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SUGESTII 

Comisia pentru transport și turism recomandă Comisiei pentru mediu, sănătate publică și 

siguranță alimentară, care este comisie competentă, includerea următoarelor sugestii în 

propunerea de rezoluție ce urmează a fi adoptată: 

– având în vedere articolul 191 din Tratatul privind funcționarea Uniunii Europene (TFUE), 

 având în vedere Comunicarea comună către Parlamentul European, Consiliu, Comitetul 

Economic și Social European și Comitetul Regiunilor intitulat „Guvernanța internațională 

a oceanelor: o agendă pentru viitorul oceanelor noastre” (JOIN (2016)0049), 

 având în vedere politica maritimă integrată a Uniunii Europene din 2007 

(COM(2007)0575) și raportul din 2012 privind progresele înregistrate (COM(2012)0491), 

 având în vedere Regulamentul (UE) nr. 1255/2011 al Parlamentului European și al 

Consiliului din 30 noiembrie 2011 de instituire a unui program de susținere a continuării 

dezvoltării unei politici maritime integrate1, 

 având în vedere Comunicarea Comisei Europene din 15 octombrie 2009 intitulată 

„Dezvoltarea dimensiunii internaționale a politicii maritime integrate a Uniunii Europene” 

(COM(2009)0536), 

 având în vedere Rezoluția sa din 21 octombrie 2010 referitoare la politica maritimă 

integrată (PMI) – Evaluarea progreselor înregistrate și noi provocări2, 

 având în vedere Regulamentul (UE) nr. 2016/1625 al Parlamentului European și al 

Consiliului din 14 septembrie 2016 de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1406/2002 

de instituire a unei Agenții Europene pentru Siguranță Maritimă3, 

 având în vedere Directiva 2014/89/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 

23 iulie 2014 de stabilire a unui cadru pentru amenajarea spațiului maritim4, 

 având în vedere Directiva 2012/33/UE din 21 noiembrie 2012 de modificare a Directivei 

1999/32/CE a Consiliului privind reducerea conținutului de sulf din combustibilii marini 

și evaluarea de impact în curs de realizare privind extinderea zonelor de control al 

emisiilor de SOx în apele europene, 

 având în vedere Directiva 2000/59/CE privind instalațiile portuare de preluare a deșeurilor 

provenite din exploatarea navelor și a reziduurilor de încărcătură, 

 având în vedere Acordul de la Paris din 2015 adoptat în temeiul Convenției-cadru a 

Națiunilor Unite asupra schimbărilor climatice (CCONUSC), care a intrat în vigoare la 4 

noiembrie 2016, și contribuțiile preconizate stabilite la nivel național (CPSN) prevăzute 

de acesta, care urmăresc reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră, 

                                                 
1 JO L 321, 5.12.2011, p. 1. 
2 JO C 70E, 8.3.2012, p. 70.  
3 JO L 251, 16.9.2016, p. 77. 
4 JO L 257, 28.8.2014, p. 135. 
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 având în vedere Comunicarea Comisiei din 20 februarie 2014 intitulată „O strategie 

europeană pentru stimularea creșterii economice și crearea de locuri de muncă în turismul 

maritim și costier” (COM(2014)0086), 

 având în vedere Rezoluția sa din 29 octombrie 2015 referitoare la noile provocări și 

concepte pentru promovarea turismului în Europa1, 

 având în vedere Rezoluția sa din 2 iulie 2013 referitoare la Creșterea albastră: 

consolidarea creșterii durabile în sectoarele de transport marin, maritim și de turism ale 

UE2, 

 având în vedere Strategia Uniunii Europene în materie de securitate maritimă, adoptată de 

Consiliul European la 24 iunie 2014, 

 având în vedere concluziile Consiliului privind „Prioritățile politicii UE în domeniul 

transportului maritim până în 2020: competitivitate, decarbonizare, digitizare în vederea 

asigurării conectivității la nivel mondial, precum și o piață internă eficace și un sector 

maritim de talie mondială” (9976/17), 

 având în vedere Comunicarea Comisiei din 2 decembrie 2015 intitulată „Închiderea buclei 

- un plan de acțiune al UE pentru economia circulară” (COM(2015)0614), 

 având în vedere poziția sa de negociere cu privire la pachetul privind deșeurile, astfel cum 

a fost adoptată la 14 martie 2017, 

 având în vedere propunerea către OMI adresată de țări din regiunea Mării Baltice și a 

Mării Nordului în vederea introducerii unor zone desemnate de control al emisiilor de azot 

(NECA), 

 având în vedere Conferința ONU privind oceanele, care a avut loc în perioada 5-9 iunie 

2017 la New York, 

 având în vedere apelul la acțiune al Națiunilor Unite din 5 iunie 2017 privind oceanele, 

 având în vedere avizul Comitetului Economic și Social European privind Comunicarea 

comună către Parlamentul European și Consiliu „Guvernanța internațională a oceanelor: o 

agendă pentru viitorul oceanelor noastre”, 

1. salută comunicarea comună intitulată „Guvernanța internațională a oceanelor: o agendă 

pentru viitorul oceanelor noastre” și acțiunile prevăzute în aceasta; reafirmă importanța 

guvernanței internaționale a oceanelor și componentele economice, sociale și de mediu, 

care ar trebui să se bazeze pe o abordare transsectorială, cu accent pe politica maritimă 

integrată și politicile transversale pe care le include, în special creșterea albastră și cele 

mai bune cunoștințe și date științifice disponibile, curente și emergente, despre mediul 

marin, amenajarea spațiului maritim, supravegherea maritimă integrată și strategiile 

privind bazinele maritime; subliniază necesitatea coerenței politice și a unei cooperări mai 

intense și a unei coordonări între toți actorii relevanți, cum ar fi guvernele, organizațiile și 

                                                 
1 Texte adoptate, P8_TA(2015)0391. 
2 JO C 75, 26.2.2016, p. 24. 
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instituțiile regionale și internaționale, comunitatea științifică, sectorul privat și societatea 

civilă; 

2. sprijină pe deplin planul de acțiune al Comisiei stabilit în Comunicarea comună din 2016 

privind guvernanța internațională a oceanelor; subliniază necesitatea urgentă ca statele 

membre și Comisia să obțină rapid rezultate cu privire la aceste acțiuni și să transforme 

angajamentul UE privind dezvoltarea durabilă a oceanelor în politici concrete la nivelul 

UE și la nivel internațional; 

3. reiterează puternica dimensiune maritimă a obiectivelor de dezvoltare durabilă, în special 

în ceea ce privește obiectivul 14, dar fără a se limita la acesta: conservarea și utilizarea 

durabilă a oceanelor, mărilor și resurselor marine; 

4. subliniază că îmbunătățirea transparenței, a accesibilității publice a informațiilor, a 

implicării părților interesate și a legitimității organizațiilor ONU, inclusiv a 

responsabilității publice a reprezentanților țărilor în cadrul organismelor internaționale, 

cum ar fi Organizația Maritimă Internațională (OMI) și Autoritatea Internațională pentru 

Fundul Mărilor și Oceanelor (ISA), este o prioritate pentru abordarea deficiențelor 

existente în cadrul de guvernanță; 

5. constată, de asemenea, în ceea ce privește dreptul internațional privind poluarea aerului, 

că, în temeiul Convenției Organizației Națiunilor Unite asupra dreptului mării 

(UNCLOS), statele membre nu sunt autorizate să urce la bordul navelor și să le inspecteze 

în marea liberă sau în cursul trecerii inofensive, chiar și în cazul în care există dovezi 

concludente de încălcare a obligațiilor; invită, prin urmare, părțile din cadrul ONU să 

consolideze cadrul juridic al UNCLOS cu scopul de a remedia orice lacune existente în 

materie de guvernanță și de a institui mecanisme de asigurare a respectării legii solide 

pentru legislația internațională în materie de mediu; 

6. subliniază importanța regiunilor ultraperiferice în contextul maritim, în special din cauza 

amplasării lor în Oceanul Atlantic și în Oceanul Indian, acestea fiind adevărate laboratoare 

pentru studierea și combaterea efectelor schimbărilor climatice asupra biodiversității și 

ecosistemelor marine, care oferă un mare potențial de dezvoltare a energiei din surse 

regenerabile și a biotehnologiei albastre; subliniază că este necesar să se creeze programe 

inovatoare și să se asigure o finanțare adecvată pentru înființarea de centre de cercetare și 

dezvoltare în regiunile ultraperiferice; solicită, în acest sens, crearea unui cluster maritim 

al regiunilor ultraperiferice; 

7. salută progresele înregistrate în statele membre în ceea ce privește stabilirea unor planuri 

de amenajare a spațiului maritim; reiterează faptul că sunt necesare în continuare eforturi 

pentru punerea în aplicare coerentă a Directivei 2014/89/UE în vederea stabilirii unui 

exemplu pentru introducerea la nivel mondial a planurilor de amenajare a spațiului 

maritim; invită, prin urmare, statele membre să-și elaboreze planurile de amenajare a 

spațiului maritim până cel târziu la 31 martie 2021; subliniază dimensiunea transnațională 

și internațională și invită Comisia să inițieze elaborarea de propuneri pentru orientările 

internaționale, ținând cont de importanța sinergiilor și interacțiunilor dintre uscat și mare, 

precum și a proceselor conexe, cum ar fi managementul integrat al zonelor costiere, și să 

conducă un forum internațional privind planurile de amenajare a spațiului maritim, care 

implică părțile interesate și țările terțe relevante, pe care să le promoveze la nivel mondial 

și să producă cele mai bune practici, cu scopul de a stimula cooperarea internațională, de a 
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îmbunătăți gestionarea, conservarea și utilizarea oceanelor, de a crește transparența și a 

îmbunătăți educația și formarea profesională; 

8. subliniază importanța strategiei Uniunii Europene în materie de securitate maritimă și 

invită Comisia să includă securitatea maritimă în domeniul politicii externe, având în 

vedere că o mare parte a bunurilor cu care se face comerț se transportă pe mare, peste 

70 % din frontierele externe sunt frontiere maritime și este necesar să se garanteze 

securitatea pasagerilor care tranzitează porturile Uniunii; 

9. subliniază importanța de a continua impulsionarea cooperării între Agenția Europeană 

pentru Siguranță Maritimă (EMSA), Frontex și Agenția Europeană pentru Controlul 

Pescuitului (EFCA), fiecare în limitele mandatului său, pentru a sprijini autoritățile 

naționale ale statelor membre însărcinate cu funcții de pază de coastă, și de a promova 

siguranța și securitatea maritimă, de a combate criminalitatea transfrontalieră și a proteja 

mediul prin prevenirea și reducerea poluării provocate de instalațiile petroliere și gaziere 

offshore; consideră că aceste agenții ar trebui să beneficieze de o finanțare mai 

substanțială din partea UE, dacă este cazul, pentru a putea îndeplini aceste noi sarcini; 

subliniază importanța dezvoltării în continuare a soluțiilor digitale - cum ar fi facilitarea 

industriei navale prin intermediul unor proceduri simplificate pentru formalitățile de 

raportare, și investiții mai importante în infrastructura comună pentru schimbul de date la 

nivel european, care să aducă beneficii tuturor autorităților statelor membre care 

îndeplinesc funcții de pază de coastă - și a tehnologiilor maritime avansate, cum ar fi 

serviciile maritime integrate ale EMSA, în scopul de a îmbunătăți sistemele de 

monitorizare și de supraveghere pentru activitățile maritime și alte programe, cum ar fi 

mediul comun pentru schimbul de informații (CISE) pentru supravegherea maritimă; 

10. invită statele membre și autoritățile regionale și locale și organismele private să se 

concentreze mai ales pe proiectele de inovare, biotehnologiile albastre și utilizarea de 

energie curată pentru a promova și adapta în mai mare măsură infrastructura ecologică și 

transportul maritim și a proteja ecosistemele și biodiversitatea oceanelor prin intermediul 

Fondului european pentru investiții strategice (FEIS), programului Orizont 2020 și al 

Mecanismului pentru interconectarea Europei (MIE); invită, de asemenea, statele membre 

să se concentreze asupra combustibililor alternativi și neconvenționali pentru nave, cum ar 

fi gazul natural lichefiat (GNL), și asupra proiectului coridoarelor albastre de GNL care 

leagă insulele pentru promovarea și adaptarea infrastructurilor, cum ar fi terminalele GNL, 

ca tehnologii de legătură, utilizând finanțarea existentă menționată mai sus; invită Comisia 

să dezvolte parteneriate oceanice cu principalii actori din sector, ca mijloc de stimulare a 

cooperării, a coerenței politice și a coordonării cu privire la chestiuni de interes comun în 

domenii centrale ale guvernanței oceanice, cum ar fi creșterea albastră și schimbul celor 

mai bune practici; 

11. subliniază că este importantă revizuirea Directivei privind instalațiile portuare de preluare 

și invită statele membre și Comisia să adopte o strategie în parteneriat cu OMI, țările terțe 

și industrie pentru decarbonizarea sectorului maritim, adaptată la obiectivele Acordului de 

la Paris și la necesitatea de a stabili un sistem internațional de monitorizare, raportare și 

verificare a emisiilor de gaze cu efect de seră; 

12. subliniază că transportul maritim are un impact asupra climei la nivel global și asupra 

calității aerului ca urmare a emisiilor de CO2 și a celorlalte emisii, cum ar fi sulful - 



 

AD\1132356RO.docx 7/11 PE606.174v02-00 

 RO 

acoperite de Directiva (UE) 2016/802,precum și a emisiilor de oxizi de azot, ultimele 

având un impact deosebit asupra orașelor portuare și zonelor de coastă; ia act de faptul că 

se preconizează că emisiile maritime de CO2 vor crește cu 50-250 % până în 2050 și că 

cota lor din emisiile globale de gaz cu efect de seră ar putea ajunge la 17 %, ceea ce 

reprezintă o creștere substanțială; reiterează faptul că economia în ansamblul său trebuie 

să contribuie la reducerea emisiilor de CO2 în conformitate cu Acordul de la Paris; 

13. solicită instituirea unui mecanism global bazat pe piață, cum ar fi un mecanism de taxare a 

emisiilor în cadrul OMI, care abordează emisiile maritime internaționale, luând în special 

în considerare regiunile complet dependente de transportul maritim, în special regiunile și 

statele insulare și ultraperiferice; 

14. îndeamnă Comisia să consolideze cooperarea și consolidarea capacităților în domeniul 

maritim, în cadrul de cooperare și dezvoltare internațională, pentru a aborda impactul 

tuturor tipurilor de deșeuri marine și al poluării, precum suprafețele infestate cu plastic și 

microplastic la intersecția curenților oceanici și deversarea de ape uzate și de gunoi de la 

nave în afara apelor teritoriale, pentru protejarea, conservarea și utilizarea durabilă a 

resurselor marine; solicită Comisiei să își intensifice eforturile de combatere a deșeurilor 

marine la nivel mondial prin abordarea surselor terestre, pentru a diminua considerabil 

volumul de deșeuri produse, și a crește nivelul de reciclare, precum și prin abordarea 

surselor marine și, în același timp, solicită statelor membre să aplice în mod corespunzător 

normele UE existente privind transferurile de deșeuri, cum ar fi Directiva 2005/35/CE 

privind poluarea cauzată de nave; 

15. invită statele membre, precum și autoritățile locale și regionale, să sprijine inițiativele 

tehnologice inovatoare, precum și cele financiare care abordează poluarea marină și 

oceanică, astfel încât să promoveze sisteme eficiente de recuperare a deșeurilor provenite 

din transportul maritim, în special deșeurile de plastic, în porturi, să îmbunătățească 

nivelul de conștientizare în sectorul transportului maritim în legătură cu consecințele 

aruncării deșeurilor de plastic în mare și să depășească principalele obstacole în calea 

punerii în aplicare a Convenției internaționale pentru prevenirea poluării de către nave 

(MARPOL); 

16. afirmă că schimbarea apei de balast reprezintă o posibilă metodă pentru a se evita 

introducerea speciilor alogene invazive; subliniază faptul că, deși Convenția privind apa 

de balast a OMI, care este destinată să controleze și să gestioneze această problemă, va 

intra în curând în vigoare, punerea sa în aplicare cu succes va depinde de ratificarea pe 

scară mai largă; 

17. invită Comisia să elaboreze, cel târziu până în 2020, o propunere privind utilizarea și 

instalarea unor sisteme terestre de generare a electricității pentru navele aflate la dană în 

porturile UE pentru a reduce emisiile în zonele portuare, luând în considerare poluanții, 

precum dioxidul de sulf (SO2), oxizii de azot (NOx), negrul de fum și pulberile în 

suspensie, emiși de nave atunci când își folosesc motoarele auxiliare cu scopul de a genera 

energie electrică pentru comunicații, iluminat, ventilare și alte echipamente de la bord 

atunci când sunt ancorate în porturi; 

18. invită Comisia și statele membre să evalueze și să promoveze aplicarea unor limite de 

viteză pentru nave la nivelul OMI pentru a reduce emisiile, ținând seama de Indicele 

eficienței energetice de proiectare (EEDI) și de planul de gestionare a eficienței energetice 
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a navelor (SEEMP), precum și de faptul că este normal să existe limite de viteză în 

sectorul transporturilor rutiere și feroviare; subliniază că beneficiile economice interne și 

externe ale unor viteze mai mici ale navelor depășesc costurile; ia act de faptul că 

navigarea cu viteză redusă este relativ ușor de monitorizat și de pus în aplicare, impunând 

o sarcină administrativă redusă pentru părțile interesate; 

19. reamintește Rezoluția sa din 16 martie 2017 referitoare la o politică integrată a Uniunii 

Europene pentru regiunea arctică1 prin care Comisia și statele membre erau invitate să ia 

toate măsurile necesare pentru a juca un rol activ cu scopul de a facilita interzicerea, în 

temeiul Convenției MARPOL, a folosirii și transportului de păcură grea drept carburant 

pentru nave în rezervoarele de carburant ale vaselor care navighează în mările arctice, așa 

cum este reglementat în momentul de față pentru apele din jurul regiunii antarctice; invită 

Comisia să includă riscurile climatice, de sănătate și de mediu prezentate de folosirea de 

păcură grea în poziția sa privind guvernanța internațională a oceanelor; solicită Comisiei 

ca, în lipsa unor măsuri internaționale corespunzătoare, să înainteze propuneri privind 

normele pentru navele care realizează escale în porturi ale UE înainte de a realiza călătorii 

în apele arctice, în vederea interzicerii utilizării și transportării păcurii grele ca 

combustibil în rezervoare; 

20. invită Comisia și statele membre să acționeze în vederea finalizării rapide a planului de 

lucru prelungit al OMI cu privire la reducerea emisiilor de negru de fum provenite de la 

navele care navighează în zona arctică, cu scopul de a încetini creșterea rapidă a 

temperaturii și topirea accelerată a gheții în regiunea polară; 

21. constată că automatizarea și digitalizarea sectorului maritim presupun îmbunătățirea 

competențelor și calificărilor digitale și subliniază faptul că acest lucru reprezintă o 

oportunitate de a atrage tinerii; solicită Comisiei să prezinte inițiative în acest domeniu, 

dezvoltând inițiative comune pentru recunoașterea calificărilor și promovând diverse 

activități marine și maritime; 

22. regretă lipsa unei referințe în comunicarea comună privind guvernanța internațională a 

oceanelor la turismul de coastă și maritim, având în vedere impactul acesteia asupra 

regiunilor de coastă, insulare și ultraperiferice, precum și asupra sectorului local al 

turismului, care implică, în special IMM-uri; solicită punerea în aplicare a unei strategii 

europene pentru turism în cadrul Forumului internațional al oceanelor, implicând regiunile 

și autoritățile locale de coastă în dialogul paneuropean pentru a face un schimb de cele 

mai bune practici în ceea ce privește guvernanța inteligentă a turismului costier și maritim; 

insistă asupra faptului că strategia Comisiei în ceea ce privește plasticul și alte deșeuri 

marine nu ar trebui să piardă din vedere zonele de coastă, având în vedere faptul că 

perturbările în mediul marin au un impact extrem de negativ asupra atractivității turistice, 

precum și un impact economic și climatic inevitabil asupra tuturor activităților din 

regiunile ultraperiferice; 

23. solicită să se depună eforturi mai mari pentru a consolida cercetarea și inovarea care să 

permită o mai bună gestionare a oceanelor în așa fel încât să se garanteze conservarea și 

refacerea ecosistemelor marine, inclusiv durabilitatea acestor resurse, precum și 

dobândirea de cunoștințe în domeniul maritim în Europa și la nivel mondial printr-o 

cooperare și schimburi mai consolidate între cercetători, părți interesate, factori de decizie 

                                                 
1 Texte adoptate, P8_TA(2017)0093. 
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și publicul larg, în vederea îmbunătățirii educației privind oceanele și carierele în 

economia albastră; solicită o evaluare mai temeinică a stării oceanelor, bazată pe date 

științifice și sisteme de cunoștințe tradiționale, în conformitate cu documentul ONU 

„Oceanul, viitorul nostru: apel la acțiune”; 

24. subliniază importanța de a include autoritățile locale din regiunile de coastă și 

ultraperiferice în procesul de a aduce guvernanța internațională a oceanelor mai aproape 

de cetățenii UE. 
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