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FORSLAG 

Transport- og Turismeudvalget opfordrer Budgetudvalget, som er korresponderende udvalg, 

til at optage følgende forslag i det beslutningsforslag, det vedtager: 

1. fastholder, at den flerårige finansielle ramme (FFR'en) har strategisk betydning for 

sektorer, der er afhængige af langsigtede investeringer, som for eksempel 

transportsektoren; opfordrer derfor Kommissionen til at fremsætte et forslag og til hurtigst 

muligt i samarbejde med Rådet og Parlamentet at fastlægge den flerårige finansielle 

ramme for perioden efter 2020 inden valget til Europa-Parlamentet i 2019;  

2. fremhæver, at transportinfrastrukturer er rygraden i det indre marked, grundlaget for vækst 

og jobskabelse og af afgørende betydning for at sikre de fire grundlæggende 

frihedsrettigheder, som vedrører personer, kapital, varer og tjenesteydelser; bemærker, at 

fuldførelsen af et fælles europæisk transportområde, der er forbundet med nabolandene, 

kræver store transportinfrastrukturer, som både bør have tilstrækkelig finansiering og 

behandles som en nøgleprioritering for EU's konkurrenceevne og for den territoriale, 

økonomiske og sociale samhørighed; 

3. fremhæver vigtigheden af de mål, der er fastlagt i COP 21 (Parisaftalen) vedrørende 

transport, med henblik på at bekæmpe klimaændringer; understreger, at der bør være 

finansielle midler til rådighed til at sikre et skift i transportformen fra vej til jernbane samt 

til vandtransport og transport ad indre vandveje samt til at anspore medlemsstaterne til at 

investere i intelligent, bæredygtig og integreret offentlig transport; anbefaler, at der også 

tages højde for støj- og vibrationsbegrænsning i forbindelse med transport for at kunne 

sikre borgerne et miljø af høj kvalitet; 

4. understreger behovet for at understøtte udformningen og gennemførelsen af en stærk 

industripolitik, som sigter mod at øge beskyttelsen, sikkerheden, folkesundheden og den 

europæiske globale konkurrenceevne i transportsektoren med henblik på at opnå bedre 

forbindelser og gøre det lettere at rejse i alle medlemsstater; betragter big data som en 

strategisk katalysator for opnåelsen af målene i EU's transportpolitik og fremhæver 

behovet for at beskytte infrastrukturer, der er kritiske for transport, mod cybertrusler; 

5. understreger, at en kritisk transportinfrastruktur bør anses som værende af strategisk 

interesse for Den Europæiske Union; 

6. understreger, at der kun kan opnås europæisk merværdi i projekter inden for 

transportinfrastruktur, hvis EU har kapacitet til i sin næste flerårige finansielle ramme at 

inkludere en lovgivningsmæssig ramme og finansiering, der svarer til dets ambitioner; 

7. mener, at den andel af EU's samlede budget, der er sat til side til infrastrukturprojekter 

under samhørighedspolitikken, bør øges efter 2020, eftersom Samhørighedsfonden og Den 

Europæiske Fond for Regionaludvikling yder et afgørende bidrag til at afhjælpe 

infrastrukturmangler og socioøkonomiske uligheder mellem regionerne og til at forbedre 

den gennemsnitlige kvalitet af infrastrukturen og mindske konnektivitetskløften mellem 

de mere udviklede områder og regioner, som halter bagud; 

8. mener, at den næste FFR bør sikre øget EU-finansiering, herunder struktur- og 

investeringsmidler til projekter, der navnlig bidrager til færdiggørelsen af hovednettet i det 
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transeuropæiske transportnet (TEN-T) og dets korridorer, samt finansiering til indførelse 

af infrastruktur til elektriske køretøjer og andre transportløsninger baseret på alternativ 

energi; gentager, at finansielle instrumenter ikke kan erstatte tilskud til TEN-T-projekter, 

som fortsat skal være det vigtigste instrument for den fremtidige Connecting Europe-

facilitet (CEF), eftersom transportformer som jernbane eller vandveje ikke er attraktive for 

private investorer; 

9. mener ikke, at tilskud bør bruges til at kompensere for tab på projekter, der ikke er 

økonomisk bæredygtige;  

10. opfordrer Kommissionen til i den næste FFR at foreslå sammenhængende og 

gennemsigtige foranstaltninger til med støtte fra EU-agenturerne at fremme, anspore til og 

koordinere synergier mellem de europæiske struktur- og investeringsfonde (ESI-fonde), 

CEF og Horisont 2020 i forbindelse med transportrelaterede projekter, især med henblik 

på at understøtte de pågældende projekter i grænseregioner og langs TEN-T; efterlyser et 

koordineringssystem med henblik på at optimere synergier mellem tilskud og finansielle 

instrumenter; opfordrer til en mere aktiv inddragelse af GD MOVE i koordineringen af 

transportinfrastruktur på tværs af diverse europæiske fonde; 

11. mener, at der inden for rammerne af den næste FFR bør være mulighed for yderligere at 

udvikle og udvide det eksisterende hovednet og de samlede TEN-T-netkorridorer, 

herunder til relevante tredjelande, for at understøtte projekter af fælles interesse i 

transportsektoren; 

12. understreger, at Brexit ikke blot vil have generelle konsekvenser for budgettet, men også 

vil få særlig store direkte og indirekte virkninger på den europæiske transportpolitik, 

navnlig inden for luftfartssektoren og søfartssektoren; 

13. opfordrer de europæiske koordinatorer til at foretage en grundig vurdering af de 

færdiggjorte projekter og de opnåede forbedringer langs TEN-T-korridorerne i den 

nuværende programmeringsperiode og til at fremlægge den for Kommissionen og Europa-

Parlamentet; opfordrer Kommissionen til at tage denne vurdering i betragtning ved 

forberedelsen af den næste FFR; 

14. understreger, at EU-samfinansiering som en nøgleprioritet i det europæiske territoriale 

samarbejde (ETC – Interreg) bør omfatte mindre, grænseoverskridende 

infrastrukturprojekter, der skal genetablere forsvundne regionale grænseoverskridende 

forbindelser; 

15. understreger den absolutte nødvendighed af tilstrækkelig finansiering, herunder til 

forskning og innovation i det fremtidige 9. rammeprogram på områder som f.eks. 

elektriske og brintdrevne køretøjer, førerløse og forbundne biler; 

16. mener, at en styrkelse af forvaltningen af EU's makroregionale strategier vil bidrage til at 

udvikle projekter med EU-merværdi; 

17. fremhæver betydningen af at inddrage alle lande langs flodbredden i Donaustrategien med 

henblik på at undgå flaskehalse for søfarten; opfordrer til udarbejdelse af en topstyret 

strategi med henblik på at kunne sikre en effektiv gennemførelse af Donaustrategien, især 

for så vidt angår farbarhed på de indre vandveje; 
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18. mener, at der er behov for en ajourført og mere effektiv CEF, som dækker alle 

transportformer, herunder vejinfrastruktur og indre vandveje, og fokuserer på 

sammenkoblinger og på færdiggørelsen af nettet i perifere områder, samtidig med at der 

anvendes fælles standarder; understreger, at CEF har behov for øget finansiering for at 

dække alle transportbehov, herunder digitale løsninger, trafikoverflytning og ren transport; 

mener, at CEF bør fremme pilotprogrammer til fordel for alle transportmidler for derved 

at forbedre sikkerheden, miljøbeskyttelsen og EU's konkurrenceevne; understreger, at 

investering i transportinfrastruktur er en investering i langsigtet vækst og beskæftigelse; 

opfordrer derfor Kommissionen til snarest muligt at fremsætte et forslag til en ajourført 

CEF-forordning, således at den kan godkendes inden valget til Europa-Parlamentet i 2019; 

19. minder om, at der er udpeget ni hovednetkorridorer i bilaget til CEF-forordningen, som 

omfattede en liste over projekter, der var forhåndsudpeget til eventuel EU-finansiering i 

perioden 2014-2020 på baggrund af deres merværdi for udviklingen af TEN-T og status 

for deres løbetid; mener, at en opgraderet og mere effektiv CEF skal prioritere mere 

direkte sammenkædning mellem flere hovednet og samlede net og introducere et fokus på 

at fremme bedre forbindelser mellem samlede net, herunder blandt andet horisontale 

prioriteter som motorveje til søs; mener, at dette bør afspejles i enhver liste over 

forhåndsudpegede projekter, som skal medtages i den næste CEF-forordning; 

20. understreger, at der bør sikres finansiering til færdiggørelsen af det fælles europæiske 

jernbaneområde, og mener, at der kræves større fokus på forbedring af sikkerheden, 

færdiggørelsen af jernbaneforbindelser mellem medlemsstaterne og sikring af 

vedligeholdelsen af eksisterende jernbaneinfrastruktur; mener, at finansieringen også bør 

anvendes til støjreduktion og renovering af sekundære jernbaneforbindelser; understreger 

endvidere, at Kommissionens koordinering af European Rail Traffic Management System 

(ERTMS) bør sigte mod at skabe incitament til investorers deltagelse, og at udbredelsen af 

ERTMS bør fremskyndes for yderligere at gennemføre fælles tekniske standarder og 

maksimere fordelene i form af interoperabilitet; understreger, at medfinansieringen af 

fællesforetagendet Shift2Rail bør intensiveres; 

21. gentager, at det er vigtigt at muliggøre den fulde anvendelse af det fælles europæiske 

luftrum som et afgørende skridt fremad for det europæiske luftrum; understreger behovet 

for at sikre tilstrækkelig finansiering og gennemsigtige udgifter, herunder for brugere af 

luftrummet, til ibrugtagningen og gennemførelsen af elementerne i programmet for 

forskning i lufttrafikstyring i det fælles europæiske luftrum (SESAR); efterspørger 

finansiering som led i SESAR-programmet til forskning i lufttrafikstyring (ATM) af 

ubemandede luftfartøjer og til fuldførelsen af det europæiske digitale ATM; gentager, at 

effektiv lufttrafikstyring inden for rammerne af det fælles europæiske luftrum kan 

reducere brændstofforbruget og emissionerne med 10 %; opfordrer til, at der afsættes 

tilstrækkelige finansielle ressourcer til fællesforetagendet Clean Sky;  

22. understreger, det faktum, at revisionen af forordning (EF) nr. 216/2008 opererer med en 

udvidelse af Det Europæiske Luftfartssikkerhedsagenturs (EASA's) kompetenceområde; 

understreger betydningen af at allokere tilstrækkelig finansiering til EASA med henblik på 

at tilsikre en vellykket optagelse af disse nye ansvarsområder; 

23. opfordrer Kommissionen til at sikre fortsat finansiering til EU's flagskibsrumprogrammer 

Galileo, den europæiske geostationære navigations-overlay-tjeneste (EGNOS) og 
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Copernicus; opfordrer til, at afsættelsen af de nødvendige beløb til fællesforetagendet 

Clean Sky og det fremtidige fælles teknologiinitiativ vedrørende rumteknologi for Europa 

(STEPP) sikres; anmoder Kommissionen om hurtigt at udarbejde et forslag til den 

fremtidige GOVSATCOM med den rette finansiering; gentager, at det er vigtigt at 

EGNOS-tjenesten opnår global europæisk dækning, og at den udvides til lande, der er 

med i naboskabspolitikken; mener, at det er afgørende at have det rette forskningsbudget 

inden for disse sektorer for at kunne tilsikre europæisk autonomi inden for adgang til 

rummet;  

24. gentager, at det er vigtigt at sikre den rette finansiering til fællesforetagender, blandt andet 

SESAR, Shift2Rail og Clean Sky; mener, at fællesforetagendet Shift2Rail skal prioritere 

interoperabilitetsprojekter og maksimere fordelene ved interoperabilitet i det fælles 

europæiske jernbaneområde; mener, at det er vigtigt at allokere midler, som gør det muligt 

at vedligeholde infrastruktur og overholde kvalitetskriterier for derved at kunne garantere 

en højere grad af forbrugerbeskyttelse og -sikkerhed; 

25. gentager, at det er vigtigt at sikre den nødvendige finansiering til udvikling af innovative 

og effektive applikationer, tjenester, der er baseret på brugernes behov, samt 

tillægstjenester tilknyttet det globale satellitnavigationssystem (GNSS); 

26. opfordrer Kommissionen til i den næste flerårige finansielle ramme at støtte et flerårigt 

program for institutionelle ordrer om opsendelse af satellitter med europæiske 

løfteraketter samt et overvågningsprogram for rumaffald; 

27. understreger betydningen af sikret finansiering til at opnå en integreret havpolitik som et 

EU-flagskibsinitiativ inden for tværsektoriel og tværnational regeringsførelse samt 

optimering af multimodale forbindelser og en overgang til rene og digitale 

transporttjenester og bæredygtige transportformer, herunder offentlig transport og indre 

vandveje; understreger, at anvendelsen af flodinformationstjenesterne skal fremskyndes 

for at understøtte grænseoverskridende operationer; 

28. opfordrer Kommissionen til at sætte skub i EU's rolle i Middelhavet gennem en strategi til 

at opgradere og modernisere havnene i Middelhavet som vigtige knudepunkter for den 

europæiske handel; 

29. minder om, at havne fungerer som porte til handel, energicentre og industriklynger; 

understreger havnes betydning for det europæiske transportnet; understreger, at 

finansieringen til færdiggørelse og forbedring af hovednettet for de indre vandveje, som er 

integreret i det multimodale net, bør sikres; fremhæver, at havne og indre vandveje kræver 

tilstrækkelig finansiering for at kunne imødegå aktuelle og fremtidige udfordringer for så 

vidt angår tilvejebringelsen af intelligente, effektive og bæredygtige transportsystemer; 

anerkender, at havne og indre vandveje kan spille en vigtig rolle i en dekarbonisering af 

økonomien ved at tilbyde alternative energiløsninger; 

30. understreger, at der også i den næste periode skal skaffes finansiering til det intelligente 

transportsystem (ITS) og samvirkende ITS-projekter i betragtning af transportbehovene; 

31. opfordrer Kommissionen til at føje et specifikt punkt til budgettet for de havne, der bærer 

den økonomiske og sociale byrde af migrationskrisen; 
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32. understreger de europæiske transportagenturers rolle med hensyn til at harmonisere og 

integrere forskellige transportformer i Det Europæiske Økonomiske Samarbejdsområde; 

opfordrer i lyset af den stadig større rolle og de stigende byrder, som lovgivningen 

pålægger dem, til, at der bliver forhandlet om deres driftsmidler i overensstemmelse 

hermed i den fremtidige budgetramme; 

33. understreger betydningen af et skift hen imod en bæredygtig, innovativ og digital 

turismesektor, hvilket forudsætter en bedre samordning mellem turisme- og 

infrastrukturprojekter; mener, at der bør oprettes en særlig budgetpost for turisme med 

henblik på at bevæge sig i retning af en egentlig europæisk turismepolitik; mener, at 

initiativer som dem, der fremmer innovative og bæredygtige rejseoplevelser for unge, skal 

være velkomne; mener dog, at de ikke skal erstatte andre kulturelle initiativer, og foreslår, 

at de rette midler til en tilstrækkelig finansiering skal fremmes yderligere; 

34. understreger, at europæisk turismes konkurrenceevne og bæredygtighed på lang sigt bør 

sikres, herunder ved fuldt ud at udnytte innovation inden for sektoren og IKT-løsninger; 

mener, at bookingprocesserne skal gennemgås, og at en centraliseret ramme for 

kundeorienterede digitale bookingsystemer skal overvejes;  

35. opfordrer Kommissionen til at medfinansiere sammenkoblingen af EuroVelo-nettet og 

EU's jernbanenet og dermed tilskynde til bæredygtig turisme i de forskellige regioner;  

36. gentager, at det er vigtigt at sikre midler til infrastruktur inden rammerne af den 

europæiske naboskabspolitik for derved at kunne sikre anvendelsen af TEN-T og den 

grænseoverskridende koordinering af infrastruktur;  

37. understreger behovet for at inddrage de forskellige transportsektorer, navnlig deres 

industrielle del, i de overvejelser, der finder sted i Kommissionen, i EU-Udenrigstjenesten 

og i forskellige generaldirektorater med henblik på at udarbejde en økonomisk 

diplomatisk strategi, der kan skabe international fremgang for de europæiske aktører i 

sektoren; 

38. mener, at den fremtidige FFR bør sikre størst mulig forudsigelighed og fleksibilitet med 

henblik på at muliggøre fuld udnyttelse af de ressourcer, der bevilges inden for disse 

rammer, og dermed sikre en rimelig fordeling i alle EU's regioner, hvilket igen burde 

sikre, at et eventuelt overskud, som skyldes underudnyttelse af EU-budgettet inden for et 

bestemt offentligt politikområde og frigørelser som følge af manglende gennemførelse, 

igen stilles til rådighed i budgettet for den pågældende sektor; opfordrer i den forbindelse 

EU til at opretholde høje medfinansieringsandele ved udvælgelsen af projekter under FFR; 

understreger betydningen af en mere aktiv inddragelse af GD MOVE i koordineringen af 

transportinfrastruktur på tværs af diverse europæiske fonde. 

39. understreger, at EU's investeringer i nye teknologier til bæredygtig transport og især 

vedrørende fremdriftsmetoder (dvs. elektricitet, brint, biobrændstoffer osv.) skal baseres 

på princippet om teknologisk neutralitet, hvilket giver markedet og borgerne mulighed for 

at vælge mellem de forskellige transportløsninger. 
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