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SUGESTII

Comisia pentru transport si turism recomanda Comisiei pentru bugete, care este comisie
competentd, includerea urmatoarelor sugestii in propunerea de rezolutie ce urmeaza a fi
adoptata:

1.

insistd asupra importantei strategice a cadrului financiar multianual (CFM) pentru
sectoarele care se bazeaza pe investitii pe termen lung, cum ar fi sectorul transporturilor;
solicita, prin urmare, Comisiei sa prezinte o propunere si sa initieze negocieri cu Consiliul
si Parlamentul pentru a elabora CFM post-2020 inainte de alegerile europene din 2019;

evidentiaza ca infrastructurile de transport constituie coloana vertebrala a pietei unice,
baza pentru cresterea economica si crearea de locuri de munca si sunt cruciale pentru
asigurarea celor patru libertati fundamentale, si anume circulatia persoanelor, a
capitalului, a bunurilor si a serviciilor; ia act de faptul ca, pentru a realiza un spatiu
european unic al transporturilor, conectat la tarile vecine, este necesar ca marile
infrastructuri de transport sd primeasca finantari corespunzatoare si, de asemenea, sa fie
tratate ca o prioritate-cheie pentru competitivitatea UE si pentru coeziunea teritoriala,
economica si sociala;

evidentiaza importanta obiectivelor stabilite de COP 21 (,,Acordul de la Paris”) in ceea ce
priveste transportul pentru combaterea schimbarilor climatice; subliniaza faptul ca ar
trebui sa fie puse la dispozitie mijloace financiare pentru a asigura transferul modal de la
transportul rutier la transportul feroviar, precum si la transportul naval si transportul pe
caile navigabile interioare, si pentru a incuraja statele membre sa investeasca in
transportul public inteligent, durabil si integrat; recomanda totodata sa se acorde atentie
reducerii zgomotului si a vibratiilor in transporturi pentru a le oferi cetatenilor un mediu
de inalta calitate;

subliniaza ca trebuie sprijinita elaborarea si implementarea unei politici industriale solide
menite sa imbunatateasca siguranta, securitatea, sanatatea publica, protectia mediului si
competitivitatea globald a UE in sectorul transporturilor pentru a imbunatati legaturile si a
facilita célatoriile 1n toate statele membre; considera ca sistemul de tip big data este un
factor strategic care permite atingerea obiectivelor politicii UE in domeniul transporturilor
si evidentiaza necesitatea de a proteja infrastructurile critice de transport impotriva
amenintarilor cibernetice;

subliniaza cd infrastructurile critice de transport ar trebui considerate ca fiind de interes
strategic pentru Uniunea Europeana;

subliniaza faptul cd valoarea adaugatd europeana a proiectelor din domeniul infrastructurii
de transport depinde de capacitatea UE de a prevedea, in urmatorul CFM, un cadru de
reglementare si mijloacele financiare corespunzatoare ambitiilor sale;

considera ca ponderea proiectelor de infrastructura din cadrul politicii de coeziune in
bugetul total al UE ar trebui majorata in perioada post-2020, intrucat Fondul de coeziune
si Fondul european de dezvoltare regionald aduc o contributie fundamentala in ceea ce
priveste eliminarea decalajelor socio-economice si in materie de infrastructura dintre
regiuni si ameliorarea calitatii medii a infrastructurii, reducand diferenta de conectivitate
intre zonele mai dezvoltate si regiunile mai putin dezvoltate;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

considera ca urmatorul CFM ar trebui sa prevada o finantare majorata din partea UE,
inclusiv din fondurile structurale si de investitii, Tn special pentru proiectele care
contribuie la finalizarea retelei centrale a retelei transeuropene de transport (TEN-T) si a
coridoarelor sale, precum si finantare pentru realizarea infrastructurii destinate vehiculelor
electrice si a altor solutii de transport care utilizeaza surse de energie alternative;
reitereaza faptul ca instrumentele financiare nu pot Tnlocui granturile pentru proiectele
TEN-T, care trebuie sa ramana instrumentul principal al viitorului Mecanism pentru
interconectarea Europei (MIE), deoarece unele moduri de transport, cum ar fi transportul
feroviar sau pe cai navigabile, nu sunt atractive pentru investitorii privati;

considera ca granturile nu trebuie sa fie utilizate pentru a acoperi pierderile proiectelor
neviabile din punct de vedere economic;

invita Comisia sa propund, in cadrul urmatorului CFM, masuri coerente si transparente de
facilitare, de incurajare si de coordonare, cu sprijinul agentiilor UE, a sinergiilor dintre
fondurile structurale si de investitii europene (fondurile ESI), MIE si Orizont 2020 pentru
proiectele referitoare la transport, n special in vederea sprijinirii acestor proiecte in
regiunile transfrontaliere si de-a lungul TEN-T; solicita instituirea unui sistem de
coordonare pentru a optimiza sinergiile granturilor si instrumentelor financiare; solicita o
implicare mai activda a DG MOVE 1n coordonarea infrastructurii de transport in cadrul
diferitelor fonduri europene;

considera ca, in contextul urmatorului CFM, ar trebui sa existe posibilitatea de a dezvolta
si de a extinde in continuare coridoarele existente ale retelei TEN-T centrale si globale,
inclusiv n tarile terte relevante, pentru a sprijini proiectele de interes comun din sectorul
transporturilor;

subliniaza ca, pe langa consecintele generale asupra bugetului, Brexit va avea efecte
directe si indirecte deosebit de importante asupra politicii europene in domeniul
transporturilor, in special in sectoarele aerian si maritim;

invita coordonatorii europeni sa realizeze o evaluare aprofundata a proiectelor incheiate si
a progreselor realizate de-a lungul coridoarelor TEN-T n cadrul actualei perioade de
programare, pe care sa o prezinte Comisiei si Parlamentului; solicita Comisiei sa tind
seama de aceasta evaluare in cadrul elaborarii urmatorului CFM;

subliniaza ca cofinantarea din partea UE ar trebui sa includa, ca prioritate-cheie in
cooperarea teritoriala europeand (CTE— Interreg), mici proiecte de infrastructura
transfrontaliere pentru restabilirea legdturilor transfrontaliere regionale care lipsesc;

subliniaza necesitatea absoluta a unei finantari adecvate, inclusiv pentru cercetare si
inovare in viitorul PC9, in domenii precum vehiculele electrice si cele cu hidrogen,
automobilele conectate si autonome;

este de parere ca consolidarea guvernantei strategiilor macroregionale ale UE va contribui
la dezvoltarea proiectelor cu valoare adaugata la nivelul UE;

evidentiaza importanta implicarii in Strategia UE pentru regiunea Dunarii a tuturor tarilor
riverane pentru a evita blocajele de pe cdile navigabile; solicita instituirea unei abordari
descendente pentru a asigura o punere in aplicare eficienta a Strategiei UE pentru regiunea

PE610.555v02-00 4/10 AD\1140202R0O.docx



18.

19.

20.

21.

Dunarii, Tn special in ceea ce priveste navigabilitatea cailor navigabile interioare;

considerd ca este necesara o versiune actualizata si mai eficace a MIE, care sa acopere
toate modurile de transport, inclusiv infrastructura rutiera si cdile navigabile interioare, si
care sa se concentreze asupra interconexiunilor si asupra finalizarii retelei in zonele
periferice, utilizand totodata standarde comune; subliniazd ca MIE trebuie sd beneficieze
de finantare sporita pentru a acoperi toate necesitatile de transport, inclusiv solutiile
digitale, transferul modal si mijloacele de transport ecologice; este de parere ca MIE ar
trebui sa promoveze programe-pilot in beneficiul tuturor mijloacelor de transport cu
scopul de a imbunatati siguranta, securitatea, protectia mediului si competitivitatea UE;
subliniaza ca investitiile in infrastructura de transport sunt investitii in cresterea
economica si In crearea de locuri de munca pe termen lung; solicitd, prin urmare, Comisiei
sad prezinte cat mai curand posibil o propunere referitoare la un regulament actualizat
privind MIE, pentru a putea fi aprobat Tnainte de alegerile europene din 2019;

reaminteste ca noua coridoare ale retelei centrale sunt identificate in anexa la
Regulamentul privind MIE, care include o lista cu proiecte identificate in prealabil pentru
o posibila finantare din partea UE pe parcursul perioadei 2014-2020, pe baza valorii lor
adaugate pentru dezvoltarea TEN-T si a gradului lor de maturitate; este de parere ca un
MIE modernizat si mai eficace ar trebui sa acorde prioritate unor legaturi mai directe intre
mai multe retele centrale si globale si sa puna accent pe promovarea unor legaturi mai
puternice intre retelele globale, inclusiv, de exemplu, pe prioritatile orizontale, cum ar fi
autostrazile maritime; considera ca acest lucru ar trebui sa se reflecte in orice lista de
proiecte identificate in prealabil care urmeaza a fi incluse in urmatorul Regulament
privind MIE;

Subliniaza faptul cd ar trebui sa se garanteze finantarea necesara pentru finalizarea
spatiului feroviar unic european si considera ca este necesar sa se acorde o atentie mai
mare pentru imbunatatirea sigurantei, finalizarea legaturilor feroviare intre statele membre
sl asigurarea intretinerii infrastructurii feroviare existente; considera ca finantarea ar trebui
sa fie folositd, de asemenea, pentru reducerea zgomotului si renovarea conexiunilor
feroviare secundare; subliniaza, de asemenea, ca comisia de coordonare a Sistemului
european de management al traficului feroviar (ERTMS) ar trebui sa urmareasca
incurajarea participarii investitorilor si ca aplicarea ERTMS ar trebui sa fie devansata in
vederea implementarii in continuare a standardelor tehnice comune si a maximizarii
beneficiilor in materie de interoperabilitate; subliniaza cd ar trebui intensificata
cofinantarea ntreprinderii comune Shift2Rail;

reafirmad ca este important sa se permita utilizarea integrala a cerului unic european ca un
pas Tnainte esential pentru spatiul aerian european; subliniaza ca este necesara o finantare
adecvata si cheltuieli transparente, inclusiv pentru utilizatorii spatiului aerian, pentru
exploatarea si implementarea componentelor Programului de cercetare privind
managementul traficului aerian in cerul unic european (SESAR); solicita finantare, ca
parte a programului SESAR, pentru cercetari in domeniul managementului traficului
aerian (ATM) cu aeronave fara pilot si pentru finalizarea managementului digital al
traficului aerian european; reafirma faptul ca, in cadrul cerului unic european, un
management eficace al traficului aerian poate reduce consumul de combustibil si emisiile
cu 10 %; solicita ca resurse financiare adecvate sa fie alocate intreprinderii comune Clean

Sky;
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22. subliniaza ca revizuirea Regulamentului (CE) nr. 216/2008 prevede extinderea domeniului
de competenta al Agentiei Europene de Siguranta a Aviatiei (AESA); subliniaza ca este
important sa se aloce o finantare adecvata Agentiei, pentru a se asigura indeplinirea cu
succes a acestor noi responsabilitati;

23. solicita Comisiei sa asigure continuarea finantarii programelor spatiale emblematice ale
UE: Galileo, Serviciul european geostationar mixt de navigare (EGNOS) si Copernicus;
solicita alocarea sumelor necesare intreprinderii comune Clean Sky si asigurarea
viabilitatii viitoarei initiative tehnologice comune numite Space technologies for Europe
(Tehnologii spatiale pentru Europa, STEPP); solicita Comisiei sa elaboreze rapid o
propunere pentru viitoarea comunicare guvernamentala prin satelit (GOVSATCOM),
impreund cu finantarea adecvatd; reitereaza ca este important sa se obtind o acoperire
globala europeana a EGNOS, precum si extinderea acesteia in tarile care fac parte din
politica de vecinatate; considera ca este esentiald alocarea unui buget de cercetare adecvat
in aceste sectoare pentru a se asigura autonomia europeana in ceea ce priveste accesul la
spatiu;

24. reitereazd importanta asigurarii unei finantari adecvate pentru intreprinderile comune,
printre altele SESAR, Shift2Rail si Clean Sky; considera ca initiativa Shift2Rail ar trebui
sa acorde prioritate proiectelor axate pe interoperabilitate si sd maximizeze beneficiile
interoperabilitatii in cadrul spatiului feroviar unic european; considera ca este important sa
se aloce fonduri care sd permita intretinerea infrastructurilor si respectarea criteriilor de
calitate, pentru a se garanta 0 mai mare siguranta si protectie a consumatorilor;

25. reafirma importanta garantarii finantarii necesare pentru dezvoltarea de aplicatii
inovatoare si eficace privind sistemul global de navigatie prin satelit (GNSS) si de servicii
bazate pe nevoile utilizatorilor si cu valoare adaugata;

26. indeamna Comisia sa sprijine, in cadrul viitorului CFM, un program de comenzi
institutionale de lansare de sateliti pentru lansatoarele europene, precum si un program de
monitorizare a deseurilor spatiale;

27. subliniazd importanta garantarii finantarii pentru a realiza o politica maritima integrata, ca
0 initiativa emblematica pentru guvernanta transsectoriala si transnationald, precum si
pentru a optimiza conexiunile multimodale si trecerea la servicii de transport digitale si
ecologice si la moduri de transport durabile, inclusiv la transportul in comun si la
transportul pe caile navigabile interioare; subliniaza ca ar trebui favorizatd implementarea
serviciilor de informatii fluviale, pentru a sprijini operatiunile transfrontaliere;

28. invita Comisia sa relanseze rolul UE in Marea Mediterana printr-0 strategie de reabilitare
si modernizare a porturilor maritime de la Marea Mediterana, acestea reprezentand noduri
esentiale ale comertului european;

29. reaminteste ca porturile indeplinesc functia de cai de acces pentru comert, noduri
energetice si clustere industriale; subliniaza pozitia porturilor in cadrul retelei europene de
transport; subliniaza ca ar trebui sa se garanteze finantare pentru finalizarea si
consolidarea retelei centrale de cai navigabile interioare integrata in reteaua multimodala;
evidentiaza faptul ca porturile si cdile navigabile interioare necesitd o finantare suficienta
pentru a face fata provocarilor actuale si viitoare legate de asigurarea unor sisteme de
transport inteligente, eficiente si durabile; recunoaste faptul ca porturile si cdile navigabile
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30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

interioare pot juca un rol important in decarbonizarea economiei, oferind solutii bazate pe
energii alternative;

subliniaza cd ar trebui, de asemenea, sa se acorde finantare n perioada urmatoare pentru
un sistem de transport inteligent (STI) si pentru proiecte de cooperare in materie de STI,
avand n vedere nevoile din domeniul transportului;

solicitd Comisiei sa includa in buget o rubrica specifica destinata acelor porturi care
trebuie sa faca fata consecintelor economice si sociale ale crizei migratiei;

subliniaza rolul agentiilor europene de transport in armonizarea si integrarea diferitelor
moduri de transport in Spatiul Economic European; avand in vedere rolul si
responsabilitatile din ce Tn ce mai mari care le sunt incredintate de legislatie, solicita ca
resursele lor operationale sa fie negociate in mod corespunzator in viitorul cadru bugetar;

subliniaza importanta tranzitiei catre un sector al turismului durabil, inovator si digital,
ceea ce presupune o mai bund coordonare intre sectorul turismului si proiectele de
infrastructura; considera ca, pentru a face progrese in directia unei veritabile politici
europene in domeniul turismului, ar trebui creatd o linie bugetara specificd pentru turism;
este de parere ca astfel de initiative de promovare a unor experiente de calatorie
inovatoare si durabile pentru tineri ar trebui sa fie bine-venite; considera totodata ca
acestea nu ar trebui sa ia locul altor initiative culturale si sugereaza promovarea in
continuare a unor mijloace corespunzatoare pentru o finantare adecvata;

subliniaza faptul ca ar trebui garantate competitivitatea si durabilitatea pe termen lung a
turismului european, inclusiv valorificand pe deplin inovarea din acest sector si solutiile
TIC; considera ca procesele de rezervare ar trebui revizuite si ca ar trebui sa se prevada un
sistem-cadru de rezervare digital si centralizat, orientat catre client;

incurajeaza Comisia sd cofinanteze interconexiunea dintre reteaua europeana de rute
cicliste (EuroVelo) si reteaua feroviara a UE, incurajand astfel turismul durabil in
diferitele regiuni;

reafirma importanta de a se garanta fonduri pentru infrastructurd in cadrul politicii de
vecinatate, pentru a se asigura implementarea TEN-T si coordonarea infrastructurii
transfrontaliere;

subliniaza necesitatea includerii diferitelor sectoare de transport, in special in ceea ce
priveste componenta lor industriald, in cadrul reflectiilor desfasurate la nivelul Comisiei,
de catre SEAE si diferitele directii generale, pentru dezvoltarea unei strategii de
diplomatie economica in serviciul extinderii internationale a actorilor europeni n acest
sector,;

considera cd urmatorul CFM ar trebui sa prevada o previzibilitate si flexibilitate maxima
pentru a permite utilizarea integrala a resurselor angajate in cadrul acestuia, asigurand o
repartizare echitabila in toate regiunile Uniunii, ceea ce ar trebui, prin urmare, sa
garanteze ca eventualul excedent rezultat din executia insuficienta a bugetului UE, in
special intr-un sector de politica publica, si dezangajarile rezultate din neexecutare sunt
puse din nou la dispozitia bugetului din sectorul respectiv; solicita, in acest sens, Uniunii
Europene sa mentina cote de cofinantare ridicate Tn selectarea proiectelor in cadrul CFM.
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subliniaza importanta unei implicari mai active a DG MOVE 1n coordonarea
infrastructurii de transport in cadrul diferitelor fonduri europene;

39. subliniaza ca investitiile Uniunii Tn noile tehnologii pentru transportul durabil si, Tn
special, pentru metodele de propulsie (de exemplu electrica, cu hidrogen, cu biocarburanti
etc.) trebuie sa se bazeze pe principiul neutralitatii tehnologice, lasand la latitudinea pietei
si a cetatenilor posibilitatea de a alege dintre diferitele solutii de transport;
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