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SUGESTII 

Comisia pentru transport și turism recomandă Comisiei pentru bugete, care este comisie 

competentă, includerea următoarelor sugestii în propunerea de rezoluție ce urmează a fi 

adoptată: 

1. insistă asupra importanței strategice a cadrului financiar multianual (CFM) pentru 

sectoarele care se bazează pe investiții pe termen lung, cum ar fi sectorul transporturilor; 

solicită, prin urmare, Comisiei să prezinte o propunere și să inițieze negocieri cu Consiliul 

și Parlamentul pentru a elabora CFM post-2020 înainte de alegerile europene din 2019;  

2. evidențiază că infrastructurile de transport constituie coloana vertebrală a pieței unice, 

baza pentru creșterea economică și crearea de locuri de muncă și sunt cruciale pentru 

asigurarea celor patru libertăți fundamentale, și anume circulația persoanelor, a 

capitalului, a bunurilor și a serviciilor; ia act de faptul că, pentru a realiza un spațiu 

european unic al transporturilor, conectat la țările vecine, este necesar ca marile 

infrastructuri de transport să primească finanțări corespunzătoare și, de asemenea, să fie 

tratate ca o prioritate-cheie pentru competitivitatea UE și pentru coeziunea teritorială, 

economică și socială; 

3. evidențiază importanța obiectivelor stabilite de COP 21 („Acordul de la Paris”) în ceea ce 

privește transportul pentru combaterea schimbărilor climatice; subliniază faptul că ar 

trebui să fie puse la dispoziție mijloace financiare pentru a asigura transferul modal de la 

transportul rutier la transportul feroviar, precum și la transportul naval și transportul pe 

căile navigabile interioare, și pentru a încuraja statele membre să investească în 

transportul public inteligent, durabil și integrat; recomandă totodată să se acorde atenție 

reducerii zgomotului și a vibrațiilor în transporturi pentru a le oferi cetățenilor un mediu 

de înaltă calitate; 

4. subliniază că trebuie sprijinită elaborarea și implementarea unei politici industriale solide 

menite să îmbunătățească siguranța, securitatea, sănătatea publică, protecția mediului și 

competitivitatea globală a UE în sectorul transporturilor pentru a îmbunătăți legăturile și a 

facilita călătoriile în toate statele membre; consideră că sistemul de tip big data este un 

factor strategic care permite atingerea obiectivelor politicii UE în domeniul transporturilor 

și evidențiază necesitatea de a proteja infrastructurile critice de transport împotriva 

amenințărilor cibernetice; 

5. subliniază că infrastructurile critice de transport ar trebui considerate ca fiind de interes 

strategic pentru Uniunea Europeană; 

6. subliniază faptul că valoarea adăugată europeană a proiectelor din domeniul infrastructurii 

de transport depinde de capacitatea UE de a prevedea, în următorul CFM, un cadru de 

reglementare și mijloacele financiare corespunzătoare ambițiilor sale; 

7. consideră că ponderea proiectelor de infrastructură din cadrul politicii de coeziune în 

bugetul total al UE ar trebui majorată în perioada post-2020, întrucât Fondul de coeziune 

și Fondul european de dezvoltare regională aduc o contribuție fundamentală în ceea ce 

privește eliminarea decalajelor socio-economice și în materie de infrastructură dintre 

regiuni și ameliorarea calității medii a infrastructurii, reducând diferența de conectivitate 

între zonele mai dezvoltate și regiunile mai puțin dezvoltate; 
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8. consideră că următorul CFM ar trebui să prevadă o finanțare majorată din partea UE, 

inclusiv din fondurile structurale și de investiții, în special pentru proiectele care 

contribuie la finalizarea rețelei centrale a rețelei transeuropene de transport (TEN-T) și a 

coridoarelor sale, precum și finanțare pentru realizarea infrastructurii destinate vehiculelor 

electrice și a altor soluții de transport care utilizează surse de energie alternative; 

reiterează faptul că instrumentele financiare nu pot înlocui granturile pentru proiectele 

TEN-T, care trebuie să rămână instrumentul principal al viitorului Mecanism pentru 

interconectarea Europei (MIE), deoarece unele moduri de transport, cum ar fi transportul 

feroviar sau pe căi navigabile, nu sunt atractive pentru investitorii privați; 

9. consideră că granturile nu trebuie să fie utilizate pentru a acoperi pierderile proiectelor 

neviabile din punct de vedere economic;  

10. invită Comisia să propună, în cadrul următorului CFM, măsuri coerente și transparente de 

facilitare, de încurajare și de coordonare, cu sprijinul agențiilor UE, a sinergiilor dintre 

fondurile structurale și de investiții europene (fondurile ESI), MIE și Orizont 2020 pentru 

proiectele referitoare la transport, în special în vederea sprijinirii acestor proiecte în 

regiunile transfrontaliere și de-a lungul TEN-T; solicită instituirea unui sistem de 

coordonare pentru a optimiza sinergiile granturilor și instrumentelor financiare; solicită o 

implicare mai activă a DG MOVE în coordonarea infrastructurii de transport în cadrul 

diferitelor fonduri europene; 

11. consideră că, în contextul următorului CFM, ar trebui să existe posibilitatea de a dezvolta 

și de a extinde în continuare coridoarele existente ale rețelei TEN-T centrale și globale, 

inclusiv în țările terțe relevante, pentru a sprijini proiectele de interes comun din sectorul 

transporturilor; 

12. subliniază că, pe lângă consecințele generale asupra bugetului, Brexit va avea efecte 

directe și indirecte deosebit de importante asupra politicii europene în domeniul 

transporturilor, în special în sectoarele aerian și maritim; 

13. invită coordonatorii europeni să realizeze o evaluare aprofundată a proiectelor încheiate și 

a progreselor realizate de-a lungul coridoarelor TEN-T în cadrul actualei perioade de 

programare, pe care să o prezinte Comisiei și Parlamentului; solicită Comisiei să țină 

seama de această evaluare în cadrul elaborării următorului CFM; 

14. subliniază că cofinanțarea din partea UE ar trebui să includă, ca prioritate-cheie în 

cooperarea teritorială europeană (CTE– Interreg), mici proiecte de infrastructură 

transfrontaliere pentru restabilirea legăturilor transfrontaliere regionale care lipsesc; 

15. subliniază necesitatea absolută a unei finanțări adecvate, inclusiv pentru cercetare și 

inovare în viitorul PC9, în domenii precum vehiculele electrice și cele cu hidrogen, 

automobilele conectate și autonome; 

16. este de părere că consolidarea guvernanței strategiilor macroregionale ale UE va contribui 

la dezvoltarea proiectelor cu valoare adăugată la nivelul UE; 

17. evidențiază importanța implicării în Strategia UE pentru regiunea Dunării a tuturor țărilor 

riverane pentru a evita blocajele de pe căile navigabile; solicită instituirea unei abordări 

descendente pentru a asigura o punere în aplicare eficientă a Strategiei UE pentru regiunea 
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Dunării, în special în ceea ce privește navigabilitatea căilor navigabile interioare; 

18. consideră că este necesară o versiune actualizată și mai eficace a MIE, care să acopere 

toate modurile de transport, inclusiv infrastructura rutieră și căile navigabile interioare, și 

care să se concentreze asupra interconexiunilor și asupra finalizării rețelei în zonele 

periferice, utilizând totodată standarde comune; subliniază că MIE trebuie să beneficieze 

de finanțare sporită pentru a acoperi toate necesitățile de transport, inclusiv soluțiile 

digitale, transferul modal și mijloacele de transport ecologice; este de părere că MIE ar 

trebui să promoveze programe-pilot în beneficiul tuturor mijloacelor de transport cu 

scopul de a îmbunătăți siguranța, securitatea, protecția mediului și competitivitatea UE; 

subliniază că investițiile în infrastructura de transport sunt investiții în creșterea 

economică și în crearea de locuri de muncă pe termen lung; solicită, prin urmare, Comisiei 

să prezinte cât mai curând posibil o propunere referitoare la un regulament actualizat 

privind MIE, pentru a putea fi aprobat înainte de alegerile europene din 2019; 

19. reamintește că nouă coridoare ale rețelei centrale sunt identificate în anexa la 

Regulamentul privind MIE, care include o listă cu proiecte identificate în prealabil pentru 

o posibilă finanțare din partea UE pe parcursul perioadei 2014-2020, pe baza valorii lor 

adăugate pentru dezvoltarea TEN-T și a gradului lor de maturitate; este de părere că un 

MIE modernizat și mai eficace ar trebui să acorde prioritate unor legături mai directe între 

mai multe rețele centrale și globale și să pună accent pe promovarea unor legături mai 

puternice între rețelele globale, inclusiv, de exemplu, pe prioritățile orizontale, cum ar fi 

autostrăzile maritime; consideră că acest lucru ar trebui să se reflecte în orice listă de 

proiecte identificate în prealabil care urmează a fi incluse în următorul Regulament 

privind MIE; 

20. subliniază faptul că ar trebui să se garanteze finanțarea necesară pentru finalizarea 

spațiului feroviar unic european și consideră că este necesar să se acorde o atenție mai 

mare pentru îmbunătățirea siguranței, finalizarea legăturilor feroviare între statele membre 

și asigurarea întreținerii infrastructurii feroviare existente; consideră că finanțarea ar trebui 

să fie folosită, de asemenea, pentru reducerea zgomotului și renovarea conexiunilor 

feroviare secundare; subliniază, de asemenea, că comisia de coordonare a Sistemului 

european de management al traficului feroviar (ERTMS) ar trebui să urmărească 

încurajarea participării investitorilor și că aplicarea ERTMS ar trebui să fie devansată în 

vederea implementării în continuare a standardelor tehnice comune și a maximizării 

beneficiilor în materie de interoperabilitate; subliniază că ar trebui intensificată 

cofinanțarea întreprinderii comune Shift2Rail; 

21. reafirmă că este important să se permită utilizarea integrală a cerului unic european ca un 

pas înainte esențial pentru spațiul aerian european; subliniază că este necesară o finanțare 

adecvată și cheltuieli transparente, inclusiv pentru utilizatorii spațiului aerian, pentru 

exploatarea și implementarea componentelor Programului de cercetare privind 

managementul traficului aerian în cerul unic european (SESAR); solicită finanțare, ca 

parte a programului SESAR, pentru cercetări în domeniul managementului traficului 

aerian (ATM) cu aeronave fără pilot și pentru finalizarea managementului digital al 

traficului aerian european; reafirmă faptul că, în cadrul cerului unic european, un 

management eficace al traficului aerian poate reduce consumul de combustibil și emisiile 

cu 10 %; solicită ca resurse financiare adecvate să fie alocate întreprinderii comune Clean 

Sky;  
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22. subliniază că revizuirea Regulamentului (CE) nr. 216/2008 prevede extinderea domeniului 

de competență al Agenției Europene de Siguranță a Aviației (AESA); subliniază că este 

important să se aloce o finanțare adecvată Agenției, pentru a se asigura îndeplinirea cu 

succes a acestor noi responsabilități; 

23. solicită Comisiei să asigure continuarea finanțării programelor spațiale emblematice ale 

UE: Galileo, Serviciul european geostaționar mixt de navigare (EGNOS) și Copernicus; 

solicită alocarea sumelor necesare întreprinderii comune Clean Sky și asigurarea 

viabilității viitoarei inițiative tehnologice comune numite Space technologies for Europe 

(Tehnologii spațiale pentru Europa, STEPP); solicită Comisiei să elaboreze rapid o 

propunere pentru viitoarea comunicare guvernamentală prin satelit (GOVSATCOM), 

împreună cu finanțarea adecvată; reiterează că este important să se obțină o acoperire 

globală europeană a EGNOS, precum și extinderea acesteia în țările care fac parte din 

politica de vecinătate; consideră că este esențială alocarea unui buget de cercetare adecvat 

în aceste sectoare pentru a se asigura autonomia europeană în ceea ce privește accesul la 

spațiu;  

24. reiterează importanța asigurării unei finanțări adecvate pentru întreprinderile comune, 

printre altele SESAR, Shift2Rail și Clean Sky; consideră că inițiativa Shift2Rail ar trebui 

să acorde prioritate proiectelor axate pe interoperabilitate și să maximizeze beneficiile 

interoperabilității în cadrul spațiului feroviar unic european; consideră că este important să 

se aloce fonduri care să permită întreținerea infrastructurilor și respectarea criteriilor de 

calitate, pentru a se garanta o mai mare siguranță și protecție a consumatorilor; 

25. reafirmă importanța garantării finanțării necesare pentru dezvoltarea de aplicații 

inovatoare și eficace privind sistemul global de navigație prin satelit (GNSS) și de servicii 

bazate pe nevoile utilizatorilor și cu valoare adăugată; 

26. îndeamnă Comisia să sprijine, în cadrul viitorului CFM, un program de comenzi 

instituționale de lansare de sateliți pentru lansatoarele europene, precum și un program de 

monitorizare a deșeurilor spațiale; 

27. subliniază importanța garantării finanțării pentru a realiza o politică maritimă integrată, ca 

o inițiativă emblematică pentru guvernanța transsectorială și transnațională, precum și 

pentru a optimiza conexiunile multimodale și trecerea la servicii de transport digitale și 

ecologice și la moduri de transport durabile, inclusiv la transportul în comun și la 

transportul pe căile navigabile interioare; subliniază că ar trebui favorizată implementarea 

serviciilor de informații fluviale, pentru a sprijini operațiunile transfrontaliere; 

28. invită Comisia să relanseze rolul UE în Marea Mediterană printr-o strategie de reabilitare 

și modernizare a porturilor maritime de la Marea Mediterană, acestea reprezentând noduri 

esențiale ale comerțului european; 

29. reamintește că porturile îndeplinesc funcția de căi de acces pentru comerț, noduri 

energetice și clustere industriale; subliniază poziția porturilor în cadrul rețelei europene de 

transport; subliniază că ar trebui să se garanteze finanțare pentru finalizarea și 

consolidarea rețelei centrale de căi navigabile interioare integrată în rețeaua multimodală; 

evidențiază faptul că porturile și căile navigabile interioare necesită o finanțare suficientă 

pentru a face față provocărilor actuale și viitoare legate de asigurarea unor sisteme de 

transport inteligente, eficiente și durabile; recunoaște faptul că porturile și căile navigabile 
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interioare pot juca un rol important în decarbonizarea economiei, oferind soluții bazate pe 

energii alternative; 

30. subliniază că ar trebui, de asemenea, să se acorde finanțare în perioada următoare pentru 

un sistem de transport inteligent (STI) și pentru proiecte de cooperare în materie de STI, 

având în vedere nevoile din domeniul transportului; 

31. solicită Comisiei să includă în buget o rubrică specifică destinată acelor porturi care 

trebuie să facă față consecințelor economice și sociale ale crizei migrației; 

32. subliniază rolul agențiilor europene de transport în armonizarea și integrarea diferitelor 

moduri de transport în Spațiul Economic European; având în vedere rolul și 

responsabilitățile din ce în ce mai mari care le sunt încredințate de legislație, solicită ca 

resursele lor operaționale să fie negociate în mod corespunzător în viitorul cadru bugetar; 

33. subliniază importanța tranziției către un sector al turismului durabil, inovator și digital, 

ceea ce presupune o mai bună coordonare între sectorul turismului și proiectele de 

infrastructură; consideră că, pentru a face progrese în direcția unei veritabile politici 

europene în domeniul turismului, ar trebui creată o linie bugetară specifică pentru turism; 

este de părere că astfel de inițiative de promovare a unor experiențe de călătorie 

inovatoare și durabile pentru tineri ar trebui să fie bine-venite; consideră totodată că 

acestea nu ar trebui să ia locul altor inițiative culturale și sugerează promovarea în 

continuare a unor mijloace corespunzătoare pentru o finanțare adecvată; 

34. subliniază faptul că ar trebui garantate competitivitatea și durabilitatea pe termen lung a 

turismului european, inclusiv valorificând pe deplin inovarea din acest sector și soluțiile 

TIC; consideră că procesele de rezervare ar trebui revizuite și că ar trebui să se prevadă un 

sistem-cadru de rezervare digital și centralizat, orientat către client;  

35. încurajează Comisia să cofinanțeze interconexiunea dintre rețeaua europeană de rute 

cicliste (EuroVelo) și rețeaua feroviară a UE, încurajând astfel turismul durabil în 

diferitele regiuni;  

36. reafirmă importanța de a se garanta fonduri pentru infrastructură în cadrul politicii de 

vecinătate, pentru a se asigura implementarea TEN-T și coordonarea infrastructurii 

transfrontaliere;  

37. subliniază necesitatea includerii diferitelor sectoare de transport, în special în ceea ce 

privește componenta lor industrială, în cadrul reflecțiilor desfășurate la nivelul Comisiei, 

de către SEAE și diferitele direcții generale, pentru dezvoltarea unei strategii de 

diplomație economică în serviciul extinderii internaționale a actorilor europeni în acest 

sector; 

38. consideră că următorul CFM ar trebui să prevadă o previzibilitate și flexibilitate maximă 

pentru a permite utilizarea integrală a resurselor angajate în cadrul acestuia, asigurând o 

repartizare echitabilă în toate regiunile Uniunii, ceea ce ar trebui, prin urmare, să 

garanteze că eventualul excedent rezultat din execuția insuficientă a bugetului UE, în 

special într-un sector de politică publică, și dezangajările rezultate din neexecutare sunt 

puse din nou la dispoziția bugetului din sectorul respectiv; solicită, în acest sens, Uniunii 

Europene să mențină cote de cofinanțare ridicate în selectarea proiectelor în cadrul CFM. 
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subliniază importanța unei implicări mai active a DG MOVE în coordonarea 

infrastructurii de transport în cadrul diferitelor fonduri europene; 

39. subliniază că investițiile Uniunii în noile tehnologii pentru transportul durabil și, în 

special, pentru metodele de propulsie (de exemplu electrică, cu hidrogen, cu biocarburanți 

etc.) trebuie să se bazeze pe principiul neutralității tehnologice, lăsând la latitudinea pieței 

și a cetățenilor posibilitatea de a alege dintre diferitele soluții de transport; 
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