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WSKAZOWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Rozwoju Regionalnego, jako komisji
przedmiotowo wiasciwej, o uwzglednienie w koncowym tekscie projektu rezolucji
nastepujacych wskazowek:

A

majac na uwadze, ze koncentracja tematyczna majaca na celu zwickszenie skutecznos$ci
europejskich funduszy strukturalnych i inwestycyjnych oraz wspieranie wysitkow
regionow na rzecz realizacji strategii ,,Europa 2020” celowo ukierunkowata inwestycje
w ramach celu tematycznego 7 na poprawe jakosci infrastruktury transportowej, w tym
na efektywne wykorzystanie istniejacej infrastruktury;

majac na uwadze, ze nalezy wzmocni¢ polityke spdjnosci, aby zapobiec poglebianiu si¢
réznic pomiedzy panstwami cztonkowskimi, w szczegdlnos$ci poprzez zwigkszenie
budzetu Unii Europejskiej;

majac na uwadze, ze Fundusz Spdjnosci i Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego
(EFRR) zapewniajg wsparcie na rozwoj zarowno sieci TEN-T, jak i regionalnej i
lokalnej infrastruktury transportowej nieobjetej sieciag TEN-T, w szczegdlnosci w mnie;j
rozwinigtych panstwach cztonkowskich i regionach, w ktérych nadal konieczne sa
znaczne wysitki w celu uzupehienia brakujacych potaczen, usunigcia waskich gardet i
modernizacji taboru kolejowego;

majac na uwadze, ze sektor transportu i infrastruktura majg zasadnicze znaczenie dla
tego sektora i rozwoju kazdego kraju, a takze dla dobrobytu ludno$ci panstw
cztonkowskich, co sprawia, ze sektor transportu pozostaje jednym z kluczowych
obszar6w inwestycji, ktory przyczynia si¢ do wzrostu gospodarczego, konkurencyjnosci
i rozwoju dzieki pobudzeniu potencjatu gospodarczego wszystkich regionéw UE,
wspiera rynek wewnetrzny 1 utatwia tym samym osiagnigcie spdjnosci, integracji i
wlaczenia spoteczno-gospodarczego, przeciwdziatanie nierownosciom pomiedzy
regionami, tatwiejszy dostgp do ustug i szkolen w najbardziej oddalonych regionach
zagrozonych wyludnieniem, a takZze umocnienie sieci na rzecz tworzenia 1 rozwoju
przedsigbiorstw;

majac na uwadze, ze rozw0j korytarzy sieci bazowej obejmuje, jako integralng czes¢,
takie elementy skladowe jak infrastruktura paliw alternatywnych (stacje tadowania) czy
inteligentne 1 innowacyjne systemy transportu, a takze odgrywa istotng rolg jako
czynnika sprzyjajacego obnizeniu emisyjnosci catego systemu transportu;

majgc na uwadze, ze w okresie finansowania 2014-2020 przydzielono na projekty
kolejowe w ramach instrumentu ,,t.gczac Europe” okoto 24 mld EUR;

majac na uwadze, ze catkowity budzet instrumentu ,,L.gczac Europe” — Transport
wynosi 24,05 mld EUR na lata 20142020, z czego 11,305 mld EUR jest
przeznaczonych specjalnie na projekty realizowane na terytorium panstw
cztonkowskich kwalifikujacych si¢ do wsparcia z Funduszu Spojnosci;

majac na uwadze, ze zrOwnowazone inwestycje odgrywaja kluczowa role nie tylko w
zakresie zwalczania ograniczen przepustowosci 1 pogarszajacej si¢ infrastruktury, a
takze pod wzgledem zapewniania dtugofalowej konserwacji;
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l. majac na uwadze, ze panstwa czlonkowskie stoja w obliczu wspoélnych wyzwan
zwigzanych z finansowaniem infrastruktury transportowej przy ograniczonym budzecie
oraz tworzeniem sieci lepiej integrujacych i taczacych rézne rodzaje transportu, a takze
zapewnianiem efektywnosci ushug transportowych 1 bezpieczenstwa pasazerow;

J.  majac na uwadze, ze zarzadzaniem wigkszoscig unijnych funduszy przeznaczonych na
transport zajmujg si¢ w Komisji inne dyrekcje generalne niz DG MOVE, co nie
przyczynia si¢ do zharmonizowanego podej$cia w zakresie ukonczenia TEN-T;

1.  odnotowuje nadal ograniczone postepy w realizacji strategicznych czesci sieci bazowe;j
I sieci kompleksowej TEN-T za posrednictwem projektéw planowanych w ramach
EFRR i1 Funduszu Spo6jnosci w zwigzku z bardzo niskim wskaznikiem wyboru
projektéw; ubolewa nad opdznionym wdrozeniem obecnego okresu programowania,
ktore wywiera powazny negatywny wpltyw na inwestycje w transport kolejowy; zacheca
w zwigzku z tym Komisje do zbadania, w jaki sposéb mozna by zaradzi¢ obecnym
ograniczeniom we wdrazaniu; 1 wzywa Komisje, by zaproponowata sposoby
zwigkszenia wskaznikow wyboru projektéw;

2.  przypomina, Ze na mocy rozporzadzen i umow o partnerstwie zawartych z Komisja
panstwa czlonkowskie sg zobowigzane do przedstawienia do konca 2016 r. wiasnych
strategii na rzecz transportu do roku 2030; zwraca si¢ zatem do Komisji o
przedstawienie Parlamentowi oceny propozycji zawartych w strategiach krajowych,
krajowych programach operacyjnych i TEN-T oraz do opracowania i podania do
wiadomosci publicznej nieformalnej strategii na rzecz transportu w oparciu o strategie
krajowe przygotowane przez panstwa cztonkowskie na mocy umow o partnerstwie;
apeluje rowniez do Komisji, by opracowata, publicznie udostepnita i stale aktualizowata
mape TEN-T obejmujaca aktualnie wdrazane projekty transportowe lub projekty
planowane w ramach programow operacyjnych panstw cztonkowskich w okresach
finansowania 2007—-2013 i 2014-2020; wzywa Europejski Trybunat Obrachunkowy do
sporzadzenia sprawozdania specjalnego na temat realizacji projektéw w roznych
panstwach cztonkowskich w odniesieniu do okresu przygotowania projektow,
procedury udzielania zamoéwien, kosztow analiz wykonalnosci, kosztow inzynieryjnych
1 budowlanych oraz efektywnosci ekonomicznej; wzywa ponadto Komisj¢ do
uwzglednienia sprawozdania specjalnego Trybunatu Obrachunkowego oraz do oceny
mozliwosci dzielenia si¢ najlepszymi praktykami w celu zharmonizowania procedur 1
ustanowienia kosztow standardowych, ktore umozliwityby lepsze wydatkowanie
unijnych pieni¢dzy;

3. wzywa Komisje do przegladu wewngtrznych przepisow administracyjnych w celu
zwigkszenia udziatu DG MOVE w podejmowaniu decyzji w sprawie projektow i
procedur zwigzanych z transportem; wzywa rowniez Komisje do oceny mozliwosci
poprawy i zwigkszenia zaangazowania dyrekcji generalnych odpowiedzialnych za
programy operacyjne zwigzane z transportem w celu lepszego wdrozenia
rozporzadzenia w sprawie TEN-T;

4.  apeluje do Komisji 0 wykorzystanie wynikow oceny, o ktorej mowa powyzej, do
regulacji polityki transportowej po roku 2020;

5. podkresla, ze szereg panstw cztonkowskich nadal nie osiggneto podstawowych celow
wspolnej polityki transportowej UE dotyczacych redukcji emisji, przesunigcia
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migdzygateziowego na rzecz transportu kolejowego i zrbwnowazonego wodnego
transportu srodladowego, szczegodlnie jesli poréwna si¢ panstwa cztonkowskie Europy
Srodkowej i Wschodniej z zachodnimi panstwami cztonkowskimi; zwraca uwagg, ze
ich szczegolne potrzeby nie zawsze sg dostosowane do priorytetow inwestycyjnych UE
1 w zwigzku z tym apeluje o niezbedne wsparcie i pomoc ze strony Komisji w
finansowaniu projektéw transportowych w ramach EFRR 1 Funduszu Spojnosci, a takze
o wsparcie §rednio- i dlugoterminowych programoéw inwestycyjnych; zaleca takze, by
Komisja przydzielita pomoc techniczng krajom pozostajacym w tyle pod wzglgdem
osiggniecia podstawowych celow UE w sektorze transportu;

6.  wzywa do statego i zrOwnowazonego wsparcia dla sieci bazowej TEN-T, sieci
kompleksowej i priorytetow horyzontalnych oraz zachgca Komisje i panstwa
cztonkowskie do pelnego wykorzystania potencjatu projektéw dotyczacych
infrastruktury transgranicznej realizowanych w ramach Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego i Europejskiego Funduszu Spojnosci, w celu ukonczenia sieci
bazowej i kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej, a takze do utrzymania,
modernizacji 1 renowacji istniejgcej infrastruktury i lepszego zintegrowania krajowych
sieci transportowych z polgczeniami transgranicznymi pod wzgledem wzajemnych
polaczen, intermodalno$ci 1 interoperacyjnosci; podkresla w tym konteks$cie potrzebe
odpowiednich puli srodkéw finansowych i jasno ustrukturyzowanych programow
finansowania w ramach polityki transportu i spdjnosci po 2020 r., ze szczegolnym
uwzglednieniem zdemontowanych lub porzuconych brakujacych odcinkow
transgranicznych potaczen regionalnych;

7. uznaje szersze stosowanie podejscia opartego na laczeniu; apeluje jednakze o znaczne
zwigkszenie wymiany najlepszych praktyk, pomocy technicznej i przygotowawczych
pakietow dziatan dla panstw cztonkowskich w celu rozpowszechniania informacji o
instrumentach finansowych; przypomina réwniez, ze instrumenty finansowe nie zawsze
sg wlasciwe do finansowania projektow w zakresie infrastruktury kolejowej,
srédladowych drég wodnych czy projektéw transgranicznych oraz ze mniejsze kraje
borykajg si¢ z trudno$ciami przy wdrazaniu PPP; podkresla w zwigzku z tym
konieczno$¢ przyspieszenia i zwigkszenia finansowania publicznego i prywatnego w
celu ukonczenia sieci bazowej TEN-T do 2030 r.; podkresla rowniez koniecznos¢
utrzymania duzego udziatu dotacji w unijnych srodkach finansowych, poniewaz dotacje
pozostaja zasadniczym narz¢dziem przyciggania prywatnego kapitatu i wyrownywania
réznic migdzy panstwami cztonkowskimi, a takze gwarantujg uczciwa rOwnowage
migdzy inwestorami publicznymi 1 prywatnymi pod wzgledem podziatu zyskow 1 strat;
zaleca, by Komisja wskazata odpowiednie instrumenty finansowe w celu
zagwarantowania wzajemnych potaczen w catej UE, w potaczeniu z bardziej
wydajnymi i1 bezpieczniejszymi ustugami transportowymi; podkresla jednak, ze nowe
unijne instrumenty finansowania lub nowe fundusze UE nie moga by¢ tworzone
kosztem polityki transportowej lub jakichkolwiek puli srodkéw przeznaczonych na
transport;

8.  podkresla — w §wietle przysztych wyzwan stojacych przed polityka transportowa UE na
rynku §wiatowym, w szczegdlnosci w odniesieniu do nowych technologii, ITS oraz
rosngcej konkurencji na rynku —koniecznos$¢ utrzymania finansowania unijnych
projektéw w zakresie inwestycji transportowych na co najmniej takim samym
poziomie;
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10.

11.

12.

13.

14.

wzywa do przeznaczenia srodkéw z funduszy polityki spdjnosci na rozwoj
infrastruktury multimodalnej, w tym na wsparcie projektowania terminali
multimodalnych oraz rozwoj systeméw ITS dla transportu kombinowanego;

wzywa Komisje 1 panstwa cztonkowskie do dalszego wspotinansowania projektow w
nastgpnym okresie programowania zgodnie z zasada ,,wykorzystaj albo strac”;

zacheca panstwa cztonkowskie i regiony do stosowania zasady ,,uzytkownik i
zanieczyszczajacy ptaci” w odniesieniu do pobierania oplat za korzystanie z ich sieci
drogowej, w celu zachgcania do ekologicznych rozwigzan logistycznych, a takze
osiggania zyskow, ktére moga uzupetnia¢ srodki r6znych budzetow publicznych
wykorzystywanych w tym zakresie;

popiera przeznaczenie odpowiednich zasobéw na badania, programy i projekty stuzace
promowaniu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Europie zgodnie z o§wiadczeniem z
Valetty w sprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego;

zacheca Komisje, panstwa cztonkowskie 1 regiony do wigkszego wsparcia
infrastruktury rowerowej, w tym do dalszego rozwoju sieci EuroVelo, w polaczeniu z
europejskim systemem kolejowym;

podkresla potrzebe zagwarantowania dostepno$ci zasobdw na potrzeby wspierania
zrbwnowazonej mobilno$ci miejskiej, rozwoju inteligentnych systemoéw transportu,
projektow dla rowerzystow i pieszych oraz poprawy dostepnosci transportu dla 0s6b
niepelnosprawnych;
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