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SUGESTII

Comisia pentru transport si turism recomanda Comisiei pentru dezvoltare regionala, care este
comisie competentd, includerea urmatoarelor sugestii in propunerea de rezolutie ce urmeaza a
fi adoptata:

A

intrucat concentrarea tematica, care are scopul de a spori eficacitatea fondurilor
structurale si de investitii europene (fondurile ESI) si de a sprijini eforturile regiunilor
de implementare a Strategiei Europa 2020, directioneaza in mod intentionat investitiile
din cadrul obiectivului tematic 7 catre imbunatatirea calitatii infrastructurii de transport,
inclusiv catre utilizarea eficienta a infrastructurii existente;

intrucat este necesara intensificarea politicilor de coeziune pentru a reduce diferentele
din ce Tn ce mai mari dintre statele membre, inclusiv prin majorarea bugetului Uniunii
Europene;

intrucat Fondul de coeziune (FC) si Fondul european de dezvoltare regionala (FEDR)
ofera sprijin atat pentru dezvoltarea retelei TEN-T, cét si a infrastructurii de transport
regional si local care nu se afla in reteaua TEN-T, in special in statele membre mai putin
dezvoltate si in regiunile in care inca mai sunt necesare eforturi considerabile pentru a
completa verigile lipsa, pentru a elimina blocajele si pentru a moderniza materialul
rulant;

Intrucat sectorul transporturilor si infrastructura acestui sector sunt centrale si esentiale
pentru dezvoltarea tuturor statelor si de asemenea pentru confortul populatiei statelor
membre, si, de aceea, sectorul transporturilor ramane un domeniu cheie de investitii
care contribuie la crestere, competitivitate si dezvoltare, prin consolidarea potentialului
economic al tuturor regiunilor UE, aprofundand astfel coeziunea economica si sociala,
sprijinind piata interna si facilitand Tn acest mod coeziunea, integrarea si incluziunea
economica si sociala, contracarand dezechilibrele dintre regiuni, facilitand accesul la
servicii si la formare in regiunile cele mai indepartate, care se confrunta in prezent cu
riscul de depopulare, si consolidand retelele de creare si dezvoltare de Tntreprinderi;

intrucat dezvoltarea coridoarelor retelei centrale cuprinde, ca parte integranta, elemente
cum ar fi infrastructura pentru combustibili alternativi (echipamente de reincarcare) si
sisteme de transport inteligente si inovatoare si joaca un rol esential de catalizator
pentru decarbonizarea sistemului de transport in ansamblul sau;

intrucét Tn perioada de finantare 2014-2020 au fost alocate aproximativ
24 miliarde EUR prin intermediul MIE, Tn special pentru proiecte feroviare;

intrucat bugetul total pentru Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE) -
Transporturi este de 24,05 miliarde EUR pentru perioada 2014-2020, dintre care 11,305
miliarde EUR sunt puse la dispozitie Tn mod specific pentru proiecte situate pe teritoriile
statelor membre care sunt eligibile pentru Fondul de coeziune;

intrucat investitiile sustenabile joaca un rol esential, nu doar Tn solutionarea problemelor
legate de capacitate si de deteriorarea infrastructurii, ci si in furnizarea de ntretinere pe
termen lung;
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I.  Tntrucét statele membre se confrunta cu provocarea comuna de a finanta infrastructurile
de transport cu un buget restrans si de a crea o retea care sa integreze mai bine si sa
conecteze diferitele moduri de transport si de asemenea sa asigure servicii de transport
eficiente si siguranta pasagerilor;

J. ntrucét cea mai mare parte a fondurilor UE alocate pentru transport sunt gestionate in
cadrul Comisiei de alte directii generale decat DG Move, iar aceasta situatie nu
favorizeaza o abordare armonizata a finalizariit TEN-T,

1.  iaact de progresele inca foarte limitate inregistrate in ceea ce priveste finalizarea
partilor strategice din retelele centrale si globale TEN-T, cu ajutorul proiectelor
planificate in cadrul FEDR si al FC, si de rata de selectare a proiectelor foarte redusa;
regretd executia Intarziata a actualei perioade de programare, care a avut un impact
negativ semnificativ asupra investitiilor in domeniul transportului feroviar; invita, prin
urmare, Comisia sa analizeze cum ar putea fi depasite actualele limitari legate de
executie si ii solicita sa propund modalitati de a creste rata de selectare a proiectelor;

2. reaminteste ca statele membre aveau, in temeiul regulamentelor si al acordurilor de
parteneriat incheiate cu Comisia, obligatia de a-si prezenta, pana la sfarsitul anului
2016, strategiile de transport pana in 2030; invitd Comisia, prin urmare, sa puna la
dispozitia Parlamentului o evaluare a propunerilor din strategiile nationale, din
programele operationale nationale si TEN-T si sa elaboreze si sa publice o strategie
informala de transport, pe baza strategiilor nationale dezvoltate de statele membre in
cadrul acordurilor de parteneriat; invitd Comisia, de asemenea, sa elaboreze, sa publice
si sa actualizeze constant o harta TEN-T a proiectelor in curs de implementare sau
propuse in cadrul programelor operationale ale statelor membre atat pentru perioada de
finantare 2007-2013, cét si pentru 2014-2020; solicita Curtii de Conturi Europene
(CCE) sa intocmeasca rapoarte speciale cu privire la implementarea proiectelor n toate
statele membre, Tn ceea ce priveste pregatirea proiectelor, procedurile de achizitie,
costul studiilor de fezabilitate, costul de inginerie si constructii, precum si rentabilitatea
economica; invitd Comisia, in plus, sa ia in considerare rapoartele speciale ale CCE si
sa evalueze posibilitatea unui schimb de bune practici in vederea armonizarii
procedurilor si a stabilirii unor costuri standard, care ar permite o mai buna utilizare a
banilor UE;

3. invita Comisia sa 1si revizuiasca normele administrative interne, pentru a spori
implicarea DG Move in deciziile referitoare la proiectele si procedurile din domeniul
transporturilor; invita, de asemenea, Comisia sd evalueze posibilitatea imbunatatirii si
consolidarii implicarii directiilor generale responsabile in programele operationale
legate de transporturi, pentru o mai buna punere in aplicare a Regulamentului TEN-T,;

4.  invita Comisia sa facd uz de constatarile evaluarii mentionate mai sus pentru
reglementarile in domeniul transporturilor post-2020;

5.  subliniazd ca mai multe state membre inregistreaza inca intarzieri in ceea ce priveste
indeplinirea obiectivelor de baza ale politicii UE In domeniul transporturilor privind
reducerea emisiilor, transferul modal catre transportul feroviar si caile navigabile
interioare n special atunci cand se compara statele membre din Europa Centrala si de
Est cu cele din Europa de Vest; subliniaza ca necesitatile lor specifice nu sunt
intotdeauna aliniate cu prioritatile de investitii ale UE si, prin urmare, solicita sprijinul
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10.

11.

si ajutorul necesar din partea Comisiei in ceea ce priveste finantarea proiectelor de
transport din cadrul FEDR si FC si sprijin pentru programele de investitii pe termen
mediu si lung; recomanda, de asemenea, Comisiei sa aloce asistenta tehnica pentru
statele care raman in urma in ceea ce priveste indeplinirea obiectivelor fundamentale ale
UE n sectorul transporturilor;

solicita un sprijin continuu si echilibrat pentru retelele centrale si globale TEN-T si
pentru prioritatile orizontale si invita Comisia si statele membre sa utilizeze pe deplin
potentialul Fondului european de dezvoltare regionala si al Fondului de coeziune pentru
proiectele de infrastructura transfrontaliere europene, pentru a finaliza reteaua
transeuropeana de transport centrala si globala si, de asemenea, pentru a intretine,
moderniza si renova infrastructura existenta si pentru a integra mai bine retelele
nationale de transport in conexiunile transfrontaliere, in ceea ce priveste
interconectivitatea, intermodalitatea si interoperabilitatea; subliniaza, in acest context,
ca este necesar sa se asigure pachete de finantare adecvate si programe de finantare clar
structurate pentru politicile de coeziune si de transport post-2020, cu accent pe verigile
lipsa transfrontaliere dezafectate si abandonate;

ia act de utilizarea la scard mai larga a finantarii mixte; solicita, cu toate acestea, o
dezvoltare substantiala a schimbului de cele mai bune practici, a asistentei tehnice si a
instrumentelor pregatitoare pentru ca statele membre sa difuzeze informatii privind
instrumentele financiare; reaminteste, de asemenea, ca instrumentele financiare nu sunt
intotdeauna adecvate pentru a finanta proiecte feroviare, proiecte legate de caile
navigabile interioare sau proiecte transfrontaliere si ca statele mai mici se confrunta cu
dificultati la implementarea PPP-urilor; subliniaza, in acest context, necesitatea de a
cataliza finantarea publica si privata in vederea finalizarii retelei centrale TEN-T pana
in 2030; subliniaza, de asemenea, necesitatea de a mentine o componenta solida de
grant in fondurile UE, dat fiind ca granturile raman un instrument esential pentru a
atrage finantare privata si pentru a acoperi lacunele dintre statele membre, precum si
pentru a garanta un echilibru just Tntre investitorii publici si cei privati in ceea ce
priveste impartirea profiturilor si pierderilor; recomanda Comisiei sa identifice
instrumente financiare adecvate pentru a asigura interconectivitatea pe tot teritoriul UE,
combinatd cu servicii de transport mai eficiente si mai sigure; accentueaza, cu toate
acestea, faptul ca noile instrumente de finantare UE sau noile fonduri UE nu pot fi
create n detrimentul finantarii politicii de transport sau al pachetelor financiare
specifice transporturilor;

subliniaza, din perspectiva viitoarelor provocari cu care se va confrunta politica de
transport a UE pe piata mondiala, in special in ceea ce priveste noile tehnologii, STI si
cresterea concurentei pe piatd, necesitatea de a mentine cel putin acelasi nivel de
finantare pentru proiectele de investitii in transportul UE;

solicitd alocarea de fonduri din cadrul politicii de coeziune pentru dezvoltarea
infrastructurii multimodale, inclusiv sprijin pentru proiectarea unor terminale
multimodale si dezvoltarea de sisteme STI pentru transportul combinat;

invita Comisia si statele membre sa continue cofinantarea de proiecte in urmatoarea
perioadd de programare, in conformitate cu principiul ,,folosesti sau pierzi”;

incurajeaza statele membre si regiunile sa aplice principiul ,,utilizatorul si poluatorul
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12.

13.

14.

plateste” la taxarea retelelor lor rutiere, pentru a stimula o logistica ecologica si a genera
venituri care sa poatd compensa diversele bugete publice implicate;

sustine alocarea de resurse adecvate pentru cercetare, programe si proiecte de
promovare a sigurantei rutiere in Europa, in conformitate cu Declaratia de la Valletta
privind siguranta rutiera;

incurajeaza Comisia, statele membre si regiunile sa isi intensifice sprijinul pentru
infrastructura pentru biciclete, cum ar fi dezvoltarea in continuare a retelei EuroVelo, in
combinatie cu legaturile feroviare europene;

subliniaza necesitatea de a garanta ca se pun la dispozitie resurse in sprijinul mobilitatii
urbane durabile, al dezvoltarii unor sisteme de transport inteligente, al proiectelor pentru

.....

handicap.
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