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SUGESTII 

Comisia pentru transport și turism recomandă Comisiei pentru dezvoltare regională, care este 

comisie competentă, includerea următoarelor sugestii în propunerea de rezoluție ce urmează a 

fi adoptată: 

A. întrucât concentrarea tematică, care are scopul de a spori eficacitatea fondurilor 

structurale și de investiții europene (fondurile ESI) și de a sprijini eforturile regiunilor 

de implementare a Strategiei Europa 2020, direcționează în mod intenționat investițiile 

din cadrul obiectivului tematic 7 către îmbunătățirea calității infrastructurii de transport, 

inclusiv către utilizarea eficientă a infrastructurii existente; 

B. întrucât este necesară intensificarea politicilor de coeziune pentru a reduce diferențele 

din ce în ce mai mari dintre statele membre, inclusiv prin majorarea bugetului Uniunii 

Europene; 

C. întrucât Fondul de coeziune (FC) și Fondul european de dezvoltare regională (FEDR) 

oferă sprijin atât pentru dezvoltarea rețelei TEN-T, cât și a infrastructurii de transport 

regional și local care nu se află în rețeaua TEN-T, în special în statele membre mai puțin 

dezvoltate și în regiunile în care încă mai sunt necesare eforturi considerabile pentru a 

completa verigile lipsă, pentru a elimina blocajele și pentru a moderniza materialul 

rulant; 

D. întrucât sectorul transporturilor și infrastructura acestui sector sunt centrale și esențiale 

pentru dezvoltarea tuturor statelor și de asemenea pentru confortul populației statelor 

membre, și, de aceea, sectorul transporturilor rămâne un domeniu cheie de investiții 

care contribuie la creștere, competitivitate și dezvoltare, prin consolidarea potențialului 

economic al tuturor regiunilor UE, aprofundând astfel coeziunea economică și socială, 

sprijinind piața internă și facilitând în acest mod coeziunea, integrarea și incluziunea 

economică și socială, contracarând dezechilibrele dintre regiuni, facilitând accesul la 

servicii și la formare în regiunile cele mai îndepărtate, care se confruntă în prezent cu 

riscul de depopulare, și consolidând rețelele de creare și dezvoltare de întreprinderi; 

E. întrucât dezvoltarea coridoarelor rețelei centrale cuprinde, ca parte integrantă, elemente 

cum ar fi infrastructura pentru combustibili alternativi (echipamente de reîncărcare) și 

sisteme de transport inteligente și inovatoare și joacă un rol esențial de catalizator 

pentru decarbonizarea sistemului de transport în ansamblul său; 

F. întrucât în perioada de finanțare 2014-2020 au fost alocate aproximativ 

24 miliarde EUR prin intermediul MIE, în special pentru proiecte feroviare; 

G. întrucât bugetul total pentru Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE) - 

Transporturi este de 24,05 miliarde EUR pentru perioada 2014-2020, dintre care 11,305 

miliarde EUR sunt puse la dispoziție în mod specific pentru proiecte situate pe teritoriile 

statelor membre care sunt eligibile pentru Fondul de coeziune; 

H. întrucât investițiile sustenabile joacă un rol esențial, nu doar în soluționarea problemelor 

legate de capacitate și de deteriorarea infrastructurii, ci și în furnizarea de întreținere pe 

termen lung; 
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I. întrucât statele membre se confruntă cu provocarea comună de a finanța infrastructurile 

de transport cu un buget restrâns și de a crea o rețea care să integreze mai bine și să 

conecteze diferitele moduri de transport și de asemenea să asigure servicii de transport 

eficiente și siguranța pasagerilor; 

J. întrucât cea mai mare parte a fondurilor UE alocate pentru transport sunt gestionate în 

cadrul Comisiei de alte direcții generale decât DG Move, iar această situație nu 

favorizează o abordare armonizată a finalizării TEN-T, 

1. ia act de progresele încă foarte limitate înregistrate în ceea ce privește finalizarea 

părților strategice din rețelele centrale și globale TEN-T, cu ajutorul proiectelor 

planificate în cadrul FEDR și al FC, și de rata de selectare a proiectelor foarte redusă; 

regretă execuția întârziată a actualei perioade de programare, care a avut un impact 

negativ semnificativ asupra investițiilor în domeniul transportului feroviar; invită, prin 

urmare, Comisia să analizeze cum ar putea fi depășite actualele limitări legate de 

execuție și îi solicită să propună modalități de a crește rata de selectare a proiectelor; 

2. reamintește că statele membre aveau, în temeiul regulamentelor și al acordurilor de 

parteneriat încheiate cu Comisia, obligația de a-și prezenta, până la sfârșitul anului 

2016, strategiile de transport până în 2030; invită Comisia, prin urmare, să pună la 

dispoziția Parlamentului o evaluare a propunerilor din strategiile naționale, din 

programele operaționale naționale și TEN-T și să elaboreze și să publice o strategie 

informală de transport, pe baza strategiilor naționale dezvoltate de statele membre în 

cadrul acordurilor de parteneriat; invită Comisia, de asemenea, să elaboreze, să publice 

și să actualizeze constant o hartă TEN-T a proiectelor în curs de implementare sau 

propuse în cadrul programelor operaționale ale statelor membre atât pentru perioada de 

finanțare 2007-2013, cât și pentru 2014-2020; solicită Curții de Conturi Europene 

(CCE) să întocmească rapoarte speciale cu privire la implementarea proiectelor în toate 

statele membre, în ceea ce privește pregătirea proiectelor, procedurile de achiziție, 

costul studiilor de fezabilitate, costul de inginerie și construcții, precum și rentabilitatea 

economică; invită Comisia, în plus, să ia în considerare rapoartele speciale ale CCE și 

să evalueze posibilitatea unui schimb de bune practici în vederea armonizării 

procedurilor și a stabilirii unor costuri standard, care ar permite o mai bună utilizare a 

banilor UE;  

3. invită Comisia să își revizuiască normele administrative interne, pentru a spori 

implicarea DG Move în deciziile referitoare la proiectele și procedurile din domeniul 

transporturilor; invită, de asemenea, Comisia să evalueze posibilitatea îmbunătățirii și 

consolidării implicării direcțiilor generale responsabile în programele operaționale 

legate de transporturi, pentru o mai bună punere în aplicare a Regulamentului TEN-T; 

4. invită Comisia să facă uz de constatările evaluării menționate mai sus pentru 

reglementările în domeniul transporturilor post-2020; 

5. subliniază că mai multe state membre înregistrează încă întârzieri în ceea ce privește 

îndeplinirea obiectivelor de bază ale politicii UE în domeniul transporturilor privind 

reducerea emisiilor, transferul modal către transportul feroviar și căile navigabile 

interioare în special atunci când se compară statele membre din Europa Centrală și de 

Est cu cele din Europa de Vest; subliniază că necesitățile lor specifice nu sunt 

întotdeauna aliniate cu prioritățile de investiții ale UE și, prin urmare, solicită sprijinul 
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și ajutorul necesar din partea Comisiei în ceea ce privește finanțarea proiectelor de 

transport din cadrul FEDR și FC și sprijin pentru programele de investiții pe termen 

mediu și lung; recomandă, de asemenea, Comisiei să aloce asistență tehnică pentru 

statele care rămân în urmă în ceea ce privește îndeplinirea obiectivelor fundamentale ale 

UE în sectorul transporturilor; 

6. solicită un sprijin continuu și echilibrat pentru rețelele centrale și globale TEN-T și 

pentru prioritățile orizontale și invită Comisia și statele membre să utilizeze pe deplin 

potențialul Fondului european de dezvoltare regională și al Fondului de coeziune pentru 

proiectele de infrastructură transfrontaliere europene, pentru a finaliza rețeaua 

transeuropeană de transport centrală și globală și, de asemenea, pentru a întreține, 

moderniza și renova infrastructura existentă și pentru a integra mai bine rețelele 

naționale de transport în conexiunile transfrontaliere, în ceea ce privește 

interconectivitatea, intermodalitatea și interoperabilitatea; subliniază, în acest context, 

că este necesar să se asigure pachete de finanțare adecvate și programe de finanțare clar 

structurate pentru politicile de coeziune și de transport post-2020, cu accent pe verigile 

lipsă transfrontaliere dezafectate și abandonate; 

7. ia act de utilizarea la scară mai largă a finanțării mixte; solicită, cu toate acestea, o 

dezvoltare substanțială a schimbului de cele mai bune practici, a asistenței tehnice și a 

instrumentelor pregătitoare pentru ca statele membre să difuzeze informații privind 

instrumentele financiare; reamintește, de asemenea, că instrumentele financiare nu sunt 

întotdeauna adecvate pentru a finanța proiecte feroviare, proiecte legate de căile 

navigabile interioare sau proiecte transfrontaliere și că statele mai mici se confruntă cu 

dificultăți la implementarea PPP-urilor; subliniază, în acest context, necesitatea de a 

cataliza finanțarea publică și privată în vederea finalizării rețelei centrale TEN-T până 

în 2030; subliniază, de asemenea, necesitatea de a menține o componentă solidă de 

grant în fondurile UE, dat fiind că granturile rămân un instrument esențial pentru a 

atrage finanțare privată și pentru a acoperi lacunele dintre statele membre, precum și 

pentru a garanta un echilibru just între investitorii publici și cei privați în ceea ce 

privește împărțirea profiturilor și pierderilor; recomandă Comisiei să identifice 

instrumente financiare adecvate pentru a asigura interconectivitatea pe tot teritoriul UE, 

combinată cu servicii de transport mai eficiente și mai sigure; accentuează, cu toate 

acestea, faptul că noile instrumente de finanțare UE sau noile fonduri UE nu pot fi 

create în detrimentul finanțării politicii de transport sau al pachetelor financiare 

specifice transporturilor; 

8. subliniază, din perspectiva viitoarelor provocări cu care se va confrunta politica de 

transport a UE pe piața mondială, în special în ceea ce privește noile tehnologii, STI și 

creșterea concurenței pe piață, necesitatea de a menține cel puțin același nivel de 

finanțare pentru proiectele de investiții în transportul UE; 

9. solicită alocarea de fonduri din cadrul politicii de coeziune pentru dezvoltarea 

infrastructurii multimodale, inclusiv sprijin pentru proiectarea unor terminale 

multimodale și dezvoltarea de sisteme STI pentru transportul combinat; 

10. invită Comisia și statele membre să continue cofinanțarea de proiecte în următoarea 

perioadă de programare, în conformitate cu principiul „folosești sau pierzi”; 

11. încurajează statele membre și regiunile să aplice principiul „utilizatorul și poluatorul 
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plătește” la taxarea rețelelor lor rutiere, pentru a stimula o logistică ecologică și a genera 

venituri care să poată compensa diversele bugete publice implicate; 

12. susține alocarea de resurse adecvate pentru cercetare, programe și proiecte de 

promovare a siguranței rutiere în Europa, în conformitate cu Declarația de la Valletta 

privind siguranța rutieră; 

13. încurajează Comisia, statele membre și regiunile să își intensifice sprijinul pentru 

infrastructura pentru biciclete, cum ar fi dezvoltarea în continuare a rețelei EuroVelo, în 

combinație cu legăturile feroviare europene; 

14. subliniază necesitatea de a garanta că se pun la dispoziție resurse în sprijinul mobilității 

urbane durabile, al dezvoltării unor sisteme de transport inteligente, al proiectelor pentru 

cicliști și pietoni și al îmbunătățirii accesibilității transporturilor pentru persoanele cu 

handicap. 
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