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KORTFATTAD MOTIVERING

Foredraganden valkomnar kommissionens initiativ att se dver direktivet. Offentliga
investeringar i rena fordon har ocksa en direkt inverkan pa ren luft for medborgarna eftersom
det ar ett satt att ta itu med de ihallande problemen med luftféroreningar och utslapp av
vaxthusgaser fran végtransporter.

Foredraganden stoder att direktivets tillampningsomrade utvidgas till att omfatta andra former
av upphandling &n inkop, ndmligen leasing, hyra eller hyrkép av fordon, och avtal om allmén
trafik avseende kollektivtrafik pa véag, persontransporter pa vag for sarskilda andamal,
icke-reguljdra persontransporter och uthyrning av bussar med forare. Foredraganden vill
dessutom utvidga direktivets tillampningsomrade till att &ven omfatta taxitjanster, nar det
galler bade offentligt agda och hyrda fordon. Eftersom det snava tillampningsomradet var

ett av de framsta skalen till den begrénsade tillampningen av direktivet kommer denna
andring att vara positiv.

For ovrigt stoder foredraganden rapporteringsramen sa lange det sker med godtagbara
administrativa insatser ndr en kategori av rena fordon infors i det officiella fordonsregistret.
En O6vergripande rapportering kan ge en tydlig marknadsoversikt och mojliggora effektiv
Overvakning av genomférandet.

Han valkomnar ocksa avskaffandet av monetariseringsmetoden, som ar alltfor betungande
och séllan tillampades.

Foredraganden kritiserar dock bristen pa tydlighet i detta direktiv, sarskilt den spretiga
informationen, med olika definitioner, och de komplicerade réknemetoderna for “rena fordon”
over tva skilda tidsperioder (fram till 2025 och 2025-2030).

For latta fordon foreslas det i direktivet under dvergangsperioden (fram till 2025) att fordon
med nollutslapp i avgaser, vilket huvudsakligen omfattar hundraprocentiga elfordon, rdknas
som 1 fordon. Fordon under ett visst troskelvérde for utslapp i avgaser anses ocksa som rena
fordon. De raknas dock bara med viktningsfaktorn 0,5. Troskelvardena for koldioxid ar

25 g/km for latta lastbilar och 40 g/km for minibussar, vilket huvudsakligen omfattar
laddhybrider.

Foredraganden anser inte bara att dessa berakningar ar alltfér komplicerade, utan betvivlar
aven att Gvergangsperioden fram till 2025 verkligen kommer att hjélpa till att 6verbrygga den
tekniska Kklyftan till dess att tekniken for nollutslapp i avgaser blir allmant tillganglig. For att
undvika forvirring och stimulera en realistisk marknad for rena fordon boér alla fordon som
anses vara rena fordon i enlighet med artikel 2.1 i direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen raknas som 1 fordon. Fran och med 2030 &r det endast
utslappsfria fordon som lever upp till upphandlingsmalens krav. Foredraganden ar 6vertygad
om att marknaden for utslappsfria fordon kommer att vara mycket mer mogen 2030 och att
priset pa sadana fordon kommer att vara jamforbart med andra fordon. Féredraganden anser
att alltfor strikta bestimmelser kan ha till foljd att upphandlingar antingen kan bli avsevart
forsenade eller, tvartom, accelererade men med gammal teknik, vilket da skulle blockera
mojliga framtida investeringar i ny utslappsfri teknik.

Minimimal for upphandling har faststéllts pa unionsniva, med beaktande av myndigheternas
framtida utmaningar samt ekonomisk effektivitet. Medlemsstaterna far dock tillampa hogre
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mal beroende pa sin ekonomiska kapacitet (bruttonationalprodukt per capita) och exponering
for fororeningar (befolkningstathet i tatorter).

For tunga fordon foreslas det i direktivet under 6vergangsperioden (fram till 2025) att
naturgas med tillagg av biometan godtas men med en reducerad viktningsfaktor, medan det
for den senare fasen inte finns nagra utslappstrosklar eller definitioner alls. Kommissionen
vill genomfora dessa troskelvarden genom en delegerad akt sa snart de har faststallts. Det
finns emellertid inga tillgangliga utslappsnormer att anvanda, och tekniken for nollutslapp
i avgaser &r inte lika mogen for denna kategori som for latta fordon.

Dérfor vill foredraganden stryka de bestammelser som hanfor sig till den delegerade akten
och tillampa samma logik som for latta fordon: Alla fordon som anses vara rena fordon

i enlighet med artikel 2.1 i direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen bor raknas som 1 fordon. Samma resonemang om upphandlingsmal som
galler for latta fordon ar ocksa tillampligt pa tunga fordon.

Foredraganden hoppas att detta tillvagagangssatt kommer att vara mer teknikneutralt, jamfort
med det som antogs av kommissionen, som &r alltfor inriktat pa elfordon, och kommer att
stdimma béttre dverens med direktivets huvudsyfte, vilket ar att stimulera néringslivet genom
att anvanda offentlig upphandling av rena fordon och séatta i gang marknadsutvecklingen.

Slutligen padminner féredraganden om att bestammelserna om inkdp av rena fordon inte bor
skapa en extra finansiell borda eller leda till att de kostnader som uppstar externaliseras
genom hdgre biljettpriser, hogre lokala skatter eller en minskning av kollektivtrafiken. Han
uppmanar darfér kommissionen och medlemsstaternas myndigheter pa alla nivaer att 6ka sina
ekonomiska och icke-ekonomiska incitament for att paskynda marknadsintroduktionen.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for transport och turism uppmanar utskottet fér miljo, folkhalsa och
livsmedelssékerhet att som ansvarigt utskott beakta foljande &ndringsforslag:

Andringsforslag 1

Forslag till direktiv

Skal 1

Kommissionens forslag Andringsforslag
1) Unionen har atagit sig att verka for 1) Unionen har atagit sig att verka for
ett hallbart, konkurrenskraftigt, sikert och ett hallbart, konkurrenskraftigt, sikert och
koldioxidsnalt energisystem®. Genom koldioxidsnalt energisystem?®. Genom
Energiunionen och ramen for klimat- och Energiunionen och ramen for klimat- och
energipolitiken for perioden 2020-2030* energipolitiken for perioden 2020-2030*
faststalls ambitiosa ataganden som innebar faststalls ambitiosa ataganden som innebar
att unionen ska minska utslappen av att unionen ska minska utslappen av
vaxthusgaser med minst 40 % fram till vaxthusgaser med minst 40 % fram till
2030 jamfort med 1990 samt 6ka den 2030 jamfort med 1990 samt dka den
fornybara energins andel av fornybara energins andel av
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energianvandningen med minst 27 %, gora
energibesparingar pa minst 27 %, och
forbéattra unionens energitrygghet,
konkurrenskraft och hallbarhet.

3 Europeiska réadets slutsatser av den 24
oktober 2014.

4 Kommissionens meddelande En klimat-
och energipolitisk ram for perioden 2020—
2030 (COM(2014) 0015).

Andringsforslag 2

Forslag till direktiv
Skal 2

Kommissionens forslag

(2 | En europeisk strategi for
utslappssnal rérlighet® angav
kommissionen att EU for att kunna
uppfylla sina ataganden fran den 21:a
partskonferensen for FN:s ramkonvention
om Klimatférandringar, som hélls i Paris
2015, maste paskynda utfasningen av
fossila bréanslen i transportsektorn for att
sékerstélla att utsldppen av véaxthusgaser
och luftféroreningar stadigt fortsétter sin
vag mot nollutsl&pp vid mitten av
arhundradet. Transportsektorns utslapp av
luftféroreningar ar dessutom skadliga for
manniskors halsa och maste minskas
kraftigt utan drojsmal. Detta kan uppnas
genom en rad politiska initiativ, inklusive
offentlig upphandling av rena fordon.

5 COM(2016) 501 final.

Andringsforslag 3

Forslag till direktiv
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energianvandningen med minst 35 %, gora
energibesparingar pa minst 35 %, och
forbattra unionens energitrygghet,
konkurrenskraft och hallbarhet.

3 Europeiska radets slutsatser av den 24
oktober 2014.

Kommissionens meddelande En klimat-
och energipolitisk ram for perioden 2020—
2030 (COM(2014)0015), &ndrat av
Europaparlamentet vid forsta
behandlingen den 17 januari 2018.

Andringsforslag

2 | En europeisk strategi for
utslappssnal rorlighet® angav
kommissionen att EU for att kunna
uppfylla sina ataganden fran den 21:a
partskonferensen for FN:s ramkonvention
om Klimatféréandringar, som hélls i Paris
2015, maste paskynda utfasningen av
fossila bréanslen i transportsektorn for att
sékerstélla att utsldppen av véaxthusgaser
och luftféroreningar stadigt fortsatter sin
vag mot nollutslapp vid mitten av
arhundradet. Transportsektorns utslapp av
luftfororeningar &r dessutom skadliga for
manniskors halsa och miljon och maste
minskas kraftigt utan drojsmal. Detta kan
uppnas genom en rad politiska initiativ,
inklusive offentlig upphandling av rena
fordon.

5 COM(2016) 501 final.
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Skal 4
Kommissionens forslag

4) Séasom aviserades i kommissionens
meddelande Europa pa vag: En agenda for
en socialt rattvis dvergang till ren,
konkurrenskraftig och uppkopplad
rorlighet for alla’ ingar detta forslag i ett
andra paket av forslag som kommer att
bidra till unionens utveckling mot
utslappssnal rorlighet. Paketet, som
presenteras i kommissionens meddelande
Resultat for utslappssnal rorlighet — Ett EU
som skyddar var planet, satter
konsumenterna i centrum och forsvarar
sina foretag och sina arbetstagare, omfattar
en kombination av utbuds- och
efterfrdgebaserade atgarder som ska sétta
EU pa réatt kurs mot utslappssnal rorlighet
och samtidigt starka konkurrenskraften fér
EU:s ekosystem for rorlighet.

7 COM(2017) 283 final.

Andringsforslag 4

Forslag till direktiv
Skal 5

Kommissionens forslag

(5) Nya tekniska innovationer bidrar
till att minska koldioxidutslappen och
frdmja utfasningen av fossila brénslen i
transportsektorn. En 6kad anvandning av
utslappssnala och utslappsfria vagfordon
kommer sannolikt att minska utslappen av
koldioxid och vissa andra féroreningar
(partiklar, kvaveoxider och icke-
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Andringsfarslag

4) Séasom aviserades i kommissionens
meddelande Europa pa vag: En agenda for
en socialt rattvis dvergang till ren,
konkurrenskraftig och uppkopplad
rorlighet for alla’ ingar detta forslag i ett
andra paket av forslag som kommer att
bidra till unionens utveckling mot
utslappssnal rorlighet. Paketet, som
presenteras i kommissionens meddelande
Resultat for utslappssnal rorlighet — Ett
EU som skyddar var planet, satter
konsumenterna i centrum och férsvarar
sina foretag och sina arbetstagare,
omfattar en kombination av utbuds- och
efterfragebaserade atgarder som ska sétta
EU pa réatt kurs mot utslappssnal rorlighet
och samtidigt starka konkurrenskraften fér
EU:s ekosystem for rorlighet. Framjandet
av hallbara fordon bor ske jamsides med
vidareutvecklingen av kollektivtrafiken,
eftersom detta &r det snabbaste och
kostnadseffektivaste sattet att minska
antalet fordon pa vagarna och darmed
forbattra luftkvaliteten och minska
utslappen.

7 COM(2017) 283 final.

Andringsforslag

(5) Nya tekniska innovationer bidrar
till att minska koldioxidutslappen och
bullerféroreningen, och samtidigt framja
utfasningen av fossila branslen i
transportsektorn. En 6kad anvandning av
utslappssnala och utslappsfria vagfordon
kommer att minska utsldppen av koldioxid
och vissa andra féroreningar (partiklar,

AD\1157750SV.docx



metankolvaten) och framja
konkurrenskraft och tillvéxt for det
europeiska naringslivet pa de vaxande
globala marknaderna for utslappssnala och
utslappsfria fordon.

Andringsforslag 5

Forslag till direktiv
Skal 5a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 6

Forslag till direktiv
Skal 5b (nytt)
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kvaveoxider och icke-metankolvéten) och
darmed forbattra luftkvaliteten i staderna
och andra férorenade omraden och
samtidigt bidra till konkurrenskraft och
tillvéaxt for det europeiska naringslivet pa
de véxande globala marknaderna for
utslappssnala och utslappsfria fordon och
sakerstalla utvecklingen av en
infrastruktur for alternativa branslen.
Dartill kommer att principen om
teknikneutralitet maste bli sjalva den
grundlaggande principen bakom alla
insatser avsedda att sakerstélla och
stimulera till en konkurrensutsatt miljo
och uppmuntra fortsatt forskning och
innovation inom omradet. For att minska
luftféroreningar och buller samt uppna
EU:s luftkvalitetsnormer i stdderna och
pa landsbygden behovs konkreta och
ambitiosa politiska strategier och
atgarder, bland annat offentlig
upphandling av fordon med rena utslapp.

Andringsforslag

(5a) Avomsorg om konsekvensen med
hallbarhetsmalen bor batterier tillverkas
med sa liten miljopaverkan som mojligt
inom och utanfér EU, vilket sarskilt galler
utvinningen av de material som anvands
vid batteritillverkningen.
Vaxthusgasutslappen under hela
produktionsprocessen bor beaktas.
Kommissionen bor, sdsom det forutsattes
vid 6versynen av direktiv 2006/66/EG,
lagga fram ambitiésa mal for batteriers
ateranvandbarhet.
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Kommissionens férslag

Andringsforslag 7

Forslag till direktiv
Skal 5¢ (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 8

Forslag till direktiv
Skal 5d (nytt)

PE618.318v02-00

Andringsforslag

(5b)  Marknadsprognoser antyder att
rena fordon, t.ex. helt eldrivna bilar,
kommer att sjunka betydligt i pris under
2020-talet och bli mycket
konkurrenskraftiga och till och med
billigare i drift &n konventionella fordon,
sarskilt om man tar hansyn till den totala
agandekostnaden, pa grund av minskade
kostnader for batterier, men ocksa pa
grund av andra kostnadsminskningar som
beror pa lagre bransle- och
underhallskostnader for ett elfordon.

Andringsforslag

(5¢)  Unionen &r visserligen en av de
ledande regionerna inom forskning och
hogvardig miljdinnovation, men Asien
och Stillahavsomradet har varldens
storsta tillverkare av bussar och batterier.
Likasa drivs den globala
marknadsutvecklingen av elbatteridrivna
fordon av marknaderna i Kina och
Forenta staterna, som tillsammans star
for cirka 60 % av den globala marknaden,
jamfort med EU:s 28 %. EU behover
darfor en ambitios politisk ram for att
stimulera innovation och ytterligare
framja den europeiska industrins
konkurrenskraft och tillvaxt pa den
vaxande globala marknaden for rena
fordon med tillhdérande teknisk
infrastruktur.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 9

Forslag till direktiv
Skal 6

Kommissionens forslag

(6) Offentliga organ kan genom sin
upphandlingspolicy skapa och stddja
marknader for innovativa varor och
tjanster. | direktiv 2014/24/EU® och
2014/25/EU° faststalls harmoniserade
minimibestammelser for offentlig
upphandling som harmoniserar det sétt pa
vilket offentliga organ och vissa
allménnyttiga foretag koper in varor,
arbeten och tjanster. Dar faststalls i
synnerhet totala troskelvérden for nar
kontraktsvolymen omfattas av
unionslagstiftningen, vilket &ven géller for
direktivet om rena fordon.

AD\1157750SV.docx
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Andringsférslag

(5d)  Den europeiska batterimarknaden
kommer att vara vard 250 miljarder EUR
per ar fran och med 2025, eftersom
efterfradgan pa europeiska battericeller
forvantas uppga till 200 GWh och skulle
kunna skapa 4-5 miljoner nya
arbetstillfallen i Europa. Avsaknaden av
en inhemsk bas for celltillverkning ar
dock ett hot mot EU:s industriella
kunders stéllning. For att atgarda denna
konkurrensnackdel och skapa en
konkurrenskraftig vardekedja for
tillverkning av battericeller i Europa med
inriktning pa en hallbar och ansvarsfull
ravaruforsorjning och pa en produktion
baserad pa férnybar energi,
ateranvandbarhet och
andrahandsanvandning, maste EU-
institutioner, medlemsstater och lokala
myndigheter agera snabbt och
gemensamt.

Andringsférslag

(6) Eftersom myndigheternas utgifter
for varor, arbeten och tjanster star for
omkring 14 % av BNP kan offentliga
organ genom sin upphandlingspolicy for
nya fordon och for eftermontering av
befintliga fordon skapa och stddja
marknader for innovativa varor och
tjanster. | direktiv 2014/24/EU® och
2014/25/EU° faststalls harmoniserade
minimibestammelser for offentlig
upphandling som harmoniserar det sétt pa
vilket offentliga organ och vissa
allmannyttiga foretag koper in varor,
arbeten och tjanster, i enlighet med de
miljokrav som galler for de upphandlade
varorna (ocksa fordon). Dar faststalls i
synnerhet totala troskelvérden for nar
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8 EUT L 94, 28.3.2014, s. 65.
SEUT L 94, 28.3.2014, s. 243.

Andringsforslag 10

Forslag till direktiv
Skal 6a (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 11

Forslag till direktiv
Skal 7a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 12

Forslag till direktiv

PE618.318v02-00

kontraktsvolymen omfattas av
unionslagstiftningen, vilket aven galler for
direktivet om rena fordon.

8 EUT L 94, 28.3.2014, s. 65.
SEUT L 94, 28.3.2014, s. 243.

Andringsforslag

(6a) Medlemsstaterna bor uppmuntras
att se efter hur man kan stodja
anvandningen av fordon med mycket laga
utslapp i allmanna tjanster och fa ned
driftskostnaderna, till exempel genom att
undanta dessa fordon fran energiskatter
eller bevilja dem sankt energiskatt.

Andringsférslag

(7a)  All transport med
alternativbréanslefordon, ocksa inom
kollektivtrafiken, forutsatter att det finns
laddnings- och tankningsinfrastruktur att
tillgd. Framjandet av infrastruktur for
alternativa branslen for kollektivtrafiken
bor darfor fa en starkare stallning i
direktiv 2014/94/EU. Om ingen dversyn
go6rs bor kommissionen faststélla en
handlingsplan for kollektivtrafikens
infrastruktur.
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Skal 8
Kommissionens forslag

(8) Den konsekvensbeddémning som
gjordes visar fordelarna med att &ndra den
overgripande styrningsmetoden for
upphandling av rena fordon pa unionsniva.
Minimimal for upphandling kan vara ett
effektivt satt att uppna malet att paverka
marknadsgenomslaget for rena fordon
jamfort med att forlita sig pa
internalisering av externa kostnader i de
overgripande upphandlingsbesluten, men
det ar ocksa viktigt att beakta miljoaspekter
i alla upphandlingsbeslut. Det har
tillvagagangssattet ar motiverat med tanke
pa fordelarna for de europeiska
medborgarna och foretagen pa medellang
och lang sikt, i den man som det inte
foreskriver anvandning av nagon specifik
teknik for upphandlande myndigheter,
organ och aktorer.

Andringsférslag 13

Forslag till direktiv
Skal 9

Kommissionens forslag

9) En utvidgning av detta direktivs
tillampningsomraden till att inkludera
sadant som leasing, hyra och hyrkép av
fordon samt avtal om kollektivtrafik pa
Vvag, persontransporter pa vag for sarskilda
andamal, icke reguljara persontransporter
och uthyrning av bussar med forare samt
séarskilda post- och budtjanster och
avfallshamtningstjanster sékerstaller att
alla relevanta upphandlingsmetoder
omfattas.
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Andringsfarslag

(8) Den konsekvensbedémning som
gjordes visar fordelarna med att andra den
overgripande styrningsmetoden for
upphandling av rena och energieffektiva
fordon pa unionsniva. Minimimal for
upphandling kan vara ett effektivt sétt att
uppna malet att paverka
marknadsgenomslaget for rena fordon
jamfort med att forlita sig pa
internalisering av externa kostnader i de
overgripande upphandlingsbesluten, men
det ar ocksa viktigt att beakta miljoaspekter
i alla upphandlingsbeslut. Det har
tillvagagangssattet ar fullstandigt
motiverat med tanke pa fordelarna for de
europeiska medborgarna och foretagen pa
medellang och lang sikt, i den man som det
inte foreskriver anvandning av nagon
specifik teknik for upphandlande
myndigheter, organ och aktorer.

Andringsforslag

9) En utvidgning av detta direktivs
tillampningsomraden till att inkludera
sadant som leasing, hyra och hyrkdp av
fordon, eftermontering samt avtal om
kollektivtrafik pa vag, persontransporter pa
vag for sarskilda andamal, icke reguljara
persontransporter och uthyrning av bussar
med forare samt sédrskilda post- och
budtjénster och avfallshamtningstjanster
sékerstéller att alla relevanta
upphandlingsmetoder omfattas, medan de
avtal som redan finns inte bor paverkas
retroaktivt av detta direktiv.
Kommissionen bor dessutom undersoka
om det &r mojligt med ren upphandling
inom andra transportsatt.
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Andringsforslag 14

Forslag till direktiv
Skal 10

Kommissionens forslag

(10)  Nyckelakttrerna foresprakar
starkt att definitionen av rena fordon ska
beakta minskningskraven avseende
vaxthusgaser och luftféroreningar fran latta
och tunga fordon. For att sakerstalla
tillrackliga incitament for att framja
marknadsgenomslag for utslappssnala och
utslappsfria fordon i unionen bor
bestdimmelserna om offentlig upphandling
av sadana enligt denna andring anpassas
till unionslagstiftningens bestammelser om
koldioxidutslapp fran personbilar och latta
lastbilar for perioden efter 2020%°. De
atgarder som vidtas i enlighet med det
andrade direktivet kommer att bidra till
uppfyllande av kraven i dessa standarder.
En mer ambitids strategi for offentlig
upphandling kan ge betydande ytterligare
marknadsstimulans.

10 coM(2017) 676 final.
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Andringsfarslag

(10)  Det andrade direktivet bor bidra
till minskade utslapp av véaxthusgaser och
luftfororeningar fran latta och tunga
fordon, liksom ocksa till att minska bullret
fran dem. For att sakerstalla tillrackliga
incitament for att framja
marknadsgenomslag for utslappssnala och
utslappsfria fordon i unionen bor
bestdimmelserna om offentlig upphandling
av sadana enligt denna andring anpassas
till unionslagstiftningens bestammelser om
koldioxidutslapp fran personbilar och latta
lastbilar for perioden efter 2020%°. De
atgarder som vidtas i enlighet med det
andrade direktivet kommer att bidra till
uppfyllande av kraven i dessa standarder.
En mer ambitios strategi for offentlig
upphandling kan ge betydande ytterligare
marknadsstimulans, och framfor allt krévs
det ytterligare stimulans till utbudet av
tunga fordon, eftersom “rena” tunga
fordon ar mindre marknadsmogna.
Koldioxidutslappen bor redovisas fran
kalla till hjul, for att vi ska fa en
rattvisande bild av hela leveranskedjan
for drivmedlen, fran utvinningen av dem
till férbrukningen av dem. Med hjalp av
en sadan redovisning kommer man att
mer realistiskt kunna bedéma fordonens
miljoprestanda. Kommissionen bor
darfor, senast den 1 januari 2022,
faststalla metoderna for bokforingen av
utslappen fran kalla till hjul, och anpassa
tabellerna 2 och 3 utgaende fran detta.

10'com(2017) 676 final.

AD\1157750SV.docx



Andringsforslag 15

Forslag till direktiv
Skal 10a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsférslag 16

Forslag till direktiv
Skal 11

Kommissionens forslag

(11) Latta och tunga fordon anvands for
olika andamal och har olika nivaer av
marknadsmognad och det ar en fordel om
bestammelserna om offentlig upphandling
tar hansyn till dessa skillnader.
Konsekvensbedémningen visade att det
finns ett mervérde i att anta ett
tillvagagangssatt baserat pa alternativa
branslen till dess att det pa unionsniva
faststallts teknikneutrala krav avseende
koldioxidutslapp fran tunga fordon, vilket
kommissionen avser att foresla i
framtiden. | konsekvensbedémningen
konstaterades ocksa att marknaderna for
utslappssnala och utslappsfria stadsbussar
karakteriseras av 0kande
marknadsmognad, medan marknaderna
for utslappssnala och utslappsfria lasthilar
befinner sig i ett tidigare stadium av
marknadsutveckling.
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Andringsforslag

(10a) Fordon utan avgasutslapp kan
ocksa avsatta ett miljoavtryck pa grund av
tillverkningen av komponenterna till dem
och nivan av ateranvandbarhet. Darfor
bor de offentliga myndigheterna
uppmuntras att vid sin upphandling av
fordon ocksa beakta annat &n priset,
sasom batteriernas ateranvandbarhet.
Forskning och utveckling av sadan teknik
bor ocksa framjas i annan unionspolitik.

Andringsférslag

(11) Latta och tunga fordon anvands for
olika andamal och har olika nivaer av
marknadsmognad och det ar en fordel om
bestammelserna om offentlig upphandling
tar hansyn till dessa skillnader. Det bor
ocksa erkannas att marknaderna for
utslappssnala och utslappsfria stadsbussar
karakteriseras av framsteg pa sistone,
medan marknaderna for utslappssnala och
utslappsfria lastbilar befinner sig i ett
inledande stadium av marknadsutveckling.
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Andringsforslag 17

Forslag till direktiv
Skal 12

Kommissionens forslag

(12)  Ett faststallande av minimimal for
upphandling av rena fordon till 2025 och
2030 pa medlemsstatsniva bor bidra till
politisk sakerhet pa marknader dér det
behdvs investeringar i utslappssnal och
utslappsfri rorlighet. Minimimalen framjar
skapandet av marknader i hela unionen.
De ger tid att anpassa forfarandena for
offentlig upphandling och ger en tydlig
signal till marknaden. |
konsekvensbedémningen konstaterades att
medlemsstaterna allt oftare faststaller mal,
beroende pa sin ekonomiska kapacitet och
hur allvarligt problemet ar. Olika mal bor
faststallas for olika medlemsstater i
enlighet med deras ekonomiska kapacitet
(bruttonationalprodukt per capita) och
exponering for fororeningar
(befolkningstathet i tatorter). Minimimalet
for upphandling bor kompletteras med en
skyldighet for upphandlande myndigheter,
organ och aktorer att beakta relevanta
energi- och miljéaspekter i sina
upphandlingsforfaranden. Den territoriella
konsekvensbedémningen for detta andrade
direktiv visade att effekterna skulle spridas
jamnt éver unionens regioner.

PE618.318v02-00
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Andringsforslag

(12)  Ett faststallande av minimimal for
upphandling av rena fordon, avsedda att
uppnas 2025 respektive 2030 ar
avgorande for sakerstallandet av politisk
sakerhet pa marknader dar det beh6vs
investeringar i utslappssnal och utslappsfri
rorlighet. Minimimalen framjar
marknadsutvecklingen i hela unionen. De
ger tid att anpassa forfarandena for
offentlig upphandling, ger en tydlig signal
till marknaden, och bidrar samtidigt till att
man foéregar med gott exempel for
allmanheten. I konsekvensbedémningen
konstaterades att medlemsstaterna allt
oftare faststaller mal, beroende pa sin
ekonomiska kapacitet och hur allvarligt
problemet dar. Medlemsstaterna
uppmuntras emellertid att tillampa hogre
mal i enlighet med sin ekonomiska
kapacitet (bruttonationalprodukt per capita)
och exponering for féroreningar
(befolkningstathet i tatorter). Eftersom
dessa parametrar ofta inte ar enhetliga
inom en och samma medlemsstat maste
deras tillforlitlighet bedomas sa att
metoderna i slutdnden kan kompletteras.
Minimimalet for upphandling bor
kompletteras med en skyldighet for
upphandlande myndigheter, organ och
aktorer att beakta relevanta energi- och
miljoaspekter i sina
upphandlingsférfaranden. Den territoriella
konsekvensbeddmningen for detta andrade
direktiv visade att effekterna skulle spridas
jamnt Gver unionens regioner.
Transportteknikens aktuella utveckling
kan pakalla en halvtidsoversyn av dessa
minimimal och en bedémning av de
nationella parametrarna, for att vardena
ska kunna anpassas langre fram.
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Andringsforslag 18

Forslag till direktiv
Skal 13

Kommissionens forslag

(13) Maximala effekter kan uppnas om
den offentliga upphandlingen av rena
fordon malinriktas mot omraden som har
en relativt hog grad av luftféroreningar.
Medlemsstaternas offentliga myndigheter
uppmanas att sarskilt fokusera pa dessa
omraden nar de faststéller sina nationella
minimimal och att lata tillhérande atgérder
avspeglas i sin rapportering enligt detta
andrade direktiv.

Andringsforslag 19

Forslag till direktiv
Skal 13a (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(13) Maximala effekter kan uppnas om
den offentliga upphandlingen av rena
fordon malinriktas mot omraden som har
en relativt hog grad av luft- och
bullerféroreningar. Medlemsstaternas
offentliga myndigheter uppmanas att
sarskilt fokusera pa dessa omraden nar de
faststaller sina nationella minimimal och
att lata tillhGrande atgarder avspeglas i sin
rapportering enligt detta &ndrade direktiv.
For att inte direktivet ska bli oskaligt
betungande och for att de resultat det kan
ge ska bli optimala bér de offentliga
myndigheterna fa lampligt tekniskt stod.

Andringsférslag

(13a) Om det inte utvecklas saljbara och
tekniskt mogna produkter blir det svart att
forverkliga de gransvarden som faststalls i
detta direktiv. For att sakerstélla en
regelbunden uppdatering av uppgifterna
om vilka framsteg som goérs anmodas
kommissionen att vartannat ar lagga fram
en rapport med en uppskattning av om det
finns saljbara l6sningar for rena fordon.
Dessutom bor kommissionen och
medlemsstaterna ge storre bidrag, bade av
ekonomiskt och annat slag, till att sadana
rena fordon snabbare kommer ut pa
marknaden.
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Andringsforslag 20

Forslag till direktiv
Skal 13b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 21

Forslag till direktiv
Skal 14

Kommissionens forslag

(14)  Livscykelkostnader ar ett viktigt
verktyg for upphandlande myndigheter och
organ nar det géller att tdcka energi- och
miljokostnaderna under ett fordons
livscykel, inklusive kostnaderna for utslapp
av vaxthusgaser och andra fororenande
amnen baserat pa en relevant metod for att
faststélla penningvérdet. Med tanke pa hur
séllan metoden for berdkning av
driftskostnaderna under hela livscykeln
enligt direktiv 2009/33/EU har anvénts,
och de uppgifter som upphandlande
myndigheter och organ ldmnat om
anvéndningen av egna metoder som
skraddarsytts efter deras specifika
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Andringsforslag

(13b) Privata trafikidkare har hogst
olika ekonomiska mojligheter att ta i bruk
alternativbranslefordon som kan vara
dyrare, och darfor maste det
tillhandahallas mekanismer for att
sakerstalla att offentliga och privata
trafikidkare kan delta pa likvardiga
villkor i anbuds- och
upphandlingsférfaranden, liksom att
kostnaderna for uppnaendet av de
minimimal for upphandlingen som
faststélls i detta direktiv varken
overvaltras pa de lokala myndigheterna,
framfor allt inte pa mindre kommuner,
eller leder till att andra far bara
kostnadsokningarna genom hojda
biljettpriser, hojda lokala skatter eller
minskad kollektivtrafik.

Andringsférslag

(14)  Livscykelkostnader ar ett viktigt
verktyg for upphandlande myndigheter och
organ nar det galler att tdcka energi- och
miljokostnaderna under ett fordons
livscykel, inklusive kostnaderna for utslapp
av vaxthusgaser och andra fororenande
amnen baserat pa en relevant metod for att
faststélla penningvérdet. Med tanke pa hur
sdllan metoden for berakning av
driftskostnaderna under hela livscykeln
enligt direktiv 2009/33/EU har anvénts,
och de uppgifter som upphandlande
myndigheter och organ lamnat om
anvéndningen av egna metoder som
skraddarsytts efter deras specifika
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omstandigheter och behov, bor inte
anvandningen av nagon viss metod vara
obligatorisk, utan upphandlande
myndigheter, organ och aktorer bor sjélva
kunna valja vilken metod for berdkning av
livscykelkostnader som ska anvandas i
deras upphandlingsforfaranden.

Andringsforslag 22

Forslag till direktiv
Skal 15

Kommissionens forslag

(15) Rapporteringen om offentlig
upphandling enligt detta d&ndrade direktiv
bor ge en tydlig marknadsoversikt som
mojliggor en effektiv dvervakning av
genomforandet. Den bor inledas med en
delrapport 2023 och fortsatta med en forsta
fullstdndig rapport om genomférandet av
minimimalen 2026 och darefter vart tredje
ar. For att minimera det administrativa
arbetet for gemensamma offentliga organ
och sékra en andamalsenlig
marknadsoversikt bor enkel rapportering
framjas. Kommissionen kommer att
sékerstélla en fullstandig rapportering for
utslappssnala och utslappsfria fordon och
andra alternativbranslefordon inom ramen
for unionens gemensamma terminologi vid
offentlig upphandling. S&rskilda koder i
den gemensamma terminologin vid
offentlig upphandling kommer att
underldtta registreringen och
Overvakningen i databasen TED (Tender
Electronic Daily Database).
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omstandigheter och behov, bor inte
anvandningen av nagon viss metod vara
obligatorisk, utan upphandlande
myndigheter, organ och aktérer bor sjalva
kunna valja vilken metod for berékning av
livscykelkostnader som ska anvandas i
deras upphandlingsforfaranden. Eftersom
man inte klart vet vilka respektive utslapp
som olika typer av drivmedel ger upphov
till under hela sin livscykel bor
kommissionen sta till tjanst med en
analys, avsedd att utmynna i
gemensamma metoder for hur tillverkare i
unionen ska rapportera
koldioxidutslappen fran alla
drivmedelstyper pa ett konsekvent sétt.

Andringsforslag

(15) Rapporteringen om offentlig
upphandling enligt detta dndrade direktiv
bor ge en tydlig marknadsoversikt som
maojliggor en effektiv dvervakning av
genomfdrandet. Den bor inledas med en
delrapport 2023 och fortséatta med en forsta
fullstdndig rapport om genomfdrandet av
minimimalen 2026 och darefter vart tredje
ar. Den nya rapporten maste ta hansyn till
hur den ekologiska situationen utvecklats
och till medlemsstaternas
miljoprioriteringar under de senaste tre
aren enligt samma kriterier som galler for
alla medlemsstater. For att minimera det
administrativa arbetet och merkostnaderna
for gemensamma offentliga organ och
sakra en andamalsenlig marknadsoversikt
bor enkel rapportering frdmjas och
upphandlingsforfarandena bor ske pa
internet, av omsorg om 6kad 6éppenhet.
Kommissionen kommer att sakerstélla en
fullstandig rapportering for utslappssnala
och utsléppsfria fordon och andra
alternativbréanslefordon inom ramen for
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unionens gemensamma terminologi vid
offentlig upphandling. Sérskilda koder i
den gemensamma terminologin vid
offentlig upphandling kommer att
underlatta registreringen och
overvakningen i databasen TED (Tender
Electronic Daily Database).

Andringsférslag 23

Forslag till direktiv
Skal 16a (nytt)

Kommissionens forslag Andringsforslag

(16a) EU:s finansieringsinstrument bor
mobiliseras for att medlemsstaterna
lattare ska kunna uppna malen i detta
direktiv pa nationell, regional och lokal
niva. Bindande minimimal avseende
laddningsstationer per medlemsstat,
tillsammans med direkt
infrastrukturfinansiering och
finansiering av laddningsstationer for
elfordon och tankstationer for
vatgasfordon, bor ocksa dvervagas, om de
inte skulle vara kommersiellt [onsamma i
sig. For detta andamal skulle man kunna
ta i ansprak sadana
finansieringsinstrument som Fonden for
ett sammanlénkat Europa, som stéder
utvecklingen av hallbara och effektivt
sammanlankade transeuropeiska
transportnat med hog prestanda, och
Europeiska fonden for strategiska
investeringar eller initiativet for rena
transportsystem, som stdder ibruktagandet
av renare transportfordon med den
infrastruktur de behover. Centrum for
investeringsradgivning bor spela en viktig
roll i denna 6vergang genom att
underlatta och framja investeringar och
stddja institutioners kapacitet.

Andringsforslag 24
Forslag till direktiv
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Skl 16b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 25

Forslag till direktiv
Skal 16c¢ (nytt)

Kommissionens forslag

AD\1157750SV.docx

Andringsfarslag

(16b) Maximal investeringseffekt kraver
en battre samordnad rorlighets- och
stadsplanering, med hjélp av sddana
styrmedel som planer for hallbar rérlighet
i stader (SUMP). De sistndmnda planerna
utvecklas inom alla enskilda
politikomraden och i samarbete med olika
forvaltningsnivaer, och sammanfor olika
transportsatt, trafiksakerhet,
godsdistribution, transportstyrning och
intelligenta transportsystem.
Tillampningen av sadana planer bor vara
en beaktansvard faktor vid finansieringen
av EU-projekt pa omradet for
stadstransporter, aven vid genomférandet
av detta andrade direktiv. Har bor
kommissionen, med full respekt for
subsidiaritetsprincipen, tillhandahalla den
radgivning och det tekniska stod som
behdriga myndigheter behdver vid
utarbetandet av planerna.

Andringsforslag

(16c) Offentliga upphandlingar framjar
inte bara anvandningen av rena fordon,
utan ar ocksa en drivkraft for nya former
av rorlighet. Samtidigt med incitament till
rena fordon och paskyndad utbyggnad av
infrastruktur i stadsomraden kommer
digitaliseringen att ge optimalt effektiva
passagerar- och godstransporter.
Multimodal och delad rorlighet samt
integrerade biljettsystem ar avgérande for
overgangen till rorlighet som en tjanst.
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Andringsforslag 26

Forslag till direktiv
Skal 18a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 27

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 1
Direktiv 2009/33/EG
Titeln

Kommissionens forslag

”Direktiv 2009/33/EG om fridmjande av
rena och energieffektiva
vagtransportfordon till stod for
utsldppssndl rorlighet”.

Andringsforslag 28

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 1a (nytt)

PE618.318v02-00
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Andringsforslag

(18a) For att sékerstélla att offentliga
myndigheter sporras att kdpa rena fordon
och att medlemsstaterna investerar i
utbyggnaden av infrastruktur for
alternativa branslen, men ocksa for att
inte dessa kop ska leda till hogre priser
for passagerarna, bor unionen, i sin
budget- och finanspolitik efter 2020, ge
stod till upphandlande enheter. Detta bor
aterspeglas i den framtida flerariga
budgetramen och i reglerna om hallbar
finansiering och unionens finansiella
institutioner. Dessutom bor
medlemsstaterna utoka sina ekonomiska
och andra incitament, och planera in
miljorevisioner, for att paskynda
marknadsgenomslaget for rena fordon.
Detta kommer att minska de hoga
initialinvesteringarna i omlaggningen av
infrastrukturen och stodja utfasningen av
fossila branslen i transportsektorn.

Andringsforslag

”Direktiv 2009/33/EG om fridmjande av
rena vagtransportfordon i kollektivtrafiken
till stod for utslappssnal rorlighet”.
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Direktiv 2009/33/EG
Artikel 1

Nuvarande lydelse

Enligt detta direktiv ska upphandlande
myndigheter, upphandlande enheter och
vissa operatorer beakta energi- och
miljopaverkan under hela livscykeln,
daribland energianvandning och
koldioxidutslapp, liksom utslépp av vissa
fororeningar, nar de koper in
végtransportfordon, i syfte att framja och
stimulera marknaden for rena och
energieffektiva fordon och forbattra

transportsektorns bidrag till gemenskapens

milj6-, klimat- och energipolitik.

Andringsfarslag

(1a)  Artikel 1 ska ersattas med
foljande:

Enligt detta direktiv ska upphandlande
myndigheter, upphandlande enheter och
vissa operatorer beakta energi- och
miljopaverkan under hela livscykeln,
daribland energianvandning och
koldioxidutslapp, liksom utslépp av vissa
fororeningar, nér de koper in, leasar, hyr
eller hyrkoper, eller eftermonterar
vagtransportfordon, i syfte att framja och
stimulera marknaden for rena och
energieffektiva fordon och forbattra
transportsektorns bidrag till unionens
miljo-, klimat- och energipolitik.

(https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0033&0id=1530868809501&from=SV)

Andringsforslag 29

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 1b (nytt)
Direktiv 2009/33/EG
Artikel 2

Nuvarande lydelse

Medlemsstaterna far bevilja undantag fran
kraven i detta direktiv for inkdp av fordon
enligt artikel 2.3 i direktiv 2007/46/EG for
vilka det pa den berérda medlemsstatens
territorium inte kravs nagot

typgodkéannande eller enskilt godk&nnande.

Andringsforslag

(1b)  Artikel 2 ska ersattas med
foljande:

Medlemsstaterna far bevilja undantag fran
kraven i detta direktiv for inkdp, leasing,
hyra, hyrkop eller eftermontering av
fordon enligt artikel 2.3 i direktiv
2007/46/EG for vilka det pa den berorda
medlemsstatens territorium inte kravs
nagot typgodkannande eller enskilt
godkannande.

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0033&from=SV)
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Andringsforslag 30

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 2009/33/EG
Artikel 3 —inledningen

Kommissionens forslag

Detta direktiv ska tillampas pa avtal om
inkdp, leasing, hyra eller hyrkop av
vagtransportfordon som gors av

Andringsforslag 31

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 2009/33/EG
Artikel 3 — led ca (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 32

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3
Direktiv 2009/33/EG
Artikel 4 —led 4 — led a

Kommissionens forslag

@ ett fordon i kategori M1 eller M2
med maximalt koldioxidutslapp, uttryckt
som gram/km, och med utslapp av
fororeningar under faktisk kérning som
understiger en procentandel av de
tillampliga utsléppsgranser som avses i
tabell 2 i bilagan, eller

PE618.318v02-00

Andringsfarslag

Detta direktiv ska tillampas pa nya avtal
om inkdp, leasing, hyra eller hyrkép och
eftermontering av végtransportfordon i
kollektivtrafiken, som, efter att detta
direktiv trader i kraft, ingas av

Andringsforslag

(ca) unionens institutioner, byraer och
organ.

Andringsforslag

@ ett utslappsfritt eller utslappssnalt
fordon i kategori L, M1, M2 eller N1 som
drivs med branslen enligt definitionen i
artikel 2.1 i direktiv 2014/94/EU om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa branslen och har ett maximalt
avgasutslapp, uttryckt som gram CO2/km,
och utslapp av féroreningar under faktisk
kdrning som understiger en procentandel
av de tillampliga utsldppsgranser som
avses i tabell 2 i bilagan,
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Andringsforslag 33

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3
Direktiv 2009/33/EG
Artikel 4 —led 4 —led b

Kommissionens férslag

(b) ett fordon av kategori N1 med
maximalt koldioxidutslapp, uttryckt som
gram/km, och med utslapp av
fororeningar under faktisk kérning som
understiger en procentandel av de
tillampliga utslappsgranser som avses i
tabell 2 i bilagan, eller

Andringsforslag 34

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3
Direktiv 2009/33/EG
Artikel 4 —led 4 —led c

Kommissionens forslag

(© ett fordon av kategorierna M3, N2
eller N3 enligt definitionen i tabell 3 i
bilagan.”.

Andringsférslag 35
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 2009/33/EG
Artikel 4 — led 4a (nytt)

Kommissionens forslag

AD\1157750SV.docx

Andringsforslag

utgar

Andringsférslag

(© ett utslappsfritt eller utslappssnalt
fordon av kategorierna M3, N2 eller N3
(tungt fordon) enligt definitionen i tabell 3
1 bilagan.”.

Andringsforslag

4a.  hallbart batteri: ett batteri for
vilket hela vardekedjan tas i beaktande
och som i egenskap av slutlig
batteriprodukt ar fardigt for
ateranvandning och/eller atervinning.
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Andringsforslag 36
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 2009/33/EG
Artikel 1 — led 4b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 37
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3
Direktiv 2009/33/EG
Artikel 1 — led 4c (nytt)

Kommissionens forslag

PE618.318v02-00
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Kommissionen ska ges befogenhet att
anta en delegerad akt senast [18 manader
efter ikrafttradandet] med en mer
noggrann definition som utgar fran en
beddmning av koldioxidutslappen med
beaktande av hela kedjan, dvs. batteriets
hela livscykel inbegripet
koldioxidutslappens hela livscykel under
batteriets tillverkningsprocess och dess
koldioxidavtryck nar det ar uttjant.

Andringsforslag

4b.  fordon med hallbar livscykel: ett
fordon som under tillverkningen ger
upphov till betydligt lagre utslapp éan
jamforbara fordonstyper och som ar
utformat for att mojliggéra hogre
hallbarhet i slutet av livscykeln, inbegripet
potentiell ateranvandning och atervinning
av dess delar. Kommissionen ska ges
befogenhet att anta en delegerad akt
senast [18 manader efter ikrafttradandet]
med en mer noggrann definition.

Andringsforslag

4c. fordon som eftermonterats for att
bli ett rent fordon: ett fordon med
andringar av hela eller delar av sin motor
med hjalp av féroreningsminskande
och/eller branslesparande teknik, sa att
normerna for ett rent fordon enligt
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Andringsférslag 38

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3
Direktiv 2009/33/EG
Artikel 1 — led 4d (nytt)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 39

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5
Direktiv 2009/33/EG
Artikel 5 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Medlemsstaterna ska sékerstalla att
inkdp, leasing, hyra eller hyrkop av
vagtransportfordon samt avtal om allmén
trafik avseende kollektivtrafik pa jarnvag
och vag och avtal om allmén trafik enligt
artikel 3 i detta direktiv uppfyller
minimimalen for upphandling nar det
géller latta fordon enligt tabell 4 i bilagan
och nér det galler tunga fordon enligt tabell
5 i bilagan.

AD\1157750SV.docx

definitionen i led 4 uppfylls, genom att det
byggs in olika stddjande former av teknik
for utslappskontroll,

Andringsforslag

4d. utslappsfri buss: ett fordon i
kategori M, som drivs med ett bransle
enligt definitionen i artikel 2.1 i direktiv
2014/94/EU om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen
och inte ger upphov till lokala och direkta
utslapp av koldioxid eller andra
fororenande amnen, utom ifall dessa
utslapp ar forsumbara,

Andringsférslag

1. Medlemsstaterna ska sékerstalla att
inkdp, leasing, hyra eller hyrkdp av
vagtransportfordon som anvands for
allménna tjanster eller eftermontering av
dessa fordon s att de uppfyller normerna
for utslappssnala eller utslappsfria
fordon, samt avtal om allmén trafik
avseende kollektivtrafik pa jarnvag och vag
och avtal om allman trafik enligt artikel 3 i
detta direktiv uppfyller minimimalen for
upphandling nar det galler latta fordon
enligt tabell 4 i bilagan och nar det galler
tunga fordon enligt tabell 5 i bilagan, och
inbegriper avtalshbestdammelser i syfte att
sakerstalla att alternativa bréanslen

PE618.318v02-00
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Andringsforslag 40
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5

Direktiv 2009/33/EG
Artikel 5 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 41
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5
Direktiv 2009/33/EG
Artikel 5 — punkt 1b (ny)

Kommissionens forslag

PE618.318v02-00

SV

faktiskt anvands. Medlemsstaterna ska
sakerstalla att kostnaderna for att uppna
de minimimal for upphandling som
faststélls i detta direktiv inte 6vervaltras
pa de lokala myndigheterna och att de
upphandlande myndigheterna och
upphandlande enheterna far tillrackligt
med ekonomiska resurser.

Andringsforslag

la. Medlemsstaterna ska erbjuda
ytterligare finansiering for inkop av
fordon som inte berdors av lagstiftningen
om statligt stdd.

Andringsforslag

1b.  For att na upphandlingsmalen ska
de upphandlande enheterna tilldela avtal
pa grundval av det ekonomiskt mest
fordelaktiga anbudet, enligt vad som
beskrivs i artikel 82 i direktiv 2014/25/EU.
Kravspecifikationerna bor faststallas med
fokus inte bara pa den totala
agandekostnaden, utan aven pa andra
egenskaper, sasom tillganglighet,
inpassning i stadsbilden, bullernivaer,
energieffektivitet samt batteriernas och
fordonskomponenternas
atervinningsbarhet.
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Andringsforslag 42

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5
Direktiv 2009/33/EG
Artikel 5 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Medlemsstaternas myndigheter far
tillampa hogre minimikrav dn de som avses
1 bilagan till detta direktiv.”.

Andringsférslag 43
Forslag till direktiv
Artikel 1 — led 5a (nytt)

Direktiv 2009/33/EG
Artikel 5a (ny)

Kommissionens forslag

AD\1157750SV.docx

Andringsfarslag

2. Medlemsstaternas myndigheter far
tillampa hogre minimikrav dn de som avses
i bilagan till detta direktiv.
Medlemsstaternas myndigheter far aven
tillampa lagre krav om det &r motiverat
med beaktande av nationella och
regionala forhallanden sasom avstand
och topologiska forhallanden och
klimatforhallanden, eller om samma
miljoresultat kan uppnas med andra
I6sningar som bevisligen ar mer
kostnadseffektiva.”.

Andringsférslag

(5a) Foljande artikel ska inforas:
YArtikel 5a

Handlingsplan for alternativa branslen i
kollektivtrafiken

1. Senast den 31 december 2020 ska
kommissionen for Europaparlamentet och
radet lagga fram en handlingsplan for att
paskynda inrattandet av infrastruktur for
laddning och tankning av tunga fordon
som &gs av transportforetag, i deras egna
depéaer och underhallsomraden samt pa
offentliga platser.

2. Denna handlingsplan ska
inbegripa information om unionens
tillgangliga finansieringsinstrument och

PE618.318v02-00
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Andringsforslag 44

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led9-1led a
Direktiv 2009/33/EG
Artikel 10 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionen ska lamna en
rapport om tillampningen av detta direktiv
och om de atgarder som enskilda
medlemsstater vidtagit for att genomféra
det till Europaparlamentet och radet vart
tredje ar med bérjan den 1 januari 2027,
och denna rapport ska félja pa
medlemsstaternas rapportering.”.

Andringsforslag 45
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 9 — led aa (nytt)

Direktiv 2009/33/EG
Artikel 10 — punkt 2

Nuvarande lydelse

PE618.318v02-00
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tydligt beskriva forfarandena for hur
sadant stod kan ges, inbegripet
kopplingen till befintliga EU-regler for
statligt stod.

3. Rapporten ska ocksa innehalla en
beddmning av hur unionens
finansieringsinstrument kan ses over for
att prioritera att kollektivtrafikforetag av
alla storlekar far finansiering for att
kunna byta ut sina fordon.”

Andringsforslag

1. Kommissionen ska lamna en
rapport om tillampningen av detta direktiv
och om de atgarder som enskilda
medlemsstater vidtagit for att genomféra
det till Europaparlamentet och radet vart
tredje ar med bérjan den 1 januari 2027,
och denna rapport ska félja pa
medlemsstaternas rapportering.”.
Rapporten ska inkluderas i den
dvergripande bedémningen av EU:s
transport-, miljo-, klimat- och
energipolitik. Kommissionen ska senast
den 1 januari 2024 lagga fram en
delrapport om de atgarder som vidtagits
for att genomfora detta direktiv, efter
medlemsstaternas rapportering.

Andringsforslag
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2. Rapporterna ska innehalla en
beddmning av direktivets effekter, sarskilt
nar det géaller de alternativ som avses i
artikel 5.3, och behovet av ytterligare
atgarder samt, om nodvandigt, lampliga
forslag.

| rapporterna ska kommissionen jamfora
bade det nominella och det relativa antalet
inkdpta fordon som motsvarar det bésta
alternativet pa marknaden sett till energi-
och miljopaverkan under hela livscykeln,
inom var och en av de fordonskategorier
som anges i tabell 3 i bilagan, med den
totala marknaden for dessa fordon samt
gora en bedémning av hur de alternativ
som anges i artikel 5.3 har paverkat
marknaden. Kommissionen ska utvardera
behovet av ytterligare atgarder, och i
forekommande fall inkludera forslag.

(@aa) Punkt 2 ska erséattas med foljande:

2. Rapporterna ska innehalla en
beddmning av direktivets effekter, sarskilt
av artikel 5, nar det galler att frdmja och
stimulera marknaden for rena och
energieffektiva fordon och behovet av
ytterligare atgarder samt, om nédvandigt,
lampliga forslag.

| rapporterna ska kommissionen jamfora
bade det nominella och det relativa antalet
inkopta, leasade, hyrda eller hyrkopta
eller eftermonterade fordon som motsvarar
det basta alternativet pa marknaden sett till
energi- och miljopaverkan under hela
livscykeln, inom var och en av de
fordonskategorier som anges i artikel 4.4,
med den totala marknaden for dessa fordon
samt gora en bedémning av hur de
minimimal som avses i artikel 5 har
paverkat marknaden i unionen som helhet
och i var och en av medlemsstaterna.
Dessutom ska kommissionen bedéma
effekterna av detta direktiv pa det
europeiska naringslivet. Kommissionen
ska utvdrdera behovet av ytterligare
atgarder, och i forekommande fall
inkludera forslag.”

(https://eur-lex.europa.eu/legal-

content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0033&0id=1530868809501&from=SV)

Andringsforslag 46

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 9 — led ab (nytt)
Direktiv 2009/33/EG

Anrtikel 10 — punkt 3

Nuvarande lydelse

3. Senast den dag da den forsta
rapporten laggs fram ska kommissionen
understka de alternativ som avses i artikel
5.3, presentera en utvardering av den
metod som avses i artikel 6 och vid behov

AD\1157750SV.docx

Andringsforslag

(ab)  Punkt 3 ska ersattas med foljande:

3. Senast den dag da den forsta
rapporten laggs fram ska kommissionen
undersoka medlemsstaternas uppfyllande
av de minimimal som avses i artikel 5,
presentera en utvardering av den metod
som anvants for att faststalla dessa mal
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foresla lampliga anpassningar.

och vid behov foresla lampliga
anpassningar av antingen metoden eller
malen.

(https://eur-lex.europa.eu/legal-

content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0033&0id=1530868809501 &from=SV)

Andringsforslag 47

Forslag till direktiv
Artikel 1—-led9—-1led b
Direktiv 2009/33/EG
Artikel 10 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Medlemsstaterna ska senast den 1
januari 2026, och darefter vart tredje ar,
lamna en rapport till kommissionen om
genomforandet av detta direktiv.
Medlemsstaterna ska lamna en delrapport
till kommissionen senast den 1 januari
2023. Rapporten ska innehalla information
om de atgarder som vidtagits for att
genomfora direktivet, inklusive
information om det antal och de
fordonskategorier som upphandlats av
myndigheter och organ, de samtal som
hallits mellan olika forvaltningsnivaer,
medlemsstaternas avsikter avseende
ovannamnda rapporteringsverksamhet samt
varje annan upplysning av varde.
Informationen ska folja de kategorier som
anges i férordning nr 2195/2002 om en
gemensam terminologi vid offentlig
upphandling (CPV)® sdsom anges i
bilagan.

1 EGT L 340, 16.12.2002, s. 1.

Andringsforslag 48

PE618.318v02-00

Andringsférslag

4. Medlemsstaterna ska senast den 1
januari 2026, och darefter vart tredje ar,
lamna en rapport till kommissionen om
genomforandet av detta direktiv.
Medlemsstaterna ska lamna en delrapport
till kommissionen senast den 1 januari
2023. Rapporten ska innehalla information
om de atgarder som vidtagits for att
genomfora direktivet, inklusive
information om det antal och de
fordonskategorier som upphandlats av
myndigheter och organ, de samtal som
hallits mellan olika forvaltningsnivaer,
medlemsstaternas avsikter avseende
ovannamnda rapporteringsverksamhet samt
information om finansieringsinstrument
som redan finns tillgangliga eller haller
pa att utarbetas och om medlemsstaternas
strategier for att framja utbyggnaden av
infrastruktur for alternativa branslen,
sarskilt inom kollektivtrafiknét.
Informationen ska folja de kategorier som
anges i forordning nr 2195/2002 om en
gemensam terminologi vid offentlig
upphandling (CPV)® s&som anges i
bilagan.

1S EGT L 340, 16.12.2002, s. 1.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0033&qid=1530868809501&from=SV
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0033&qid=1530868809501&from=SV

Forslag till direktiv
Artikel 1 -led9-led b
Direktiv 2009/33/EG
Artikel 10 — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsférslag

4a. Nar kommissionen en gang
faststallt metoder for bokfdringen av
utslappen fran kalla till hjul, for att tacka
hela leveranskedjan for branslen, fran
utvinningen av dem till férbrukningen av
dem, bor kommissionen se Gver de
minimimal som avses i artikel 5 och
anpassa dem déarefter.

(https://eur-lex.europa.eu/legal-

content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0033&0id=1530868809501 &from=SV)

Andringsforslag 49
Forslag till direktiv
Artikel 1 -led9-1led b
Direktiv 2009/33/EG
Artikel 10 — punkt 5a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 50

Forslag till direktiv
Artikel 1 -led9-1led b

AD\1157750SV.docx
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Andringsférslag

5a. Kommissionen ska vagleda
medlemsstaterna om vilka olika EU-
fonder som kan anvéandas vid
tillampningen av detta direktiv, t.ex.
Fonden for ett sammanlankat Europa,
som stoder utveckling av hallbara och
effektivt sammanlankade transeuropeiska
nat med hog prestanda pa
transportomradet, och Europeiska fonden
for strategiska investeringar eller
initiativet for rena transportsystem, som
stdder anvandning av renare
transportfordon med tillhérande
infrastrukturbehov.
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Direktiv 2009/33/EG
Artikel 10 — punkt 5b (ny)

Kommissionens férslag

Andringsforslag 51

Forslag till direktiv
Bilagan

Direktiv 2009/33/EG
Bilagan — tabell 1

Kommissionens forslag

Andringsforslag

5b.  Centrum for
investeringsradgivning ska spela en viktig
roll i denna 6vergang genom att
underlatta och framja investeringar och
stddja institutioners kapacitet. Darfor bor
kommissionen avsevart stérka rollen for
och kapaciteten hos Europeiska
centrumet for investeringsradgivning, i
synnerhet genom en lokal narvaro och en
proaktiv roll i utarbetandet av projekt.

Tabell 1 Koder i den gemensamma terminologin vid upphandling (CPV) som avses i artikel 3

CPV-kod
60112000-6
60130000-8

60140000-1
60172000-3
90511000-2
60160000-7
60161000-4

Andringsforslag

Beskrivning
Kollektivtrafik pa véag

Persontransporter pa vag for sarskilda
andamal

Icke-reguljara persontransporter
Uthyrning av bussar med forare
Avfallshamtningstjanster
Posttransporter pa vag
Pakettransporter pa vag

Tabell 1 Koder i den gemensamma terminologin vid upphandling (CPV) som avses i artikel 3

CPV-kod
60112000-6
60130000-8

PE618.318v02-00 32/42

Beskrivning
Kollektivtrafik pa vag

Persontransporter pa vag for sarskilda
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60140000-1
60172000-3
90511000-2
60160000-7
60161000-4
64121100-1
64121200-2
60120000-5

60170000-0
60171000-7
60181000-0

60180000-3
90511100-3
90511200-4
90511300-5
90511400-6

Andringsforslag 52

Forslag till direktiv

Bilagan

Direktiv 2009/33/EG
Bilagan — tabell 2

Kommissionens forslag

andamal

Icke-reguljara persontransporter
Uthyrning av bussar med forare
Avfallshamtningstjanster
Posttransporter pa vag
Pakettransporter pa vag
Postutdelning

Paketutlamning

Taxitjanster

Uthyrning av fordon for personbefordran
med forare

Uthyrning av personbilar med forare
Uthyrning av lastbilar med forare

Uthyrning av fordon foér godstransport
med forare

Hamtning av deponisopor
Hamtning av hushallssopor
Insamling av avfall
Pappersinsamling

Tabell 2 Utslappstrosklar for latta fordon

Fordonskate

gorier

AD\1157750SV.docx

2030
Utslapp av Koldioxid Utslapp av
luftférorenin (g/km) luftférorenin
gar (RDE)* gar (RDE)*
som som
procentandel procentandel
av av

utslappsgran
ser**

33/42

utsléppsgréan
ser

PE618.318v02-00
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M1-fordon 25 80 % 0 Ej

tillampligt
M2-fordon 25 80 % 0 Ej

tillampligt
N1-fordon 40 80 % 0 Ej

tillampligt

* Utslapp vid verklig kérning (RDE, Real Driving Emissions) av ultrafina partiklar i
antal/km (PN, Particulate Number) och av kvaveoxider i mg/km (NOx), uppmatta i enlighet
med den tilldampliga versionen av bilaga I11A till férordning 2017/1151.

** Den tillampliga utslappsgréans som finns i bilaga 1 till férordning (EG) 715/2007 eller dess
efterfoljare.

Andringsférslag

Tabell 2 Utslappstrosklar for latta fordon

Fordonskat 2025 2030
egorier
Koldioxid Utsléapp av Koldioxid Utslapp av
(g/km) luftférorenin (g/km) luftférorenin
gar (RDE)* gar (RDE)*
som som
procentandel procentandel
av av
utslappsgran utsléppsgréan
ser** ser
L-fordon 25 80 % 0 Ej tillampligt
M1-fordon 25 80 % 0 Ej tillampligt
M2-fordon 25 80 % 0 Ej tillampligt
N1-fordon 40 80 % 0 Ej tillampligt

* Utslapp vid verklig korning (RDE, Real Driving Emissions) av ultrafina partiklar i
antal/km (PN, Particulate Number) och av kvaveoxider i mg/km (NOx), uppmatta i enlighet

med den tillampliga versionen av bilaga I11A till férordning 2017/1151.

** Den tillampliga utslappsgrans som finns i bilaga 1 till férordning (EG) 715/2007 eller dess
efterfoljare.
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Andringsforslag 53

Forslag till direktiv
Bilagan

Direktiv 2009/33/EG
Bilagan — tabell 3

Kommissionens forslag

Tabell 3 Krav for tunga fordon avseende alternativa branslen
Fordonskategorier Alternativa bréanslen

M3-, N2-, N3-fordon El*, vate, naturgas inklusive biometan i
gasform (komprimerad naturgas (CNG))
och kondenserad form (kondenserad
naturgas (LNG)

*For anvandning i ett fordon enligt definitionen i artikel 2.2 i direktiv 2014/94/EU,
forutsatt att el anvands for en relevant del av fordonsdriften.

Andringsférslag

Tabell 3 Krav for tunga fordon avseende alternativa brénslen
Fordonskategorier Alternativa branslen

M3-, N2-, N3-fordon Enligt definitionen i artikel 2.1 direktiv
2014/94/EU om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen.

Andringsférslag 54

Forslag till direktiv
Bilagan

Direktiv 2009/33/EG
Bilagan — tabell 4

Kommissionens forslag

Tabell 4 Minimimal for andelen latta fordon i enlighet med tabell 2 av den totala offentliga
upphandlingen av latta fordon pa medlemsstatsniva*

Medlemsstat 2025 2030

Luxemburg 35 % 35 %

Sverige 35 % 35 %
AD\1157750SV.docx 35/42 PE618.318v02-00
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Danmark 34 % 34 %

Finland 35 % 35 %
Tyskland 35 % 35 %
Frankrike 34 % 34 %
Forenade kungariket 35 % 35 %
Nederlanderna 35% 35%
Osterrike 35 % 35 %
Belgien 35 % 35 %
Italien 35 % 35 %
Irland 35 % 35 %
Spanien 33 % 33 %
Cypern 29 % 29 %
Malta 35% 35 %
Portugal 27 % 27 %
Grekland 23 % 23 %
Slovenien 20 % 20 %
Tjeckien 27 % 27 %
Estland 21 % 21 %
Slovakien 20 % 20 %
Litauen 19 % 19 %
Polen 20 % 20 %
Kroatien 17 % 17 %
Ungern 21 % 21 %
Lettland 20 % 20 %
Ruménien 17 % 17 %
Bulgarien 16 % 16 %

* Fordon med nollutslapp av avgaser ska raknas som ett (1) fordon nar det galler bidrag
till kravuppfyllnad. Alla andra fordon som uppfyller kraven i tabell 2 i denna bilaga ska
raknas som 0,5 fordon nar det galler deras bidrag.

Andringsforslag

Tabell 4 Minimimal for andelen latta fordon i enlighet med tabell 2 av den totala offentliga
upphandlingen av latta fordon pa medlemsstatsniva*
Medlemsstat 2025 2030

Luxemburg 35 % 35 %
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Sverige
Danmark
Finland
Tyskland
Frankrike
Forenade kungariket
Nederlanderna
Osterrike
Belgien
Italien
Irland
Spanien
Cypern
Malta
Portugal
Grekland
Slovenien
Tjeckien
Estland
Slovakien
Litauen
Polen
Kroatien
Ungern
Lettland
Ruménien
Bulgarien

35%
34 %
35%
35 %
34 %
35 %
35%
35 %
35%
35 %
35%
33 %
29 %
35 %
27 %
23 %
20 %
27 %
21 %
20 %
19 %
20 %
17 %
21 %
20 %
17%
16 %

35%
34 %
35%
35 %
34 %
35 %
35%
35 %
35%
35 %
35%
33 %
29 %
35 %
27 %
23 %
20 %
27 %
21 %
20 %
19 %
20 %
17 %
21 %
20 %
17%
16 %

*De landsspecifika vardena kan pa vederbdrligt motiverade grunder anpassas vart for sig i
enlighet med artikel 10.3, om det skett pavisliga forandringar i de omstandigheter som

paverkar den berérda medlemsstatens formaga att uppna de aktuella malen, ocksa ifall en
medlemsstaten begar en utékning av malet.
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Andringsforslag 55

Forslag till direktiv

Bilagan

Direktiv 2009/33/EG

Bilagan — tabell 5

Kommissionens forslag

Tabell 5 — Minimimal for andelen tunga fordon i enlighet med tabell 3 av den totala offentliga

upphandlingen av tunga fordon pa medlemsstatsniva*

Medlemsstat

Luxemburg
Sverige
Danmark
Finland
Tyskland
Frankrike

Forenade
kungariket

Nederlander
na

Osterrike
Belgien
Italien
Irland
Spanien
Cypern
Malta
Portugal
Grekland
Slovenien
Tjeckien
Estland
Slovakien
Litauen
Polen

PE618.318v02-00

Lastbilar
2025

10 %

10 %

10 %
9%

10 %

10 %

10 %

10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
10 %
8 %
8 %
7%
9 %
7%
8 %
9%
7%

2030
15%
15%
15%
15%
15%
15%

15%

15 %
15%
15%
15%
15%
14 %
13 %
15%
12 %
10 %
9%
11%
9%
9%
8 %
9%

38/42

Bussar
2025
50 %
50 %
50 %
46 %
50 %
48 %

50 %

50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
50 %
40 %
38 %
33%
46 %
36 %
39 %
47 %
37 %

2030
75 %
75 %
75 %
69 %
75 %
71%

75 %

75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
75 %
61 %
57 %
50 %
70 %
53 %
58 %
70 %
56 %
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Kroatien 6% 7% 32% 48 %

Ungern 8 % 9% 42 % 63 %
Lettland 8 % 9% 40 % 60 %
Rumaénien 6 % 7% 29 % 43 %
Bulgarien 8 % 7% 39 % 58 %

*Fordon med nollutslépp av avgaser eller fordon som anvander naturgas, under
forutsattning att de helt drivs med biometan, vilket bor visas genom ett kontrakt for att
upphandla eller pa annat satt fa tillgang till biometan, ska raknas som ett (1) fordon néar
det galler bidrag till kravuppfyllnad. Denna raknemetod avbryts vid 50 %-nivan i de
medlemsstater dar minimikravet for upphandling 6verstiger 50 % av den totala volymen for
offentlig upphandling. Alla andra fordon som uppfyller kraven i tabell 2 i denna bilaga ska
réaknas som 0,5 fordon nar det galler deras bidrag.

Andringsforslag

Tabell 5 — Minimimal for andelen tunga fordon i enlighet med artikel 4.4 b av den totala
offentliga upphandlingen av tunga fordon pa medlemsstatsniva*

Medlemsstat Lastbilar Bussar**

2025 2030 2025 2030
Luxemburg 10 % 15 % 50 % 75 %
Sverige 10 % 15 % 50 % 75 %
Danmark 10% 15 % 50 % 75 %
Finland 9 % 15 % 46 % 69 %
Tyskland 10 % 15 % 50 % 75 %
Frankrike 10 % 15 % 48 % 71%
Forenade
kungariket 10 % 15 % 50 % 75 %
Nederlander
na 10 % 15 % 50 % 75 %
Osterrike 10 % 15 % 50 % 75 %
Belgien 10 % 15 % 50 % 75 %
Italien 10 % 15 % 50 % 75 %
Irland 10 % 15 % 50 % 75 %
Spanien 10 % 14 % 50 % 75 %
Cypern 10 % 13 % 50 % 75 %
Malta 10 % 15 % 50 % 75 %
Portugal 8 % 12 % 40 % 61 %
Grekland 8 % 10 % 38 % 57 %
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SV

Slovenien
Tjeckien
Estland
Slovakien
Litauen
Polen
Kroatien
Ungern
Lettland
Rumanien
Bulgarien

7%
9%
7%
8 %
9%
7%
6 %
8 %
8 %
6 %
8 %

9%
11%
9%
9%
8%
9%
7%
9%
9%
7%
7%

33 %
46 %
36 %
39 %
47 %
37 %
32 %
42 %
40 %
29 %
39 %

50 %
70 %
53 %
58 %
70 %
56 %
48 %
63 %
60 %
43 %
58 %

*De landsspecifika vardena kan pa vederbérligt motiverade grunder anpassas vart for sig i
enlighet med artikel 10.3, om det skett pavisliga forandringar i de omstandigheter som

paverkar den berérda medlemsstatens férmaga att uppna de aktuella malen, ocksa ifall en
medlemsstaten begar en utokning av malet.

**Senast 2030 ska minst 50 % av detta upphandlingsmal besta av utslappsfria bussar.
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