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MUUDATUSETTEPANEKUD

Transpordi- ja turismikomisjon palub vastutaval keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse
komisjonil votta arvesse jargmisi muudatusettepanekuid:

Muudatusettepanek 1

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 3

Komisjoni ettepanek

3) Euroopa vahese heitega liikuvuse
strateegia'® sisaldab selget eesmarki:
sajandi keskpaigaks tuleb
transpordisektoris vahendada
kasvuhoonegaaside heidet vahemalt 60 %
vOrreldes 1990. aasta tasemega ning tuleb
jatkata sihikindlat t66d téiesti heiteta
transpordisusteemi saavutamiseks.
Transpordist tulenevat, inimeste tervist
kahjustavat 6husaasteainete heidet tuleb
viivitamata jarsult vahendada. Parast 2020.
aastat peab tavaparastest
sisepdlemismootoritest parit heide veelgi
vahenema. Kasutusele tuleb votta heiteta ja
véahese heitega soidukid, mis peaksid 2030.
aastaks hdivama mérkimisvadrse turuosa.
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Muudatusettepanek

3 Euroopa vadhese heitega liikuvuse
strateegia'® sisaldab selget eesmarki:
sajandi keskpaigaks tuleb
transpordisektoris vahendada
kasvuhoonegaaside heidet vahemalt 60 %
vOrreldes 1990. aasta tasemega ning tuleb
jatkata sihikindlat t66d téiesti heiteta
transpordisusteemi saavutamiseks.
Transpordist tulenevat, inimeste tervist
kahjustavat dhusaasteainete heidet tuleb
viivitamata jarsult vahendada. Pérast

2020. aastat peab tavaparastest
sisepdlemismootoritest parit heide veelgi
vahenema. Kasutusele tuleb votta heiteta ja
véhese heitega s6idukid, mis peaksid
2030. aastaks hGivama mérkimisvaarse
turuosa, ning seejuures tuleb arvesse votta
ka autotodstust toetavat poliitikat. Et taita
liidu poolt 2015. aastal Pariisis toimunud
URO kliimamuutuste raamkonventsiooni
osaliste konverentsi 21. istungjargul
voetud kohustused, tuleb kiirendada
transpordisektori CO»-heite vahendamist
ning sdiduautodest ja vaikestest
tarbesdidukitest parinev
kasvuhoonegaaside heide peaks olema
kindlal teel sajandi keskpaigaks
nulltaseme saavutamise poole.
Ambitsioonid peaksid jadma realistlikule
tasemele, et anda autotdostusele voimalus
kohaneda ja mitte suurendada
autotootjate kulusid, mis parsiks liidus
uute sdiduautode tootmist ja ostmist ning
mojutaks muu hulgas to6hdivet.
Samamoodi vdib liiga ambitsioonikate
eesmarkide seadmise ja transpordist parit
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16 Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile,
ndukogule, Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide
Komiteele ,,Euroopa vihese heitega
litkkuvuse strateegia® (COM(2016) 501
(final).

Muudatusettepanek 2

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 4

Komisjoni ettepanek

4) Komisjoni teatistes ,,Saédstva
litkuvuse suunas*!’ ja ,,Euroopa vihese
heitega liikuvuse strateegia elluviimine.
Euroopa Liit, mis kaitseb planeeti, avardab
oma kodanike vBimalusi ning kaitseb oma
toOstust ja todtajaidt® on toodud esile, et
sbiduautode ja vaikeste tarbesbidukite
CO»-heite normid aitavad suuresti
edendada innovatsiooni ja thusust ning
vOimaldavad muuta autotoostuse
konkurentsivBimelisemaks ja tehnoloogiast
sOltumata sillutada teed heiteta ja vahese
heitega sdidukite kasutuselevotuks.
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heite ebapiisava vdhendamisega kaasneda
oht, et Pariisi kokkuleppes seatud
kasvuhoonegaaside heitkoguste
vahendamise eesmargid jaavad
saavutamata.

16 Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile,
ndukogule, Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide
Komiteele ,,Euroopa vihese heitega
litkkuvuse strateegia® (COM(2016) 501
final).

Muudatusettepanek

4) Komisjoni teatistes ,,Saédstva
litkuvuse suunas*!’ ja ,,Euroopa vihese
heitega liikuvuse strateegia elluviimine.
Euroopa Liit, mis kaitseb planeeti, avardab
oma kodanike vBimalusi ning kaitseb oma
toostust ja todtajaid*® on toodud esile, et
sbiduautode ja vaikeste tarbesdidukite
CO2-heite normid aitavad suuresti
edendada innovatsiooni ja thusust ning
vOimaldavad muuta autotodstuse
konkurentsivbimelisemaks ja tehnoloogiast
sOltumata sillutada teed heiteta ja vahese
heitega sdidukite kasutuselevotuks.
Keskkonnasdbralike s@idukite turuosa on
aga endiselt vaike ja enamikus liidus
kasutatavates autodes on endiselt
jouseadmeks kas bensiini- voi
diiselmootor. Seetdttu on liidu tarbijatele
jatkusuutlike ja taskukohaste
valikuvdimaluste pakkumiseks vaja
holistilist Iahenemisviisi, mis hdlmab nii
era- kui ka avalikus sektoris
keskkonnasobralike s6idukite
kasutuselevdtu toetamist ning
alternatiivse taristu kasutuselevotu
Kiirendamist.
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17 Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile,
ndukogule, Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide
Komiteele ,,SAASTVA LIIKUVUSE
SUUNAS. Tegevuskava sotsiaalselt
Oiglaseks Gleminekuks puhtale,
konkurentsivGimelisele ja Gihendaud
liikuvusele kigi jaoks* (COM(2017) 283
final).

18 Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile,
ndukogule, Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide
Komiteele [...]

Muudatusettepanek 3

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 4 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 4

Ettepanek votta vastu maarus
P6hjendus 7 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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17 Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile,
ndukogule, Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide
Komiteele ,,SAASTVA LIIKUVUSE
SUUNAS. Tegevuskava sotsiaalselt
oOiglaseks tileminekuks puhtale,
konkurentsivéimelisele ja Uhendaud
liikkuvusele koigi jaoks™ (COM(2017) 283
final).

18 Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile,
ndukogule, Euroopa Majandus- ja
Sotsiaalkomiteele ning Regioonide
Komiteele [...]

Muudatusettepanek

(4a) Struktuuriline Gleminek
alternatiivsetele jouseadmetele on seotud
autottostuse vaartusahelate
struktuuriliste muutustega. See tekitab
kUsimusi seoses sellega, kus komponente
toodetakse ja hangitakse ning kuidas liidu
tarnijad saaksid séilitada
konkurentsivbime. Sellega seoses on
komisjoni algatused, nagu liidu akuliit
(Union Battery Alliance), teretulnud, kuid
need eeldavad pidevat komisjonipoolset
arengu seiret.

Muudatusettepanek

(7a) Vottes arvesse kdnealuse sektori
tulevastele tehnoloogilistele ja
sotsioloogilistele arengusuundumustele
omast ebakindlust, tuleks selle asemel, et
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Muudatusettepanek 5

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 10

Komisjoni ettepanek

(10)  Seepdrast on asjakohane pluda
saavutada nende maaruste eesmarke,
kehtestades uued ELi sdidukiparki
hdlmavad sGiduautode ja vaikeste
tarbesdidukite CO2-heite vdhendamise
sihttasemed ajavahemikuks kuni 2030.
aastani. Vdhendamismaérade
kindlaksméaaramisel on vdetud arvesse
seda, kuivord kulutdhusalt nad aitavad
vahendada 2030. aastaks heidet
jOupingutuste jagamist kasitleva méarusega
[.../...] hdlmatud sektorites, iihiskonnale,
tootjatele ja sdidukikasutajatele kaasnevaid
kulusid ja sééstu, samuti nende mééarade
otsest ja kaudset mdju téohdivele,
konkurentsivBimele ja innovatsioonile ning
lisakasu 6husaaste vahenemise ja
energiajulgeoleku seisukohast.

PE619.220v05-00

6/41

pidada varajases etapis otsustavalt
esmatahtsaks Ght voi mitut tehnilist
valikuvdimalust, mis vbivad tulevikus
osutuda kokkuvdttes vahem
asjakohasteks, uurida pigem erinevate
praegu saadaolevate tehnoloogiate
potentsiaali ja voimalikku koostoimet.
Sellega seoses on asjakohane tuletada
meelde tehnoloogianeutraalsuse
aluspdhimaotet, millele liit on pihendunud
ja mida ta peab jargima.

Muudatusettepanek

(10)  Seepdrast on asjakohane pliuda
saavutada nende maaruste eesmarke,
kehtestades uued ELi sdidukiparki
hdlmavad sGiduautode ja vaikeste
tarbesdidukite CO»-heite vdhendamise
sihttasemed ajavahemikuks kuni

2030. aastani. Vahendamismaarade
kindlaksmaaramisel on vGetud arvesse
seda, kuivord kulutdhusalt nad aitavad
vahendada 2030. aastaks heidet
joupingutuste jagamist kasitleva méarusega
[.../...] hdlmatud sektorites, iihiskonnale,
tootjatele ja sdidukikasutajatele kaasnevaid
kulusid ja séastu, samuti nende maarade
otsest ja kaudset mdju toohdivele,
konkurentsivbimele ja innovatsioonile ning
lisakasu 6husaaste vahenemise ja
energiajulgeoleku seisukohast.
Mittefossiilsete taastuvkituste kasutamine
(eelkdige taastuvenergia Il direktiivi
artiklis 2 esitatud méaaratlus(t)e kohased
sunteetilised kutused koos taiustatud
taastuvkitustega (taastuvenergia Il
direktiivi 1X lisa) kooskdlas
jatkusuutlikkuse kriteeriumiga) voib
viimaldada markimisvaarset CO> -heite
vihendamist pohimétte ,,allikast
ratasteni* maoistes nii uue kui ka
olemasoleva sdidukipargi puhul.
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Muudatusettepanek 6

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 10 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 7

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 11 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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Tehnoloogiaarengu edendamiseks ja
niisuguste kituste turuosa
suurendamiseks tuleks mittefossiilsete
taastuvkituste kasutamist votta arvesse
tootjate eriheite sihttasemes, kui tootja on
votnud sellealase vabatahtliku kohustuse.

Muudatusettepanek

(10 a) Maaruse (EU) nr 715/2007
labivaatamise eesmark on vahendada
markimisvaarselt stisinikupbhise energia
kasutamist erakasutuses olevate
kergsBidukite ja vaikeste tarbesdidukite
jouseadmetes. Labivaatamisel on sellest
tulenevalt kolmeosaline eesmark:
keskkonnaeesmark, nimelt vdidelda
kliimamuutuste vastu ja vdhendada
voimalikult palju inimeste tervisele
kahjulikku heidet, jatkusuutlikkuse
eesmark, nimelt vdhendada fossiilkutuste
kasutamist, ning majanduslik eesmark,
nimelt parandada liidu autotodstuse
konkurentsivbimet, pdhjustamata
seejuures toostusele podrdumatut kahju.

Muudatusettepanek

(11 a) Kuigi vorreldes uue Euroopa
sOidutstikliga (NEDC) peaks uue
kergsdidukite Glemaailmse thtlustatud
katsemenetluse (WLTP) kehtestamine
sOidukite teatatud ja tegelike CO»-heite
vaartuste erinevust eeldatavasti
vahendama, jaab selline erinevus siiski
pusima. Seetdttu on oluline jatkata
jOupingutusi, et tootada valja ja
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Muudatusettepanek 8

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 12

Komisjoni ettepanek

(12) Onoluline, et CO2-heite
vahendamise nduete kehtestamine annaks
liidu sGidukitootjatele prognoositavuse ja
plaanimiskindluse seoses nende uute
auto- ja vaikeste tarbesdidukite
toodanguga kogu liidus.

Muudatusettepanek 9

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 12 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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kehtestada katsed, mida tuleb teha nii
laborites kui ka véljaspool neid ning mis
kajastavad tegelikkust vdimalikult suures
ulatuses, maotes tegelikku
energiatarbimist ja heitkoguseid tegelikes
sdidutingimustes. Selleks peaks komisjon
lisama niisugused katsed
digusraamistikku kohe, kui need on vélja
tootatud.

Muudatusettepanek

(12) On kindlaks tehtud, et erinevus
deklareeritud ja tegelikes
sdidutingimustes tekkiva CO»-heite maara
vahel on méarkimisvaarselt suurenenud
parast seda, kui joustus esimene
kergsdidukite CO»-heite norme kasitlev
liidu Bigusakt, ning ehkki kergsdidukite
ulemaailmne Uhtlustatud katsemenetlus
(WLTP) peaks kajastama tegelikke
tavaparaseid sdidutingimusi palju
paremini kui uus Euroopa s@idutsiikkel
(NEDC), piirdub see siiski laboratoorse
katsemenetlusega, mis tdhendab, et
erinevus vOib mdne aasta parast jalle
suureneda, kuid ka seda, et
katkestusseadmete ebaseaduslik
kasutamine on endiselt véimalik ja v6ib
jéada avastamata.

Muudatusettepanek

(12 a) On oluline, et labivaatamisel,
millega muudetakse

maarust (EU) nr 715/2007 seoses CO»-
heite vdhendamise nbuete kehtestamisega,

AD\1163192ET.docx



Muudatusettepanek 10

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 13

Komisjoni ettepanek

(13) Uute sdiduautode ja vaikeste
tarbes6idukite liidu pargi jaoks tuleks
seeparast kehtestada vdhendamismaarad
2025. ja 2030. aastaks, vottes arvesse
sbidukipargi uuendamiseks vajaminevat
aega ning seda, et
maanteetranspordisektor peab aitama
saavutada 2030. aasta kliima- ja
energiaeesmarke. See etapiviisiline
kasitlus annab Uhtlasi autotddstusele
selge ja varase signaali mitte viivitada
energiatéhusa tehnoloogia ning heiteta ja
vahese heitega soidukite turuletoomisega.

Muudatusettepanek 11

Ettepanek votta vastu maarus
P6hjendus 13 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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pudtaks tagada jarjepidevus ning sailitada
teatav stabiilsus ja prognoositavus liidus
kdnealuses sektoris tegutsevate eri
osalejate, eelkdige autotootjate jaoks kogu
nende uute autode ja uute vaikeste
tarbes6idukite pargi puhul liidu
territooriumil. Seetdttu peaks eesmark
olema jatkata jéupingutusi, et parandada
algse maaruse elemente neid sektori
keskkonnavajaduste ja uue tehnoloogilise
potentsiaaliga kohandades, viimata
seejuures tasakaalust valja liidu suuri
sektoreid ja soodustades hoopis liidu
konkurentsivbimet ja innovatsiooni.

Muudatusettepanek

(13) Seepérast on vaga oluline jatkata
to6d veelgi usaldusvaarsemate ja
realistlikumate CO>-heite katsemeetodite
loomiseks ja eelkdige tdotada valja
katsemeetodid tegelikus liikluses tekkivate
heitkoguste modtmiseks; selleks peaks
Teadusuuringute Uhiskeskus uurima ja
vordlema erinevaid katsemeetodeid, vottes
arvesse ka fudsiliste tingimuste ja
sbidukaitumisega seotud voimalikke
lahknevusi. Samuti on oluline
katsemenetlus korrapéaraselt 1abi vaadata.

Muudatusettepanek

(13 a) Liidu 2050. aasta
kliimaeesmarkide saavutamiseks tuleb
maanteetransport taielikult
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Muudatusettepanek 12

Ettepanek votta vastu maarus
P6hjendus 14

Komisjoni ettepanek

(14)  Liit on iks maailma suurimaid
mootorsdidukite tootjaid ja on selles
sektoris tehnoloogilisel juhtpositsioonil,
kuid konkurents tiheneb ja maailmas
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dekarboniseerida. Seet6ttu tuleks uued
CO»-heidet tekitavad autod ja vaikesed
tarbes6idukid hiljemalt 2040. aastaks
jark-jargult kasutuselt kdrvaldada.
Komisjon peaks hindama, kuidas votta
arvesse kasutuses olevaid sGidukeid, nii
turujarelevalvevahendite abil kui ka
pakkudes stiimuleid sdidukite
moderniseerimiseks, kui see on téhus ja
kulude suhtes konkurentsivdimeline.
Seet0ttu oleks kasulik teha taiendavaid
teadusuuringuid, mis oleksid abiks
moderniseerimistehnoloogiate liidu
raamistiku valjatéotamisel. Liidu
transpordisektorist parit
kasvuhoonegaaside heitkoguste
vahendamises on keskse téahtsusega roll
ka taastuvenergial ja seetdttu on oluline
vOtta arvesse kOiki taastuvenergia ja
vahem slsihappegaasi tekitavate kiituste
liike ning luua stiimuleid, mis aitaksid
tulemuslikult kaasa liidu
transpordisektori dekarboniseerimisele ja
kasutuses olevate sbidukite
moderniseerimisele. Kéesolevas maaruses
ei vOeta arvesse kasutatavate vedelate
ja/vdi gaasiliste maanteetranspordi
kUtuste taastuvenergia sisaldust, sest
maodtmise etapis ei eristata taastumatutest
ja taastuvatest energiakandjatest parit
susinikdioksiidi. Valja tuleb to6tada
metoodika, mis vBimaldab votta vedelate
ja/voi gaasiliste maanteetranspordi
kituste taastuvenergia sisaldust arvesse
uute autode ja uute vaikeste
tarbesdidukite CO2-eriheite méaramisel.

Muudatusettepanek

(14)  Liit on tiks maailma suurimaid
mootorsdidukite tootjaid ja on selles
sektoris tehnoloogilisel juhtpositsioonil,
kuid konkurents tiheneb ja maailmas

AD\1163192ET.docx



muutub autotoostus kiiresti tanu elektriliste
jOuseadmetega seotud innovatsioonile ning
koostoimelistele, Gihendatud ja
automatiseeritud liikuvuslahendustele. Et
pusiks liidu Gleilmne konkurentsivdime ja
juurdepaas turgudele, on liidul vaja
reguleerivat raamistikku, mis hdlmab
eristiimulit heiteta ja vahese heitega
sOidukite valdkonnas ning millega luuakse
ulatuslik kohalik turg ja toetatakse
tehnoloogia arengut ja innovatsiooni.

Muudatusettepanek 13

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 14 a (uus)

Komisjoni ettepanek
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muutub autotoostus kiiresti tanu elektriliste
jOuseadmetega seotud innovatsioonile ning
koostoimelistele, Uhendatud ja
automatiseeritud liikuvuslahendustele. Kui
liidu t60stus viib vajaliku
transpordisektori energiaststeemi
umberkujundamise ellu liiga hilja, kaotab
ta oma juhtrolli. Et pusiks liidu Gleilmne
konkurentsivGime ja juurdepads turgudele,
on liidul vaja reguleerivat raamistikku, mis
hdlmab eristiimulit heiteta ja vahese
heitega sdidukite valdkonnas ning millega
luuakse ulatuslik kohalik turg ja toetatakse
tehnoloogia arengut ja innovatsiooni.

Muudatusettepanek

(14 a) Liidu liikuvuse taielikus
dekarboniseerimises seisneva pikaajalise
eesmargi saavutamine ei ole véimalik, kui
puudub tehnoloogiline innovatsioon ja
tehnika areng. Seeparast ja suureneva
rahvusvahelise konkurentsi tottu on
oluline, et nii liit kui ka liikmesriigid
jatkaksid joupingutuste tegemist, et
uurida ja tootada valja algatusi, millega
edendatakse kdnealuses sektoris
voimalikku koostoimet, vdttes eeskuju
hiljuti loodud liidu akuliidust (Union
Batteries Alliance), ning toetaksid liidu
autotdostuses avaliku ja erasektori
investeeringute tegemist
teadusuuringutesse ja innovatsiooni, et
sailitada liidu tehnoloogiline
juhtpositsioon selles sektoris ning tagada
liidu toostusbaasi pikaajaline
jatkusuutlikkus, sailitades selle tdhususe
ja maailmaturul konkureerimise vdime.
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Muudatusettepanek 14

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 14 b (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 15

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 15

Komisjoni ettepanek

(15)  Tuleks kehtestada spetsiaalne
stimuleerimismehhanism, millega
hdlbustada sujuvat tleminekut heidet
mittetekitavale liikuvusele. See
soodustussusteem peaks olema selline, et
sellega edendataks heiteta ja vahese heitega
sOidukite kasutuselevottu liidu turul.

Muudatusettepanek 16

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 17 a (uus)

Komisjoni ettepanek

PE619.220v05-00

Muudatusettepanek

(14 b) Aarmiselt oluline on v&tta arvesse
Uumberkujundamise sotsiaalseid ja
keskkonnam@jusid ning tegeleda
ennetavalt toostuse pohjaliku
Umberkujundamise pdhjustatava
valtimatu tookohtade kadumisega. Sellega
seoses tuleks enne sotsiaalse kahju
tekkimist pidada esmatahtsaks tootajate
Umberpaigutamist, Umberdpet ja oskuste
taiendamist, haridustegevust ning
todotsimisalgatusi, mida tuleks ellu viia
dialoogis sotsiaalpartneritega.

Muudatusettepanek

(15)  Tuleks kehtestada spetsiaalne
stimuleerimismehhanism, millega
hdlbustada sujuvat ja digeaegset
uleminekut heidet mittetekitavale
liikuvusele. See soodustussusteem peaks
olema selline, et sellega edendataks heiteta
ja vahese heitega sdidukite kasutuselevottu
liidu turul. See mehhanism peaks olema
kdikide tehnoloogiate ja innovatiivsete
kltuste suhtes neutraalne.

Muudatusettepanek

(17 a) Alternatiivkituste laadimis- ja
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Muudatusettepanek 17

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 17 b (uus)

Komisjoni ettepanek

AD\1163192ET.docx

13/41

tankimistaristu kiire ja asjakohane
kasutuselevdtt on tlimalt oluline heiteta
ja vahese heitega soidukite turu
arendamiseks, eelkdige tarbijatele
kindlustunde andmiseks; on vaga oluline,
et selle kasutuselevotuks tehtavaid
investeeringuid jatkatakse ja
suurendatakse nii liidu kui ka
liilkmesriikide tasandil eri
toetusvahenditega, et aidata kaasa
niisuguse tervikliku soodustava
keskkonna loomisele, mis hdlmab ka
usaldusvaarset autode margistamise
ststeemi, 6hukvaliteedi ja kliimamuutuste
leevendamise standardite tugevat
jéustamist ning autotdostuse tootajatele
moeldud tugevaid toetuskavasid.
Tankimise kisimus on lahutamatult
seotud sBidukite sdiduulatuse alase
suutlikkusega, sest mida rohkem see
suureneb, seda vaiksem peab olema
tankimissagedus, ning seet6ttu peaks
komisjon vGtma arvesse taristu
kasutuselevGttu méjutavaid tehnoloogilisi
arengusuundumusi, pidades eelkdige
silmas akude autonoomsust.

Muudatusettepanek

(17 b) Paremini kavandatud autode
margistamine, millega antakse tarbijatele
vorreldavat, usaldusvaarset ja
kasutajasObralikku teavet vahese heitega
autode eeliste kohta, sealhulgas lisaks
CO2-heidet ja kutusekulu kasitlevale
teabele ka teavet dhusaasteainete ja
jooksvate kulude kohta, v6ib aidata kaasa
kogu liidus kdige kutusesaastlikumate ja
keskkonnas6bralikumate autode
kasutuselevotule. Seetdttu peaks komisjon
vaatama direktiivi 1999/94/EU labi
hiljemalt 31. detsembriks 2019 ja esitama
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Muudatusettepanek 18

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 19

Komisjoni ettepanek

(19)  Selleks et séilitada s6iduautode ja
vaikeste tarbesdidukite turu mitmekesisus
ja voime rahuldada tarbijate erinevaid
vajadusi, tuleks kindlaks méarata CO»-
heite sihttasemed vordeliselt sdiduki
kasulikkusega. Leitakse, et kehtiva korraga
on kooskodlas séilitada mass kasulikkuse
néitajana. Maanteesdiduks kasutatavate
sOidukite massi paremaks véljendamiseks
tuleks alates 2025. aastast massina
kasutada toéokorras sdiduki massi asemel
sOiduki katsemassi, nagu on tépsustatud 1.
juuni 2017. aasta maéaruses (EL)
2017/1151.

Muudatusettepanek 19

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 20

Komisjoni ettepanek

(20)  Tuleks véltida ELi s6idukipargi
heite sihttasemete muutmist sdidukipargi
keskmise massi muutumise tdttu. Seepérast
peaksid keskmise massi muutused
viivitamata kajastuma eriheite sihttaseme
arvutustes ja keskmise massi véartust, mida
selleks otstarbeks kasutatakse, tuleks seega
alates 2025. aastast kohandada iga kahe
aasta tagant.

Muudatusettepanek 20

Ettepanek votta vastu maarus
Pohjendus 21

PE619.220v05-00

asjakohase seadusandliku ettepaneku.

Muudatusettepanek

(19)  Selleks et séilitada s6iduautode ja
vaikeste tarbesdidukite turu mitmekesisus
ja vOime rahuldada tarbijate erinevaid
vajadusi, tuleks kindlaks maarata CO,-
heite sihttasemed vordeliselt sdiduki
kasulikkusega. Leitakse, et kehtiva korraga
on kooskodlas séilitada mass kasulikkuse
néitajana. Maanteesdiduks kasutatavate
sOidukite massi paremaks véljendamiseks
tuleks alates 2030. aastast massina
kasutada tookorras s6iduki massi asemel
sOiduki katsemassi, nagu on tapsustatud
1. juuni 2017. aasta madruses (EL)
2017/1151.

Muudatusettepanek

(20)  Tuleks véltida ELi s6idukipargi
heite sihttasemete muutmist sdidukipargi
keskmise massi muutumise tGttu. Seepérast
peaksid keskmise massi muutused
viivitamata kajastuma eriheite sihttaseme
arvutustes ja keskmise massi véartust, mida
selleks otstarbeks kasutatakse, tuleks seega
alates 2030. aastast kohandada iga kahe
aasta tagant.
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Komisjoni ettepanek

(21)  Et heite véhendamisel tehtavad
joupingutused jaotuksid konkurentsi
seisukohast s6ltumatult ja diglaselt,
peegeldades sdiduautode ja véikeste
tarbesdidukite turu mitmekesisust, ning et
vOetaks arvesse tleminekut WLTP-I
pdhinevatele eriheite sihttasemetele 2021.
aastal, on asjakohane mé&érata piirnormi
kdvera tous koigi kdnealusel aastal
registreeritud uute sdidukite eriheite alusel
ning votta arvesse ELi sbidukipargi heite
sihttasemete muutumist 2021., 2025. ja
2030. aastal, tagamaks, et kdik tootjad
teeksid heite vahendamisel vordseid
jéupingutusi. Mis puutub vaikestesse
tarbesdidukitesse, siis tuleks vaiksemate
sbiduautost ehitatud kaubikute tootjate
suhtes jargida sama lahenemisviisi nagu
autotootjate puhul, samas kui raskemate
sOidukite klassidesse kuuluvate sdidukite
tootjate jaoks tuleks kogu sihttasemete
kehtimise ajavahemikuks kehtestada
kindlaks méadratud suurem tous.

Muudatusettepanek 21

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 22

Komisjoni ettepanek

(22) Kaéesoleva maaruse eesmark on
innustada autotdostust investeerima uude
tehnoloogiasse. Kéesolevas méaaruses
edendatakse aktiivselt 6koinnovatsiooni ja
sellega ndhakse ette mehhanism, milles
peaks olema vdimalik arvesse votta
tulevast tehnoloogia arengut. Kogemused
on naidanud, et 6koinnovatsioon on
aidanud kaasa maaruste (EU) nr 443/2009
ja (EL) nr 510/2011 kulutBhususele ning
tegeliku CO2-heite vahenemisele.
Seepaérast tuleks see meetod sdilitada ja
selle ulatust tuleks laiendada, et luua
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Muudatusettepanek

(21)  Et heite vdhendamisel tehtavad
joupingutused jaotuksid konkurentsi
seisukohast s6ltumatult ja diglaselt,
peegeldades sdiduautode ja véikeste
tarbesdidukite turu mitmekesisust, ning et
vOetaks arvesse tleminekut WLTP-I
pbhinevatele eriheite sihttasemetele

2021. aastal, on asjakohane madrata
piirnormi kdvera tdus koigi kdnealusel
aastal registreeritud uute sdidukite eriheite
alusel ning votta arvesse ELi sGidukipargi
heite sihttasemete muutumist 2021. ja
2030. aastal, tagamaks, et kdik tootjad
teeksid heite vahendamisel vordseid
jéupingutusi. Mis puutub vaikestesse
tarbesdidukitesse, siis tuleks vaiksemate
sOiduautost ehitatud kaubikute tootjate
puhul jargida sama lahenemisviisi nagu
autotootjate puhul, samas kui raskemate
sOidukite klassidesse kuuluvate soidukite
tootjate jaoks tuleks kogu sihttasemete
kehtimise ajavahemikuks kehtestada
kindlaks maaratud suurem tous.

Muudatusettepanek

(22) Kaéesoleva maaruse eesmark on
vOimaldada tegelikus liikluses tekkivate
heitkoguste vahendamist niisuguste
stiimulite loomisega, mis innustaksid
autotoostust investeerima uude
tehnoloogiasse ja vahendama tegelikus
liikluses tekkivaid heitkoguseid, sailitades
samas tehnoloogianeutraalsuse.
Ké&esolevas méaruses edendatakse
aktiivselt 6koinnovatsiooni ja sellega
n&hakse ette mehhanism, milles peaks
olema vdimalik arvesse votta tulevast
tehnoloogia arengut. Kogemused on
naidanud, et 6koinnovatsioon on aidanud

PE619.220v05-00

ET



ET

stiimulid kliimaseadmete tdhustamiseks.

Muudatusettepanek 22

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 22 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 23

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 22 b (uus)

Komisjoni ettepanek

PE619.220v05-00

kaasa maaruste (EU) nr 443/2009 ja (EL)
nr 510/2011 kulutdhususele ning tegeliku
CO2-heite vahenemisele. Seepérast tuleks
see meetod sdilitada ja selle ulatust tuleks
laiendada, et luua stiimulid kliimaseadmete
tdhustamiseks ning CO2- ja NOx-heite
vahendamiseks, ning seejuures tuleks
arvestada mootorite moderniseerimist
ning votta arvesse materjali, mida on
kasutatud sdiduki tootmiseks,
valmistamiseks ja selle olelusringi 16pu
etappides.

Muudatusettepanek

(22 a) Liidus registreeritud uute autode
ja uute vaikeste tarbesdidukite CO»-
heitkoguseid mdddetakse vastavalt
méaarusele (EU) nr 715/2007, eristamata
mingilgi maaral médtmisetapis
taastumatutest ja taastuvatest
energiakandjatest parit susinikdioksiidi.
Valja tuleks tootada metoodika, mille
puhul vdetakse uute autode ja uute
vaikeste tarbesdidukite COz-eriheite
madaramisel arvesse vedelate ja/vdi
gaasiliste maanteetranspordi kutuste
taastuvenergia sisaldust.

Muudatusettepanek

(22 b) Teatavate alternatiivkUtuste
kasutamine v@ib vdimaldada
markimisvaarset CO, vahendamist
pohimotte ,,allikast ratasteni“ maistes,
kuid seda arvesse vottev tookindel
metoodika ei ole veel kattesaadav.
Seetdttu on soovitav, et komisjon toetaks
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Muudatusettepanek 24

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 22 ¢ (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 25

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 22 d (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 26

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 22 e (uus)
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sellealaseid teadusuuringuid, et lisada see
esimesel vdimalusel 6igusraamistikku.

Muudatusettepanek

(22 ¢) Kuna k&esoleva maaruse eesmark
on vahendada tegelikus liikluses tekkivaid
CO2-heitkoguseid, peaks komisjon
arvestama ja votma arvesse ka tstklivalist
tehnoloogiat (mida tavaparane
katsetsiikkel ei hdlma ja mis ei kuulu
6koinnovatsioonimehhanismi
kohaldamisalasse), kui nahtub, et see
vahendab mdddetavalt, tbendatavalt ja
kontrollitavalt CO2-heitkoguseid.

Muudatusettepanek

(22 d) Vattes arvesse ebakindlust, mis on
seotud alternatiivsete jouseadmetega
sbidukite omaksvotuga turul, asjakohase
taristu kasutuselevituga ning muutuva
tarbijandudlusega, tuleb ambitsioonikuse
taset labipaistval viisil muuta. Komisjoni
ettepanekus vétta vastu alternatiivkituste
taristut kasitlev direktiiv on esitatud
suunised alternatiivtaristuga seotud
vajaduste kohta.

PE619.220v05-00

ET



ET

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 27

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 23

Komisjoni ettepanek

(23)  Siiski tuleks tagada tasakaal nende
stiimulite vahel, mis luuakse
6koinnovatsiooni jaoks ja sellise
tehnoloogia jaoks, mille puhul tdendatakse
heidet vahendavat mdju ametliku
katsemenetlusega. Seepérast on asjakohane
séilitada sellise
okoinnovatsioonilahendustega saavutatud
séastu Ulempiir, mida tootja voib arvesse
votta sihttasemetest kinnipidamise
arvestamisel. Komisjonil peaks olema
voimalik Ulempiir I&bi vaadata eelkdige
selleks, et votta arvesse ametliku
katsemenetluse muutmise mdju. Samuti on
asjakohane tapsustada, kuidas tuleks
kdnealust sdéstu arvutada, et jalgida
sihttasemetest kinnipidamist.

Muudatusettepanek 28

Ettepanek votta vastu maarus
Pohjendus 28

Komisjoni ettepanek
(28)  Nisitootjatele sdidukipargi

sihttasemest 95 g CO2/km erandi tegemise
kord tagab, et niSitootjad teevad heite

PE619.220v05-00 18/41

Muudatusettepanek

(22 e) Eelkdige tuleks edendada
innovatiivsete mootoritehnoloogiate
valjatootamist, sest need tekitavad
markimisvaarselt vahem heitkoguseid kui
tavaparased sdiduautod. Sel viisil
edendatakse liidu todstuse pikaajalist
konkurentsivdimet ja luuakse rohkem
kvaliteetseid tookohti.

Muudatusettepanek

(23)  Siiski tuleks tagada tasakaal nende
stiimulite vahel, mis luuakse
6koinnovatsiooni jaoks ja sellise
tehnoloogia jaoks, mille puhul tdendatakse
heidet vahendavat mdju ametliku
katsemenetlusega. Seeparast on asjakohane
séilitada sellise
okoinnovatsioonilahendustega saavutatud
séastu Ulempiir, mida tootja v6ib arvesse
vOtta sihttasemetest kinnipidamise
arvestamisel. Komisjon peaks vaatama
tlempiiri labi eelkdige selleks, et votta
arvesse ametliku katsemenetluse muutmise
mdju. Samuti on asjakohane tapsustada,
kuidas tuleks kdnealust s&astu arvutada, et
jalgida sihttasemetest kinnipidamist.

Muudatusettepanek
(28)  Nisitootjatele sdidukipargi

sihttasemest 95 g CO2/km erandi tegemise
kord tagab, et niSitootjad teevad heite
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vahendamiseks kdnealuse sihttaseme
jargimisel sama palju joéupingutusi kui
suurtootjad. Kogemused on siiski
néiidanud, et niSitootjatel on sama hdisti
voimalik CO.-heite sihttasemeid

saavutada kui suurtootjatel ja alates 2025.

aastast kehtestatud sihttasemete puhul ei
peeta asjakohaseks neid kahte tootjate
liiki eristada.

Muudatusettepanek 29

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 29 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 30

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 30 a (uus)
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vahendamiseks kdnealuse sihttaseme
jargimisel sama palju joéupingutusi kui
suurtootjad.

Muudatusettepanek

(29 a) Alternatiivsed jouseadmed, mis
hélmavad hibriidjduseadmeid, on
jouseadmed, mis mehaanilise
lilkumapaneva jou tekitamiseks saavad
energiat tarbitavast kitusest ja/voi akust
vOi muust elektrilisest voi mehaanilisest
energia salvestamise seadmest. Nende
kasutamine vaikeste tarbesdidukite puhul
voib kaasa tuua lisamassi, kuid vahendab
saastet. Seda lisamassi ei tohiks arvestada
soiduki tegeliku lasti hulka, kuna seelabi
seataks maanteetranspordisektor
majanduslikus mottes halvemasse
olukorda. Lisamass ei tohiks siiski tuua
kaasa ka sdiduki kandevbime
suurendamist. Komisjon peaks seetdttu
analttsima, mil maéaral voiksid uued
alternatiivkitust kasutavad vaikesed
tarbes6idukid (mille jduseadmed on
tavaparast kitust kasutavate sdidukite
jouseadmetest raskemad) saada samuti
kasu lisamassi lubamisest, seadmata
seejuures ohtu kdesoleva maarusega
holmatud tldisi CO2-heite vahendamise
eesmarke.
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Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 31

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 38

Komisjoni ettepanek

(38) Tootjate kinnipidamist kdesoleva
madruse kohastest sihttasemetest tuleks
hinnata liidu tasandil. Tootja, kelle puhul
keskmine CO2-eriheide Uletab k&esoleva
maéarusega lubatut, peaks iga kalendriaasta
kohta tasuma leméaarase heite maksu.
Ulemaarase heite maksu summad peaksid
liidu Gldeelarves kajastuma tuluna.

PE619.220v05-00

Muudatusettepanek

(30 a) Komplekteeritud sdidukite CO»-
heite ja kiitusesaastlikkuse vaartuste
representatiivsuse tagamiseks peaks
komisjon esitama ettepaneku erimenetluse
kehtestamiseks ning kaaluma
tuubikinnitust kasitlevate digusaktide
labivaatamist ja Euroopa
maanteetranspordi turujarelevalveameti
asutamist, kes vastutaks turujarelevalvega
seotud tegevuse eest, eriti CO2-heite
valdkonnas, ja kellel oleks digus
korraldada vajaduse korral kogu
Euroopat hdlmavaid tagasikutsumise
programme ja tihistada ttbikinnitusi;
lisaks peaks amet algatama katseid voi
kontrolle, kui kolmandad isikud esitavad
katsekontrollitulemusi, mis tdendavad
kahtlast heidet.

Muudatusettepanek

(38) Tootjate kinnipidamist kdesoleva
madruse kohastest sihttasemetest tuleks
hinnata liidu tasandil. Tootja, kelle puhul
keskmine COz-eriheide Uletab ké&esoleva
maéarusega lubatut, peaks iga kalendriaasta
kohta tasuma tGlemé&érase heite maksu.
Uleméarase heite maksu summad peaksid
kajastuma tuluna, mis eraldatakse
sihtotstarbeliselt eelkbige liidu
maanteetranspordisektorile, et
voimaldada diglast tleminekut vahese
CO2-heitega liikuvusele, autotdostuse
teadusuuringute ja arendustegevuse
toetamiseks niisuguse tehnoloogia
valdkonnas nagu uued tlekandeseadmed,
kitused ja katsetamine ning
liiklusohutusele. Neid summasid tuleks
kasutada ka selleks, et tegeleda ennetavalt
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Muudatusettepanek 32

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 41

Komisjoni ettepanek

(41)  See, kui tulemuslikult aitavad
kéesolevas maaruses satestatud sihttasemed
tegelikult CO2-heidet vadhendada, sdltub
suuresti ametliku katsemenetluse
esindavusest. Kooskdlas teadusndustamise
mehhanismi (Scientific Advice
Mechanism, SAM) kaudu saadud
arvamusega?® ja soovitusega, mille
Euroopa Parlament esitas autotoostuses
heite m&6tmise uurimise pdhjal,?* tuleks
kehtestada mehhanism, mille abil hinnata,
kuivord esindavad tegelikkust sGidukite
COz-heite ja energiatarbimise nditajad, mis
on maaratud kindlaks vastavalt méaarusele
(EVU) 2017/1151. Komisjonil peaks olema
digus tagada Uldsuse juurdepéaas sellistele
andmetele ning to6tada vajaduse korral
vilja selliseks hindamiseks vajalike
andmete kindlakstegemise ja kogumise
menetlus.
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vahese COz-heitega autotdostusele
tlemineku véltimatu sotsiaalse mdjuga,
mis saab olema eriti margatav teatavates
kdige enam mojutatud piirkondades.
Seetbttu on ulimalt oluline, et kehtivatele
véhese CO»-heitega majandusele
tleminekut hdlbustavatele meetmetele
lisanduksid ka sihiparased tootajate
Umberpaigutamise, imberdppe ja oskuste
taiendamise programmid ning haridus- ja
toootsimisalgatused, mida viiakse ellu
sotsiaalpartneritega tihedat dialoogi
pidades.

Muudatusettepanek

(41)  See, kui tulemuslikult aitavad
kaesolevas maaruses satestatud sihttasemed
tegelikult CO2-heidet vdhendada, sdltub
suuresti ametliku katsemenetluse
esindavusest. Kooskdlas teadusndustamise
mehhanismi (Scientific Advice
Mechanism, SAM) kaudu saadud
arvamusega?® ja soovitusega, mille
Euroopa Parlament esitas autotodstuses
heite m&6tmise uurimise pdhjal,?* tuleks
kehtestada mehhanism, mille abil hinnata,
kuivord esindavad tegelikkust sbidukite
COz-heite ja energiatarbimise nditajad, mis
on maaratud kindlaks vastavalt méaarusele
(EL) 2017/1151. Koige usaldusvaarsem
viis, kuidas tagada, et tidbikinnituse
vaartused esindavad tegelikkust, on votta
kasutusele tegelikus liikluses tekkivate
CO2-heitkoguste mdotmise katse, mistottu
tuleks Teadusuuringute Uhiskeskusele
anda volitused alustada selle teostatavuse
alast t60d, et sellise katsetamise saaks
voimalikult kiiresti lisada
digusraamistikku. Soidukite tegelikus
liikluses tekkivad heitkogused peaksid
jadma allapoole mittetiletatavat
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23 Teadusndustajate korgetasemelise
toorihma teaduslik arvamus 1/2016
,,Closing the gap between light-duty
vehicle real-world CO, emissions and
laboratory testing* (Laboris mdddetud ja
tegeliku CO2-heite vahelise erinevuse
vahendamine kergs@idukite puhul).

24 Euroopa Parlamendi 4. aprilli 2017.
aasta soovitus ndukogule ja komisjonile
autotoostuses heite mdotmise uurimise
pdhjal (2016/2908(RSP)).

Muudatusettepanek 33

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 41 a (uus)

Komisjoni ettepanek

PE619.220v05-00

piirm&ara, milleks on maksimaalselt 15 %
ule tGdbikinnituse vaartuste, mida
mododetakse alates 2021. aastast WLTP-
katse abil, ning mis kehtestatakse

2021. aastal igale tootjale vastavalt tema
2025. ja 2030. aasta heite sihttasemetele.
Komisjonil peaks olema digus tagada
uldsuse juurdepéaés sellistele andmetele ja
kitusekulu mdddikutelt saadud andmetele
ning tootada vajaduse korral valja ka
selliseks hindamiseks vajalike andmete
kindlakstegemise ja kogumise menetlus.

23 Teadusndustajate korgetasemelise
toorihma teaduslik arvamus 1/2016
,,Closing the gap between light-duty
vehicle real-world CO, emissions and
laboratory testing* (Laboris mdddetud ja
tegeliku CO2-heite vahelise erinevuse
vahendamine kergs@idukite puhul).

24 Euroopa Parlamendi 4. aprilli

2017. aasta soovitus ndukogule ja
komisjonile autotdostuses heite mddtmise
uurimise pdhjal (2016/2908(RSP)).

Muudatusettepanek

(41 a) Ehkki k&esoleva maaruse eesmark
on vahendada kergsdidukite CO»-heidet,
ei tohiks seejuures kaotada silmist
asjaomaste soidukite tootmist, kasutamist
ja vanametalliks lammutamist hélmava
tsukli ega kasutatava kituse
ammutamist/tootmist, transporti ja
tarbimist hdlmava tsikli (allikast
ratasteni) tldist stsinikubilanssi. Sellega
seoses peaks komisjon tootama vélja
niisuguste soidukite olelusringi
susinikubilansi ja tarbitud energia alase
aruandluse Uhtlustatud metoodika, et
saada taielik tlevaade nende
keskkonnamagjust ja tagada seelébi liidu
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Muudatusettepanek 34

Ettepanek votta vastu maarus
Pdhjendus 42

Komisjoni ettepanek

(42)  On ette néhtud, et 2024. aastal
vaadatakse labi [joupingutuste jagamist
késitleva maaruse ja heitkogustega
kauplemise stisteemi direktiivi] raames
tehtud edusammud. Seepérast on
asjakohane hinnata k&esoleva méaruse
tdhusust samal aastal, et kdigi nende
Oigusaktide alusel voetud meetmeid oleks
vBimalik hinnata kooskdlastatult ja
sidusalt.

Muudatusettepanek 35

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 —16ige 1

Komisjoni ettepanek

1. Kéesoleva mééarusega kehtestatakse

AD\1163192ET.docx

kliimaeesmarkide saavutamiseks
kasutatavate vahendite sidusus.

Muudatusettepanek

(42)  On ette néhtud, et 2024. aastal
vaadatakse labi [joupingutuste jagamist
kasitleva mééruse ja heitkogustega
kauplemise stisteemi direktiivi] raames
tehtud edusammud. 2023. aastaks on uus
heitkoguste md6tmise katsemenetlus
olnud koikide kergs6idukite suhtes jous
juba kaks aastat. Seepérast on voimalik ja
asjakohane hinnata k&esoleva maaruse
tdhusust samal aastal ja kinnitada kogu
sdidukipargi CO2-heite sihttasemed

2030. aastaks koos heiteta ja vahese
heitega sdidukite vordlustasemetega, et
kdigi nende digusaktide alusel voetud
meetmeid oleks vdimalik hinnata
kooskdlastatult ja sidusalt ning votta
esimesel vimalusel arvesse kaasnevaid ja
tarneahela varasematel etappidel
tekkivaid heitkoguseid. Iga sdiduki
keskkonnam@ju arvutamisel tuleks
arvesse votta heitkoguseid pdhjustava
veose liiki ning komisjon peaks kaaluma
selleks Uhtlustatud metoodika
villjatootamist, nimelt ,,x g CO--heidet/km
reisija/kaubatonni kohta“, et vihendada
kergsdidukite tihisdite nii kauba- kui ka
reisijate veo korral.

Muudatusettepanek

1. Ké&esoleva méaarusega kehtestatakse

PE619.220v05-00
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uute sdiduautode ja véikeste tarbesbidukite
COz-heite normid, et tagada siseturu
nduetekohane toimimine.

Muudatusettepanek 36

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 1 - 16ige 3

Komisjoni ettepanek

3. Komisjoni 2007. aasta teatises
ndukogule ja Euroopa Parlamendile?’ on
osutatud liidu terviklikule lahenemisviisile,
mille kohaselt taiendatakse kaesolevat
maarust kuni 31. detsembrini 2024
lisameetmetega, mille abil véhendatakse
COo-heidet 10 g/km vdrra.

2T Komisjoni 7. veebruari 2007. aasta teatis
ndukogule ja Euroopa Parlamendile
»S0iduautode ja viikeste tarbesdidukite
susinikdioksiidiheidete vahendamist
késitleva Gihenduse strateegia labivaatamise
tulemused* (KOM(2007) 19 (16plik)).

Muudatusettepanek 37

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 2 — 16ige 1 — punkt b

Komisjoni ettepanek

b) direktiivi 2007/46/EU I lisas
madratletud N1-kategooria mootorsdidukid
(tuletatud massiga kuni 2 610 kg) ja
sellised Ni-kategooria mootorsdidukid,
millele tlubikinnitus on laiendatud
maaruse (EU) nr 715/2007 artikli 2 16ike 2
kohaselt (edaspidi ,,vdikesed
tarbesdidukid®‘) ning mis registreeritakse
liidus esimest korda ja mis ei ole olnud
varem registreeritud véljaspool liitu
(edaspidi ,,uued viikesed tarbesdidukid®).

PE619.220v05-00

uute sdiduautode ja véikeste tarbesbidukite
CO»-heite normid, et tagada liidu
kliimakohustuste ja -eesmarkide
saavutamine.

Muudatusettepanek

3. Komisjoni 2007. aasta teatises
ndukogule ja Euroopa Parlamendile?’ on
osutatud liidu terviklikule lahenemisviisile,
mille kohaselt taiendatakse kaesolevat
maéarust lisameetmetega, mille abil
véhendatakse CO2-heidet 10 g/km vdrra.

2T Komisjoni 7. veebruari 2007. aasta teatis
ndukogule ja Euroopa Parlamendile
»S0iduautode ja viikeste tarbesdidukite
susinikdioksiidiheidete vahendamist
kasitleva Ghenduse strateegia labivaatamise
tulemused (COM(2007) 19 final).

Muudatusettepanek

b) direktiivi 2007/46/EU I lisas
madratletud Ni-kategooria mootorsdidukid
(tuletatud massiga kuni 2 610 kg) ja
sellised Ni-kategooria mootorsdidukid,
millele tliubikinnitus on laiendatud
maaruse (EU) nr 715/2007 artikli 2 16ike 2
kohaselt (edaspidi ,,vdikesed
tarbesdidukid®‘) ning mis registreeritakse
liidus esimest korda ja mis ei ole olnud
varem registreeritud véljaspool liitu
(edaspidi ,,uued viikesed tarbesdidukid®).
Komisjonil on kooskdlas kdesoleva

AD\1163192ET.docx



Muudatusettepanek 38
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 3 - 16ige 1 — punkt n a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 39

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 4 — 18ige 1 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek

1. Tootja tagab, et tema keskmine
COz-eriheide:

AD\1163192ET.docx
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maaruse eesmarkidega digus
ajakohastada vajaduse korral tuletatud
massi piirvaartust (2 610 kg) vaikeste
tarbes6idukite puhul, milles kasutatakse
alternatiivkituseid ja mille puhul on vaja
lisamassi, sest nendes kasutatakse jou- ja
energiasalvestusseadmeid (nt akud), mis
on tavaparastes sdidukites kasutatavatest
seadmetest raskemad.

Muudatusettepanek

na) ,moderniseerimine* —
s6idukimootori osade muutmine saastet
vahendava ja/v@i energiatdhusa
tehnoloogiaga. See hdlmab
energiatéhusat tehnoloogiat, nt
habriidimist voi ulatuslikumaid
muudatusi elektri- vdi muus tehnoloogias,
mille puhul kasutatakse
alternatiivkituseid, mis on méaaratletud
direktiivi 2014/94/EL artikli 2 esimese
I16igu punktis 1.

Muudatusettepanek

1. Tootja kaesolevas artiklis osutatud
eriheite sihttaseme jargimise
kindlakstegemisel alandatakse keskmise
CO»-eriheite sihttaset, kui uue sdiduki
registreerimise aastal on tootja lasknud
kituseturule CO2-heidet vdhendava
mojuga mittefossiilsed taastuvkitused.
CO2-heidet vahendav mdju tuleb
dokumenteerida taastuvenergia direktiivis
satestatud mehhanismi asjakohase

PE619.220v05-00
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Muudatusettepanek 40

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 4 — 16ige 1 — punkt b

Komisjoni ettepanek

b) mitte thelgi kalendriaastal
ajavahemikus 2021-2024 ei Uleta eriheite
sihttaset, mis on kindlaks méé&ratud
vastavalt | lisa A vdi B osa punktidele 3 ja
4, nagu on asjakohane, voi, kui tootja
suhtes on tehtud artikli 10 kohane erand,
siis vastavalt kdnealusele erandile ja I lisa
A vdi B osa punktile 5;

Muudatusettepanek 41

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 4 —18ige 1 — punkt ¢

Komisjoni ettepanek
C) ei Uleta alates 2025. aastast mitte

uhelgi kalendriaastal I lisa A vdi B osa
punkti 6.3 kohaseid eriheite sihttasemeid.

PE619.220v05-00
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versiooni maaratluse kohaselt. Tootja
teavitab komisjoni méaaratud asutust
turule lastud eri taiendatud
mittefossiilsete kiituste energiakogusest
(KUtusi' @) tegevusaasta kohta.
Mittefossiilset ktust ei ole lubatud votta
arvesse COz sihttaseme arvutamisel
muude eeskirjade alusel (taastuvenergia
Il direktiiv vOi heitkogustega kauplemise
stisteem), et valtida igasugust
topeltarvestust. Tootja tagab, et tema
keskmine COz-eriheide:

1a Esjtatavad vaartused: Kutus; = turule
lastud mittefossiilse taastuvkituse
energiakogus (MJ).

Muudatusettepanek

b) mitte Uhelgi kalendriaastal
ajavahemikus 2021-2029 ei Uleta eriheite
sihttaset, mis on kindlaks méé&ratud
vastavalt | lisa A vBi B osa punktidele 3 ja
4, nagu on asjakohane, voi, kui tootja
suhtes on tehtud artikli 10 kohane erand,
siis vastavalt kdnealusele erandile ja I lisa
A vdi B osa punktile 5;

Muudatusettepanek
C) ei Uleta alates 2030. aastast mitte

uhelgi kalendriaastal I lisa A v0i B osa
punkti 6.3 kohaseid eriheite sihttasemeid.
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Muudatusettepanek 42

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 6 — 16ige 2 — punkt d

Komisjoni ettepanek

d) heitelhendusega hdlmatud M:- voi
N:-kategooria sdidukitena registreeritud
sOidukite kategooria.

Muudatusettepanek 43

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 6 — 16ige 8 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 44

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 7 — 16ige 4 — 16ik 3

Komisjoni ettepanek

Register on avalik.

AD\1163192ET.docx
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Muudatusettepanek

d) heiteihendusega hdlmatud M:- ja
N:-kategooria s@idukitena registreeritud
sOidukite kategooria.

Muudatusettepanek

8a. Selleks et maarata kindlaks iga
tootja M:- ja Ni-kategooria keskmine
COq-eriheide, kui tootja tletab M1- ja N1-
kategooria CO; sihttaset, vOetakse tema
tulemuslikkust arvesse sama tootja voi
teis(t)e tootja(te) puhul. Sellisel juhul
arvatakse tootja Mi- voi Ni-kategooria
eriheite sihttasemete ja tema keskmise
eriheite erinevus maha tema Mi- voi Ni-
kategooria keskmise CO.-eriheite
sihttasemest, mida on kaalutud
registreerimise mahtudega. Nende M- vdi
N1-kategooria tootjate vaheliste
arvestushikute tlekannete kogupanus
voib olla kuni 10 g CO./km tootja kohta.

Muudatusettepanek

Register on avalik, kaasa arvatud
digitaalsel kujul.
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Muudatusettepanek 45
Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 7 — 16ige 8 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 46

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 7 — 16ige 9 a (uus)

Komisjoni ettepanek

PE619.220v05-00
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Muudatusettepanek

8a. Alates 2025. aastast annavad
tootjad aruandluse ja seire eesmargil kuni
2030. aastani liidu uhtlustatud metoodika
kohaselt aru oma pérast 1. jaanuari 2025
turule lastud s6idukittUpide olelusringi
jooksul tekkivast CO»-heitest. Sel
eesmargil tootab komisjon hiljemalt

1. jaanuariks 2022 delegeeritud
Oigusaktide abil vélja kdikide liidu turul
leiduvate kutuseliikide ja sGiduki
jouseadmete olelusringi jooksul tekkiva
CO2-heite md6tmise Uhtlustatud
metoodika. Niisugune metoodika on
kooskdlas asjakohaste 1SO standarditega
ning selles voetakse arvesse sdiduki
tootmise, toorainete hankimise, allikast
ratasteni ning s6iduki ringlussevotu ja
lammutamise kaigus tekkiva heite
globaalse soojendamise potentsiaali.

Muudatusettepanek

9a. Seire ja aruandluse etapis voetakse
arvesse tanklates middavate taiustatud
vedelate ja gaasiliste biokutuste kogust
ning see arvatakse maha tudbikinnituse
etapis teatatud CO»-heitest. Neid
vaartuseid kasutatakse CO»-heite
korrigeerimiskoefitsiendi (CCF)
arvutamiseks.

CO2-heite korrigeerimiskoefitsient (CCF)
arvutatakse jargmise valemi abil:

CCF = kasutatud taiustatud vedelate ja
gaasiliste biokutuste riiklik osakaal.
Soidukipargi korrigeeritud CO2-heide
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Muudatusettepanek 47

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 8 — 16ige 4

Komisjoni ettepanek

4, Ulemaéarase heite maksude summad
kajastatakse liidu Gldeelarves tuluna.

Muudatusettepanek 48

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 9 — 18ige 3 — punkt a

Komisjoni ettepanek
a) ELi sGidukipargi heite 2025. ja
2030. aasta sihttasemed, millele on
osutatud artikli 1 18igetes 4 ja 5 ning mille

komisjon on arvutanud I lisa A ja B osa
punktide 6.1.1 ja 6.1.2 kohaselt;

Muudatusettepanek 49

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 9 — 16ige 3 — punkt b

Komisjoni ettepanek

b) naitajate azo21, 2025 ja a2030

AD\1163192ET.docx

(CO2 fleet) arvutatakse jargmiselt:
Soidukipargi CO2 (CO; fleet) = (CO2
tuubikinnitusvaartus)*(1-CCF).

Muudatusettepanek

4. Ulemadrase heite maksu summad
kajastuvad asjakohasel juhul tuluna,
millega toetatakse diglast Gleminekut
mojutatud piirkondades, sealhulgas
autotdostuse tootajate imberdpet ja
Umberpaigutamist, Gleminekut puhtale
liilkuvusele ja védhese CO2-heitega
majandusele, transporditaristut, teadus- ja
arendustegevust, maanteetranspordi
negatiivse valismoju korvamist ja
liiklusohutust.

Muudatusettepanek

a) ELi sGidukipargi heite 2030. aasta
sihttasemed, millele on osutatud artikli 1
IGikes 4 ning mille komisjon on arvutanud
I lisa A ja B osa punkti 6.1 kohaselt;

Muudatusettepanek

b) néitajate azo21 ja axo3o Vaartused,

PE619.220v05-00
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vaartused, mille komisjon on arvutanud |
lisa A ja B osa punkti 6.2 kohaselt.

Muudatusettepanek 50

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 11 — 18ige 1 — 16ik 1

Komisjoni ettepanek

Innovatiivsete tehnoloogialahendustega voi
innovatiivsete tehnoloogialahenduste
Uhendamisega (nn innovatiivsed
tehnoloogiapaketid) saavutatud CO»-heite
vahenemine vaadatakse l&bi tarnija voi
tootja taotluse alusel.

Muudatusettepanek 51

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 11 — 18ige 1 — 18ik 3

Komisjoni ettepanek

Nende tehnoloogialahenduste kogupanus
tootja keskmise eriheite vahendamisse voib
olla kuni 7 g CO2/km.

Muudatusettepanek 52

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 11 — 18ige 1 — 18ik 4

Komisjoni ettepanek

Komisjon vdib seda tlempiiri kohandada
alates 2025. aastast. Ulempiiri
kohandatakse delegeeritud Gigusaktidega
kooskdlas artikliga 16.

Muudatusettepanek 53

PE619.220v05-00
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mille komisjon on arvutanud I lisa A ja B
osa punkti 6.2 kohaselt.

Muudatusettepanek

Innovatiivsete tehnoloogialahendustega (nt
moderniseerimine) vOi innovatiivsete
tehnoloogialahenduste Gihendamisega (nn
innovatiivsed tehnoloogiapaketid)
saavutatud CO»-heite véhenemine
vaadatakse labi tarnija voi tootja taotluse
alusel.

Muudatusettepanek

Nende tehnoloogialahenduste kogupanus
tootja keskmise eriheite vahendamisse voib
olla kuni 9 g CO2/km.

Muudatusettepanek

Komisjon kohandab seda tlempiiri alates
2021. aastast, et kajastada kergsdidukite
tlemaailmse thtlustatud katsemenetluse
(WLTP) arvutust. Ulempiiri kohandatakse
delegeeritud Gigusaktidega kooskdlas
artikliga 16.
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Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 11 — 18ige 2 — punkt d

Komisjoni ettepanek

d) innovatiivsed
tehnoloogialahendused ei voi kuuluda
selliste kohustuslike sétete alla, mis
tulenevad artiklis 1 nimetatud taiendavatest
meetmetest, millega saavutatakse CO»-
heite vdhenemine 10 g/km, ega saa olla
kohustuslikud muude liidu digusaktide
alusel. Alates 1. jaanuarist 2025 ei
kohaldata seda kriteeriumi kliimaseadmete
tdhustamise suhtes.

Muudatusettepanek 54

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 12 — 18ige 1

Komisjoni ettepanek

1. Komisjon jélgib ja hindab, kuivdrd
esindavad tegelikkust CO2-heite ja
energiatarbimise naitajad, mis on maaratud
kindlaks vastavalt méérusele (EU)
2017/1151. Komisjon tagab, et tldsust
teavitatakse selle esindavuse muutumisest
aja jooksul.

Muudatusettepanek 55

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 12 — 18ige 2

Komisjoni ettepanek

2. Selleks tagab komisjon
juurdep&asu tootjatelt voi riikide
ametiasutustelt saadud usaldusvéarsetele
isikustamata andmetele sdiduautode ja
vaikeste tarbesdidukite tegeliku CO2-heite
ja energiatarbimise kohta.

AD\1163192ET.docx

Muudatusettepanek

d) innovatiivsed
tehnoloogialahendused ei voi kuuluda
selliste kohustuslike satete alla, mis
tulenevad artiklis 1 nimetatud taiendavatest
meetmetest, millega saavutatakse CO»-
heite vdhenemine 10 g/km, ega saa olla
kohustuslikud muude liidu Gigusaktide
alusel. Seda kriteeriumit ei kohaldata
Kliimaseadmete tGhustamise suhtes.

Muudatusettepanek

1. Komisjon jélgib ja hindab, kuivérd
esindavad tegelikkust CO2-heite ja
energiatarbimise naitajad, mis on maaratud
kindlaks vastavalt maarusele (EL)
2017/1151. Komisjon tagab, et tldsust
teavitatakse selle esindavuse muutumisest
aja jooksul, ja alustab teatavate tootjate
suhtes taiendavaid uurimisi, kui on
tuvastatud markimisvaarselt Glemaarane
CO2-heide.

Muudatusettepanek

2. Selleks teeb komisjon muu hulgas
digitaalset otsingut véimaldaval kujul
uldsusele kattesaadavaks tootjatelt voi
riikide ametiasutustelt saadud
usaldusvaarsed isikustamata andmed
sOiduautode ja vaikeste tarbesdidukite
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Muudatusettepanek 56

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 12 — 18ige 2 a (uus)

Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 57

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 14 — 16ige 1

Komisjoni ettepanek

1. Komisjon esitab 2024. aastal
Euroopa Parlamendile ja nbukogule
kaesoleva maaruse tulemuslikkust kéasitleva
aruande, millele on vajaduse korral lisatud
méaaruse muutmise ettepanek. Aruandes
késitletakse muu hulgas seda, kuivord
esindavad vastavalt méérusele (EU)
2017/1151 madratud CO3-heite ja
energiatarbimise nditajad tegelikkust ja
kuidas kulgeb liidu turul heiteta ja véhese
heitega sdidukite ning laadimis- ja
tankimistaristu kasutuselevott, mille kohta
antakse aru vastavalt Euroopa Parlamendi
ja ndukogu direktiivile 2014/94/EL?°,

PE619.220v05-00

tegeliku CO2-heite ja energiatarbimise
kohta.

Muudatusettepanek

2a. Selleks et tagada CO-heite tegelik
vahendamine, nagu on osutatud
kéesoleva maaruse artiklis 1, kasutatakse
heite tasemete kindlaksmaaramiseks
WLTP Katseid, kuni komisjoni to6tab
nende asendamiseks vélja tegelikes
sdidutingimustes elluviidavad ja tegelikule
olukorrale paremini vastavad katsed.

Muudatusettepanek

1. Komisjon esitab 2023. aastal
Euroopa Parlamendile ja nbukogule
kdesoleva maaruse tulemuslikkust kasitleva
aruande, millele on vajaduse korral lisatud
madruse muutmise ettepanek. Komisjoni
voivad abistada s6ltumatud eksperdid, kes
hindavad ko&iki olulisi parameetreid, mis
mojutavad alternatiivsete jouseadmete
kasutuselevottu. Aruandes késitletakse
muu hulgas jargmist:

— kuivord esindavad vastavalt maérusele
(EL) 2017/1151 maéaratud CO»-heite ja
energiatarbimise nditajad tegelikkust,
hdlmates ka sdidukite olelusringi
hindamist ja katuste puhul allikast
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29 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22.
oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL
alternatiivkituste taristu kasutuselevotu
kohta (ELT L 307, 28.10.2014, Ik 1).

Muudatusettepanek 58

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 14 — 16ige 2

Komisjoni ettepanek

2. Komisjon vatab arvesse artikli 12
kohaselt tehtud hindamist ning voib
vajaduse korral 1abi vaadata CO2-heite
mdotmise menetlused vastavalt maaruses
(EU) nr 715/2007 satestatule. Komisjon
teeb eelkdige asjakohased ettepanekud
nende menetluste kohandamiseks, et
piisavalt tdpselt kajastada autode ja
vaikeste tarbesbidukite tegelikku CO»-
heidet .

Muudatusettepanek 59

Ettepanek votta vastu maarus
Artikkel 14 — 18ige 3 — 18ik 2 a (uus)

AD\1163192ET.docx

ratasteni tekkiva heite m6ju hindamist;

— kuidas kulgeb liidu turul heiteta ja vahese
heitega sdidukite ning laadimis- ja
tankimistaristu kasutuselevott, mille kohta
antakse aru vastavalt Euroopa Parlamendi
ja ndukogu direktiivile 2014/94/EL?°,

Selle aruande koostamisel vtab komisjon
arvesse jargmisi naitajaid:

— muugil olevate sdidukite valik (akutoitel
elektrilised sdidukid, pistikiihendusega
habriidsdidukid, kituseelemendiga
sdidukid jne);

— nafta-, kiituse- ja energiahinnad.

29 Euroopa Parlamendi ja ndukogu
22. oktoobri 2014. aasta direktiiv
2014/94/EL alternatiivkituste taristu
kasutuselevotu kohta (ELT L 307,
28.10.2014, Ik 1).

Muudatusettepanek

2. Komisjon votab arvesse artikli 12
kohaselt tehtud hindamist ning vdib
vajaduse korral 1abi vaadata CO2-heite
mdotmise menetlused vastavalt méaruses
(EU) nr 715/2007 satestatule. Komisjon
teeb eelkdige asjakohased ettepanekud
nende menetluste kohandamiseks, et
piisavalt tdpselt kajastada autode ja
vaikeste tarbes@idukite tegelikku CO»-
heidet, kasutades selleks muu hulgas
mobiilset heitemdbtmisstisteemi ja
kaugseiret.

PE619.220v05-00
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Komisjoni ettepanek

Muudatusettepanek 60

Ettepanek votta vastu maarus

I lisa— A osa — punkt 6 — alapunkt 6.3 — 161k 1

Komisjoni ettepanek

Eriheite sihttase alates 2025. aastast:

Muudatusettepanek 61

Ettepanek votta vastu maarus

Muudatusettepanek

Komisjon vaatab 31. detsembriks 2019
labi direktiivi 1999/94/EU ja esitab
vajaduse korral asjakohase ettepaneku, et
anda tarbijatele tapset, usaldusvaarset ja
vorreldavat teavet turule lastud uute
s6iduautode kutusekulu, CO»-heite ja
Ohusaasteainete heite kohta.

Muudatusettepanek

Eriheite sihttase alates 2030. aastast:

I lisa— A osa — punkt 6 — alapunkt 6.3 — 16ik 3 — alaldik 1

Komisjoni ettepanek

eriheite sihttaseme vordlusvaartus on CO»-
eriheite sihttaseme vordlusvaartus, mis
maéaratakse punkti 6.2.1 kohaselt
ajavahemikuks 2025-2029 ja punkti 6.2.2
kohaselt alates 2030. aastast;

Muudatusettepanek 62

Ettepanek votta vastu maarus

Muudatusettepanek

eriheite sihttaseme vordlusvaartus on CO»-
eriheite sihttaseme vordlusvaartus, mis
maéaratakse punkti 6.2 kohaselt alates
2030. aastast;

I lisa— A osa — punkt 6 — alapunkt 6.3 — 16ik 3 — alaldik 2

Komisjoni ettepanek

ZLEVi tegur on (1+y—x), valja arvatud
juhul, kui see summa on suurem kui 1,05
vOi vaiksem kui 1,0; sellistel juhtudel
voetakse ZLEVi tegur vordseks vastavalt
kas 1,05 vdi 1,0,

PE619.220v05-00
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Muudatusettepanek

ZLEVi tegur on (1+y—x), vélja arvatud
juhul, kui see summa on suurem kui 1,15
vOi vaiksem kui 1,0; sellistel juhtudel
vOetakse ZLEVi tegur vordseks vastavalt
kas 1,15 vdi 1,0,

AD\1163192ET.docx



Muudatusettepanek 63

Ettepanek votta vastu maarus
I lisa — A osa — punkt 6 — alapunkt 6.3 — 18ik 4 — alaldik 1

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
y on heiteta ja vdhese heitega soidukite osa y on heiteta ja vdhese heitega soidukite osa
tootja uute registreeritud séiduautode tootja uute registreeritud séiduautode
koguarvust ja see arvutatakse kui koigi koguarvust ja see arvutatakse kui koigi
allpool esitatud valemile vastavate ehk nn allpool esitatud valemile vastavate ehk nn
ZLEVi-petsiifiliste heiteta ja vahese ZLEVi-spetsiifiliste heiteta ja vahese
heitega sdidukite koguarvu ja kBigi heitega sdidukite koguarvu ja kdigi
vastaval kalendriaastal registreeritud vastaval kalendriaastal registreeritud
sbiduautode koguarvu jagatis; sdiduautode koguarvu jagatis: ZLEVspecific

=1 - [(specific emissions x 0,5) / 50];

Muudatusettepanek 64

Ettepanek votta vastu maarus
I lisa — A osa — punkt 6 — alapunkt 6.3 — 16ik 4 — alaldik 2

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

[valem] valja jaetud

Muudatusettepanek 65

Ettepanek votta vastu maarus
I lisa — A osa — punkt 6 — alapunkt 6.3 — 16ik 4 — alaldik 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

x on 15 % aastatel 2025-2029 ja 30 % x on 20 % alates 2030. aastast.
alates 2030. aastast.

Muudatusettepanek 66

Ettepanek votta vastu maarus
I lisa — B osa — punkt 4 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
4. Tootja eriheite sihttase aastatel 4. Tootja eriheite sihttase
2021-2024 arvutatakse jargmiselt: kalendriaastatel 2021-2029 arvutatakse
jargmiselt:
AD\1163192ET.docx 35/41 PE619.220v05-00

ET



ET

Muudatusettepanek 67

Ettepanek votta vastu maarus

I lisa — B 0sa — punkt 6 — alapunkt 6.3 — sissejuhatav osa

Komisjoni ettepanek

6.3.  Eriheite sihttase alates 2025. aastast

Muudatusettepanek 68

Ettepanek votta vastu maarus

I lisa — B osa — punkt 6 — alapunkt 6.3 — alapunkt 6.3.1

Komisjoni ettepanek

6.3.1. Aastad 2025-2029:

eriheite sihttase = (eriheite sihttaseme
vordlusvaartus — (Btargets— ELi
sGidukipargi heite sihttasezozs)) - ZLEVi
tegur,

kus

eriheite sihttaseme vordlusvaartus on
tootja eriheite sihttaseme vordlusvaartus,
mis on arvutatud punkti 6.2.1 jargi;

Btargets ON kOikide tootjate jaoks punkti
6.2.1 jargi maaratud eriheite sihttaseme
vordlusvaartuste keskmine, mis on
kaalutud iga tootja uute registreeritud
vaikeste tarbesdidukite arvuga;

ZLEVi tegur on (1+y—x), valja arvatud
juhul, kui see summa on suurem kui 1,05
vOi vaiksem kui 1,0; sellistel juhtudel
vietakse ZLEVi tegur vordseks vastavalt
kas 1,05 v6i 1,0,

kus

y on heiteta ja vahese heitega sbidukite
osa tootja uute registreeritud vaikeste
tarbesdidukite koguarvust ja see
arvutatakse kui koigi allpool esitatud
valemile vastavate ehk nn ZLEVi-
spetsiifiliste heiteta ja véhese heitega
sOidukite koguarvu ja kdigi vastaval
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valja jaetud

Muudatusettepanek

Eriheite sihttase alates 2030. aastast

Muudatusettepanek
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kalendriaastal registreeritud vaikeste
tarbes6idukite koguarvu jagatis;

[valem]
x on 15%.

Muudatusettepanek 69

Ettepanek votta vastu maarus

I lisa— B osa — punkt 6 — alapunkt 6.3 — alapunkt 6.3.2 — 16ik 2

Komisjoni ettepanek

eriheite sihttase = (eriheite sihttaseme
V6I’d|USVééI"[US - (gtargets - EL|
sdidukipargi heite sihttasezozo)) - ZLEVi
tegur,

Muudatusettepanek 70

Ettepanek votta vastu maarus

Muudatusettepanek

eriheite sihttase = eriheite sihttaseme
vOrdlusvéértus - ZLEVi tegur,

I lisa — B osa — punkt 6 — alapunkt 6.3 — alapunkt 6.3.2 — 16ik 3 — alaldik 2

Komisjoni ettepanek

Bargets ON kOikide tootjate jaoks punkti
6.2.2 jargi maaratud eriheite sihttaseme
vordlusvaartuste keskmine, mis on
kaalutud iga tootja uute registreeritud
vaikeste tarbesdidukite arvuga;

Muudatusettepanek 71

Ettepanek votta vastu maarus

Muudatusettepanek

valja jaetud

I lisa — B osa — punkt 6 — alapunkt 6.3 — alapunkt 6.3.2 — 16ik 3 — alaldik 3

Komisjoni ettepanek

ZLEVi tegur on (1+y—x), vélja arvatud
juhul, kui see summa on suurem kui 1,05
vOi vaiksem kui 1,0; sellistel juhtudel
vOetakse ZLEVi tegur vdrdseks vastavalt
kas 1,05 voi 1,0,

Muudatusettepanek 72
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Muudatusettepanek

ZLEVi tegur on (1+y—x), vélja arvatud
juhul, kui see summa on suurem kui 1,15
vOi véiksem kui 1,0; sellistel juhtudel
vOetakse ZLEVi tegur vordseks vastavalt
kas 1,15 vdi 1,0,
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Ettepanek votta vastu maarus
I lisa— B osa — punkt 6 — alapunkt 6.3 — alapunkt 6.3.2 — 16ik 4 — alalGik 3

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek

x on 30 %. x on 15 %.

Muudatusettepanek 73

Ettepanek votta vastu maarus
Il lisa — A osa — punkt 1 — I6ik 1 —alapunkt t a (uus)

Komisjoni ettepanek Muudatusettepanek
ta) sdidukitidpkonna olelusringi

jooksul tekkiv CO»-heide, kui sellised
andmed on kattesaadavad.
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