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AMANDMANI

Odbor za promet i turizam poziva Odbor za okolis, javno zdravlje 1 sigurnost hrane da kao
nadlezni odbor uzme u obzir sljede¢e amandmane:

Amandman 1

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 3.

Tekst koji je predloZila Komisija

3. U Europskoj strategiji za mobilnost
s niskom razinom emisije'® postavlja se
jasan cilj: emisije staklenickih plinova u
prometu morat ¢e do sredine stoljeca biti
barem 60 % nize nego u 1990. i u stalnom
padu prema njihovu potpunom ukidanju.
Potrebno je hitno i drasticno smanyjiti
emisije onecis¢ivaca zraka u prometu koje
Stete naSem zdravlju. Emisije iz
konvencionalnih motora s unutarnjim
izgaranjem morat ¢e se dodatno smanjiti
nakon 2020. Vozila s niskom razinom
emisije i bez nje moraju se staviti na trziste
i do 2030. na njemu steéi znatni udio.
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Izmjena

3. U Europskoj strategiji za mobilnost
s niskom razinom emisije'® postavlja se
jasan cilj: emisije staklenickih plinova u
prometu morat ¢e do sredine stoljeca biti
barem 60 % nize nego u 1990. i u stalnom
padu prema njihovu potpunom ukidanju.
Potrebno je hitno i drasti¢no smanjiti
emisije oneciS¢ivaca zraka u prometu koje
Stete naSem zdravlju. Emisije iz
konvencionalnih motora s unutarnjim
izgaranjem morat ¢e se dodatno smanjiti
nakon 2020. Vozila s niskom razinom
emisije i bez nje moraju se staviti na trziste
i do 2030. na njemu steci znatni udio,
imajuci na umu i politike potpore
automobilskoj industriji. Kako bi Unija
ispunila obveze koje je preuzela na 21.
konferenciji stranaka Okvirne konvencije
Ujedinjenih naroda o klimatskim
promjenama (UNFCC), koja je odriana u
Parizu 2015., potrebno je ubrzati
dekarbonizaciju prometnog sektora te do
sredine stoljeéa ostvariti znatan napredak
ka potpunom uklanjanju emisija
staklenickih plinova iz osobnih
automobila i lakih gospodarskih vozila.
Ambicije bi trebale biti realne kako bi se
automobilskoj industriji omoguéilo da se
prilagodi i kako se ne bi povecali troSkovi
za proizvodace automobila, $to bi bilo
odvracajuce za proizvodnju i kupnju
novih osobnih automobila u Uniji te bi
utjecalo, medu ostalim, na zaposlenost.
Sliéno tomu, ako se predloZe odvise
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16 Komunikacija Komisije Europskom
parlamentu, Vije¢u, Europskom
gospodarskom i socijalnom odboru i
Odboru regija ,,Europska strategija za

mobilnost s niskom razinom emisije”
(COM(2016) 501 final).

Amandman 2

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 4.

Tekst koji je predlozila Komisija

4. U komunikacijama Komisije
,,Europa u pokretu™®’ i ,Ostvarivanje
mobilnosti s niskom razinom emisija:
Europska unija koja Stiti na$ planet,
osnazuje svoje potrosace te brani svoju
industriju i radnike8 isti¢e se da su
standardi za emisije CO> za osobne
automobile i laka gospodarska vozila
snaZan pokreta¢ inovacija 1 u¢inkovitosti te
¢e pridonijeti jatanju konkurentnosti
automobilske industrije i pripremiti teren
za vozila s niskom razinom emisije i bez
nje na tehnoloski neutralan nacin.

17 Komunikacija Komisije Europskom
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ambiciozne ciljne vrijednosti, a ne dode do
dovoljnog smanjenja emisija u prometu,
to bi moglo prouzrociti rizik od
neostvarivanja ciljnih vrijednosti za
smanjenje staklenickih plinova utvrdenih
u Pariskom sporazumu.

16 Komunikacija Komisije Europskom
parlamentu, Vije¢u, Europskom
gospodarskom i socijalnom odboru i
Odboru regija ,,Europska strategija za
mobilnost s niskom razinom emisije”

(COM(2016) 501 final).
Izmjena
4. U komunikacijama Komisije

,,Europa u pokretu™®’ i »Ostvarivanje

mobilnosti s niskom razinom emisija:
Europska unija koja Stiti na$ planet,
osnazuje svoje potrosace te brani svoju
industriju i radnike™!® isti¢e se da su
standardi za emisije CO> za osobne
automobile i laka gospodarska vozila
snazan pokreta¢ inovacija 1 u¢inkovitosti te
¢e pridonijeti jatanju konkurentnosti
automobilske industrije i pripremiti teren
za vozila s niskom razinom emisije i bez
nje na tehnoloski neutralan nacin.
Medutim, trzisni udio Cistih vozila i dalje
je malen, a velika veéina automobila u
Uniji i dalje ima benzinske ili dizelske
motore. Stoga ée za osiguravanje odrZivih
i pristupacnih rjeSenja za potroSace u
Uniji biti potreban sveobuhvatan pristup
koji ukljucuje potporu za uporabu Cistih
vozila u privatnom i javnhom sektoru, kao i
ubrzavanje uspostave alternativne
infrastrukture.

17 Komunikacija Komisije Europskom
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parlamentu, Vije¢u, Europskom
gospodarskom i socijalnom odboru i
Odboru regija ,,EUROPA U POKRETU:
Program za socijalno pravedan prelazak na
Cistu, konkurentnu i povezanu mobilnost za

sve” (COM(2017) 283 final).

18 Komunikacija Komisije Europskom
parlamentu, Vije¢u, Europskom
gospodarskom i socijalnom odboru i
Odboru regija [...]

Amandman 3

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 4.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 4

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 7.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

AD\1163192HR.docx

5/40

parlamentu, Vije¢u, Europskom
gospodarskom i socijalnom odboru i
Odboru regija ,,EUROPA U POKRETU:
Program za socijalno pravedan prelazak na
Cistu, konkurentnu i povezanu mobilnost za
sve” (COM(2017) 283 final).

18 Komunikacija Komisije Europskom
parlamentu, Vije¢u, Europskom
gospodarskom i socijalnom odboru i
Odboru regija [...]

Izmjena

4.a  Strukturna tranzicija prema
alternativnim pogonskim sklopovima bit
¢e povezana sa strukturnim promjenama
u vrijednosnim lancima automobilske
industrije. To dovodi do pitanja poput
onih o tome gdje se proizvode i nabavljaju
komponente te kako dobavljaci iz Unije
mogu ostati konkurentni. Inicijative
Komisije, poput Saveza Unije za baterije,
u tom su kontekstu dobrodosle, ali ée biti
potrebno da Komisija pritom
kontinuirano prati razvoj dogadaja.

Izmjena

7.a Uzimajudi u obzir nesigurnosti
koje cine dio buduceg tehnolosSkog i
druStvenog razvoja u tom sektoru, ne
treba prerano i radikalno odabrati jednu
ili vise tehnickih opcija, koje bi se u
buducnosti mogle pokazati manje
prikladnima na globalnoj razini, nego
treba istraZiti potencijal i moguce
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Amandman 5

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 10.

Tekst koji je predloZila Komisija

10.  Stoga je primjereno nastojati
ostvariti ciljeve tih uredbi utvrdivanjem
novih ciljnih vrijednosti smanjenja emisija
CO:- za cijeli vozni park EU-a u pogledu
osobnih automobila i lakih gospodarskih
vozila za razdoblje do 2030. Prilikom
utvrdivanja razina smanjenja u obzir su
uzeti njihova ucinkovitost u pogledu
postizanja isplativog doprinosa smanjenju
emisija iz sektora koji su obuhvaceni
Uredbom o raspodjeli tereta [.../...] do
2030., troskovi 1 ustede koji iz toga
proizlaze za drustvo, proizvodace i
korisnike vozila te izravni i neizravni
utjecaj tih razina na zaposljavanje,
konkurentnost i inovacije kao i ostvarene
popratne koristi u pogledu energetske
sigurnosti 1 smanjenog onecis¢enja zraka.
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sinergije razlicitih postojecih tehnologija.
U tom pogledu treba podsjetiti na
temeljno nacelo tehnoloSke neutralnosti,
na koje se Unija obvezala i kojeg se mora
pridriavati.

Izmjena

10.  Stoga je primjereno nastojati
ostvariti ciljeve tih uredbi utvrdivanjem
novih ciljnih vrijednosti smanjenja emisija
CO: za cijeli vozni park EU-a u pogledu
osobnih automobila i lakih gospodarskih
vozila za razdoblje do 2030. Prilikom
utvrdivanja razina smanjenja u obzir su
uzeti njihova ucinkovitost u pogledu
postizanja isplativog doprinosa smanjenju
emisija iz sektora koji su obuhvaceni
Uredbom o raspodjeli tereta [.../...] do
2030., troskovi 1 ustede koji iz toga
proizlaze za drustvo, proizvodace i
korisnike vozila te izravni i neizravni
utjecaj tih razina na zaposljavanje,
konkurentnost i inovacije kao i ostvarene
popratne koristi u pogledu energetske
sigurnosti i smanjenog oneciséenja zraka.
Uporaba obnovljivih defosiliziranih
goriva (s naglaskom na sinteticka goriva
u skladu s definicijom (definicijama) iz
¢lanka 2. Direktive o energiji iz
obnovljivih izvora (RED II) s naprednim
obnovljivim gorivima (Prilog IX. direktivi
RED I1) u skladu s kriterijima o
odrZivosti) moZe osigurati znatno
smanjenje emisija CO2 od naftnog izvora
do automobilskog upravljaca u novom i
postojecem voznom parku. Kako bi se
potaknuo razvoj tehnologija i poveéao
udio takvih goriva na triistu, za ciljne
vrijednosti specifi¢nih emisija
proizvodaca, u slucaju dobrovoljnog
obvezivanja proizvodaca potrebno je uzeti
u obzir uporabu obnovljivih

AD\1163192HR.docx



Amandman 6

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 10.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 7

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 11.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija
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defosiliziranih goriva.

Izmjena

10.a Revizijom Uredbe (EZ)

br. 715/2007 Zeli se znatno smanjiti
upotreba energije na bazi ugljika za
pogon lakih osobnih vozila i lakih
gospodarskih vozila. Ta revizija ima tri
cilja: zastitu okolisa s pomocéu borbe
protiv klimatskih promjena i smanjivanja
emisija Stetnih za ljudsko zdravije,
ostvarivanje odrZivosti s pomocu
smanjenja upotrebe fosilnih goriva, te
gospodarski cilj poboljSanja
konkurentnosti Unijine automobilske
industrije bez stvaranja nepovratnih
industrijskih poremecaja u sektoru.

Izmjena

11.a lako bi se, u odnosu na novi
Europski ciklus voZnje (NEDC),
uvodenjem novog Globalno uskladenog
ispitnog postupka za laka vozila (ispitni
postupak WLTP) trebalo omoguditi
smanjenje razlike izmedu prijavljenih
vrijednosti emisija CO2 i stvarnih emisija
vozila, ta ée razlika ipak i dalje postojati.
Stoga je vaZno nastaviti ulagati napore u
razvijanje i uvodenje ispitivanja u
laboratoriju i izvan njega koji ée Sto vise
odraZavati stvarno stanje na nacin da se
mjeri stvarna potroSnja energije i emisije
u stvarnim uvjetima voZnje. U tu bi svrhu
Komisija trebala uvrstiti ta ispitivanja u
regulatorni okvir ¢im budu razvijena.

PE619.220v05-00
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Amandman 8

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 12.

Tekst koji je predloZila Komisija

12. Vazno je da se kod utvrdivanja
zahtjeva u pogledu smanjivanja emisija
COz proizvodacima vozila i dalje jamdci
predvidivost i sigurnost planiranja u
cijeloj Uniji za Citave njihove nove vozne
parkove osobnih automobila i lakih
gospodarskih vozila na teritoriju Unije .

Amandman 9

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 12.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija
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Izmjena

12. Uwvrdeno je da se odstupanje
izmedu prijavijenih stopa emisija CO> i
onih koje stvarno nastaju tijekom voZnje
znatno povecalo od stupanja na snagu
prvog zakonodavstva Unije o standardima
za CO> za laka vozila, te ée ispitni
postupak WLTP, premda bi trebao tocnije
odraZavati stvarne uvjete tijekom voznje
od NEDC-a, i dalje biti ogranic¢en na
laboratorijska ispitivanja, Sto znaci da bi
odstupanja nakon nekoliko godina mogla
opet narasti, ali i da ée i dalje biti moguce
nezakonito i neprimijeéeno koristiti
poremecajne uredaje.

Izmjena

12.a  Nuzno je da se revizijom kojom se
mijenja Uredba (EZ) br. 715/2007 o
utvrdivanju zahtjeva u pogledu
smanjivanja emisija CO; osigura
kontinuitet i o¢uva odredena stabilnost i
predvidljivost za razlicite dionike u tom
sektoru Unije, osobito za proizvodace
vozila, za sve njihove vozne parkove novih
automobila i novih lakih gospodarskih
vozila na podrudju Unije. Stoga treba
nastaviti ulagati napore u poboljSanje
dijelova prve inacice Uredbe,
prilagodavajudi ih potrebama zastite
okolisa i novim tehnoloskim kapacitetima
sektora, ali bez naruSavanja ravnoteZe
glavnih industrijskih grana Unije, veé,
naprotiv, poti¢uci konkurentnost i

AD\1163192HR.docx



Amandman 10

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 13.

Tekst koji je predlozila Komisija

13. Razine smanjenja za vozne
parkove novih osobnih automobila i lakih
gospodarskih vozila cijele Unije stoga bi
trebalo utvrditi za 2025. i za 2030.,
uzimajudci u obzir vrijeme potrebno za
obnavljanje voznog parka i potrebu da
sektor cestovnog prometa doprinese
klimatskim i energetskim ciljevima za
2030. Taj postupni pristup takoder jasno i
rano signalizira automobilskoj industriji
da ne odgada uvodenje energetski
ucinkovitih tehnologija i vozila s nultim i
niskim emisijama na trZiste.

Amandman 11

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 13.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

AD\1163192HR.docx
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inovativnost u Uniji.

Izmjena

13.  Stoga je kljucno nastaviti s radom
na utvrdivanju jos pouzdanijeg |
realistic¢nijeg ispitivanja za CO>, a
posebno je vazZno izraditi metodologiju
ispitivanja za mjerenje emisija u stvarnim
uvjetima voznje; u tu bi svrhu Zajednicki
istraZivacki centar trebao prouditi i
usporediti razlic¢ite metodologije
ispitivanja, $to bi takoder obuhvadalo
mogucde razlike u vezi s fiziCkim uvjetima i
ponaSanjem pri voznji. Isto je tako vaZno
redovito preispitivati postupke ispitivanja.

Izmjena

13.a  Cestovni promet trebao bi biti u
potpunosti dekarboniziran kako bi Unija
mogla ostvariti svoje klimatske ciljeve za
2050. Stoga bi se novi automobili i laka
gospodarska vozila s emisijama CO2
trebali postupno ukinuti najkasnije

do 2040. Komisija bi trebala proucditi kako
obuhvatiti vozila koja su ve¢ u prometu,
uz pomod¢ instrumenata za nadzor triista,
ali i poticaja za naknadno opremanje
vozila u slucajevima kad je to ucinkovito i
isplativo. U tu bi svrhu daljnje
istraZivacke studije mogle biti od pomodi u
izradi okvira Unije za tehnologije za
naknadnu ugradnju. I obnovljiva energija
ima klju¢nu ulogu u smanjenju emisija

PE619.220v05-00
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Amandman 12

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 14.

Tekst koji je predlozZila Komisija

14.  Iako je Unija medu najve¢im
svjetskim proizvodac¢ima motornih vozila 1
u tom sektoru ima vodec¢u ulogu kad je
rije¢ o tehnologiji, konkurencija je sve veca
i svjetski se automobilski sektor brzo
mijenja uslijed novih inovacija u
elektrificirane pogonske sklopove i
kooperativne, povezane i automatizirane
mobilnosti. Kako bi zadrzala
konkurentnost na svjetskoj razini i pristup
trziStima, Unija treba regulatorni okvir,
ukljucujuci poseban poticaj u pogledu
vozila s nultim i niskim emisijama, kojim
se stvara veliko domace trziste 1 podupiru
tehnoloski razvoj 1 inovacije.

PE619.220v05-00
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staklenic¢kih plinova iz prometnog sektora
u Uniji i stoga je kljuc¢no uzeti u obzir sve
oblike energije iz obnovljivih izvora i
goriva s manje emisija ugljika te stvoriti
poticaje za ucinkovit doprinos
dekarbonizaciji prometnog sektora u Uniji
| naknadnu ugradnju za vozila koja su veé
u prometu. Ovom Uredbom nije
obuhvacen sadrZaj obnovljive energije u
tekuéim i/ili plinovitim gorivima
namijenjenima za uporabu u cestovnom
prometu jer se u fazi mjerenja ne radi
razlika izmedu CO2 koji potjece od
nositelja energije nastale iz obnovljivih ili
iz neobnovljivih izvora. Potrebno je razviti
metodologiju kojom se omogucuje
uzimanje u obzir sadriaja obnovljive
energije u tekucim i/ili plinovitim
gorivima namijenjenima za uporabu u
cestovnom prometu pri odredivanju
specifi¢nih emisija CO> za nove 0sobne
automobile i nova laka gospodarska
vozila.

Izmjena

14. Iako je Unija medu najveéim
svjetskim proizvoda¢ima motornih vozila 1
u tom sektoru ima vodecu ulogu kad je
rije¢ o tehnologiji, konkurencija je sve veca
i svjetski se automobilski sektor brzo
mijenja uslijed novih inovacija u
elektrificirane pogonske sklopove i
kooperativne, povezane i automatizirane
mobilnosti. Ako industrija u Uniji kasno
pocne s potrebnom energetskom
tranzicijom u prometnom sektoru, izgubit
¢e svoju vodecu ulogu. Kako bi zadrzala
konkurentnost na svjetskoj razini i pristup
trziStima, Unija treba regulatorni okvir,
ukljucujuci poseban poticaj u pogledu
vozila s nultim i niskim emisijama, kojim
se stvara veliko domace trzisSte 1 podupiru
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Amandman 13

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 14.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 14

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 14.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

AD\1163192HR.docx

tehnoloski razvoj i inovacije.

Izmjena

14.a  Cilj potpuno bezugljicne
mobilnosti u Uniji bit ée nemogucde
dugorocno ostvariti bez tehnoloSkih
inovacija i tehnickog napretka. U tom
smislu i s obzirom na poveéanu
medunarodnu tehnolosku konkurentnost,
Unija i njezine drZave Clanice moraju
nastaviti ulagati napore u istraZivanje i
razvoj inicijativa kojima Ce se ojacati
moguce sinergije u sektoru, po uzoru na
nedavno osnovani Savez Unije za baterije,
i trebaju podupirati javna i privatna
ulaganja u istraZivanje i inovacije u
automobilskom sektoru Unije kako bi
zadriale vodedi poloZaj Unije u
tehnoloSkom podrudju u tom sektoru i
osigurale dugorocnu odrZivost, uspjesnost
i konkurentnost svoje industrijske baze na
svjetskom trZistu.

Izmjena

14.b  Iznimno je vazino uzeti u obzir
socijalne i okolisne ucinke tranzicije te se
proaktivno suociti s neizbjeZnim gubicima
radnih mjesta uzrokovanim dubinskom
industrijskom tranzicijom; u tom bi
kontekstu razmjestanje radnika, njihova
prekvalifikacija i unapredenje vjesStina,
obrazovanje i inicijative u vezi s traZenjem
posla u dijalogu sa socijalnim partnerima
trebali biti kljucni prioritet kako bi se

PE619.220v05-00
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Amandman 15

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.

Tekst koji je predloZila Komisija

15.  Trebalo bi uvesti namjenski
poticajni mehanizam kako bi se olaksao
neometan prelazak na mobilnost s nultim
emisijama. Taj mehanizam olaksica trebalo
bi osmisliti tako da se njime promice veci
udio vozila s nultim i niskim emisijama na
trzistu Unije.

Amandman 16

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 17.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

PE619.220v05-00

preduhitrilo nastajanje socijalne Stete.

Izmjena

15.  Trebalo bi uvesti namjenski
poticajni mehanizam kako bi se olaksao
neometan i pravodoban prelazak na
mobilnost s nultim emisijama. Taj
mehanizam olakSica trebalo bi osmisliti
tako da se njime promice vec¢i udio vozila s
nultim i niskim emisijama na trziStu Unije.
Taj bi mehanizam trebao biti neutralan u
odnosu na sve tehnologije ili inovativna
goriva.

Izmjena

17.a  Brza i odgovarajuéa uspostava
infrastrukture za punjenje i opskrbu
alternativnim gorivima od temeljne je
vaznosti za razvoj trista vozila s nultim i
niskim emisijama, osobito kako bi se
zadobilo povjerenje potrosaca; kljucno je
da se ulaganja u uspostavu te
infrastrukture nastave i povecaju
zahvaljujudi razlicitim instrumentima
potpore i u Uniji i u driavama ¢lanicama
kako bi se doprinijelo postizanju
sveobuhvatnog poticajnog okruZenja,
ukljucujudi pouzdane sustave oznacivanja
automobila, snainu provedbu standarda
kvalitete zraka i ublaZavanja klimatskih
promjena te snazZne programe potpore za
radnike u automobilskoj industriji.
Pitanje opskrbe neodvojivo je povezano s
dometom vozila — $to je on vedi, to se
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Amandman 17

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 17.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 18

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 19.

Tekst koji je predlozila Komisija

19. Da bi se na trziStu osobnih
automobila i lakih gospodarskih vozila
ocuvala raznovrsnost 1 sposobnost toga
trziSta da udovolji razli¢itim potrebama
potrosaca, ciljne vrijednosti emisija CO2
trebalo bi definirati u skladu s korisnosti
vozila na linearnoj osnovi. Smatra se da je
zadrZavanje mase kao parametra korisnosti
u skladu s postoje¢im sustavom. Kako bi
bolje odrazavao masu vozila koja se
upotrebljavaju na cesti, parametar bi se
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potrebe za Cestom opskrbom smanjuju — te
bi Komisija stoga trebala uzeti u obzir
tehnoloSki razvoj, osobito u pogledu
autonomije baterija, koji ¢e utjecati na
uspostavu infrastrukture.

Izmjena

17.b  Bolje osmisljenim oznacivanjem
automobila kojim se potrosacima pruzaju
usporedive, pouzdane i korisnicima
prilagodene informacije o prednostima
vozila s niskim emisijama, ukljucujuci
operativnim troSkovima, uz emisije CO> i
potro$nju goriva, moglo bi se doprinijeti
uporabi najucinkovitijih automobila s
obzirom na potroSnju goriva i ekolosku
prihvatljivost u cijeloj Uniji. Komisija bi
stoga najkasnije do 31. prosinca 2019.
trebala preispitati Direktivu 1999/94/EZ i
podnijeti odgovarajuci zakonodavni

prijedlog.

Izmjena

19. Da bi se na trziStu osobnih
automobila i lakih gospodarskih vozila
ocuvala raznovrsnost 1 sposobnost toga
trziSta da udovolji razli¢itim potrebama
potrosaca, ciljne vrijednosti emisija CO2
trebalo bi definirati u skladu s korisnosti
vozila na linearnoj osnovi. Smatra se da je
zadrzavanje mase kao parametra korisnosti
u skladu s postoje¢im sustavom. Kako bi
bolje odrazavao masu vozila koja se
upotrebljavaju na cesti, parametar bi se
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trebao promijeniti s mase u voznom stanju
u ispitnu masu vozila kako je odredeno u
Uredbi (EU) 2017/1151 od 1. lipnja 2017.,
s u¢inkom od 2025.

Amandman 19

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 20.

Tekst koji je predlozila Komisija

20. Trebalo bi izbje¢i mijenjanje ciljnih
vrijednosti za cijeli vozni park EU-a zbog
promjena prosje¢ne mase voznog parka.
Promjene prosjec¢ne mase trebale bi bez
odgode biti odrazene u izraCunima ciljnih
vrijednosti specifi¢nih emisija te bi se
stoga prosjec¢na vrijednost mase koja se u
tu svrhu upotrebljava trebala svake dvije
godine prilagoditi, s u¢inkom od 2025.

Amandman 20

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 21.

Tekst koji je predloZila Komisija

21. Kako bi se teret u pogledu
smanjenja emisija raspodijelio na
konkurentno neutralan i pravedan nacin
koji odrazava raznolikost trziSta osobnih
automobila i lakih gospodarskih vozila te s
obzirom na to da ¢e 2021. do¢i do
promjene u pogledu ciljnih vrijednosti
specifi¢nih emisija na temelju WLTP-a,
primjereno je odrediti nagib krivulje
grani¢nih vrijednosti na temelju specifi¢nih
emisija svih vozila koja su te godine prvi
put registrirana te uzeti u obzir promjenu
ciljnih vrijednosti za cijeli vozni park EU-a
izmedu sljedecih godina: 2021., 2025. i
2030. U pogledu lakih gospodarskih vozila,
na proizvodace laksih kombija, proizaslih
iz automobila, trebao bi se primijeniti isti
pristup kao za proizvodace automobila, a
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trebao promijeniti s mase u voznom stanju
u ispitnu masu vozila kako je odredeno u
Uredbi (EU) 2017/1151 od 1. lipnja 2017.,
s u¢inkom od 2030.

Izmjena

20. Trebalo bi izbje¢i mijenjanje ciljnih
vrijednosti za cijeli vozni park EU-a zbog
promjena prosje¢ne mase voznog parka.
Promjene prosjecne mase trebale bi bez
odgode biti odrazene u izraCunima ciljnih
vrijednosti specifi¢nih emisija te bi se
stoga prosjecna vrijednost mase koja se u
tu svrhu upotrebljava trebala svake dvije
godine prilagoditi, s u¢inkom od 2030.

Izmjena

21. Kako bi se teret u pogledu
smanjenja emisija raspodijelio na
konkurentno neutralan i pravedan nacin
koji odraZava raznolikost trziSta osobnih
automobila i lakih gospodarskih vozila te s
obzirom na to da ¢e 2021. do¢i do
promjene u pogledu ciljnih vrijednosti
specifi¢nih emisija na temelju WLTP-a,
primjereno je odrediti nagib krivulje
grani¢nih vrijednosti na temelju specificnih
emisija svih vozila koja su te godine prvi
put registrirana te uzeti u obzir promjenu
ciljnih vrijednosti za cijeli vozni park EU-a
izmedu sljedec¢ih godina: 2021. 1 2030. U
pogledu lakih gospodarskih vozila, na
proizvodace laksih kombija, proizaslih iz
automobila, trebao bi se primijeniti isti
pristup kao za proizvodace automobila, a
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za proizvodace vozila obuhvacenih tezim
segmentima trebao bi se odrediti visi i
fiksni nagib za cijelo ciljno razdoblje.

Amandman 21

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 22.

Tekst koji je predloZila Komisija

22.  Cilj je ove Uredbe izraditi
poticajne mjere za ulaganja automobilske
industrije u nove tehnologije. Ovom se
Uredbom aktivno promicu eko-inovacije i
pruza mehanizam kojim bi se trebao moc¢i
priznati tehnoloski razvoj koji ¢e se dostici
u buduénosti. Iskustvo pokazuje da su eko-
inovacije uspjeSno doprinijele troSkovnoj
ucinkovitosti uredaba (EZ) br. 443/2009 i
(EU) br. 510/2011 te smanjenju stvarnih
emisija CO>. Stoga treba zadrzati taj nacin
funkcioniranja te prosiriti podrucje
primjene kako bi se potaknula poboljsanja
u pogledu u¢inkovitosti klimatizacijskih
sustava.

Amandman 22

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 22.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

AD\1163192HR.docx

za proizvodace vozila obuhvacenih tezim
segmentima trebao bi se odrediti visi i
fiksni nagib za cijelo ciljno razdoblje.

Izmjena

22.  Cilj je ove Uredbe omoguditi
smanjenje stvarnih emisija uz pomo¢
izrade poticajnih mjera za ulaganja
automobilske industrije u nove tehnologije
I smanjenje stvarnih emisija, uz
zadrZavanje tehnoloSke neutralnosti.
Ovom se Uredbom aktivno promicu eko-
inovacije i pruza mehanizam kojim bi se
trebao moc¢i priznati tehnoloski razvoj koji
¢e se dosti¢i u buduénosti. Iskustvo
pokazuje da su eko-inovacije uspjesno
doprinijele troskovnoj u¢inkovitosti
uredaba (EZ) br. 443/2009 i (EU) br.
510/2011 te smanjenju stvarnih emisija
CO:a. Stoga treba zadrzati taj nacin
funkcioniranja te prosiriti podrucje
primjene kako bi se potaknula poboljSanja
u pogledu ucinkovitosti klimatizacijskih
sustava i smanjenja emisija CO2 i NOx, uz
razmatranje naknadnog opremanja
motora, te uzeti u obzir materijal koji se
koristi u proizvodnji, izradi i zadnjim
fazama Zivotnog ciklusa vozila.

Izmjena

22.a Emisije CO; za nove automobile i
nova laka gospodarska vozila registrirana
u Uniji mjere se u skladu s Uredbom

(EZ) 715/2007, bez ikakve razlike u
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Amandman 23

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 22.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 24

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 22.c (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE619.220v05-00

mjerenju izmedu CO2 koji potjece od
nositelja energije nastale iz obnovljivih ili
iz neobnovljivih izvora. Trebalo bi razviti
metodologiju koja uzima u obzir sadrZaj
obnovljive energije u tekucim i/ili
plinovitim gorivima namijenjenima za
uporabu u cestovnom prometu u
odredivanju specificnih emisija CO; za
automobile i nova laka gospodarska
vozila.

Izmjena

22.b  Upotreba odredenih alternativnih
goriva moZe ponuditi znacajna smanjenja
CO2 u cijelom ciklusu, od naftnog izvora
do automobilskog upravljaca, medutim,
pouzdana metodologija kojom bi se to
uzimalo u obzir jos nije dostupna; stoga se
preporucuje da Komisija podupire
istraZivanja u tom smjeru kako bi se
navedeno $to prije ukljucilo u regulatorni
okvir.

Izmjena

22.c S obzirom nato da je cilj ove
Uredbe smanjenje emisija CO2 u
stvarnom svijetu, Komisija bi takoder
trebala uzeti u obzir i razmotriti
tehnologije izvan ciklusa koje nisu
obuhvacéene standardiziranim ispitnim
ciklusom i ne potpadaju pod podrudje
mehanizma eko-inovacija ako mjerljivo,
dokazivo i provjerljivo pokazuju
smanjenje emisija COa.
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Amandman 25

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 22.d (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 26

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 22.e (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 27

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 23.

Tekst koji je predlozila Komisija

23.  Medutim, trebalo bi osigurati
ravnotezu izmedu poticaja eko-inovacijama
1 onim tehnologijama za koje je uc¢inak

AD\1163192HR.docx

Izmjena

22.d S obzirom na nesigurnost u
pogledu uvodenja na triiste vozila na
alternativni pogon, uspostave
odgovarajuce infrastrukture i promjena u
potraznji potroSaca, potrebno je na
transparentan nacin izmijeniti razinu
ambicioznosti. Prijedlogom Komisije o
infrastrukturi za alternativna goriva
pruzaju se smjernice za potrebe u pogledu
infrastrukture za alternativna goriva.

Izmjena

22.e  Posebno bi trebalo promicati
razvoj inovativnih pogonskih tehnologija
bududi da one rezultiraju znacajno
manjim emisijama nego $to je to slucaj
kod tradicionalnih osobnih automobila.
Na taj se nacin dugorocno promice
konkurentnost industrije Unije te se
otvara veci broj visokokvalitetnih radnih
mjesta.

Izmjena
23.  Medutim, trebalo bi osigurati

ravnotezu izmedu poticaja eko-inovacijama
1 onim tehnologijama za koje je uc¢inak
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smanjenja emisija dokazan sluzbenim
ispitnim postupkom. Shodno tomu,
primjereno je zadrzati ograni¢enje za
ustede zbog eko-inovacija koje proizvodac
moze uzeti u obzir u svrhu ispunjenja cilja.
Komisija bi trebala imati mogucénost
preispitivanja tog ogranicenja, posebno
kako bi se uzeli u obzir ucinci promjene u
sluzbenom ispitnom postupku. Primjereno
je 1 pojasniti kako bi se ustede trebale
raCunati U svrhu ispunjenja cilja.

Amandman 28

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 28.

Tekst koji je predlozila Komisija

28.  Postupak za odobravanje izuzeéa
od ciljne vrijednosti za vozni park od 95 g
CO2/km specijaliziranim proizvoda¢ima
osigurava da smanjenje emisija koje
moraju postici specijalizirani proizvodaci
odgovara smanjenju emisija velikih
proizvodaca u pogledu tog cilja. Medutim,
iz iskustva je vidljivo da specijalizirani
proizvodaci imaju isti potencijal kao veliki
proizvodaci da postignu ciljne vrijednosti
u pogledu COy, a kad je rijec o ciljnim
vrijednostima odredenima za razdoblje od
2025., ne smatra se primjerenim
razlikovati te dvije kategorije proizvodaca.

Amandman 29

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 29.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija
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smanjenja emisija dokazan sluzbenim
ispitnim postupkom. Shodno tomu,
primjereno je zadrzati ogranienje za
ustede zbog eko-inovacija koje proizvodac
moze uzeti u obzir u svrhu ispunjenja cilja.
Komisija bi trebala preispitati to
ogranicenje, posebno kako bi se uzeli u
obzir u€inci promjene u sluzbenom
ispitnom postupku. Primjereno je i
pojasniti kako bi se ustede trebale racunati
u svrhu ispunjenja cilja.

Izmjena

28.  Postupak za odobravanje izuzeca
od ciljne vrijednosti za vozni park od 95 g
CO2/km specijaliziranim proizvodafima
osigurava da smanjenje emisija koje
moraju postici specijalizirani proizvodaci
odgovara smanjenju emisija velikih
proizvodaca u pogledu tog cilja.

Izmjena

29.a  Alternativni pogonski sklopovi, u
koje spadaju hibridni pogonski sklopovi,
jesu oni pogonski sklopovi koji za potrebe
mehanickog pogona povlace energiju iz
pogonskog goriva i/ili akumulatora ili
druge naprave za pohranu elektric¢ne ili
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Amandman 30

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 30.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

AD\1163192HR.docx

19/40

mehanicke energije. Njihovom upotrebom
u lakim gospodarskim vozilima moZe doéi
do poveéanja mase vozila, ali se njome
smanjuje onecisc¢enje. Ta dodatna masa
ne bi se smjela uracunavati kao dio
stvarne nosivosti vozila jer bi time sektor
cestovnog prometa bio doveden u
nepovoljniji poloZaj u ekonomskom
smislu. Medutim, dodatna masa ne bi
smjela dovesti ni do povecéanja nosivosti
vozila. Komisija bi stoga trebala
analizirati u kojoj bi mjeri nova laka
gospodarska vozila na alternativna goriva
(Ciji su pogonski sklopovi tezi od
pogonskih sklopova vozila na
konvencionalna goriva) mogla imati
koristi od odobrenja dodatne teZine, a da
se pritom ne ugroze globalni ciljevi
smanjenja emisija CO: koji se Zele postici
ovom Uredbom.

Izmjena

30.a Da bi se osigurala
reprezentativnost vrijednosti emisija COz i
ucinkovitosti goriva dovrSenih vozila,
Komisija bi trebala predloZiti poseban
postupak i razmotriti reviziju
zakonodavstva o homologaciji te
uspostavu europske agencije za triisni
nadzor cestovnog prometa, koja bi bila
zaduZena za aktivnosti nadzora triista,
posebice u pogledu emisija CO, te bi
imala ovlasti da organizira programe
opoziva na razini Europe i da prema
potrebi povuce homologaciju; povrh toga,
ta agencija bi trebala pokrenuti ispitivanje
ili inspekciju u slucaju da zaprimljeni
rezultati ispitivanja koje je provela treéa
strana ukazuju na nesto sumnjivo u
pogledu emisija.
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Amandman 31

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 38.

Tekst koji je predloZila Komisija

38.  Postuju li proizvodaci ciljne
vrijednosti predvidene ovom Uredbom
trebalo bi se ocjenjivati na razini Unije.
Proizvodaci Cije prosjecne specificne
emisije CO> prelaze vrijednosti dozvoljene
ovom Uredbom trebali bi placati premiju
za prekomjerne emisije za svaku
kalendarsku godinu. Iznose premija za
prekomjerne emisije trebalo bi smatrati

prihodom opéeg prora¢una Unije.

Amandman 32

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 41.

PE619.220v05-00

20/40

Izmjena

38.  Postuju li proizvodaci ciljne
vrijednosti predvidene ovom Uredbom
trebalo bi se ocjenjivati na razini Unije.
Proizvodaci Cije prosjecne specificne
emisije CO2 prelaze vrijednosti dozvoljene
ovom Uredbom trebali bi placati premiju
za prekomjerne emisije za svaku
kalendarsku godinu. 1znose premija za
prekomjerne emisije trebalo bi smatrati
prihodom prvenstveno namijenjenim
sektoru cestovnog prijevoza u Uniji, kako
bi se omogudio pravedan prijelaz na
mobilnost s niskom razinom emisija
ugljika, te kako bi se doprinijelo
istraZivanju i razvoju u automobilskoj
industriji, u podrudju tehnologija kao $to
su novi pogonski sklopovi, goriva,
ispitivanja i sigurnost na cestama.
Koristiti bi ih trebalo i u cilju proaktivnog
odgovora na neizbjeine drustvene ucinke
prelaska na niskouglji¢ni automobilski
sektor, koji ée biti posebno izraZeni u
odredenim najvise izloZenim regijama.
Stoga je iznimno vazno da trenutacne
mjere za olakSavanje prijelaza na
niskougljicno gospodarstvo ujedno budu
popracene ciljanim programima za
preraspodjelu, prekvalifikaciju i
usavrSavanje vjeStina radnika, kao i
inicijativama za obrazovanje i traZenje
posla u bliskom dijalogu sa socijalnim
partnerima.
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Tekst koji je predlozZila Komisija

41.  Ucinkovitost ciljnih vrijednosti iz
ove Uredbe u pogledu smanjenja emisija
CO. u stvarnosti uvelike ovisi 0
reprezentativnosti sluzbenog ispitnog
postupka. U skladu s misljenjem
Mehanizma za znanstveno savjetovanje
(SAM)? i preporukom Europskog
parlamenta, nakon njegove istrage o
mjerenju emisija u automobilskom
sektoru®*, trebalo bi uspostaviti mehanizam
za procjenu stvarne reprezentativnosti
vrijednosti emisija CO; i potros$nje goriva
vozila utvrdenih u skladu s Uredbom (EU)
2017/1151. Komisija bi trebala imati
ovlasti da osigura javnu dostupnost tih
podataka i, prema potrebi, razvije postupke
za utvrdivanje i prikupljanje podataka
potrebnih za provedbu tih procjena.

23 Skupina znanstvenih savjetnika na
visokoj razini, Znanstveno misljenje
1/2016 ,,Premos¢ivanje jaza izmedu
stvarnih emisija CO> iz lakih vozila i
laboratorijskih ispitivanja”.

24 Preporuka Europskog parlamenta Vijeéu
i Komisiji od 4. travnja 2017. nakon istrage
0 mjerenju emisija u automobilskom
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Izmjena

41.  Ucinkovitost ciljnih vrijednosti iz
ove Uredbe u pogledu smanjenja emisija
COz2 u stvarnosti uvelike ovisi 0
reprezentativnosti sluzbenog ispitnog
postupka. U skladu s misljenjem
Mehanizma za znanstveno savjetovanje
(SAM)? i preporukom Europskog
parlamenta, nakon njegove istrage o
mjerenju emisija u automobilskom
sektoru®*, trebalo bi uspostaviti mehanizam
za procjenu stvarne reprezentativnosti
vrijednosti emisija COz i potro$nje goriva
vozila utvrdenih u skladu s Uredbom (EU)
2017/1151. Najpouzdaniji je nacin
jamcenja stvarne reprezentativnosti
homologacije tipa uvodenje postupka
ispitivanja stvarnih emisija COg, te bi
stoga Zajednicki istraZivacki centar trebao
dobiti mandat da zapocne s radom na
njegovoj izvedivosti, ¢ime bi se osiguralo
Sto skorije ukljucivanje takvog ispitivanja
u regulatorni okvir. Stvarne emisije vozila
tijekom voZnje trebale bi biti unutar
granicnih vrijednosti koje se ne smiju
prekoraciti, najvise 15 % iznad
homologacijske vrijednosti izmjerene od
2021. na temelju postupka ispitivanja
WLTP, a koje ¢e se 2021. utvrditi za
svakog proizvodaca kao njihov cilj u
pogledu emisija za 2025. i 2030. Komisija
bi trebala imati ovlasti da osigura javnu
dostupnost tih podataka te onih iz mjeraca
potrosnje goriva, i da isto tako, prema
potrebi, razvije postupke za utvrdivanje 1
prikupljanje podataka potrebnih za
provedbu tih procjena.

23 Skupina znanstvenih savjetnika na
visokoj razini, Znanstveno misljenje
1/2016 ,,Premos¢ivanje jaza izmedu
stvarnih emisija CO> iz lakih vozila i
laboratorijskih ispitivanja”.

24 Preporuka Europskog parlamenta Vijeéu
i Komisiji od 4. travnja 2017. nakon istrage
0 mjerenju emisija u automobilskom
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sektoru (2016/2908(RSP)).

Amandman 33

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 41.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 34

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 42.

Tekst koji je predlozila Komisija

42. Predvideno je da se 2024. preispita
napredak ostvaren u skladu s [Uredbom o
raspodjeli tereta i Direktivom o sustavu za
trgovanje emisijama]. Stoga je prikladno
procijeniti u€inkovitost ove Uredbe te iste
godine kako bi se omogu¢ila uskladena i
dosljedna procjena mjera provedenih u
skladu sa svim tim instrumentima.

PE619.220v05-00
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sektoru (2016/2908(RSP)).

Izmjena

41.a lako je svrha ove Uredbe smanjiti
emisije CO> iz lakih vozila, ne bi se smjela
izgubiti iz vida ukupna bilanca ugljika u
ciklusu ,izgradnja — uporaba —
rastavljanje” predmetnih vozila te u
ciklusu ,,ekstrakcija/proizvodnja —
prijevoz — potrosnja” upotrijebljenog
goriva (od naftnog izvora do
automobilskog upravljaca). Stoga bi
Komisija trebala razviti uskladenu
metodologiju za podnoSenje izvjeséa o
bilanci ugljika u Zivotnom ciklusu tih
vozila i potroSenoj energiji kako bi se
stekla opéa slika njihova utjecaja na
okolis i tako zajamcila dosljednost
sredstava koja se koriste za ostvarivanje
klimatskih ciljeva Unije.

Izmjena

42. Predvideno je da se 2024. preispita
napredak ostvaren u skladu s [Uredbom o
raspodjeli tereta i Direktivom o sustavu za
trgovanje emisijama]. Novi postupak
ispitivanja emisija trebao bi 2023. biti na
snazi ve¢ dvije godine za sva laka vozila.
Stoga je moguce te prikladno procijeniti
ucinkovitost ove Uredbe te iste godine i
potvrditi ciljne vrijednosti emisija CO» za
cijeli vozni park za 2030. uz referentne
vrijednosti za vozila s nultim ili niskim
emisijama kako bi se omogucila uskladena

AD\1163192HR.docx



Amandman 35

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

1. Ovom Uredbom utvrduju se
zahtjevi u pogledu vrijednosti emisija CO2
za nove osobne automobile i za nova laka
gospodarska vozila radi osiguravanja
pravilnog funkcioniranja unutarnjeg
triista.

Amandman 36

Prijedlog uredbe
Clanak 1. - stavak 3.

Tekst koji je predlozZila Komisija

3. Uz ovu ¢e se Uredbu do 31.
prosinca 2024. donijeti dodatne mjere
kojima se u okviru integriranog pristupa
Unije iz Komunikacije Komisije Vijecu 1
Europskom parlamentu?’ iz 2007. zeli
ostvariti dodatno smanjenje od 10 g
CO2/km.

2T K omunikacija Komisije Vijeéu i

Europskom parlamentu od 7. veljace 2007.

,Rezultati revizije strategije Zajednice za

AD\1163192HR.docx

i dosljedna procjena mjera provedenih u
skladu sa svim tim instrumentima, te $to je
prije moguce obuhvatiti i emisije nastale
procesima istrazivanja i proizvodnje nafte i
plina (upstream) i emisije ugradene u
proizvode. Pri izra¢unu utjecaja svakog
vozila na okolis trebalo bi uzeti u obzir
vrstu tereta koja dolazi s iznosom emisija
te bi Komisija trebala razmotriti razvijanje
uskladene metodologije tipa ,,x g CO2/Km
po putniku/toni robe” kako bi se smanjilo
prometovanje praznih lakih vozila, bez
obzira na to prevoze li robu ili putnike.

Izmjena

1. Ovom Uredbom utvrduju se
zahtjevi u pogledu vrijednosti emisija CO2
za nove osobne automobile i za nova laka
gospodarska vozila radi osiguravanja
ostvarivanja obveza i ciljeva Unije
povezanih s klimom.

Izmjena

3. Uz ovu ¢e se Uredbu donijeti
dodatne mjere kojima se u okviru
integriranog pristupa Unije iz
Komunikacije Komisije Vijecu i
Europskom parlamentu?’ iz 2007. zeli
ostvariti dodatno smanjenje od 10 g
CO2/km.

2T Komunikacija Komisije Vije¢u i
Europskom parlamentu od 7. veljace 2007.
»Rezultati revizije strategije Zajednice za

PE619.220v05-00
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smanjivanje emisija COz iz osobnih
automobila 1 lakih gospodarskih vozila”
(COM(2007) 19 final).

Amandman 37

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 1. — toka b

Tekst koji je predloZila Komisija

(b) vozila kategorije N1 kako su
definirana u Prilogu II. Direktivi
2007/46/EZ, s referentnom masom koja ne
prelazi 2 610 kg i na vozila kategorije N1
na koja se homologacija pros$iruje u skladu
s ¢lankom 2. stavkom 2. Uredbe (EZ) br.
715/2007 (,,laka gospodarska vozila™) koja
se prvi put registriraju u Uniji i koja nisu
prethodno bila registrirana izvan Unije
(,,nova laka gospodarska vozila”).

Amandman 38
I?rijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — to¢ka na (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

PE619.220v05-00

smanjivanje emisija COz iz osobnih
automobila 1 lakih gospodarskih vozila”
(COM(2007) 19 final).

Izmjena

(b) vozila kategorije N1 kako su
definirana u Prilogu I1. Direktivi
2007/46/EZ, s referentnom masom koja ne
prelazi 2 610 kg i na vozila kategorije N1
na koja se homologacija prosiruje u skladu
s ¢lankom 2. stavkom 2. Uredbe (EZ) br.
715/2007 (,,laka gospodarska vozila™) koja
se prvi put registriraju u Uniji i koja nisu
prethodno bila registrirana izvan Unije
(,,nova laka gospodarska vozila”). U
skladu s ciljevima iz ove Uredbe Komisija
je ovlastena po potrebi aZurirati grani¢nu
vrijednost referentne mase (2 610 kg) za
laka gospodarska vozila koja
upotrebljavaju alternativna goriva koja
iziskuju dodatnu teZinu zhog pogonskih
sklopova i sustava pohrane energije
(akumulatori) koji su tezi nego u
konvencionalnih vozila.

Izmjena

(na) ,naknadna ugradnja” znaci
djelomicna izmjena motora vozila s
pomocu tehnologija za smanjenje
oneciscéenja i/ili ustedu goriva. To
obuhvadéa tehnologije ustede goriva kao
Sto je hibridizacija ili opseZnije izmjene
elektri¢nih ili drugih tehnologija u kojima
se upotrebljavaju alternativna goriva kako
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Amandman 39

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 1. — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija
1. Proizvodac osigurava da njegove
prosjecne specificne emisije CO2 ne

prelaze sljedece ciljne vrijednosti
specifi¢nih emisija:

Amandman 40

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 1. — to¢ka b

AD\1163192HR.docx

je definirano u ¢lanku 2. prvom stavku
tocki (1.) Direktive 2014/94/EU.

Izmjena

1. U svrhu utvrdivanja sukladnosti
proizvodaca s njegovom ciljnom
vrijednosti specificnih emisija iz ovog
clanka, prosjecna vrijednost specific¢nih
CO:2 emisija smanjuje se ako je proizvodac
u godini registracije novih vozila na
triiste goriva uveo obnovljiva
defosilizirana goriva s u¢inkom
smanjenja emisija CO». Ué¢inak smanjenja
CO2 potrebno je dokumentirati u skladu s
definicijom iz odgovarajuce inacice
mehanizma iz Direktive o obnovljivoj
energiji (RED). Proizvodac izvjeséuje
tijelo koje je predloZila Komisija o kolicini
energije razli¢itih dopunjenih
defosiliziranih goriva (Fuel;i'®) koja su
stavljena na trziste u odredenoj godini
rada. Defosilizirano gorivo ne smije se
uzimati u obzir za ciljnu vrijednost emisija
CO2 u drugim uredbama (RED II ili ETS)
kako bi se izbjeglo dvostruko
obracunavanje. Proizvodac osigurava da
njegove prosjecne specificne emisije CO2
ne prelaze sljedece ciljne vrijednosti
specifi¢nih emisija:

12 Vrijednosti o kojima je potrebno
izvijestiti: Fueli = koli¢ina energije
obnovljivog defosiliziranog goriva
stavijenog na triiste (MJ)

PE619.220v05-00
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Tekst koji je predlozila Komisija

(b) za svaku kalendarsku godinu od
2021. do 2024. ciljnu vrijednost specificnih
emisija utvrdenu u skladu s to¢kama 3. i 4.
dijela A ili B Priloga I. , prema potrebi, ili,
kad je proizvodacu odobreno izuzece
prema ¢lanku 10. , u skladu s tim izuzeéem
i totkom 5. dijela A ili B Priloga I.;

Amandman 41

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 1. — to¢ka ¢

Tekst koji je predlozila Komisija

(© za svaku kalendarsku godinu
pocevsi od 2025. ciljne vrijednosti
specifi¢nih emisija utvrdene u skladu s
tockom 6.3. dijela A ili B Priloga I.

Amandman 42

Prijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 2. — to¢ka d

Tekst koji je predloZila Komisija
(d) kategoriju vozila registriranih kao
My ili N1 na koje ¢e se udruzenje
primjenjivati.
Amandman 43

F:rijedlog uredbe
Clanak 6. — stavak 8.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE619.220v05-00

Izmjena

(b) za svaku kalendarsku godinu

od 2021. do 2029. ciljnu vrijednost
specificnih emisija utvrdenu u skladu s
tockama 3. i 4. dijela A ili B Priloga I.,
prema potrebi, ili, kad je proizvodacu
odobreno izuzece prema ¢lanku 10., u
skladu s tim izuze¢em i toCkom 5. dijela A
ili B Priloga I.;

Izmjena

(©) za svaku kalendarsku godinu
pocevsi od 2030. ciljne vrijednosti
specifi¢nih emisija utvrdene u skladu s
tockom 6.3. dijela A ili B Priloga I.

Izmjena

(d) kategoriju vozila registriranih kao
Mz i N1 na koje ¢e se udruzenje
primjenjivati.

Izmjena

8.a  Kako bi se utvrdile prosjecne
specifi¢ne emisije CO- za kategoriju vozila
M1 i N1 svakog proizvodaca, kada
proizvodac nadmasi ciljnu vrijednost
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Amandman 44

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 4. — podstavak 3.

Tekst koji je predloZila Komisija

Registar je javno dostupan.

Amandman 45

I?rijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 8.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

AD\1163192HR.docx

emisija CO; za kategorije vozila M1 ili
N1, njegovi c¢e se rezultati uzeti u obzir pri
izracunu za istog proizvodaca ili za druge
proizvodace. U tom slucaju razlika izmedu
ciljnih vrijednosti specificnih emisija za
kategorije vozila M1 ili N1 pojedinog
proizvodaca i njegovih prosjecnih
specifiénih emisija oduzima se od
njegovih prosjecnih specifi¢nih emisija
CO:2 za specificne ciljne vrijednosti za
kategorije vozila M1 ili N1, ponderirane
brojem registracija. Ukupan doprinos tih
prijenosa olakSica izmedu proizvodaca
kategorije vozila M1 ili NI moZe biti do 10
g COx%km po proizvodacu.

Izmjena

Registar je javno dostupan, ukljuéujuéi u
digitalnom obliku.

Izmjena

8.a  Proizvodaci od 2025. izvjes¢éuju o
emisijama CO tijekom Zivotnog ciklusa
tipova vozila koje stavljaju na triiste
nakon 1. sijecnja 2025. na temelju
metodologije uskladene na razini Unije, u
svrhe izvjeScéivanja i pracenja do 2030. U
tu svrhu Komisija delegiranim aktima
najkasnije do 1. sije¢nja 2022. donosi
pouzdanu i reprezentativhu uskladenu
metodologiju o emisijama CO> tijekom
Zivotnog ciklusa za sve vrste goriva i
pogonskih sklopova vozila koji postoje na

PE619.220v05-00
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trZistu Unije. Ta metodologija u skladu je
s relevantnim 1SO normama te se njome
obuhvaéa potencijal globalnog zatopljenja
koji se odnosi na proizvodnju vozila,
nabavu sirovina, emisije od naftnog
izvora do automobilskog upravljaca i
emisije povezane s recikliranjem i
rastavljanjem vozila.

Amandman 46

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 9.a (novi)

Tekst koji je predlozZila Komisija Izmjena

9.a  Tijekom faze pracenja i
izvjesc¢ivanja u obzir se uzimaju napredna
tekuca i plinovita biogoriva koja se
prodaju na postajama i oduzimaju se od
emisija CO; prijavljenih u fazi
homologacije tipa. Te se vrijednosti
upotrebljavaju za izracun korekcijskog
faktora za ugljik (CCF).

Korekcijski faktor za ugljik (CCF)
izracunava se na temelju sljedece
formule:

CCF = nacionalni udio iskoriStenih
tekucih i plinovitih biogoriva.

Stoga se izracun za emisije CO2 za vozni
park uzg korekciju izracunava kako slijedi:
CO2 voznog parka = CO2 homologacije
tipa*(1-CCF)

Amandman 47

Prijedlog uredbe
Clanak 8. — stavak 4.

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena
4. Iznosi premije za prekomjerne 4. Prema potrebi, iznosi premije za
emisije smatraju se prihodom opceg prekomjerne emisije smatraju se prihodom
proracuna Unije. za pravedan prijelaz u pogodenim

podrudjima, $to ukljucuje prekvalifikaciju
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Amandman 48

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 3. — to¢ka a

Tekst koji je predloZila Komisija

@) ciljne vrijednosti za cijeli vozni
park EU-a za 2025. i 2030. iz ¢lanka 1.
stavaka 4. i 5. koje je izracunala Komisija
u skladu s to¢kama 6.1.1. 1 6.1.2. dijelova
A1 B Prilogal.;

Amandman 49

Prijedlog uredbe
Clanak 9. — stavak 3. — to¢ka b

Tekst koji je predlozila Komisija

(b)  vrijednosti za azo21, @025 i a2030 Koje
je izraCunala Komisija u skladu s
tockom 6.2 dijelova A i B Priloga I.

Amandman 50

I?rijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 1. — podstavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

Nakon §to dobavljac ili proizvodac
podnesu zahtjev, razmatraju se uStede CO>
koje se postiZzu primjenom inovativnih
tehnologija ili kombinacijom inovativnih
tehnologija (,,paketi inovativnih
tehnologija™).

AD\1163192HR.docx

i preraspodjelu radnika u automobilskom
sektoru, uvodenje Ciste mobilnosti i
gospodarstvo s niskom razinom ugljika,
prometnu infrastrukturu, istraZivanje i
razvoj, pokrivanje negativnih vanjskih
ucdinaka cestovnog prometa i cestovnu
sigurnost.

Izmjena

@ ciljne vrijednosti za cijeli vozni
park EU-a za 2030. iz ¢lanka 1. stavka 4.
koje je izracunala Komisija u skladu s
to¢kom 6.1. dijelova A i B Priloga I.;

Izmjena

(b)  wvrijednosti za axo21 i a2oz0 koje je
izraCunala Komisija u skladu s to¢kom 6.2
dijelova A i B Priloga I.

Izmjena

Nakon §to dobavljac ili proizvodac
podnese zahtjev, razmatraju se ustede CO>
koje se postiZzu primjenom inovativnih
tehnologija (kao 5to je naknadna
ugradnja) ili kombinacijom inovativnih
tehnologija (,,paketi inovativnih
tehnologija”™).

PE619.220v05-00
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Amandman 51

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 1. — podstavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

Ukupan doprinos tih tehnologija
smanjivanju prosjecnih specificnih emisija
jednog proizvodaca moze biti do 7 ¢
CO2/km.

Amandman 52

Erijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 1. — podstavak 4.

Tekst koji je predlozila Komisija

Komisija moZe prilagoditi to ograni¢enje s
ucinkom od 2025. Te se prilagodbe
provode delegiranim aktima u skladu s
¢lankom 16.

Amandman 53

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 2. — to¢ka d

Tekst koji je predlozila Komisija

(d) inovativne tehnologije ne smiju biti
obuhvacene obvezuju¢im odredbama koje
proizlaze iz komplementarnih dodatnih
mjera za postizanje smanjenja od 10 g
CO2/km iz ¢lanka 1. niti smiju biti obvezne
prema odredbama ostalih propisa Unije. S
ucinkom od 1. sijecnja 2025. taj se Kkriterij
ne primjenjuje u odnosu na poboljSanje
ucinkovitosti klimatizacijskih sustava.

PE619.220v05-00

Izmjena

Ukupan doprinos tih tehnologija
smanjivanju prosjecnih specificnih emisija
jednog proizvodaca moze biti do 9 ¢
CO2/km.

Izmjena

Komisija prilagodava to ogranicenje s
u¢inkom od 2021. kako bi bilo u skladu s
izracunom postupka WLTP. Te se
prilagodbe provode delegiranim aktima u
skladu s ¢lankom 16.

Izmjena

(d) inovativne tehnologije ne smiju biti
obuhvacene obvezuju¢im odredbama koje
proizlaze iz komplementarnih dodatnih
mjera za postizanje smanjenja od 10 g
COz/km iz ¢lanka 1. niti smiju biti obvezne
prema odredbama ostalih propisa Unije.
Taj se kriterij ne primjenjuje u odnosu na
poboljsanje ucinkovitosti klimatizacijskih
sustava.
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Amandman 54

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

1. Komisija prati i procjenjuje stvarnu
reprezentativnost vrijednosti emisija CO2 i
potrosnje energije utvrdenih u skladu s
Uredbom (EU) 2017/1151. Ona osigurava
da se javnost obavjesc¢uje o promjenama te
reprezentativnosti tijekom vremena.

Amandman 55

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

2. Komisija u tu svrhu osigurava da
proizvodadi ili nacionalna tijela, ovisno o
sluéaju, stavljaju na raspolaganje
pouzdane anonimizirane podatke o
stvarnim emisijama CO: i potro$nji
energije osobnih automobila i lakih
gospodarskih vozila.

Amandman 56

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 2.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

AD\1163192HR.docx

Izmjena

1. Komisija prati i procjenjuje stvarnu
reprezentativnost vrijednosti emisija COz i
potrosnje energije utvrdenih u skladu s
Uredbom (EU) 2017/1151. Ona osigurava
da se javnost obavjesc¢uje o promjenama te
reprezentativnosti tijekom vremena te
pokreée daljnje istrage usmjerene na
doticne proizvodace ako se utvrdi znatna
prekomjerna prisutnost emisija CO..

Izmjena

2. Komisija u tu svrhu stavlja na
raspolaganje javnosti, u obliku koji se
moZe digitalno pretraZivati, pouzdane
anonimizirane podatke o stvarnim
emisijama COz i potro$nji energije osobnih
automobila i lakih gospodarskih vozila od
proizvodaca ili nacionalnih tijela, ovisno
o slucaju.

Izmjena

2.2 Kako bi se zajamcilo stvarno
smanjenje emisija CO: koje se Zeli postici
¢lankom 1. ove Uredbe, za utvrdivanje
razina emisija upotrebljavat ée se
ispitivanja WLTP sve dok Komisija u
njihovu zamjenu ne razvije ispitivanja u
stvarnim uvjetima voznje koja ce bolje
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Amandman 57

Prijedlog uredbe
Clanak 14. — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

1. Komisija 2024. podnosi izvjesée
Europskom parlamentu i Vijecu o
ucinkovitosti ove Uredbe, kojemu ¢e se,
prema potrebi, priloziti prijedlog za
izmjenu Uredbe. U izvjesc¢u ée se, medu
ostalim, razmotriti stvarna
reprezentativnost vrijednosti emisija CO2 i
potroSnje goriva utvrdenih u skladu s
Uredbom (EU) 2017/1151, stavljanje na
trziSte Unije vozila s nultim 1 niskim
emisijama te uvodenje infrastrukture za
punjenje i opskrbu alternativnim gorivima
iz Direktive 2014/94/EU Europskog

parlamenta i Vije¢a?.

PE619.220v05-00
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odraZavati stvarnost.

Izmjena

1. Komisija 2023. podnosi izvjesce
Europskom parlamentu i Vijecu o
ucinkovitosti ove Uredbe, kojemu ce se,
prema potrebi, priloziti prijedlog za
izmjenu Uredbe. Komisiji mogu pomagati
neovisni strucnjaci koji ée ocjenjivati sve
glavne parametre koji utje¢u na Sirenje
alternativnih pogonskih sklopova. U tom
izvjeséu razmatra se, medu ostalim:

— stvarna reprezentativnost vrijednosti
emisija CO2 i potro$nje energije utvrdenih
u skladu s Uredbom (EU) 2017/1151, a
izvjesée ukljucuje i procjenu Zivotnog
ciklusa vozila i utjecaj emisija od naftnog
izvora do automobilskog upravljaca u
slucaju goriva;

— stavljanje na trziSte Unije vozila s nultim
1 niskim emisijama te uvodenje
infrastrukture za punjenje i opskrbu
alternativnim gorivima iz Direktive
2014/94/EU Europskog parlamenta i
Vijeéa?®.

Za potrebe tog izvjeséa Komisija vodi
racuna o sljedecim pokazateljima:

— rasponu vozila u ponudi (elektricna
vozila na baterije [BEV], hibridna
elektri¢na vozila na punjenje [PHEV],
elektricna vozila sa sustavom gorivih
Celija [FCEV] itd.)

— cijeni nafte, goriva i energije.
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29 Direktiva 2014/94/EU Europskog
parlamenta i Vijeca od 22. listopada 2014.
0 uspostavi infrastrukture za alternativna
goriva (SL L 307, 28.10.2014., str. 1.).

Amandman 58

Prijedlog uredbe
Clanak 14. — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

2. Komisija uzima u obzir procjene
provedene u skladu s ¢lankom 12. i moze,
prema potrebi, preispitati postupke za
mjerenje emisija CO2 utvrdene u Uredbi
(EZ) br. 715/2007 . Komisija posebno daje
odgovarajuce prijedloge za prilagodavanje
tih postupaka kako bi oni pruzali
odgovarajucu sliku stvarnih emisija CO>
automobila i lakih gospodarskih vozila .

Amandman 59

Prijedlog uredbe

Clanak 14. — stavak 3. — podstavak 2.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 60

Prijedlog uredbe

29 Direktiva 2014/94/EU Europskog
parlamenta i Vijeca od 22. listopada 2014.
0 uspostavi infrastrukture za alternativna
goriva (SL L 307, 28.10.2014., str. 1.).

Izmjena

2. Komisija uzima u obzir procjene
provedene u skladu s ¢lankom 12. i moze,
prema potrebi, preispitati postupke za
mjerenje emisija CO2 utvrdene u Uredbi
(EZ) br. 715/2007 . Komisija posebno daje
odgovarajuce prijedloge za prilagodavanje
tih postupaka kako bi oni pruzali
odgovarajucu sliku stvarnih emisija CO>
automobila i lakih gospodarskih vozila,
ukljucujuci upotrebu prijenosnih sustava
za mjerenje emisija i daljinske detekcije.

Izmjena

Komisija do 31. prosinca 2019. mora
revidirati Direktivu 1999/94/EZ i po
potrebi dostaviti odgovarajuci prijedlog
kako bi potroSaci na raspolaganju imali
tocne, pouzdane i usporedive podatke o
potrosnji goriva, emisijama CO> i
emisijama oneci§c¢ujucih tvari novih
osobnih automobila na trZistu.

Prilog I. — dio A — to¢ka 6. — podtoc¢ka 6.3. — stavak 1.
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Tekst koji je predlozila Komisija

Ciljna vrijednost specificnih emisija od
2025. nadalje

Amandman 61

Prijedlog uredbe

Izmjena

Ciljna vrijednost specifi¢nih emisija od
2030. nadalje

Prilog I. — dio A — to¢ka 6. — podtocka 6.3. — stavak 3. — podstavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

Specific emissions reference target
referentna ciljna vrijednost specifi¢nih
emisija CO> utvrdena u skladu s to¢kom
6.2.1. za razdoblje od 2025. do 2029. i u
skladu s tockom 6.2.2. za razdoblje od
2030. nadalje

Amandman 62

Prijedlog uredbe

Izmjena

Specific emissions reference target
referentna ciljna vrijednost specifi¢nih
emisija CO2 utvrdena u skladu s

to¢kom 6.2. za razdoblje od 2030. nadalje

Prilog I. — dio A — to¢ka 6. — podtoc¢ka 6.3. — stavak 3. — podstavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija
faktor ZLEV iznosi (1 +y — x), osim ako je
zbroj manji od 1,0 ili ve¢i od 1,05, u kojem

¢e slucaju faktor ZLEV biti odreden kao
1,0li 1,05, ovisno o slu¢aju

Amandman 63

Prijedlog uredbe

Izmjena

faktor ZLEV iznosi (1 +y — x), osim ako je
zbroj manji od 1,0 ili ve¢i od 1,15, u kojem
¢e slucaju faktor ZLEV biti odreden

kao 1,0 ili 1,15, ovisno o slucaju

Prilog I. — dio A — to¢ka 6. — podtocka 6.3. — stavak 4. — podstavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

y udio vozila s nultim i niskim emisijama u
proizvodacevu voznom parku
novoregistriranih osobnih automobila
izraCunan kao ukupni broj takvih vozila, od
kojih se svako broji kao ZLEVspecific U
skladu s formulom u nastavku, podijeljen s
ukupnim brojem osobnih automobila

PE619.220v05-00

Izmjena

y udio vozila s nultim i niskim emisijama u
proizvodacevu voznom parku
novoregistriranih osobnih automobila
izraCunan kao ukupni broj takvih vozila, od
kojih se svako broji kao ZLEV specific U
skladu s formulom u nastavku, podijeljen s
ukupnim brojem osobnih automobila
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registriranih u relevantnoj kalendarskoj
godini

Amandman 64

Prijedlog uredbe

registriranih u relevantnoj kalendarskoj
godini ZLEV specific = 1 - [(specific
emissions x 0,5) / 50]

Prilog I. — dio A — to¢ka 6. — podtocka 6.3. — stavak 4. — podstavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

nula

Amandman 65

Prijedlog uredbe

Izmjena

Brise se.

Prilog I. — dio A — to¢ka 6. — podtocka 6.3. — stavak 4. — podstavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

X iznosi 15 % u razdoblju od 2025. do
2029. i 30 % u razdoblju od 2030. nadalje.

Amandman 66

Prijedlog uredbe
Prilog I. — dio B — to¢ka 4. — uvodni dio

Tekst koji je predloZila Komisija

4. Za kalendarske godine od 2021. do
2024. ciljna vrijednost specifi¢nih emisija
za proizvodaca izracunava se na sljedeci
nacin:

Amandman 67

Prijedlog uredbe

Izmjena

X iznosi 20 % u razdoblju od 2030. nadalje.

Izmjena

4. Za kalendarske godine od 2021. do
2029. ciljna vrijednost specifi¢nih emisija
za proizvodaca izraunava se na sljedeci
nacin:

Prilog I. — dio B — tocka 6.3. — podtocka 6.3. — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija

6.3.  Ciljne vrijednosti specifi¢nih
emisija od 2025. nadalje

Izmjena

6.3.  Ciljne vrijednosti specifi¢nih
emisija od 2030. nadalje
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Amandman 68

Prijedlog uredbe
Prilog I. — dio B — to¢ka 6. — podto¢ka 6.3. — podtocka 6.3.1.

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

6.3.1. Od 2025. do 2029. BriSe se.

ciljna vrijednost specificnih emisija =
(specific emissions reference target — (g
targetszozs)) - ZLEV factor

pri Cemu je:
Specific emissions reference target
referentna ciljna vrijednost specific¢nih

emisija za proizvodaca utvrdena u skladu
s tockom 6.2.1.

Brargets Prosjek svih referentnih ciljnih
vrijednosti specifi¢nih emisija utvrdenih u
skladu s tockom 6.2.1. ponderiran na broj
novoregistriranih lakih gospodarskih
vozila svakog pojedinacnog proizvodaca;

faktor ZLEV iznosi (1 +y — x), osim ako
je zbroj manji od 1,0 ili veéi od 1,05, u
kojem Ce slucaju faktor ZLEV biti
odreden kao 1,0 ili 1,05, ovisno o slucaju

pri Cemu je:

y udio vozila s nultim i niskim emisijama
u proizvodacevu voznom parku
novoregistriranih lakih gospodarskih
vozila izracunan kao ukupni broj takvih
vozila, od kojih se svako broji kao
ZLEVspecitic u skladu s jednadibom u
nastavku, podijeljen s ukupnim brojem
lakih gospodarskih vozila registriranih u
relevantnoj kalendarskoj godini

X 15 %

Amandman 69

Prijedlog uredbe
Prilog I. — dio B — toc¢ka 6. — podtocka 6.3. — podtocka 6.3.2. — stavak 2.
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Tekst koji je predlozila Komisija
ciljna vrijednost specifi¢nih emisija =
(specific emissions reference target -

(Btargets — EU fleet-wide targetooso)) -
ZLEV factor

Amandman 70

Prijedlog uredbe

Izmjena

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija =
specific emissions reference target - ZLEV
factor

Prilog I. — dio B — to¢ka 6. — podto¢ka 6.3. — podto¢ka 6.3.2. — stavak 3. — podstavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

Btargets Prosjek svih referentnih ciljnih
vrijednosti specificnih emisija utvrdenih u
skladu s to¢kom 6.2.2. ponderiran na broj
novoregistriranih lakih gospodarskih
vozila svakog pojedinacnog proizvodaca

Amandman 71

Prijedlog uredbe

Izmjena

Brise se.

Prilog I. — dio B — to¢ka 6. — podto¢ka 6.3. — podto¢ka 6.3.2. — stavak 3. — podstavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija
faktor ZLEV iznosi (1 +y — x), osim ako je
zbroj manji od 1,0 ili ve¢i od 1,05, u kojem

¢e slucaju faktor ZLEV biti odreden kao
1,0ili 1,05, ovisno o sluéaju

Amandman 72

Prijedlog uredbe

Izmjena

faktor ZLEV iznosi (1 +y — x), osim ako je
zbroj manji od 1,0 ili ve¢i od 1,15, u kojem
¢e slucaju faktor ZLEV biti odreden

kao 1,0 ili 1,15, ovisno o slucaju

Prilog I. — dio B. — to¢ka 6. — podtoc¢ka 6.3. — podtocka 6.3.2. — stavak 4. — podstavak 3.

Tekst koji je predloZila Komisija

x 30%

Amandman 73

Prijedlog uredbe

Izmjena

x15%

Prilog Il. — dio A — to¢ka 1. — stavak 1. — podtoc¢ka ta (nova)
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Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

(ta)  po potrebi, emisije CO> tijekom
Zivotnog ciklusa porodice vozila
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