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POZMENUJUCE NAVRHY

Vybor pre dopravu a cestovny ruch vyzyva Vybor pre zZivotné prostredie, verejné zdravie a
bezpecnost’ potravin, aby ako gestorsky vybor vzal do uvahy tieto pozmenujice navrhy:

Pozmenujuci navrh 1

Navrh nariadenia
Odévodnenie 3

Text predlozeny Komisiou

(3)  V Eurdpskej stratégii pre
nizkoemisnt mobilitu'® sa stanovuje jasny
ciel': dosiahnut’, aby emisie sklenikovych
plynov z dopravy boli do roku 2050 aspoii
0 60 % niz8ie nez v roku 1990, a
nekompromisne sa usilovat’ o ich Gplné
odstranenie. Emisie 1atok znecist'ujucich
ovzdusie z dopravy, ktoré Skodia naSmu
zdraviu, sa musia bezodkladne vyrazne
znizit'. Emisie z konven¢nych spalovacich
motorov sa budu musiet’ po roku 2020
d’alej znizovat’. Budu sa musiet’ zavadzat’
vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami a
tieto musia do roku 2030 ziskat’ vyznamny
podiel na trhu.
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Pozmenujuci navrh

(3)  V Eurdpskej stratégii pre
nizkoemisnt mobilitu'® sa stanovuje jasny
ciel': dosiahnut’, aby emisie sklenikovych
plynov z dopravy boli do roku 2050 aspoii
0 60 % niz8ie nez v roku 1990, a
nekompromisne sa usilovat’ o ich Gplné
odstranenie. Emisie latok znecist'ujucich
ovzdusie z dopravy, ktoré Skodia ndSmu
zdraviu, sa musia bezodkladne vyrazne
znizit'. Emisie z konvenénych spalovacich
motorov sa budu musiet’ po roku 2020
d’alej znizovat’. Budu sa musiet’ zavadzat’
vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami a
tieto musia do roku 2030 ziskat’ vyznamny
podiel na trhu, zohl’adiiujiic pritom aj
politiky na podporu automobilového
priemyslu. S ciel’om splnit’ zdviizky Unie
prijaté na 21. konferencii zmluvnych
stran Ramcového dohovoru Organizécie
Spojenych narodov o zmene klimy
(UNFCCC), ktoréa sa konala v Parizi

V roku 2015, je potrebné urychlit’
dekarbonizéciu odvetvia dopravy a emisie
sklenikovych plynov z osobnych
automobilov a Pahkych uZitkovych
vozidiel sa musia stabilne zniZovat’ tak,
aby v polovici tohto storocia dosiahli
nulové hodnoty. Ambicie by sa mali
udrZat’ na realistickej urovni, aby mal
automobilovy priemysel mozZnost’
prisposobit’ sa a aby sa nezvySovali
naklady vyrobcov automobilov, ¢o by
odréadzalo od vyroby a nakupu novych
osobnych automobilov v Unii a ovplyvnilo
okrem iného aj zamestnanost’. Podobne,
ak budu navrhnuté prilis ambiciozne ciele
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16 Oznamenie Komisie Eurépskemu
parlamentu, Rade, Europskemu
hospodarskemu a sociadlnemu vyboru

a Vyboru regionov — Eurdpska stratégia
pre nizkoemisnd mobilitu, [COM(2016)
501 final].

Pozmenujuci navrh 2

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 4

Text predlozeny Komisiou

4) V oznameniach Komisie Eurdpa v
pohybe!’” a Nizkoemisna mobilita sa stava
skuto¢nostou: Europska tnia, ktord chrani
planétu, posililuje postavenie spotrebitel'ov
a obrafiuje svoj priemysel a pracovnikov'®
sa zdoraznuje, ze emisné normy CO> pre
osobné automobily a I'ahké uzitkové
vozidla su silnymi hnacimi silami inovacii
a efektivnosti, ktoré prispeju k posilneniu
konkurencieschopnosti automobilového
priemyslu a vytvoria podmienky pre
technologicky neutrdlne zavadzanie
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami.

17 Oznamenie Komisie Eurdpskemu
parlamentu, Rade, Europskemu
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a emisie 7 dopravy sa dostatoCne nezniZia,
vznika riziko, Ze ciele tykajuce sa zniZenia
emisii sklenikovych plynov stanovené v
Pariiskej dohode nebudu dosiahnuté.

16 Oznamenie Komisie Eurépskemu
parlamentu, Rade, Eur6pskemu
hospodarskemu a sociadlnemu vyboru

a VVyboru regionov — Europska stratégia
pre nizkoemisnd mobilitu, [COM(2016)
501 final].

Pozmenujuci navrh

4) V oznameniach Komisie Eurdpa v
pohybe!’” a Nizkoemisna mobilita sa stava
skuto¢nostou: Eurdpska tnia, ktora chrani
planétu, posililuje postavenie spotrebitel'ov
a obrafiuje svoj priemysel a pracovnikov'®
sa zdOraziuje, Zze emisné normy CO2 pre
osobné automobily a l'ahké uzitkové
vozidla su silnymi hnacimi silami inovacii
a efektivnosti, ktoré prispeju k posilneniu
konkurencieschopnosti automobilového
priemyslu a vytvoria podmienky pre
technologicky neutrélne zavadzanie
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami.
Podiel ekologickych vozidiel na trhu viak
zostava maly a vel’ka vicSina automobilov
v Unii je este vidy pohdiiand benzinovymi
alebo dieselovymi motormi. Preto si
poskytovanie udriatel’nych a cenovo
dostupnych moZznosti pre spotrebitel’ov
Unie bude vy3adovat’ komplexny pristup,
zahinajuci podporu ndarastu vyuZivania
ekologickych vozidiel v suikromnom aj
verejnom sektore, ako aj urychlenie
zavddzania alternativnej infraStruktiry.

17 Oznamenie Komisie Eurdpskemu
parlamentu, Rade, Eurépskemu
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hospodarskemu a socidlnemu vyboru a
Vyboru regionov EUROPA V POHYBE
Agenda socialne spravodlivého prechodu
na ekologicku, konkurencieschopnu a
prepojent mobilitu pre vSetkych
[COM(2017) 283 final].

18 Oznamenie Komisie Eurépskemu
parlamentu, Rade, Eurépskemu
hospodarskemu a socidlnemu vyboru a
Vyboru regionov [...]

Pozmenujici navrh 3

Navrh nariadenia
Odovodnenie 4 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 4

Navrh nariadenia
Odovodnenie 7 a (nové)

Text predlozeny Komisiou
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hospodarskemu a socidlnemu vyboru a
Vyboru regionov EUROPA V POHYBE
Agenda sociélne spravodlivého prechodu
na ekologicku, konkurencieschopnu a
prepojent mobilitu pre vsetkych
[COM(2017) 283 final].

18 Oznamenie Komisie Eurépskemu
parlamentu, Rade, Eurépskemu
hospodarskemu a socidlnemu vyboru a
Vyboru regionov [...]

Pozmenujuci navrh

(4a)  Strukturdlny prechod na
alternativne pohony bude spojeny so
Strukturdlnymi zmenami v hodnotovych
ret’azcoch automobilového priemyslu. To
vyvolava otazky, kde sa budu vyrabat’
komponenty, aké zdroje sa budu pri tom
vyuZivat’ a ako si dodavatelia Unie
zachovaju konkurencieschopnost’. V tejto
suvislosti sa vitané iniciativy Komisie, ako
je Aliancia EU pre batérie, ktoré si ale
vyZiadaju trvalé monitorovanie vyvoja zo
strany Komisie.

Pozmenujuci navrh

(7a) S ohl’adom na neistotu spojenii

s buddcim technologickym

a sociologickym vyvojom v tomto odvetvi
je vhodnejsie skumat’ potencial a mozné
synergie roznych v sicéasnosti dostupnych
technologii neZ predcasne a radikdlne
uprednostiiovat’ jednu alebo viaceré
technické moznosti, ktoré sa v buducnosti
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Pozmeiiujuci ndvrh 5

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 10

Text predlozeny Komisiou

(10)  Preto je vhodné sledovat’ ciele
uvedenych nariadeni stanovenim novych
cielov znizovania emisii CO2 celého
vozového parku EU pre osobné automobily
a ahké uzitkové vozidla na obdobie do
roku 2030. Pri vymedzovani urovni
zniZenia sa zohl'adnila ich u¢innost, pokial
ide o ich nékladovo efektivny prispevok k
znizovaniu emisii do roku 2030 v
odvetviach, na ktoré sa vzt'ahuje nariadenie
o spolo¢nom usili [.../...], vysledné ndklady
a uspory pre spolocnost’, vyrobcov a
pouzivatel'ov vozidiel, ako aj ich priamy a
nepriamy vplyv na zamestnanost’,
konkurencieschopnost’, inovacie a
stivisiace prinosy z hl'adiska znizeného
znecistenia ovzdusia a energetickej
bezpecnosti.

PE619.220v05-00
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moZu ukazat’ ako menej vyznamné. V
tejto suvislosti je vhodné pripomenut’
zakladnu zasadu technologickej
neutrality, ktorou je Unia viazana a ktord

Jje povinna dodrZiavat’.

Pozmenujuci navrh

(10)  Preto je vhodné sledovat’ ciele
uvedenych nariadeni stanovenim novych
cielov znizovania emisii COz celého
vozového parku EU pre osobné automobily
a l'ahké uzitkové vozidla na obdobie do
roku 2030. Pri vymedzovani Urovni
zniZenia sa zohl'adnila ich u¢innost, pokial
ide o ich nékladovo efektivny prispevok k
znizovaniu emisii do roku 2030 v
odvetviach, na ktoré sa vzt'ahuje nariadenie
o spolo¢nom usili [.../...], vysledné néklady
a uspory pre spolocnost’, vyrobcov a
pouzivatel'ov vozidiel, ako aj ich priamy a
nepriamy vplyv na zamestnanost’,
konkurencieschopnost’, inovacie a
stivisiace prinosy z hl'adiska znizeného
znecistenia ovzdusia a energetickej
bezpecnosti. VyuZivanie obnovitel’nych
paliv zbavenych fosilnych zloZiek (doraz
na syntetické paliva podl’a vymedzeni

V ¢lanku 2 druhej smernice

0 obnovitel’nych zdrojoch energie (RED
1) s pokrocilymi obnovitel’nymi palivami
(priloha IX smernice RED I1) v sulade

S kritériami udriatel’nosti) moze priniest’
vyrazné zniZenie emisii CO2 podla
pristupu well-to-wheel (od zdroja ku
kolesam) v novom aj existujucom
vozovom parku. V zaujme podpory
technologickeho rozvoja a zvysenia
podielu tychto paliv na trhu by sa malo
vyuzivanie obnovitel’nych paliv zbavenych
fosilnych zloZiek v pripade dobrovol’ného
zaviizku vyrobcu zohl'adiiovat’ v ciel’ovej

AD\1163192SK.docx



Pozmenujuci navrh 6

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 10 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujici navrh 7

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 11 a (nové)

Text predlozeny Komisiou
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hodnote Specifickych emisii pre vyrobcov.

Pozmenujuci navrh

(10a) Ciel’om tejto revizie nariadenia
(ES) ¢. 715/2007 je vyrazne zniZit’
vyuZivanie uhlikovej energie na pohon
Pahkych osobnych vozidiel a Pahkych
uzitkovych vozidiel. Tdto revizia ma preto
trojaky ciel’: environmentdalny (boj proti
oteplovaniu klimy a minimalizacia emisii
Skodlivych pre Pudské zdravie), ciel’

V oblasti udrZatel’nosti (zniZit’ vyuZivanie
fosilnych paliv) a hospodarsky ciel’
(zvysit’ konkurencieschopnost’
automobilového priemyslu Unie bez
sposobenia nezvratnych §kod v tomto
odvetvi).

Pozmenujuci navrh

(11a) Hoci v porovnani s novym
eurdpskym jazdnym cyklom (NEDC) by
zavedenie nového celosvetoveho
harmonizovaného skusobného postupu
pre Pahké vozidla (skuSobny postup
WLTP) malo umoZnit’ zniZenie rozdielu
medzi deklarovanymi hodnotami emisii
CO: a skutocnymi hodnotami emisii CO-
z vozidiel, bude tento rozdiel napriek tomu
d’alej pretrvavat’; Preto je kl’'ucové
pokracovat’ v Usili o vytvorenie

a zavedenie testov uskutocnovanych v
laboratériach, ako aj mimo nich, ktoré by
¢o najviac zodpovedali realite a merali
skutocnii spotrebu energie a emisie

V podmienkach skutoénej jazdy. Z tohto

PE619.220v05-00
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Pozmenujuci navrh 8

Navrh nariadenia
Odbévodnenie 12

Text predlozeny Komisiou

(12)  Je délezité, aby stanovovanie
poZiadaviek na zniZovanie emisii CO> bolo
v ramci Unie i nad’alej pre vyrobcov
motorovych vozidiel a pre ich novy vozovy
park osobnych automobilov a l'ahkych
uzitkovych vozidiel v celej Unii
predvidatel’né a bezpecné 7

hladiska planovania.

Pozmenujuci navrh 9

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 12 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

PE619.220v05-00

8/41

dovodu by mala Komisia zaviest’ takéto
testy do regulacného ramca ihned’ po ich
vytvoreni.

Pozmenujuci navrh

(12) Je vSeobecne zndame, ze rozdiely
medzi deklarovanymi uroviiami emisii
CO; a emisiami Vv podmienkach skutocnej
Jjazdy sa od nadobudnutia ucinnosti
prvého pravneho predpisu Unie

0 norméach CO2 pre Pahké vozidld vyrazne
zvicsili, a aj ked’ by WLTP mal

v porovnani s NEDC lepsie zohladiiovat’
podmienky skutocnej jazdy, este vidy ide
len o laboratorny skusSobny postup, ¢o
znamend, Ze sa rozdiely mozZu po
niekolkych rokoch opiit’ zvicsit’, pricom
bude nad’alej mozné nezdakonne pouZivat’
rusiace zariadenia, ktoré zostanu
neodhalené.

Pozmenujuci navrh

(12a) Je kl’'ucové, aby sa tdto revizia,
ktorou sa meni nariadenie (ES) ¢.
715/2007 0 zavedeni poZiadaviek v oblasti
znizovania emisii CO», snaZila

0 kontinuitu a o zachovanie istej stability
a predvidatel’nosti pre roznych aktérov

v ramci tohto odvetvia v Unii, najmé pre
vyrobcov automobilov, pokial’ ide o cely
ich vozovy park novych automobilov

a novych Pahkych uZitkovych vozidiel na
uizemi Unie. Ciel'om by preto malo byt’
pokracovat’ v snahe o zlepSenie prvkov
Ppovodného nariadenia s ich sucasnym

AD\1163192SK.docx



Pozmenujici navrh 10

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 13

Text predlozeny Komisiou

(13)  Urovne zniZenia pre cely vozovy
park novych osobnych automobilov a
Pahkych ufitkovych vozidiel v ramci Unie
by sa preto mali stanovit’ na roky 2025 a
2030 zohladiiujuc cas obnovy vozového
parku a potrebu, aby odvetvie cestnej
dopravy prispelo k dosiahnutiu ciel’ovych
hodnét v oblasti klimy a energetiky na rok
2030. Tymto postupnym pristupom sa
vysiela jasny a véasny signdl pre
automobilovy priemysel, aby sa
neodkladalo zavedenie energeticky
efektivnych technologii a vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami na trh.

Pozmerujici navrh 11

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 13 a (noveé)

Text predlozeny Komisiou

AD\1163192SK.docx

9/41

prispdsobenim environmentalnym
potrebam a novému technologickému
potenciélu tohto odvetvia tak, aby sa tym
nenarusila rovnovaha vyznamnych
odvetvi v Unii, ale naopak podporila
konkurencieschopnost’ Unie a inovicia.

Pozmenujuci navrh

(13) Je preto kl’ucové nad’alej sa
usilovat’ o zavedenie este spol’ahlivejSich
a realistickejSich skusok emisii CO»,

a najma o vypracovanie skiiSobnej
metodiky na meranie emisii pocas
skutocnej jazdy. Spolocné vyskumné
centrum by v zaujme toho malo
preskumat’ a porovnat’ rozne skusobné
metodiky so zameranim sa aj na mozné
rozdiely vo fyzickych podmienkach

a sposobe jazdy. Je tiez dolezité skusobny
postup pravidelne preskiimat’.

Pozmenujuci navrh

(13a) Aby mohla Unia dosiahnut’ svoje
ciele v oblasti klimy na rok 2050, je
potrebné uplne dekarbonizovat’ cestnu
dopravu. Preto by sa nové automobily a
Pahké uZitkové vozidla produkujiice
emisie CO2 mali postupne do roku 2040
prestat’ pouZivat’. Komisia by mala
posudit’, ako zohladnit’ aj vozidla

v prevadzke, a to prostrednictvom
nastrojov dohladu nad trhom, ale aj

PE619.220v05-00
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Pozmerujici navrh 12

Navrh nariadenia
Odbévodnenie 14

Text predlozeny Komisiou

(14)  Aj ked je Unia jednym z
najvyznamnejSich vyrobcov motorovych
vozidiel na svete a udrziava si
technologickeé prvenstvo v tomto odvetvi,
konkurencia rastie a svetovy automobilovy
priemysel sa rychlo meni v désledku
novych inovacii v oblasti elektrickych
hnacich sustav a kooperativnej, prepojenej
a automatizovanej mobility. Ak si chce
Unia zachovat’ svetovu
konkurencieschopnost’ a pristup k trhom,

PE619.220v05-00

stimulov na dodatoéné vybavenie vozidiel
V pripadoch, ked’ je to efektivne

a nékladovo konkurencieschopné. V tejto
suvislosti by boli uZitocné d’alSie
prieskumné Studie, ktoré by mohli poméct’
pri vytvarani ramca Unie pre technologie
dodatoéného vybavenia vozidiel. KI'ucovu
ulohu pri zniZovani emisii sklenikovych
plynov z dopravy Unie zohréva aj energia
z obnovitel’nych zdrojov, a preto je
nevyhnutné vziat’ do uvahy vietky formy
obnovitel’nej energie a paliv s nizsim
obsahom uhlika a vytvorit’ stimuly, ktoré
ucinne prispeju k dekarbonizdcii odvetvia
dopravy v Unii a k dodatoénému
vybaveniu vozidiel v prevadzke. Toto
nariadenie nezohladriuje obsah energie z
obnovitel’nych zdrojov pouZivanych v
kvapalnych a/alebo plynnych palivach v
cestnej doprave, ked’Ze sa vo faze merania
nerozliSuje medzi CO> pochédzajucim z
neobnovitel’nych a obnovitel’nych nosicov
energie. Je potrebné vytvorit’ metodiku
zohladnujucu obsah energie

Z obnovitel’nych zdrojov v kvapalnych
alalebo plynnych palivach v cestnej
doprave pri urcovani konkrétnych emisii
CO> v pripade novych automobilov

a novych Pahkych uZitkovych vozidiel.

Pozmenujuci navrh

(14)  Aj ked je Unia jednym z
najvyznamnejSich vyrobcov motorovych
vozidiel na svete a udrziava si
technologicke prvenstvo v tomto odvetvi,
konkurencia rastie a svetovy automobilovy
priemysel sa rychlo meni v dosledku
novych inovacii v oblasti elektrickych
hnacich sustav a kooperativnej, prepojenej
a automatizovanej mobility. Ak sa
priemysel Unie oneskori s nevyhnutnou
energetickou transforméciou odvetvia

AD\1163192SK.docx



potrebuje regulacny ramec vratane
osobitného stimulu v oblasti vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami, vd’aka
ktorému vznikne vel’ky domaci trh a zaisti
sa podpora technologického vyvoja a
inovacii.

Pozmenujuci navrh 13

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 14 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 14

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 14 b (nove)

Text predlozeny Komisiou
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dopravy, strati svoju veducu poziciu. Ak si
chce Unia zachovat’ svetovi
konkurencieschopnost’ a pristup k trhom,
potrebuje regulacny ramec vratane
osobitného stimulu v oblasti vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami, vd’aka
ktorému vznikne vel'ky domadci trh a zaisti
sa podpora technologického vyvoja a
iNOVAcii.

Pozmenujuci navrh

(14a) Beztechnologickej inovacie

a technického pokroku nebude mozné
dosiahnut’ dlhodoby ciel’ uplne
dekarbonizovanej mobility Unie. V tomto
zmysle a vzhl’adom na narastajiicu
medzindrodnu hospoddrsku sut’aZ je
nevyhnutné, aby sa Unia aj lenské $tdty
nad’alej usilovali o skiumanie a rozvoj
iniciativ podporujiicich moZné synergie

v tomto odvetvi, a to podl’a vzoru
iniciativy Aliancie EU pre batérie

z nedavneho obdobia, a aby podporovali
verejné a sukromné investicie do vyskumu
a inovacii v oblasti automobilového
priemyslu Unie s ciel’om udriat’ jej
veduce technologické postavenie v tejto
oblasti a zaistit’ dlhodobu udriatel’nost’
priemyselnej zakladne Unie, efektivnej

a konkurencieschopnej na svetovom trhu.

Pozmenujuci navrh
(14b) Je mimoriadne doleZité vziat’ do

avahy socialne a environmentilne ucinky
transformacie a iniciativne riesit’

PE619.220v05-00
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Pozmenujici navrh 15

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 15

Text predlozeny Komisiou

(15) Mal by sa zaviest’ cieleny

mechanizmus stimulov na ul’'ah¢enie

plynulého prechodu na mobilitu s

nulovymi emisiami. Tento mechanizmus
kreditov by sa mal vypracovat’ tak, aby
podporil zavadzanie vozidiel s nulovymi a

nizkymi emisiami na trh Unie.

Pozmenujuci navrh 16

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 17 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

PE619.220v05-00
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nevyhnutnu destrukciu pracovnych miest
vplyvom hlbokej priemyselnej
transformacie. V tejto stvislosti by mali
byt kl’'ucéovymi prioritami presun
pracovnych miest, rekvalifikacia

a gvySovanie zrucnosti zamestnancov,
vzdelavanie a iniciativy zamerané na
hladanie zamestnania v dialdgu so
socialnymi partnermi, a to skor nez dojde
K socidlnym Skodam.

Pozmenujuci navrh

(15) Mal by sa zaviest’ cieleny
mechanizmus stimulov na ul'ahéenie
plynulého a véasného prechodu na
mobilitu s nulovymi emisiami. Tento
mechanizmus kreditov by sa mal
vypracovat’ tak, aby podporil zavadzanie
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami na
trh Unie. Tento mechanizmus by mal byt
neutralny z hl’adiska vsetkych technologii
alebo inovacnych paliv.

Pozmenujuci navrh

(17a) Rychle a dostatocéné zavedenie
infraStruktury nabijacich a Cerpacich
stanic pre alternativne paliva je klucové z
hladiska rozvoja trhu s vozidlami

s nulovymi a nizkymi emisiami, najméa v
zdaujme budovania dovery spotrebitel’ ov.
Je nevyhnutné d’alej uskutocnovat’ a
zvySovat’ investicie do jej zavadzania, a to
prostrednictvom réznych néastrojov
podpory ako zo strany Unie, tak aj
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Pozmernujici navrh 17

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 17 b (noveé)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 18

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 19

Text predlozeny Komisiou

AD\1163192SK.docx

clenskych Statov, aby sa podporilo
vytvorenie celkového priaznivého
prostredia vrdtane spol’ahlivych systémov
oznacovania automobilov, silného
presadzovania noriem tykajucich sa
kvality ovzduSia a zmieriiovania zmeny
klimy, ako aj vyraznych systémov podpory
pracovnikov v automobilovom priemysle.
Problematika dopliiania paliva je bytostne
spiita s dojazdom vozidiel, pricom &im
bude dojazd vyssi, tym menej bude
potrebné dopliiat’ palivo, a preto by
Komisia mala zohladiiovat’ technologicky
vyvoj, najmd s ohl’adom na autonémnost’
batérii, ktora mé vplyv na zavadzanie
infraStruktury.

Pozmenujuci navrh

(17b) Lepsie navrhnuté oznacovanie
motorovych vozidiel, ktoré by
spotrebitel’om poskytovalo porovnatel’né,
spolahlivé a Pahko pouZitel’né informadcie
o0 vyhodéach nizkoemisnych automobilov
vratane informacii tykajacich sa latok
znecist’'ujucich ovzdusie a prevadzkovych
nakladov okrem emisii CO> a spotreby
paliva, by mohlo poméct’ pri zavadzani
palivovo najucinnejsich a
najekologickejsSich automobilov v celej
Unii. Komisia by preto mala najneskor do
31. decembra 2019 preskuumat’ smernicu
1999/94/ES a predloZit’ prislusny
legislativny navrh.

Pozmenujuci navrh

PE619.220v05-00
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(19) Aby sa zachovala rozmanitost’ na
trhu s osobnymi automobilmi a 'ahkymi
uzitkovymi vozidlami a jeho schopnost’
uspokojovat’ rozne potreby spotrebitel’ov,
mali by sa ciel'ové hodnoty CO2 vymedzit
ako funkcia uzitkovej hodnoty vozidiel na
linedrnom zaklade. Zachovanie hmotnosti
ako parametra Uzitkovej hodnoty sa
povazuje za koherentné s existujicim
rezimom. V zdujme lepSieho zohl'adnenia
hmotnosti vozidiel na cestach by sa mal
parameter hmotnosti v prevadzkovom
stave vozidla s t¢innost'ou od roku 2025
zmenit’ na skasobni hmotnost’ vozidla, ako
sa uvadza v nariadeni (EU) 2017/1151 z 1.
juna 2017.

Pozmernujici navrh 19

N&avrh nariadenia
Odbvodnenie 20

Text predlozeny Komisiou

(20) Malo by sa zabranit’ zmene
cielovych hodnét pre cely vozovy park EU
v ddsledku zmien priemernej hmotnosti
vozoveho parku. Zmeny priemernej
hmotnosti by sa preto mali bezodkladne
premietnut’ do vypoctov cielovych hodnot
Specifickych emisii a upravy hodnoty
priemernej hmotnosti, ktora sa na tento
ucel pouZiva, by sa nasledne mali
uskutocnovat’ kazdé dva roky s u¢innost'ou
od roku 2025.

Pozmenujuci navrh 20

N&avrh nariadenia
Odbvodnenie 21

Text predlozeny Komisiou
(21) S ciel'om rozdelit Gsilie o
znizovanie emisii neutralnym a

spravodlivym sp6sobom, v ktorom sa
zohl'adni rozmanitost’ trhu s osobnymi

PE619.220v05-00

(19) Aby sa zachovala rozmanitost’ na
trhu s osobnymi automobilmi a 'ahkymi
uzitkovymi vozidlami a jeho schopnost’
uspokojovat’ rozne potreby spotrebitel’ov,
mali by sa cielové hodnoty CO; vymedzit’
ako funkcia uzitkovej hodnoty vozidiel na
linedrnom zéklade. Zachovanie hmotnosti
ako parametra uzitkovej hodnoty sa
povazuje za koherentné s existujicim
rezimom. V zaujme lepSieho zohl'adnenia
hmotnosti vozidiel na cestach by sa mal
parameter hmotnosti v prevadzkovom
stave vozidla s ti¢innost'ou od roku 2030
zmenit’ na skasSobni hmotnost’ vozidla, ako
sa uvadza v nariadeni (EU) 2017/1151 z 1.
juna 2017.

Pozmenujuci navrh

(20)  Malo by sa zabranit’ zmene
cielovych hodn6t pre cely vozovy park EU
v dosledku zmien priemernej hmotnosti
vozového parku. Zmeny priemernej
hmotnosti by sa preto mali bezodkladne
premietnut’ do vypoctov cielovych hodnot
Specifickych emisii a upravy hodnoty
priemernej hmotnosti, ktora sa na tento
ucel pouziva, by sa nasledne mali
uskutocnovat’ kazdé dva roky s u€innost’ou
od roku 2030.

Pozmenujuci navrh

(21) S ciel'om rozdelit Gsilie o
znizovanie emisii neutralnym a
spravodlivym sp6sobom, v ktorom sa
zohl'adni rozmanitost’ trhu s osobnymi
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automobilmi a 'ahkymi uzitkovymi
vozidlami a so zretel'om na prechod na
cielové hodnoty Specifickych emisii
zalozené na postupe WLTP v roku 2021 je
vhodné urcit’ smernicu krivky hrani¢nych
hodndt na zaklade Specifickych emisii
vSetkych prvykrat evidovanych vozidiel v
danom roku a zohl'adnit’ zmenu cielovych
hodnét pre cely vozovy park EU medzi
rokmi 2021, 2025 a 2030, aby sa zaistilo
rovnomerné usilie o znizovanie emisii zo
strany vSetkych vyrobcov. Pokial’ ide o
lahké uzitkové vozidla, na vyrobcov
'ah$ich dodavkovych vozidiel odvodenych
od osobnych automobilov by sa mal
vzt'ahovat’ rovnaky pristup ako na
vyrobcov osobnych automobilov, zatial’ ¢o
pre vyrobcov t'azSich ndkladnych vozidiel
by sa mala stanovit’ vyssia a pevna
smernica krivky na celé cielové obdobie.

Pozmernujici navrh 21

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 22

Text predlozeny Komisiou

(22)  Ciel'om tohto nariadenia je vytvorit’
stimuly pre automobilovy priemysel, aby
investoval do novych technolégii. Tymto
nariadenim sa aktivne podporuje
ekologicka inovacia a vytvara
mechanizmus, na zaklade ktorého by malo
byt moZné uznat’ buduci technicky rozvoj.
Zo sktsenosti vyplyva, Ze ekologické
inovacie tispesne prispeli k nakladovej
efektivnosti nariadeni (ES) ¢. 443/2009

a (EU) &. 510/2011 a k zniZeniu
skuto¢nych emisii CO2. Tento pristup by
sa preto mal zachovat’ a rozsah posobnosti
by sa mal rozsirit’ s cielom stimulovat’
zlepSenie ucinnosti klimatizacnych
systémov.
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automobilmi a 'ahkymi uzitkovymi
vozidlami a so zretel'om na prechod na
cielové hodnoty Specifickych emisii
zalozené na postupe WLTP v roku 2021 je
vhodné ur¢it’ smernicu krivky hrani¢nych
hodndt na zaklade Specifickych emisii
vsetkych prvykrat evidovanych vozidiel v
danom roku a zohl'adnit’ zmenu cielovych
hodnét pre cely vozovy park EU medzi
rokmi 2021 a 2030, aby sa zaistilo
rovnomerné usilie o znizovanie emisii zo
strany vSetkych vyrobcov. Pokial ide o
lahké uzitkové vozidla, na vyrobcov
'ahsich dodavkovych vozidiel odvodenych
od osobnych automobilov by sa mal
vzt'ahovat’ rovnaky pristup ako na
vyrobcov osobnych automobilov, zatial’ ¢o
pre vyrobcov t'azSich ndkladnych vozidiel
by sa mala stanovit’ vyssia a pevna
smernica krivky na celé cielové obdobie.

Pozmenujuci navrh

(22) Ciel'om tohto nariadenia je
umoznit’ zniZenie skutoénych emisii
prostrednictvom vytvorenia stimulov pre
automobilovy priemysel, aby investoval do
novych technologii a zniZil skutoéné
emisie, zachovajac si pritom
technologicku neutralitu. Tymto
nariadenim sa aktivne podporuje
ekologicka inovacia a vytvara
mechanizmus, na zaklade ktorého by malo
byt mozné uznat’ buduci technicky rozvoj.
Zo skusenosti vyplyva, Ze ekologické
inovacie tspesne prispeli k nakladovej
efektivnosti nariadeni (ES) ¢. 443/2009

a (EU) &. 510/2011 a k zniZeniu
skuto¢nych emisii CO2. Tento pristup by
sa preto mal zachovat’ a rozsah posobnosti
by sa mal rozsirit’ s ciel'om stimulovat’
zlepSenie ucinnosti klimatizaénych

PE619.220v05-00
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Pozmenujici navrh 22

Navrh nariadenia
Odovodnenie 22 a (noveé)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 23

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 22 b (nové)

Text predlozeny Komisiou

PE619.220v05-00

Systémov a zniZenie emisii CO2 a NOy,
pricom by mal vziat’ do uvahy dodatocné
vybavenie motorov a zohladnit’ material
poulity pri vyrobe, vyrobu a konecné fazy
Zivotného cyklu vozidla.

Pozmenujuci navrh

(22a) Emisie CO2 v pripade novych
automobilov a novych Pahkych uZitkovych
vozidiel registrovanych v Unii sa meraju
v stlade s nariadenim (ES) ¢ 715/2007,
bez akéhokol’vek rozliSovania vo faze
merania medzi CO2 pochadzajlcim

Z neobnovitel’nych a obnovitel’nych
nosicov energie. Mala by sa vytvorit’
metodika zohladfiujiica obsah energie

Z obnovitel’nych zdrojov v kvapalnych
a/alebo plynnych palivach v cestnej
doprave pri uréovani konkrétnych emisii
CO2 v pripade automobilov a novych
Pahkych uZitkovych vozidiel.

Pozmenujuci navrh

(22b) PouZivanie urcitych alternativnych
paliv moZe priniest’ vyznamné znizenie
emisii CO2 pocitanych podla principu
well-to wheel (od zdroja ku kolesdm), hoci
eSte nie je dostupna spol’ahliva metodika,
ktora by umoznila zohladnit’ tuto
skutocnost’. Preto sa odporuca, aby
Komisia v tomto smere podporila
predbeZny vyskum, aby takuto metodiku
bolo mozné ¢o najskor zahrnut’ do
regulacného ramca.
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Pozmenujtci navrh 24

Navrh nariadenia
Odovodnenie 22 ¢ (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujici navrh 25

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 22 d (noveé)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 26

Navrh nariadenia
Odovodnenie 22 e (nové)

Text predlozeny Komisiou

AD\1163192SK.docx

Pozmenujuci navrh

(22c) Ked’ie ciel’'om tohto nariadenia je
zniZit’ skutoéné emisie CO>, Komisia by
mala posudit’ a zohladnit’ aj
mimocyklove technoldgie, na ktoré sa
nevzt’ahuje bezny skusSobny cyklus a ktoré
nepatria do rAmca mechanizmu
ekologickych inovécii, ak vykazuju
meratel’né, preukdzatel’né a overené
zniZenie emisii CO;.

Pozmenujuci navrh

(22d) So zretel’om na neistotu tykajiicu
sa uspesnosti vozidiel na alternativny
pohon na trhu, budovanie primeranej
infrastruktury a zmeny v dopyte zo strany
spotrebitel’ov je potrebné transparentne
upravit’ iroveri ambicii smerom nahor
alebo smerom nadol. Komisiou predloZeny
navrh smernice o zavadzani
infraStruktury pre alternativne paliva
obsahuje usmernenia tykajuce sa potrieb
V oblasti alternativnej infrastruktiry.

Pozmenujuci navrh

(22e) Osobitne by sa mal podporit’ vyvoj
inovacnych technologii pohonu

PE619.220v05-00
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Pozmenujuci navrh 27

Navrh nariadenia
Odobvodnenie 23

Text predlozeny Komisiou

(23) Mala by sa vSak zabezpecCit’
rovnovaha medzi stimulmi ur¢enymi pre
ekologické inovacie a technoldgie, v
pripade ktorych sa ucinok znizenia emisii
preukazal v ramci oficialneho skiiSobného
postupu. Preto je vhodné zachovat’ strop
aspor dosiahnutych ekologickymi
inovaciami, ktoré moéze vyrobca zohl'adnit’
na ucely dodrzania ciel'ovej hodnoty.
Komisia by mala mat’ moZnost’ preskimat
uroven stropu, a to najmé s cielom
zohl'adnit’ uc¢inky zmeny v oficialnom
skisobnom postupe. Je takisto vhodné
objasnit’, ako by sa mali vypocitat’ uspory
na Ucely dodrzania ciel'ovej hodnoty.

Pozmenujuci navrh 28

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 28

Text predlozeny Komisiou

(28)  Postup udel'ovania vynimiek z
dosiahnutia ciel'ovej hodnoty 95 g CO2/km
za vozovy park pre Specializovanych
vyrobcov zabezpecuje, aby v stuvislosti s
uvedenou ciel'ovou hodnotou snaha o
znizovanie emisii, ktora sa pozaduje od
Specializovanych vyrobcov, bola v sulade
so snahou vyrobcov s velkym objemom
vyroby. Zo skiisenosti vSak vyplyva, Ze
Specializovani vyrobcovia maju rovnaky

PE619.220v05-00

automobilov, pretoZe vytvdaraju vyrazne
nizSie mnoZstva emisii ako tradicné
osobné automobily. Tymto spdsobom sa
podpori dlhodoba konkurencieschopnost’
priemyslu Unie a vytvori sa viac
vysokokvalitnych pracovnych miest.

Pozmenujuci navrh

(23) Mala by sa vSak zabezpe¢it’
rovnovaha medzi stimulmi ur¢enymi pre
ekologické inovacie a technoldgie, v
pripade ktorych sa ucinok znizenia emisii
preukazal v ramci oficidlneho skiiSobného
postupu. Preto je vhodné zachovat strop
aspor dosiahnutych ekologickymi
inovaciami, ktoré moéze vyrobca zohl'adnit’
na ucely dodrzania ciel'ovej hodnoty.
Komisia by mala preskiimat’ troven stropu,
a to najmd s ciel'om zohl'adnit’ G¢inky
zmeny v oficidlnom skuSobnom postupe.
Je takisto vhodné objasnit’, ako by sa mali
vypocitat’ tspory na ucely dodrzania
cielovej hodnoty.

Pozmernujici ndvrh

(28)  Postup udel'ovania vynimiek z
dosiahnutia ciel'ovej hodnoty 95 g CO2/km
za vozovy park pre Specializovanych
vyrobcov zabezpecuje, aby v suvislosti s
uvedenou ciel'ovou hodnotou snaha o
znizovanie emisii, ktora sa pozaduje od
Specializovanych vyrobcov, bola v sulade
so snahou vyrobcov s velkym objemom
vyroby.
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potencidl dosiahnut’ ciel’ové hodnoty CO;
ako vel’ki vyrobcovia, a pokial’ ide o
ciel’ové hodnoty stanovené na obdobie po
roku 2025, nepovaiuje sa za vhodné
rozliSovat’ medzi tymito dvomi
kategoriami vyrobcov.

Pozmenujuci navrh 29

Navrh nariadenia
Odovodnenie 29 a (noveé)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 30

Navrh nariadenia
Odo6vodnenie 30 a (nové)
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Pozmenujuci navrh

(29a) Alternativne pohony, ktoré
zahrnaju hybridné pohony, su tie, ktoré
na ucely mechanického pohonu Cerpaju
energiu 7o spotrebovatel’ného paliva
a/alebo batérie alebo iného zariadenia na
uskladnenie elektrickej alebo mechanickej
energie. Ich pouZitie pre Pahké uZitkové
vozidla moZe viest’ k zvySeniu hmotnosti,
ale zniZuje znecistenie. Tdto zvySend
hmotnost’ by sa nemala zapocitat’ ako
sucast’ uzitocného zat’aZenia vozidla,
pretoZe by to viedlo k sankcionovaniu
odvetvia cestnej dopravy z ekonomického
hladiska. ZvySenim hmotnosti by sa vSak
nemala zZvySit’ ani nosnost’ vozidla.
Komisia by preto mala zanalyzovat’, ako
by nové Pahké uZitkové vozidla na
alternativne palivo (obsahujice t’aZSie
pohony, nez su pohony pouZivané vo
vozidlach na konvencné palivo) mohli tieZ
vyuzit’ povolenie dodatocnej hmotnosti
bez toho, aby sa tym ohrozili celkové ciele
V oblasti zniZovania emisii CO> sledované
tymto nariadenim.
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Text predlozeny Komisiou

Pozmernujici navrh 31

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 38

Text predlozeny Komisiou

(38) Dodrziavanie cielovych hodnot
podl’a tohto nariadenia vyrobcami by sa
malo hodnotit’ na trovni Unie. Vyrobcovia,
ktorych priemerné $pecifické emisie CO2
prekrocia priemerné Specifické emisie
povolené podl'a tohto nariadenia, by mali
za kazdy kalendarny rok zaplatit’ poplatok
za nadmerné emisie. Poplatky za nadmerné
emisie by sa mali povaZovat’ za prijem
v§eobecného rozpoétu Unie.

PE619.220v05-00

Pozmenujuci navrh

(30a) V zdujme zabezpecenia
reprezentativnosti hodn6t emisii CO>
a palivovej uspornosti dokoncovanych
vozidiel by Komisia mala predloZit’
konkrétny postup a zvdzit’ reviziu
pravnych predpisov tykajucich sa
typového schval’ovania a vytvorenie
Europskej agentury pre dohl’ad nad
trhom v oblasti cestnej dopravy, ktora by
zodpovedala za ¢innosti dohl’adu nad
trhom, najmd pokial’ ide o emisie COy,
a ktora by v pripade potreby mala
pravomoc zabezpecovat’ celoeurdpske
programy stiahnutia vozidiel od
pouZivatel’ov a odoberania typového
schvéalenia. Okrem toho by tato agentura
mala v pripade, Ze z predloZenych
vysledkov overovacej skusky od tretej
strany vyplyna podozrivé emisné
parametre, iniciovat’ skusSku alebo
kontrolu.

Pozmenujuci navrh

(38) Dodrziavanie cielovych hodnot
podl’a tohto nariadenia vyrobcami by sa
malo hodnotit’ na arovni Unie. Vyrobcovia,
ktorych priemerné Specifické emisie CO2
prekrocia priemerné Specifické emisie
povolené podla tohto nariadenia, by mali
za kazdy kalendarny rok zaplatit’ poplatok
za nadmerné emisie. Poplatky za nadmerné
emisie by sa mali povazovat za prijem,
ktory sa v prvom rade vycleni pre odvetvie
cestnej dopravy Unie s ciel'om umosnit’
spravodlivy prechod na nizkouhlikovu
mobilitu a podporit’ vyskum a vyvoj v
automobilovom priemysle v oblasti
technoldgii, ako st nové hnacie sastavy,
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Pozmernujici navrh 32

N&avrh nariadenia
Odbvodnenie 41

Text predlozeny Komisiou

(41)  Uginnost cielovych hodnot
stanovenych v tomto nariadeni pri
zniZzovani emisii CO2 V skuto€nosti do
vel'kej miery zavisi od reprezentativnosti
oficialneho skusobného postupu. V stlade
so stanoviskom mechanizmu vedeckého
poradenstva (SAM)? a odpora¢anim
Eurdpskeho parlamentu v nadvaznosti na
jeho vySetrovanie vo veci merania emisii v
automobilovom priemysle?* by sa mal
zaviest’ mechanizmus na posudenie
skutocnej reprezentativnosti hodndt emisit
CO: a spotreby energie vozidiel ur¢enych v
stlade s nariadenim (EU) 2017/1151.
Komisia by mala mat’ prdvomoci na
zabezpecenie verejnej dostupnosti takychto
udajov a v pripade potreby vypracovat’
postupy potrebné na identifikaciu a zber
udajov pozadovanych na vykonanie
takychto posudeni.
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paliva, skusky a bezpecnost’ cestnej
premavky. Mali by byt tieZ pouZité na
proaktivne rieSenie nevyhnutnych
socialnych dosledkov prechodu na
nizkouhlikové hospodarstvo v
automobilovom priemysle, ktoré budu
vyrazné najmd v urcitych najviac
postihnutych regionoch. Preto je
mimoriadne doleZité, aby sucasné
opatrenia na ulahéenie prechodu na
nizkouhlikove hospodarstvo boli
sprevadzané aj cielenymi programami
prerozdelenia, rekvalifikdcie a zvySovania
kvalifikacie pracovnikov, ako aj
iniciativami na vzdel&vanie a hl’adanie
zamestnania vykonavanymi v Uzkej
spolupréci so socialnymi partnermi.

Pozmenujuci navrh

(41)  Uginnost cielovych hodnot
stanovenych v tomto nariadeni pri
zniZzovani emisii CO2 Vv skuto¢nosti do
vel'kej miery zavisi od reprezentativnosti
oficialneho skusobného postupu. V stlade
so stanoviskom mechanizmu vedeckého
poradenstva (SAM)?® a odporu¢anim
Eurdpskeho parlamentu v nadvéznosti na
jeho vySetrovanie vo veci merania emisii v
automobilovom priemysle?* by sa mal
zaviest’ mechanizmus na posudenie
skutocnej reprezentativnosti hodndt emisii
CO: a spotreby energie vozidiel ur¢enych v
stlade s nariadenim (EU) 2017/1151.
Najspolahlivejsim sposobom, ako zarucit’
skutocnu reprezentativnost’ hodnot
typového schval’ovania, je zaviest’ skusku
skutoénych emisii CO>, a preto by
Spolocné vyskumné centrum malo dostat’
manddt zacat’ pracovat’ na jej
uskutocnitel’nosti, aby sa takéto skusanie
mohlo o najskor zahrnut’ do

PE619.220v05-00



23 Skupina vedeckych poradcov na vysokej
arovni, vedecké stanovisko 1/2016 Closing
the gap between light-duty vehicle real-
world CO- emissions and laboratory testing
(Odstranenie rozdielov medzi skutonymi
emisiami CO2 z l'ahkych uzitkovych
vozidiel a emisiami nameranymi pri
laboratérnom testovani)

24 Odportiéanie Europskeho parlamentu
Rade a Komisii zo 4. aprila 2017

V nadvéznosti na vySetrovanie vo veci
merania emisii v automobilovom priemysle
[2016/2908(RSP)]

Pozmenujuci navrh 33

Navrh nariadenia
Odbvodnenie 41 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

PE619.220v05-00

regulacného ramca. Skutoéné emisie
vozidiel by mali vyhovovat’ maximdlnemu
limitu na Grovni 15 % nad hodnotami
stanovenymi pre typové schval’ovanie
nameranymi v roku 2021 pomocou skusky
WLTP pre kaZdého vyrobcu v roku 2021
v stlade s jeho ciel’ovymi hodnotami
emisii na roky 2025 a 2030. Komisia by
mala mat’ pradvomoci na zabezpecenie
verejnej dostupnosti takychto tdajov, ako
aj udajov z meracov spotreby paliva

a Vv pripade potreby vypracovat’ postupy
potrebné na identifikéciu a zber udajov
pozadovanych na vykonanie takychto
posudeni.

23 Skupina vedeckych poradcov na vysokej
arovni, vedeckeé stanovisko 1/2016 Closing
the gap between light-duty vehicle real-
world CO, emissions and laboratory testing
(Odstranenie rozdielov medzi skutonymi
emisiami CO2 z l'ahkych uzitkovych
vozidiel a emisiami nameranymi pri
laboratérnom testovani)

24 Odportiéanie Europskeho parlamentu
Rade a Komisii zo 4. aprila 2017

V nadviznosti na vysetrovanie vo veci
merania emisii v automobilovom priemysle
[2016/2908(RSP)]

Pozmenujuci navrh

(41a) Hoci ciel’om tohto nariadenia je
znizit’ emisie CO2 Z Pahkych vozidiel,
nemozno strdacat’ zo zretela celkovu
uhlikovud bilanciu cyklu vyroba —
pouZivanie — demonta? tychto vozidiel,
ani cyklu taZba/vyroba — doprava —
spotreba pouZivaného paliva (princip
well-to-wheel, ,,0d zdroja ku kolesam ).
Preto by Komisia mala zaviest’
harmonizovanu metodiku umoZitujiicu
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Pozmenujici navrh 34

N&avrh nariadenia
Odobvodnenie 42

Text predlozeny Komisiou

(42) Planuje sa, ze v roku 2024 sa
preskima pokrok dosiahnuty v ramci
[nariadenia o spolo¢nom usili a smernice o
systéme obchodovania s emisiami]. Preto
je vhodné v tom istom roku posudit’
ucinnost’ tohto nariadenia s cielom
umoznit’ koordinované a jednotné
posUdenie opatreni, ktoré sa vykonavaju v
ramci vSetkych tychto néstrojov.

Pozmenujuci navrh 35
Navrh nariadenia

AD\1163192SK.docx
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zohladiiovat’ uhlikovu bilanciu tychto
vozidiel pocas ich Zivotného cyklu

a spotrebovanu energiu, aby sa ziskal
celkovy pohl’ad na ich environmentdlne
dosledky, a to s ciel’om zaistit’ jednotné
pouZivanie prostriedkov pri plneni ciel’ov
Unie v oblasti klimy.

Pozmenujuci navrh

(42) Planuje sa, Ze v roku 2024 sa
preskima pokrok dosiahnuty v ramci
[nariadenia o spolo¢nom Uusili a smernice o
systéme obchodovania s emisiami]. V roku
2023 nadobudne ucinnost’ novy postup
skuSky emisii pre vSetky Pahké uZitkové
vozidla od dvoch rokov. Preto je moiné

a vhodné v tom istom roku posudit’
ucinnost’ tohto nariadenia a potvrdit’
cielovit hodnotu emisii CO; pre cely
vozovy park na rok 2030 spolu

S referencnou hodnotou pre vozidla

s nulovymi a nizkymi emisiami s cielom
umoznit’ koordinované a jednotné
posudenie opatreni, ktoré sa vykonavajl

v ramci vSetkych tychto nastrojov, a ¢o
najskor zohl’adnit’ emisie v pociatocénych
Clankoch ret'azca a viazané emisie.
Vypocet vplyvu na Zivotné prostredie
kaZdého vozidla by mal zohladnit’ druh
nakladu, ktory je spojeny s mnoZstvom
emisii, a Komisia by mala zvazit’
vytvorenie harmonizovanej metodiky typu
»Xx gramov CO>/km na cestujuceho/na
tonu tovaru® s ciel’om zniZit’ pocet jazd
naprazdno Pahkych vozidiel, ¢i uZ pri
doprave tovaru, alebo cestujucich.

PE619.220v05-00
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Clanok 1 — odsek 1
Text predlozeny Komisiou

1. Tymto nariadenim sa stanovujd
vykonové emisné poziadavky v oblasti
emisii CO pre nové osobné automobily a
I'ahké uzitkové vozidla s cielom
zabezpecit' riadne fungovanie vnatorného
trhu.

Pozmenujici navrh 36

N&avrh nariadenia
Clanok 1 — odsek 3

Text predlozeny Komisiou

3. V ramci integrovaného pristupu
Unie, ktory sa uvadza v oznameni Komisie
Rade a Eurdpskemu parlamentu z roku
2007 doplnia toto nariadenie do 31.
decembra 2024 dodatoéné opatrenia
zodpovedajice znizeniu o 10 g CO2/km?’.

2T Oznamenie Komisie Rade a Eurépskemu
parlamentu zo 7. februara 2007 - Vysledky
preskiimania stratégie Spolocenstva na
znizenie emisii CO2 z osobnych
automobilov a 'ahkych komerénych
vozidiel [COM(2007) 19 final].

Pozmenujuci navrh 37

Navrh nariadenia
Clanok 2 — odsek 1 — pismeno b

Text predlozeny Komisiou

b) kategdrie N1, ako s vymedzené v
prilohe 11 k smernici 2007/46/ES, s
referenénou hmotnost'ou nepresahujiicou
2 610 kg a kategorie Ny, v pripade ktorych
sa typové schvalenie rozsiruje v stilade s
¢lankom 2 ods. 2 nariadenia (ES) ¢.
715/2007 (d’alej len ,,l'ahké uzitkové

PE619.220v05-00

Pozmenujuci navrh

1. Tymto nariadenim sa stanovuju
vykonové emisné poziadavky v oblasti
emisii CO pre nové osobné automobily a
lahké uzitkové vozidla s cielom
zabezpecit’ splnenie zavazkov a ciel’ov
Unie v oblasti klimy.

Pozmenujuci nvrh

3. V ramci integrovaného pristupu
Unie, ktory sa uvadza v oznameni Komisie
Rade a Eurdépskemu parlamentu z roku
2007 doplnia toto nariadenie dodato¢né
opatrenia zodpovedajuce znizeniu o 10 g

CO2/km?’,

2T Oznamenie Komisie Rade a Eurépskemu
parlamentu zo 7. februara 2007 - Vysledky
preskiimania stratégie SpoloCenstva na
znizenie emisii CO2 z osobnych
automobilov a 'ahkych komerénych
vozidiel [COM(2007) 19 final].

Pozmenujuci navrh

b) kategdrie N1, ako st vymedzené v
prilohe 11 k smernici 2007/46/ES, s
referenénou hmotnost'ou nepresahujiicou
2 610 kg a kategorie Ny, v pripade ktorych
sa typové schvalenie rozsiruje v stilade s
¢lankom 2 ods. 2 nariadenia (ES) ¢.
715/2007 (d’alej len ,,lahké uzitkové
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vozidla®), ktoré su po prvykrat evidované v
Unii a ktoré predtym neboli evidované
mimo Unie (d’alej len ,,nové l'ahké
uzitkové vozidla®).

Pozmenujici navrh 38

Navrh nariadenia
Clanok 3 — odsek 1 — pismeno n a (nove)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 39

Navrh nariadenia
Clanok 4 — odsek 1 — ivodna éast’

Text predlozeny Komisiou

1. Vyrobca zabezpeci, aby jeho
priemerné Specifické emisie CO2
neprekrocili tieto cielové hodnoty
Specifickych emisii:

AD\1163192SK.docx

vozidla®), ktoré st po prvykrat evidované v
Unii a ktoré predtym neboli evidované
mimo Unie (d’alej len ,,nové l'ahké
uzitkové vozidla®). Komisia je v stlade s
ciel’'mi tohto nariadenia splnomocnend v
pripade potreby aktualizovat’ obmedzenie
referencnej hmotnosti (2 610 kg) v
pripade Pahkych uZitkovych vozidiel
pouzivajucich alternativne paliva, ktoré si
vyzaduju dodatoénu hmotnost’, pretoZe
vyuzZivaju taZSie pohony a systémy
uskladiiovania energie (napr. batérie), nez
aké sa pouZivaju v konvencénych
vozidlach.

Pozmenujuci navrh

na) ,dodatocné vybavenie“ je uprava
Casti motora vozidla pomocou technoldgii
zniZujucich znecistenie a/alebo
technoldgii pre Usporu paliva. Patria sem
technoldgie na Usporu paliva, ako
napriklad hybridizdacia alebo rozsiahlejSie
Upravy elektrickych alebo inych
technoldgii s pouZitim alternativnych
paliv, ako sa vymedzuje v ¢lanku 2 ods. 1
bode 1 smernice 2014/94/EU.“

Pozmenujuci navrh

1. Na ucely zist’ovania plnenia
cielovej hodnoty Specifickych emisii
daneho vyrobcu uvedenej v tomto ¢lanku
tymto vyrobcom sa priemerné Specifické
emisie CO2 zniZuju, ak tento vyrobca

v roku registracie novych vozidiel uviedol

PE619.220v05-00
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Pozmenujuci navrh 40

Navrh nariadenia
Clanok 4 — odsek 1 — pismeno b

Text predlozeny Komisiou

b) v kazdom kalendarnom roku od
2021 do 2024 ciel'ova hodnota
Specifickych emisii urcend v sulade s
bodmi 3 a 4 Casti A, pripadne B prilohy I,
alebo v pripade, ze vyrobcovi bola udelena
vynimka podl'a ¢lanku 10, v stilade s touto
vynimkou a bodom 5 ¢asti A alebo B
prilohy I;

Pozmenujici navrh 41

Navrh nariadenia
Clanok 4 — odsek 1 — pismeno ¢

PE619.220v05-00

na trh s palivami obnovitel’né paliva
zbavené fosilnej zloZky zniZujiice emisie
COz2. ZniZovanie emisii CO> sa Ma
zdokumentovat’ podla vymedzenia

V prislusnej verzii mechanizmu uvedeného
VvV smernici 0 obnovitel’nych zdrojoch
energie. Vyrobca oznamuje organu, ktory
urcuje Komisia, za dany prevadzkovy rok
energetickt hodnotu réznych dodanych
paliv zbavenych fosilnej zlozky (Palivoi'?),
ktore boli uvedené na trh. Palivo zbavené
fosilnej zlozky nemozno zapoditat’ na
icely plnenia ciel’ovej hodnoty v oblasti
CO2 podla iného nariadenia (RED II ¢i
ETS), aby sa zabradnilo akémukol’vek
dvojitému zapoditavaniu. \/yrobca
zabezpeci, aby jeho priemerné Specifické
emisie CO2 neprekrodili tieto ciel'ové
hodnoty $pecifickych emisii:

1a Oznamované hodnoty: Palivo; =
energeticka hodnota obnovitel’ného
paliva zbaveného fosilnych zloZiek
uvedeneho na trh (v MJ)

Pozmenujuci navrh

b) v kazdom kalendarnom roku od
2021 do 2029 ciel'ova hodnota
Specifickych emisii ur€end v sulade s
bodmi 3 a 4 Casti A, pripadne B prilohy I,
alebo v pripade, ze vyrobcovi bola udelena
vynimka podl'a ¢lanku 10, v stilade s touto
vynimkou a bodom 5 Casti A alebo B
prilohy I;
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Text predlozeny Komisiou

C) v kazdom kalendarnom roku,
pocnuc rokom 2025, cielové hodnoty
Specifickych emisii urcené v sulade s
bodom 6.3 Casti A alebo B prilohy L.

Pozmenujici navrh 42

Navrh nariadenia
Clanok 6 — odsek 2 — pismeno d

Text predlozeny Komisiou

d) vozidla evidované v kategorii M1

alebo N, ktorych sa zdruzenie tyka.

Pozmenujici navrh 43

N&avrh nariadenia
Clanok 6 — odsek 8 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

AD\1163192SK.docx

Pozmenujuci navrh

C) v kazdom kalendarnom roku,
pocnuc rokom 2030, cielové hodnoty
Specifickych emisii urcené v sulade s
bodom 6.3 Casti A alebo B prilohy L.

Pozmenujuci navrh

d) vozidla evidované v kategorii M1 a
N1, ktorych sa zdruzenie tyka.

Pozmenujuci navrh

8a.  Na urcenie priemernych
Specifickych emisii CO> z vozidiel
kategorie M1 a N1 kazdého vyrobcu, ked’
vyrobca presiahne ciel’ovu hodnotu pre
emisie CO> z vozidiel kategorie M1 alebo
N1, sa jeho vykonnost’ zohladiiuje pri
tom istom vyrobcovi alebo pri inych
vyrobcoch. V tomto pripade sa od
Specifickych ciel’ovych hodnot
priemernych Specifickych emisii CO-

z vozidiel kategdrie M1 alebo N1 daného
vyrobcu, vazenych podla objemu
registrdcii, odpocita rozdiel medzi
cielovymi hodnotami Specifickych emisii
z vozidiel kategdrie M1 alebo N1 daného
vyrobcu a jeho priemernymi Specifickymi
emisiami. Celkovy prispevok tychto
presunov kreditov medzi vyrobcami
vozidiel kategorie M1 alebo N1 moZe byt’
aZ 10 g CO2/km na vyrobcu.

27/41 PE619.220v05-00
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Pozmenujuci navrh 44

Névrh nariadenia
Clanok 7 — odsek 4 — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou

Register sa verejne spristupni.

Pozmenujici navrh 45

Navrh nariadenia
Clanok 7 — odsek 8 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 46

Navrh nariadenia
Clanok 7 — odsek 9 a (novy)

PE619.220v05-00

Pozmenujuci navrh

Register sa verejne spristupni, a to aj v
digitdlnom forméte.

Pozmenujuci navrh

8a.  Od roku 2025 vyrobcovia
nahlasuju Komisii emisie CO> za cely
Zivotny cyklus tych typov vozidiel, ktoré
uvedud na trh po 1. januari 2025, a to na
zaklade harmonizovanej metodiky Unie
na ucely podavania sprav a
monitorovania do roku 2030. Na tento
ucel Komisia najneskor 1. janudra 2022
vytvori prostrednictvom delegovanych
aktov spol’ahlivii a reprezentativnu
harmonizovanu metodiku merania emisii
CO2 vsetkych typov paliv a pohonov
vozidiel na trhu Unie za cely fivotny
cyklus. Tato metodika by mala byt’ tieZ v
sulade s prislusnymi normami ISO a
zohladnovat’ potencidl globdlneho
oteplovania (GWP) emisii vozidla pri jeho
vyrobe a ziskavani surovin, emisii
pocitanych ,,0d zdroja ku kolesam*“ a
emisii pri recyklovani a demontaZi
vozidla.
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Text predlozeny Komisiou

Pozmernujici navrh 47

Navrh nariadenia
Clanok 8 — odsek 4

Text predlozeny Komisiou
4. Poplatky za nadmerné emisie sa

povazuju za prijem do v§eobecného
rozpoctu Unie.

Pozmenujuci navrh 48

Navrh nariadenia
Clanok 9 — odsek 3 — pismeno a

AD\1163192SK.docx
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Pozmenujuci navrh

%a. Pocas fazy monitorovania a
nahlasovania sa zohladiiuje mnoZstvo
pokrocilych kvapalnych a plynnych
biopaliv, ktoré sa predavaju na staniciach,
a odpocita od emisii CO, nahlasenych vo
faze typového schvélenia. Tieto hodnoty
sa pouZiju na vypocet uhlikového
korekcného koeficientu (UKK).

Uhlikovy korekcény koeficient (UKK) sa
vypocita podla tohto vzorca:

UKK = narodny podiel vyuZivanych
pokrocilych kvapalnych a plynnych
biopaliv.

Opraveny vypocet CO- vozového parku je
preto nasledovny:

CO2 vozového parku = (CO2 podla
typového schvélenia)*(1-UKK)

Pozmenujuci navrh

4. V pripade potreby sa poplatky za
nadmerné emisie povazuju za prijem na
ucely spravodlivej transformdcie v
dotknutych regidnoch vratane
rekvalifikécie a prerozdelenia
pracovnikov automobilového odvetvia,
zavedenia Cistej mobility a
nizkouhlikového hospodarstva, dopravnej
infrastruktury, vyskumu a vyvoja,
zahrriajuc negativne externality cestnej
dopravy a bezpecnosti cestnej premavky.

PE619.220v05-00
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Text predlozeny Komisiou

a) cielové hodnoty za cely vozovy
park EU do roku 2025 a 2030 uvedené v
¢lanku 1 ods. 4 a 5 vypocitané Komisiou v
stlade s bodmi 6.1.1 a6.1.2 casti AaB
prilohy I;

Pozmenujuci navrh 49

Navrh nariadenia
Clanok 9 — odsek 3 — pismeno b

Text predlozeny Komisiou

b) hodnoty pre azo21, 2025 @ 32030
vypocitané¢ Komisiou v stlade s bodom 6.2
Casti A a B prilohy L

Pozmenujici navrh 50

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 1 — pododsek 1

Text predlozeny Komisiou

Na zéklade Ziadosti dodavatel’a alebo
vyrobcu sa zohl'adnia uspory emisii COy,
ktoré sa dosiahli vyuZitim inovacnych
technologii alebo kombinaciou inovaénych
technologii (d’alej len ,,balik inova¢nych
technologii®).

Pozmenujuci navrh 51

Névrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 1 — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou
Celkovy prispevok tychto technologii k
zniZeniu priemernych Specifickych emisii

vyrobcu moze predstavovat’ najviac 7 g
CO2/km.

PE619.220v05-00

Pozmenujuci navrh

a) cielové hodnoty za cely vozovy
park EU do roku 2030 uvedené v &lanku 1
ods. 4 vypocitané Komisiou v sulade s
bodom 6.1 Casti A a B prilohy I;

Pozmenujuci navrh

b) hodnoty pre axo21 @ a2030 vypocitané
Komisiou v sulade s bodom 6.2 ¢asti A a B
prilohy I.

Pozmenujuci navrh

Na zaklade Ziadosti dodavatel’a alebo
vyrobcu sa zohl'adnia tspory emisii COy,
ktoré sa dosiahli vyuZitim inovacnych
technoldgii (ako je dodatoéné vybavenie)
alebo kombinéciou inovaénych technologii
(d’alej len ,,balik inova¢nych technologii®).

Pozmenujuci navrh

Celkovy prispevok tychto technologii k
zniZeniu priemernych Specifickych emisii
vyrobcu méze predstavovat’ najviac 9 g
CO2/km.
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Pozmenujuci navrh 52

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 1 — pododsek 4

Text predlozeny Komisiou

Komisia méZe upravit’ strop s i¢innostou
od roku 2025. Tieto Upravy sa vykonaju
prostrednictvom delegovanych aktov v
sulade s ¢lankom 16.

Pozmenujuci navrh 53

Navrh nariadenia
Clanok 11 — odsek 2 — pismeno d

Text predlozeny Komisiou

d) inovac¢né technologie nesmu byt
kryté povinnymi ustanoveniami na zéklade
doplilujucich opatreni na znizenie o
dodato¢nt hodnotul0 g CO2/km uvedend
Vv ¢lanku 1, ani nie su povinné podl’a inych
ustanoveni pravnych predpisov Unie. Toto
kritérium sa s #éinnost’ou od 1. janudra
2025 nebude uplatiiovat’ v suvislosti so
zvySenim efektivnosti klimatizacnych
systémov.

Pozmenujuci navrh 54

Navrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Komisia monitoruje a posudzuje
skutoc¢nu reprezentativnost’ hodnot emisii
COz a spotreby energie ur¢enych v stlade
s nariadenim (EU) 2017/1151. Zabezpeéi,
aby bola verejnost’ informovana o spdsobe,
akym sa uvedena reprezentativnost’ ¢asom

vyvija.
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Pozmenujuci navrh

Komisia strop upravi s t¢innost'ou od roku
2021 tak, aby odradzal vypocet podla
metddy WLTP. Tieto Gpravy sa vykonaju
prostrednictvom delegovanych aktov v
sulade s ¢lankom 16.

Pozmenujuci navrh

d) inovac¢né technologie nesmu byt
kryté povinnymi ustanoveniami na zaklade
doplilujucich opatreni na znizenie o
dodato¢nt hodnotul0 g CO2/km uvedend
Vv ¢lanku 1, ani nie st povinné podl'a inych
ustanoveni pravnych predpisov Unie. Toto
kritérium sa neuplatiuje v suvislosti so
zvySenim efektivnosti klimatiza¢nych
systémov.

Pozmenujuci navrh

1. Komisia monitoruje a posudzuje
skuto¢nu reprezentativnost’ hodnot emisii
CO3; a spotreby energie urcenych v stlade
s nariadenim (EU) 2017/1151. Zabezpeéi,
aby bola verejnost’ informovana o spésobe,
akym sa uvedena reprezentativnost’ Casom
VyVija, a zacne d’alsie vySetrovanie
niektorych vyrobcov, ak zisti vyrazné
prekrocenie noriem emisii COx.
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Pozmenujici navrh 55

Navrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. Komisia na tento ucel od vyrobcov
alebo vnutroStatnych orgdanov zabezpeci
dostupnost’ spol'ahlivych inych ako
osobnych informacii o skuto¢nych
emisiach CO2 z osobnych automobilov a
Pahkych uzitkovych vozidiel a ich
skuto¢nej spotrebe energie.

Pozmenujici navrh 56

N&avrh nariadenia
Clanok 12 — odsek 2 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 57

Navrh nariadenia
Clanok 14 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Komisia v roku 2024 predlozi
Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o
ucinnosti tohto nariadenia, podl'a potreby s
navrhom na jeho zmenu. V tejto sprave sa

PE619.220v05-00

Pozmenujuci navrh

2. Komisia na tento ucel spristupni
verejnosti, a podla okolnosti aj vo
formate umoZitujiicom digitdalne
vyhladdvanie, spol’ahlivé neosobné
informacie o skuto¢nych emisiach CO> z
osobnych automobilov a 'ahkych
uzitkovych vozidiel a ich skutoc¢ne;j
spotrebe energie, ziskané od vyrobcov
alebo vnutroStatnych orgdanov.

Pozmenujuci navrh

2a.  V zdujme zaistenia skutocného
zniZenia emisii CO>, ako je uvedené

V ¢lanku 1 tohto nariadenia, sa na urcenie
urovne emisii pouZivaju skusky WLTP,
kym Komisia nevytvori skusky

V podmienkach skutocnej jazdy eSte viac
zodpovedajuce realite, ktorymi ich
nahradi.

Pozmenujuci nvrh

1. Komisia v roku 2023 predlozi
Eurépskemu parlamentu a Rade spravu

0 ucinnosti tohto nariadenia, podl'a potreby
s navrhom na jeho zmenu. Komisii mézu
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okrem iné¢ho posudi skutocna
reprezentativnost’ hodnot emisii COz a
spotreby energie ur¢enych v sulade s
nariadenim (EU) 2017/1151, zavadzanie
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami na
trh Unie a roz§irenie infrastruktary
nabijacich a ¢erpacich stanic, ako sa
uvadza v smernici Eurépskeho parlamentu
a Rady 2014/94/EU?° .

29 Smernica Europskeho parlamentu

a Rady 2014/94/EU z 22. oktdbra 2014

0 zavadzani infrastruktary pre alternativne
paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1)

Pozmenujuci navrh 58

Navrh nariadenia
Clanok 14 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou
2. Komisia zohl'adnuje postdenia

vykonané podrl'a ¢lanku 12 a v pripade
potreby mdze preskiimat’ postupy merania

AD\1163192SK.docx

pomdahat’ nezavisli experti, ktori posudia
vSetky hlavné parametre ovplyvitujice
narast alternativnych pohonov. Tato
sprava okrem iného posudi:

- skuto¢na reprezentativnost’ hodnot emisii
CO: a spotreby energie urcenych v stlade s
nariadenim (EU) 2017/1151, a to aj so
zahrnutim posudenia Zivotného cyklu
vozidiel a vplyvu emisii v pripade paliv z
hladiska pristupu well-to-wheel (od
zdroja ku kolesam);

- zavadzanie vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami na trh Unie a roz§irenie
infraStruktury nabijacich a Cerpacich stanic,
ako sa uvadza v smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady 2014/94/EU?°.

Pri tejto sprave Komisia stanovi po
zvaZeni nasledovnych ukazovatel ov:

- rozsah pre vozidla v ponuke (elektrické
vozidla na batérie [BEV], dobijatel’né
hybridné elektrické vozidla [PHEV],
elektrické vozidla s palivovymi ¢lankami
[FCEV] atd.),

- ceny ropy, paliva a energie.

29 Smernica Eurdpskeho parlamentu

a Rady 2014/94/EU z 22. oktdbra 2014

0 zavadzani infrastruktary pre alternativne
paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1)

Pozmenujuci navrh
2. Komisia zohl'adiiuje posudenia

vykonané podrl'a ¢lanku 12 a v pripade
potreby mdze preskiimat’ postupy merania

PE619.220v05-00
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emisii CO ustanovené podl'a nariadenia
(ES) ¢. 715/2007. Komisia najmé predlozi
prislusné navrhy na upravu tychto
postupov tak, aby primerane odrazali
skutoéné emisie CO2 automobilov a
I'ahkych tzitkovych vozidiel.

Pozmenujuci navrh 59

N&avrh nariadenia

Clanok 14 — odsek 3 — pododsek 2 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 60

Navrh nariadenia

Priloha | — éast’ A — bod 6 — bod 6.3 — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

Ciel'ova hodnota Specifickych emisii od
roku 2025

Pozmenujuci navrh 61

Navrh nariadenia

emisii CO; ustanovené podl'a nariadenia
(ES) ¢. 715/2007. Komisia najmé predlozi
prislusné navrhy na upravu tychto
postupov tak, aby primerane odrazali
skuto¢né emisie CO2 automobilov

a ahkych tzitkovych vozidiel vratane
pouZitia prenosného systému merania
emisii a dial’kového snimania.

Pozmenujuci navrh

Komisia do 31. decembra 2019 vykona
reviziu smernice 1999/97/ES a v pripade
potreby predloZi prislusny navrh s ciel’om
poskytnut’ spotrebitel’om presné,
spolahlivé a porovnatel’né informdcie

0 spotrebe paliva, emisiach CO»

a emisidch latok znecist’ujucich ovzdusie
z novych osobnych automobilov
uvedenych na trh.

Pozmenujuci navrh

Ciel'ova hodnota Specifickych emisii od
roku 2030

Priloha | — ¢ast’ A — bod 6 — bod 6.3 — odsek 3 — pododsek 1

Text predlozeny Komisiou

Referenc¢na cielova hodnota Specifickych
emisii je referenc¢na cielova hodnota
Specifickych emisii COz urcena v sulade s

PE619.220v05-00

Pozmenujuci navrh

Referencna cielova hodnota Specifickych
emisii je referen¢na cielova hodnota
Specifickych emisii CO2 urcena v sulade s
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bodom 6.2.1 na roky 2025 az 2029 a
bodom 6.2.2 na obdobie od roku 2030.

Pozmenujuci navrh 62

Navrh nariadenia

Priloha | — éast’ A — bod 6 — bod 6.3 — odsek 3 —

Text predlozeny Komisiou

Koeficient ZLEV je (1 +y — X) s vynimkou
pripadu, ked’ je tento sucet vyssi ako 1,05
alebo nizsi ako 1,0; vtedy sa koeficient
ZLEV stanovi na 1,05 alebo 1,0 (podla
konkrétneho pripadu).

Pozmenujici navrh 63

N&avrh nariadenia

Priloha | — éast” A — bod 6 — bod 6.3 — odsek 4 —

Text predlozeny Komisiou

y je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami vo vozovom parku
novoevidovanych osobnych automobilov
vyrobcu, vypocitany ako celkovy pocet
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, z
ktorych sa kazdé zapocitava ako
ZLEVpecificka hodnota podla niZzsie uvedeného
vzorca, vydeleny celkovym poctom
osobnych automobilov zaevidovanych v
relevantnom kalendarnom roku.

Pozmenujuci navrh 64

Navrh nariadenia

Priloha | — éast’ A — bod 6 — bod 6.3 — odsek 4 —

Text predlozeny Komisiou

neplati
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bodom 6.2 na obdobie od roku 2030.

pododsek 2
Pozmenujuci navrh

Koeficient ZLEV je (1 +y — X) s vynimkou
pripadu, ked’ je tento sucet vyssi ako 1,15
alebo nizsi ako 1,0; vtedy sa koeficient
ZLEV stanovi na 1,15 alebo 1,0 (podla
konkrétneho pripadu).

pododsek 1
Pozmenujuci navrh

y je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami vo vozovom parku
novoevidovanych osobnych automobilov
vyrobcu, vypocitany ako celkovy pocet
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, z
ktorych sa kazdé zapocitava ako
ZLEVépeciﬁcké hodnota podl’a nizsie uvedeného
vzorca, vydeleny celkovym poctom
osobnych automobilov zaevidovanych v
relevantnom kalendarnom roku
ZLEV3pecificka hodnota = 1 - [(Specifické
emisie x 0,5) / 50].

pododsek 2
Pozmenujuci navrh

vypust'a sa
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Pozmenujuci navrh 65

Navrh nariadenia
Priloha I — ¢ast’ A —bod 6 — bod 6.3 — odsek 4 — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

X je 15 % v rokoch 2025 aZ 2029 a 30 % X je 20 % od roku 2030.
od roku 2030.

Pozmenujici navrh 66

Navrh nariadenia
Priloha 4 — éast’ B — bod 4 — iivodna é&ast’

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
4. V kalendarnych rokoch 2021 az 4. V kalendarnych rokoch 2021 az
2024 sa ciel'ova hodnota Specifickych 2029 sa ciel'ova hodnota Specifickych
emisii vyrobcu pocita takto: emisii vyrobcu pocita takto:

Pozmernujici navrh 67

Navrh nariadenia
Priloha | — éast’ B — bod 6 — bod 6.3 — ivodna ¢ast’

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
6.3.  Ciel'ové hodnoty $pecifickych 6.3.  Ciel'ové hodnoty Specifickych
emisii od roku 2025 emisii od roku 2030

Pozmenujuci navrh 68

Navrh nariadenia
Priloha | — ¢ast’ B —bod 6 — bod 6.3 — bod 6.3.1

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

6.3.1. Vrokoch 2025 aZ 2029 vypust'a sa

Ciel’ova hodnota Specifickych emisii =
(referencna ciel’ova hodnota Specifickych
emisii - (g cielexozs)) - koeficient ZLEV
kde:

referencnd ciel’ova hodnota Specifickych
emisii je referencnd ciel’ova hodnota
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Specifickych emisii pre vyrobcu urcend v
sulade s bodom 6.2.1;

Dicle je priemer (vaZeny poctom
novoevidovanych Pahkych uZitkovych
vozidiel za kaZdého jednotlivého vyrobcu)
vSetkych referencnych ciel’ovych hodnot
Specifickych emisii uréenych v sulade s
bodom 6.2.1;

Koeficient ZLEV je (1 +y — x) s vynimkou
pripadu, ked’ je tento sucet vyssi ako 1,05
alebo niZsi ako 1,0; vtedy sa koeficient
ZLEYV stanovi na 1,05 alebo 1,0 (podla
konkrétneho pripadu).

kde:

y je podiel vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami vo vozovom parku
novoevidovanych Pahkych uZitkovych
vozidiel vyrobcu, vypoéitany ako celkovy
pocet vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami, 7 ktorych sa kaZzdé zapocitava
ako ZLEVsecificki hodnota podl’a nizZSie
uvedeného vzorca, vydeleny celkovym
poctom Pahkych uZitkovych vozidiel
zaevidovanych v relevantnom
kalendarnom roku.

neplati
x 15 %

Pozmenujuci navrh 69

Navrh nariadenia
Priloha | — ¢ast’ B —bod 6 — bod 6.3 — bod 6.3.2 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
Ciel'ova hodnota Specifickych emisii = Ciel'ova hodnota Specifickych emisii =
(referen¢na ciel'ova hodnota Specifickych referencna cielova hodnota Specifickych
emisii — (@ciele — ciel’ovd hodnota pre cely emisii - koeficient ZLEV

vozovy park EUzs0)) - koeficient ZLEV

Pozmenujuci navrh 70

Navrh nariadenia
Priloha I — ¢ast’ B —bod 6 — bod 6.3 — bod 6.3.2 — odsek 3 — pododsek 2
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Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

Deiele je priemer (vdZeny poctom vypust'a sa
novoevidovanych Pahkych uZitkovych

vozidiel za kaZdého jednotlivého vyrobcu)

v§etkych referencnych ciel’ovych hodnot

Specifickych emisii uréenych v sulade s

bodom 6.2.2

Pozmenujici navrh 71

Navrh nariadenia
Priloha I — ¢ast’ B —bod 6 — bod 6.3 — bod 6.3.2 — odsek 3 — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
Koeficient ZLEV je (1 +y — X) s vynimkou Koeficient ZLEV je (1 +y —X) s vynimkou
pripadu, ked’ je tento sucet vyssi ako 1,05 pripadu, ked’ je tento sucet vyssi ako 1,15
alebo nizsi ako 1,0; vtedy sa koeficient alebo nizsi ako 1,0; vtedy sa koeficient
ZLEV stanovi na 1,05 alebo 1,0 (podl'a ZLEV stanovi na 1,15 alebo 1,0 (podla
konkrétneho pripadu). konkrétneho pripadu).

Pozmernujici navrh 72

Navrh nariadenia
Priloha I — ¢ast’ B —bod 6 — bod 6.3 — bod 6.3.2 — odsek 4 — pododsek 3

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

x je 30 % xje15%

Pozmenujuci navrh 73

Navrh nariadenia
Priloha Il — ¢ast’ A — bod 1 — odsek 1 — pismeno t a (noveé)

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh

ta) emisie CO2 radu vozidiel za Zivotny
cyklus, ak su k dispozicii.
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