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PRIJEDLOZI

Odbor za promet i turizam poziva Odbor za proracune da kao nadlezni odbor u prijedlog
rezolucije koji ¢e usvojiti uvrsti sljedece prijedloge:

1.

prima na znanje predloZeni nacrt proracuna za prometnu politiku EU-a u naslovu 1.a,
glava 06. ,,Mobilnost i promet”; ustraje u tome da je prometna politika Unije od kljucne
vaznosti za slobodno kretanje osoba i robe, globalnu europsku integraciju, socijalnu i
teritorijalnu koheziju Unije i ukupnu konkurentnost; stoga naglasava da ta politika
iziskuje ambiciozan proracun za prometni sektor kako bi se o¢uvala vjerodostojnost
projekata koji su u tijeku i zajamcila odgovarajucéa infrastrukturna mreza i osiguralo
njezino pravilno funkcioniranje, kao i sigurnost, te kako bi se zadrzala dugoro¢na
ulaganja koja podupiru europska poduzeca i aktiviralo dopunsko privatno financiranje;

smatra da je Instrument za povezivanje Europe (CEF) kljucni instrument kojim se
osigurava znatna europska dodana vrijednost u pogledu optimizacije prometne mreze u
Uniji kao cjelini povezivanjem i/ili modernizacijom nove i postojece prometne
infrastrukture; istice klju¢nu ulogu Instrumenta za povezivanje Europe (CEF) u
prometnom sektoru za dovrSenje osnovne 1 sveobuhvatne mreze TEN-T-a i naglasava
da je za dugoro¢no planiranje CEF-a potrebno stabilno i primjereno financiranje; zali
Sto su u proslosti proracunski rezovi isli na Stetu CEF-a te inzistira na neprihvatljivosti
bilo kakvih novih rezova u tom programu; prima na znanje da Komisija predlaze
povecanje od 39,4 % za odobrena sredstva za preuzimanje obveza odnosno 5,3 % za
placanja za program CEF-a za promet te smatra da su ti iznosi minimum s obzirom na
to da je 2019. prva godina trenutacnog viSegodiSnjega financijskog okvira u kojoj se
moze zatraziti dodatno financiranje za projekte koji su zapoceli izmedu 2014. 1 2016.;

pozdravlja preusmjeravanje 1,7 milijardi EUR iz Kohezijskog fonda 2019. u program
CEF-a za promet; podsje¢a da su ta sredstva namijenjena iskljucivo infrastrukturnim
projektima TEN-T u drZzavama ¢lanicama koje imaju pravo na sredstva iz Kohezijskog
fonda;

istie da je projekt ,,Rail Baltica”, temeljen na europskoj Sirini kolosijeka, jedan od
najvaznijih projekata takve vrste u Uniji, ali da je predloZeno financiranje
neodgovarajuce; stoga poziva Komisiju da osigura da se zadrzi jednaka i
nepromijenjena razina financijskih sredstava Unije;

pozdravlja novi poziv u okviru CEF-a za promet objavljen u svibnju 2018. radi potpore
smjernicama politike 3. paketa za ¢istu mobilnost te Cinjenicu da ¢e se dodatni pozivi
objaviti tijekom 2019.; podsjeca na uspjeh poziva na mjesovito financiranje iz 2017. i
poti¢e Komisiju da ponovi takav poziv za 2019. godinu; i ove godine ponovno
naglasava potrebu da se osigura komplementarnost izmedu CEF-a i drugih fondova,
osobito EFSU-a za projekte koji generiraju prihode, kako bi se maksimalno povecala
dodana vrijednost Unije u financiranju projekata i potaknula dodatna privatna ulaganja
u inovacije velikih razmjera kao $to su Europski sustav za upravljanje Zeljeznickim
prometom (ERTMS) i digitalna poboljSanja; istodobno podsje¢a na to da u podrucju
CEF-a za promet bespovratna financijska sredstva ostaju glavni instrument financiranja
odrzive infrastrukture i prekograni¢nih projekata duz koridora TEN-T;
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6. podsjeca na obveze na temelju PariSkog sporazuma; istice da ¢e se Europa uskoro
morati suociti s rastu¢im izazovima povezanima s prometom, kao $to su ublazavanje
klimatskih promjena i sve veca potraznja u teretnom prijevozu, koji ¢e morati
obuhvacati energetsku tranziciju i nove oblike mobilnosti, te podsjeca da Ce ti izazovi
zahtijevati dostatna financijska sredstva kako bi Europa ostala ukljuciva i konkurentna;
stoga naglasava iznimnu vaznost potpore 1 dodjele odgovarajuceg financiranja za
promjenu nacina prijevoza, za realizaciju niskouglji¢nog jedinstvenog europskog
zeljezniCkog prostora, primjerice implementacijom ERTMS-a, Zeljeznickog teretnog
prometa, zeljeznice velikih brzina i prekograni¢nih zeljeznickih veza, te za promidzbu
morskih autocesta 1 unutarnjih plovnih putova, ukljucujuéi trajekte s niskim emisijama,
kako bi se ostvario odrziv prometni sektor; nadalje, smatra da uc¢inkovito upravljanje
zelenom logistikom koje obuhvaca sve vrste prijevoza u Uniji moZe uvelike doprinijeti
smanjenju prometnog preopterec¢enja i emisija COz2 te snazno poti¢e Komisiju da
promice digitalizaciju u logistici;

7.  podsjeca na vaznost poticanja opseznih sinergija izmedu CEF-a za promet i CEF-a u
digitalnom sektoru radi maksimalnog povecanja financijske poluge za projekte
usmjerene na jacanje digitalizacije koridora mreze TEN-T,

8.  smatra da bi doprinos proracuna EU-a agencijama koje su povezane s prometom trebao
odrazavati njihove zadace; primjecuje da je proracun dodijeljen Europskoj agenciji za
sigurnost zra¢nog prometa (EASA) stabilan, da se prora¢un za Europsku agenciju za
pomorsku sigurnost (EMSA) neznatno povecao i da se proracun za Agenciju Europske
unije za Zeljeznice (ERA), nazalost, smanjio u odnosu na prethodnu proracunsku
godinu; podsjecéa na to da je djelokrug ERA-e, EASA-e i EMSA-e nedavno prosiren, $to
iziskuje primjereno financiranje i osoblje kako bi se osiguralo uspjeSno prihvacanje
novih duznosti; u tom pogledu podsjeca na znatan razvoj mandata EASA-e koji
proizlazi iz nedavnog donoSenja revidirane temeljne uredbe s novim nadleznostima
(npr. bespilotne letjelice, ATM/ANS, okolis, kibersigurnost, istrazivanja, medunarodna
prisutnost) i stoga je prijedlog proracuna EASA-e potrebno povecati kad je rije¢ o
ljudskim i financijskim resursima kako bi Agencija bila primjereno opremljena da
odrZava visoku razinu sigurnosti gradana EU-g;

9.  podsjeca da je svemirski sektor kljucan za Uniju, da se Galileo i Europski
geostacionarni navigacijski sustav (EGNOS) u velikoj mjeri upotrebljavaju u
prometnom sektoru i da je EGNOS u potpunosti operativan od 2011. za sve nacine
prijevoza; naglasava da se sustav Galileo u cijelosti financira iz prora¢una EU-a 1 da ¢e
se njegovom potpunom operacionalizacijom i pruzanjem stvarnih usluga industrijama 1
gradanima EU-a ostvariti velike prednosti za gospodarstvo EU-a; prima na znanje da
Galileo trenutacno djeluje s 22 satelita te da bi se njegova potpuna operacionalizacija
trebala posti¢i do 2020., kada ¢e u orbiti biti njegovih 30 satelita; stoga smatra da je
zbog goruceg pitanja kibersigurnosti presudno da se dodijeli odgovarajuci proracun
kako bi se osigurala naredna lansiranja satelita; skrece pozornost na klju¢ne zadace
Europske agencije za globalne navigacijske satelitske sustave (GSA) koje se odnose na
Galileo i Europski geostacionarni navigacijski sustav (EGNOS); smatra da GSA treba
imati dovoljno osoblja kako bi se zajamcilo pravilno funkcioniranje globalnog
navigacijskog satelitskog sustava (GNSS) 1 njegovo iskoriStavanje radi ostvarenja
prednosti;
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10. vjeruje da su poboljsanje u¢inkovitosti prometnog sektora i Smanjenje njegove razine
emisija meduovisni ciljevi, ¢ijem postizanju mogu znatno doprinijeti istrazivanje 1
inovacije, zajedno s relevantnim agencijama EU-a; prima na znanje predlozenu
stabilnost za proracun dodijeljen u okviru programa Obzor 2020. za zajednicka
poduzeca SESAR 2 (i za istrazivanje i razvoj i za provedbu sustava upravljanja
europskim zra¢nim prometom (ATM)), Shift2Rail, Clean Sky 2 i1 Zajednic¢ko poduzece
za gorive ¢elije i vodik, no isti¢e da je vazno zajamciti odgovarajuca sredstva kako bi ti
programi bili uspjesni;

11. vjeruje da bi se u okviru financiranja Unije za prometnu infrastrukturu trebali uzeti u
obzir sljedeci aspekti:

— medusobna povezanost koridora i sveobuhvatne mreze te prekogranicnih veza
— intermodalnost kao temelj odluka o projektima

— interoperabilnost kao uvjet za sufinanciranje projekata u podru¢ju prometa

— kvaliteta sufinanciranih projekata umjesto njihove koli¢ine ili veli¢ine

— sudjelovanje gradana u transparentnom donosenju odluka i pracenju razvoja velikih
projekata ukupne vrijednosti ulaganja vece od 1 milijarde EUR;

12. zali zbog toga Sto Unija nije uvijek uspjesna u obavjestavanju o izravnim uc¢incima
svojih politika i financijskih programa, pa i zbog nedostatka procjene tih u¢inaka; istice
da, kada je rijec¢ o sektoru prometa, iznimno zabrinjava ¢injenica da opéenito ne postoji
svijest o pravima putnika u Uniji 1 zali §to se ti propisi, osobito u sektoru zratnog
prometa i zeljeznickom sektoru, ne primjenjuju uvijek dosljedno u svim drzavama
¢lanicama; naglaSava da, u vrijeme kada je moguce jednostavno pokrenuti kampanje
dezinformiranja javnosti, tom aspektu treba posvetiti ve¢u potporu;

13. naglaSava da su pilot-projekti i pripremna djelovanja korisne moguénosti preko kojih
Parlament moze pruziti izravni financijski poticaj inicijativama kojima se podupire
njegov zakonodavni rad i za koje je Komisija izravno odgovorna; Zali zbog toga §to se
ne izvjeStava uvijek na dosljedan nacin o rezultatima koji proizlaze iz tih projekata 1
djelovanja te trazi od Komisije da do kraja mandata iznese detaljnu analizu projekata
koji se financiraju u okviru ovog zakonodavnog razdoblja te izradi smjernice o
ciljevima, ali i metodologiji njihova odabira.
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