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SUGESTII

Comisia pentru transport si turism recomanda Comisiei pentru bugete, care este comisie
competentd, includerea urmatoarelor sugestii in propunerea de rezolutie ce urmeaza a fi
adoptata:

1. iaact de proiectul de buget propus la rubrica 1a titlul 6, ,,Mobilitate si transporturi”,
pentru politica UE in domeniul transporturilor; insista asupra faptului ca politica
Uniunii Tn domeniul transporturilor este esentiala pentru libera circulatie a persoanelor
si bunurilor, integrarea europeana globala, coeziunea sociala si teritoriala a Uniunii i
competitivitatea globald; subliniaza, asadar, ca aceasta politicd are nevoie de un buget
ambitios pentru sectorul transporturilor, care sa mentina credibilitatea proiectelor aflate
in derulare, sa garanteze o retea corespunzatoare de infrastructuri si sa asigure
functionarea corecta si siguranta acesteia, s asigure investitii pe termen lung care sa
intareasca intreprinderile europene si sd mobilizeze o finantare privata complementara;

2.  considera ca Mecanismul pentru interconectarea Europei (MIE) este un instrument
fundamental cu o valoare adaugata europeana semnificativa pentru optimizarea retelel
de transport in Tntreaga Uniune, prin conectarea si/sau modernizarea infrastructurilor de
transport existente si a celor noi; subliniaza rolul esential pe care il joaca MIE in
sectorul transporturilor pentru finalizarea retelelor TEN-T centrale si extinse si
subliniaza ca, pentru planificarea pe termen lung, MIE necesita o finantare
corespunzatoare si stabild; regreta faptul ca, in trecut, au fost efectuate reduceri bugetare
n detrimentul MIE si insista asupra faptului ca nu poate fi acceptata nicio reducere
suplimentara in cadrul acestui program; ia act de faptul cd Comisia propune pentru
MIE-Transporturi 0 majorare de 39,4 % in credite de angajament si, respectiv, de 5,3 %
in credite de platd si considera ca, tindnd seama de faptul ca 2019 este primul an din
actualul cadru financiar multianual in care poate fi solicitatd o finantare suplimentara
pentru proiectele care au demarat in perioada 2014-2016, valoarea acestor majorari se
mentine la un nivel minim;

3. saluta realocarea, in 2019, a sumei de 1,7 miliarde EUR din Fondul de coeziune in
favoarea programului de transport al MIE; reaminteste ca aceste fonduri sunt alocate
exclusiv pentru proiectele de infrastructura ,,TEN-T” din statele membre eligibile pentru
Fondul de coeziune;

4.  subliniaza faptul cd proiectul Rail Baltica, bazat pe ecartamentul cdilor ferate europene,
este unul dintre cele mai importante de acest tip din Uniune, dar ca finantarea propusa
este inadecvatd; invita, prin urmare, Comisia sa se asigure ca finantarea UE este
mentinuta la acelasi nivel neschimbat;

5. saluta faptul cd o noua cerere de propuneri a fost lansata in mai 2018 pentru MIE-
Transporturi, cu scopul de a sprijini orientarile de politica din cel de-al treilea Pachet
privind mobilitatea curata, iar in 2019 vor fi lansate cereri de propuneri suplimentare;
reaminteste succesul cererii de propuneri de finantare mixta din 2017 si indeamna
Comisia sa relanseze o astfel de cerere pentru anul 2019; subliniaza, si Tn acest an,
necesitatea de a asigura complementaritatea dintre MIE si alte fonduri, in special FEIS
pentru proiectele care genereaza venituri, pentru a maximiza valoarea adaugata a
contributiei Uniunii la finantarea proiectelor si a atrage investitii private suplimentare
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pentru proiecte de inovare pe scara larga, cum ar fi ERTMS si consolidarea capacitatii
digitale; reaminteste totodata ca, in domeniul MIE-Transporturi, granturile financiare
vor ramane principalul instrument de finantare a infrastructurii si a proiectelor
transfrontaliere de-a lungul coridoarelor TEN-T;

6.  reaminteste obligatiile asumate in temeiul Acordului de la Paris; reaminteste ca, in
viitorul apropiat, Europa se va confrunta cu provocari tot mai mari legate de
transporturi, cum ar fi atenuarea schimbarilor climatice si cresterea cererii de transport
de marfa, care vor trebui sa includa tranzitia energetica si noile forme de mobilitate;
reaminteste ca aceste provocari vor necesita o finantare suficienta pentru ca Europa sa
ramana competitiva si favorabila incluziunii; subliniaza, prin urmare, ca, pentru a obtine
un sector al transporturilor durabil, este esential sa se sprijine si sa se finanteze
corespunzator transferul modal, realizarea spatiului feroviar unic european cu emisii
scazute de carbon — de exemplu, prin implementarea ERTMS, prin transportul feroviar
de marfa, prin cai ferate de mare viteza, prin legaturi feroviare transfrontaliere — si
promovarea autostrazilor maritime si a cailor navigabile interioare, inclusiv a
feriboturilor cu emisii reduse; in plus, sustine ca o gestionare eficienta si ecologica a
logisticii la nivelul tuturor modurilor de transport din Uniune poate contribui
considerabil la decongestionarea traficului si la reducerea emisiilor de CO> si indeamna
Comisia sa Incurajeze digitalizarea in domeniul logisticii;

7. reaminteste importanta de a promova sinergiile ample intre MIE-Transporturi si MIE-
Digital pentru a maximiza efectul de parghie financiard pentru proiectele menite sa
stimuleze procesul de digitalizare a coridoarelor TEN-T;

8.  considera ca contributiile de la bugetul Uniunii pentru agentiile din domeniul
transporturilor ar trebui sa reflecte sarcinile acestora; ia act de faptul ca bugetul alocat
pentru AESA este stabil, ca bugetul alocat EMSA a crescut usor si ca bugetul alocat
pentru ERA a scézut, din pacate, in comparatie cu exercitiul bugetar anterior;
reaminteste ca domeniul de competenta al agentiilor ERA, AESA si EMSA a fost recent
extins, asa ca este necesar sa se asigure o finantare adecvata si un efectiv de personal
corespunzator pentru a garanta asumarea cu succes a noilor responsabilitati ale acestor
agentii; reaminteste, in aceasta privinta, evolutia foarte semnificativa a mandatului
AESA ce decurge din adoptarea recenta a regulamentului sdu de baza revizuit, care
prevede noi competente precum ATM/ANS, mediu, securitate cibernetica, cercetare si
prezenta internationala si, prin urmare, ar trebui sa fie majorat bugetul propus al AESA
n ceea ce priveste resursele umane si financiare, astfel incat sa dispuna de fonduri
suficiente pentru a mentine un nivel ridicat de siguranta pentru cetatenii Uniunii;

9.  reaminteste ca sectorul spatial este strategic pentru Uniune, sistemele Galileo si EGNOS
sunt folosite pe scara largd in sectorul transporturilor, iar EGNOS este pe deplin
functional din 2011; subliniaza ca Galileo este finantat integral din bugetul UE, iar
implementarea sa completd va aduce beneficii majore economiei Uniunii, oferind
servicii reale de care vor putea beneficia sectoarele industriale si cetatenii din UE; ia act
de faptul ca, in prezent, sistemul Galileo functioneaza cu 22 de sateliti si ca ar trebui sa
devina pe deplin functional pana in 2020, de indata ce toti cei 30 de sateliti ai sai vor fi
pe orbitd; considerd, prin urmare, luand in considerare provocarea presanta asociata
securitatii informatice, ca este extrem de important sa se aloce un buget adecvat pentru a
asigura desfasurarea corespunzatoare a urmatoarelor operatiuni de lansare de sateliti;
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10.

11.

12.

13.

atrage atentia asupra sarcinilor de baza ale Agentiei GNSS European (GSA) in ceea ce
priveste Galileo si Serviciul european geostationar mixt de navigare (EGNOS);
considera ca GSA trebuie sa dispuna de personal suficient pentru a se asigura ca
programele sistemelor europene de radionavigatie prin satelit (GNSS) functioneaza
corect si pot fi exploatate in mod adecvat;

considera ca imbunatatirea eficientei sectorului transporturilor si reducerea nivelului sau
de emisii sunt obiective interdependente, la a caror indeplinire cercetarea si inovarea pot
contribui in mare masura, impreuna cu agentiile relevante ale UE; ia nota de propunerea
de a asigura stabilitate Tn bugetul alocat, in cadrul programului Orizont 2020, pentru
SESAR 2 (atét Tn ceea ce priveste cercetarea si dezvoltarea, cat si in ceea ce priveste
implementarea sistemului de management al traficului aerian (ATM) si pentru
intreprinderile comune Shift2Rail, Clean Sky 2 si ,,Pile de combustie si hidrogen 2”;

considera ca finantarea Uniunii pentru infrastructura de transport ar trebui sd tind seama
de urmatoarele aspecte:

- trebuie sa constituie o prioritate interconectivitatea intre coridoare si reteaua globala si
conexiunile transfrontaliere;

- intermodalitatea ar trebui sa fie o baza pentru deciziile privind proiectele;
- interoperabilitatea trebuie sa fie o conditie pentru cofinantarea proiectelor de transport;
- calitatea proiectelor cofinantate, mai degraba decat cantitatea sau dimensiunea lor;

- participarea cetatenilor la un proces decizional transparent si monitorizarea dezvoltarii
proiectelor de mare anvergura care au un volum total de investitii de peste 1 miliard de
euro;

regreta faptul cd Uniunea nu este in mdsura sa comunice intotdeauna cu succes despre
efectele directe ale politicilor si programelor sale financiare, inclusiv faptul ca aceste
efecte nu au fost evaluate; subliniaza cd, in ceea ce priveste sectorul transporturilor,
gradul de informare insuficient cu privire la drepturile pasagerilor in UE este un aspect
deosebit de preocupant si regreta ca reglementarile respective, mai ales in sectorul
aerian sau n cel feroviar, nu se aplica in mod consecvent in toate statele membre;
subliniaza ca, intr-un moment in care pot fi lansate cu usurinta campanii de
dezinformare, este necesar sa se ofere mai mult sprijin In legatura cu acest aspect;

subliniaza ca proiectele-pilot si actiunile pregatitoare reprezinta ocazii utile cu care
Parlamentul European poate sa acorde stimulente financiare directe pentru initiativele
care sprijina activitatea sa legislativa si in privinta carora Comisia este direct
responsabila; regretd ca rezultatele generate de aceste proiecte si actiuni nu sunt
intotdeauna raportate ih mod consecvent si i solicitda Comisiei sa prezinte, pana la
sfarsitul mandatului, o analizd amanuntita a proiectelor finantate n cadrul actualei
legislaturi si orientari care sa clarifice atat obiectivele, cat si metoda de selectare a
acestora.
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