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WSKAZOWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Budzetowej, jako komisji
przedmiotowo wiasciwej, o uwzglednienie w swoim sprawozdaniu nastepujacych
wskazowek:

Wprowadzenie

1. podkresla strategiczne znaczenie wieloletnich ram finansowych (WRF) dla sektoréw
zaleznych od inwestycji dlugoterminowych, takich jak sektor transportu; zwraca uwage,
ze infrastruktura transportowa jest osia jednolitego rynku, podstawa wzrostu
gospodarczego 1 tworzenia miejsc pracy oraz ma kluczowe znaczenie dla
zagwarantowania czterech podstawowych swobdd odnoszacych si¢ do osob, kapitatu,
towarow 1 uslug; przypomina o ogdlnych wyzwaniach i ograniczeniach dla kolejnych
WRF w zwigzku z rosngcym wolumenem transportu i coraz wigksza liczba problemow,
dotyczacych zwlaszcza ochrony srodowiska, a wynikajacych ze wzrostu emisji CO2,
czastek statych i zanieczyszczeh gazowych, mimo wyznaczenia ambitnych celow
dotyczacych ochrony klimatu i srodowiska zgodnie z porozumieniem paryskim, a takze w
zwigzku z potrzeba badan naukowych i innowacji w dziedzinie rozwoju pojazdow
podiaczonych do sieci 1 autonomicznych; przypomina réwniez o opoéznieniach w
inwestycjach w nowg infrastruktur¢ w celu poprawy tagcznosci oraz w szczegolnosci w
utrzymanie infrastruktury istniejace;j;

WRF

2. przypomina, ze realizacja instrumentu ,t.3czac Europe” (CEF) w obecnych WRF byta
sukcesem 1 odnotowata trzykrotng nadwyzke zaproszen do sktadania wnioskow; z
zadowoleniem przyjmuje odnowienie tego instrumentu w kolejnych WRF; ubolewa
jednak z powodu obnizenia kwoty przydzielonej na komponent ,,transport” o 12 % w
cenach statych i zmniejszenia wkiadu z Funduszu Spojnosci o 13 %; uwaza, ze srodkéw z
budzetu instrumentu ,,k.aczac Europ¢” nie mozna przyznawac¢ na inne programy nieobjete
jego celami szczegotowymi; wzywa do przywrocenia srodkow z instrumentu ,,k.aczac
Europe” na komponent ,.transport” w wysokosci 17,746 mld EUR w cenach statych oraz
wkiadu z Funduszu Spo6jnosci w wysokosci 10 mld EUR w cenach statych, biorac pod
uwagg ich pozytywny wptyw na rozwoj gospodarczy;

3. podkresla skuteczno$¢ scentralizowanej struktury zarzadzania wprowadzonej w
rozporzadzeniu ustanawiajacym instrument ,,t.aczac Europe”; zauwaza, ze cze¢$¢ srodkow
Funduszu Spéjnosci przeniesionych do instrumentu ..t aczac Europg” wykorzystano z
powodzeniem, a poziom satysfakcji zainteresowanych panstw cztonkowskich §wiadczy o
tym, Ze mechanizm ten bedzie kontynuowany i bedzie wystarczajacy do ukonczenia
realizowanych obecnie programéw finansowanych poprzez wkiad z Funduszu Spdjnosci;
proponuje w zwiazku z tym, by umozliwi¢ przyznanie na instrument ,,t.aczac Europe” 20
mld EUR z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) przy podobnych
zasadach zarzadzania jak w przypadku przeniesienia zarzadzania z Funduszu Spdjnosci do
instrumentu .k aczac Europg”, ale dostepnych dla wszystkich panstw cztonkowskich;
uwaza, ze ze wzgledu na duza rozbieznos¢ dostepnych zasobow i potrzeb nalezy zwrocié
wigkszg uwage na rozwigzania o duzej wartosci dodanej dla UE, takie jak przywrocenie
brakujacych polaczen transgranicznych, np. potaczen kolejowych, i Zze to przesunigcie
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pozwolitoby na znaczne postgpy w realizacji przedsigwzi¢¢ TEN-T w Europie;

. podkresla, ze zaktualizowany i skuteczniejszy program ,t.aczac Europg” powinien

obejmowac wszystkie rodzaje transportu, sprzyja¢ przechodzeniu na bardziej
zrdbwnowazone $rodki transportu, zacheca¢ panstwa cztonkowskie do inwestowania w
inteligentny, zrbwnowazony i zintegrowany transport publiczny, nada¢ priorytetowe
znaczenie lepszym potaczeniom migdzy sieciami, wzmocni¢ interoperacyjno$¢ poprzez
europejski system zarzadzania ruchem kolejowym oraz petne wykorzystanie inicjatywy
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej, a takze przyczynia¢ si¢ do realizacji
unijnych celow dotyczacych bezpieczenstwa na drogach;

. przypomina, ze instrument ,,f.aczac Europe” jest mechanizmem dotacji, 1 z zadowoleniem
przyp )

przyjmuje propozycj¢ Komisji, by wyjasni¢ ten aspekt przez wiaczenie instrumentu
finansowego ,,L.aczac Europe” do nowego programu InvestEU; uwaza, ze udziat puli
srodkow finansowych przeznaczonych na transport w ramach instrumentu ,,t.aczac
Europ¢” w formie instrumentu finansowego nie powinien przekracza¢ 5 % calosci tej puli;
ubolewa nad faktem, Zze mimo godnego ubolewania przesunigcia srodkéw do
Europejskiego Funduszu na rzecz Inwestycji Strategicznych (EFIS) kosztem instrumentu
,Laczac Europ¢”, udzial inwestycji transportowych generowanych przez EFIS jest, w
ujeciu iloSciowym, daleki od osiagnigcia celu ilo§ciowego wyznaczonego na 30 %, a pod
wzgledem jakos$ci czgsto daleki od spetnienia kryteriow warto$ci dodanej dla UE;
zdecydowanie podkresla w tym konteks$cie, ze nie nalezy zezwoli¢ na przesunigcie
srodkow z programu ,,Horyzont Europa” na rzecz programu InvestEU; podkresla, ze w
kolejnych WREF z programu InvestEU powinny korzysta¢ przedsigwzigcia przynoszace
faktyczng warto$¢ dodang dla UE, i z zadowoleniem przyjmuje fakt, ze wérdd czterech
obszaréw inwestycji we wniosku Komisji znalazta si¢ zrownowazona infrastruktura;

. zZwraca uwage na istotng potrzebe ustanowienia odrgbnej linii budzetowej dla

zrbwnowazonej turystyki ze wzgledu na znaczenie tego sektora dla gospodarki UE (5 %
PKB w 2016 r.) oraz na zadania Unii wynikajace z art. 195 TFUE, w celu przej$cia do
prawdziwej unijnej polityki turystycznej, ktéra moze rozwiaza¢ obecne problemy
zwigzane z rozdrobnieniem i dostepem do funduszy, promowac Europe jako cel podrozy
turystycznych i pobudzaé przemyst turystyczny, przyczyniajac si¢ w ten sposob do
wzrostu gospodarczego i tworzenia miejsc pracy;

. zauwaza, ze minimalizacja kosztow zewngtrznych musi zosta¢ wlaczona w charakterze

zasady przewodniej do wieloletnich ram finansowych jako optacalny $rodek stuzacy
zmniejszeniu obcigzenia przysztych budzetow publicznych;

Agencje

8. z zadowoleniem przyjmuje liczne nowe uprawnienia powierzone europejskim agencjom

ds. transportu, w szczegolnosci EASA, Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego i
ERA, gdyz przynosi to faktyczng europejska warto$¢ dodana; podkresla znaczenie
zapewnienia, by wszystkie agencje transportowe dysponowaty wystarczajacymi,
prawdziwie stabilnymi zasobami, tak by mogly wypetnia¢ swoje obowiazki i nowe
zadania;

.z zadowoleniem przyjmuje wniosek Komisji dotyczacy ustanowienia Europejskiego

Urzedu ds. Pracy; podkresla znaczenie zapewnienia, by ten nowy organ dysponowat
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wystarczajacymi Srodkami do wykonywania swoich obowigzkow w sektorze transportu;
Badania naukowe

10. przypomina, ze pilnie potrzebne jest wspieranie dziatalnosci badawczo-rozwojowej w
dziedzinie transportu i mobilnos$ci ze wzgledu na wyzwania, do ktorych nalezy wzrost
emisji CO2, czastek stalych i zanieczyszczen gazowych wynikajacy z nasilenia si¢ ruchu i
korkow na drogach, konieczno$¢ transformacji energetyki i zwigkszenia bezpieczefnstwa
transportu, a takze rozwoju pojazdéw podiaczonych do sieci 1 autonomicznych; podkresla
dlatego znaczenie utrzymania bezposredniego zwigzku migdzy programem ,,Horyzont
Europa” a wdrozeniem na szczeblu unijnym rozwigzan opracowanych w ramach
dziatalnos$ci badawczo-rozwojowej; przypomina o sukcesie wspolnych przedsiewzigc,
takich jak SESAR, Shift2Rail i ,,Czyste niebo”’; uwaza, ze nalezy nadal w istotnej mierze
wspierac te przedsiewzigcia 1 zapewni¢ im odpowiednie finansowanie w programie
,Horyzont Europa”; podkresla, ze przy wspieraniu badan i rozwoju nalezy stosowac
zasade neutralnosci technologicznej w dziedzinie transportu;

Zasoby wlasne

11. zauwaza, ze wszystkie panstwa czlonkowskie $ciagaja znaczne dochody budzetowe i
parabudzetowe bezposrednio zwigzane z transportem i turystyka, a przekazanie takich
srodkéw — nawet w minimalnym zakresie — do zasoboéw wiasnych zwigkszytoby zdolnos¢
Unii do reagowania na nowe wyzwania, przed ktorymi stoi; uwaza, ze powrot do
wigkszych zasobow wilasnych, jakie przewidywano w czasie tworzenia Wspolnoty
Europejskiej, moze zwiekszy¢ zdolnos¢ Unii do dziatan politycznych i budzetowych.
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