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KRATKO OBRAZLOZENJE

Mobilnost je nuzna: ljudi i roba krecu se viSe nego ikada prije, a taj ¢e se trend nastaviti i u
buduénosti. Lanci opskrbe postaju sve globalniji pa se o¢ekuje da ¢e prijevoz robe do 2050.
porasti za 60 posto u odnosu na 2010. Mobilnost ima klju¢nu ulogu u gospodarstvu i drustvu
EU-a. S obzirom na to da sektor cestovnog prijevoza robe ima znatan udio u emisijama
staklenickih plinova te da se EU obvezao na ostvarivanje ambicioznih klimatskih ciljeva, te ¢e
se emisije u nadolaze¢em razdoblju morati smanjiti. Da bi se to smanjenje ostvarilo, takoder
¢e biti potrebno donijeti razna odrziva i realisticna rjeSenja koja se temelje na stabilnom 1
predvidivom regulatornom okviru. Stoga izvjestiteljica smatra da je vazno na razini Unije
odrediti emisijske norme CO; za teSka vozila kako bi se izbjegla rascjepkanost trzista i razlike
u sustavima pravila diljem Unije.

Izvjestiteljica smatra da je vazno uspostaviti pravu ravnotezu izmedu ambicioznih ciljanih
vrijednosti emisija, promicanja inovacija u automobilskoj industriji EU-a 1 povecanja
konkurentnosti Europe uz otvaranje radnih mjesta za visokokvalificirane radnike.
Izvjestiteljica stoga smatra da su predloZene ciljane vrijednosti emisija CO, za teska vozila
ambiciozne, ali realisticne. Budué¢i da troSak goriva predstavlja znatan udio troSkova
upravljanja teSkim vozilima, njihova je razina ucinkovitosti iz ekonomskih razloga relativno
visoka. Medutim, jasan znak za daljnje poboljSanje njihove ucinkovitosti omogucit ¢e da se
istrazivanje 1 razvoj u podrucju teskih vozila sve viSe usredoto¢i na povecanje u¢inkovitosti
vozila, a time 1 na smanjenje emisija CO,.

Jos§ je vazZnije da ¢e za postizanje sveobuhvatnog pristupa smanjenju emisija u tom sektoru biti
potreban buduci doprinos nekoliko mjera u sektoru cestovnog prometa, poput digitalizacije,
automatizacije, alternativnih goriva, cestovne infrastrukture i tehnologije vozila. U tom smislu
zakonodavstvo treba postaviti jasne smjernice, biti nedvosmisleno te pruziti prave poticaje za
dugorocnu stabilnost ulaganja u tom sektoru.

S obzirom na to da izvjestiteljica shvaca da ¢e rjeSenja za smanjenje emisija CO: iz teSkih
vozila proizaéi iz nekoliko izvora, od presudne je vaznosti zadrzati tehnoloSki neutralan
pristup kako bi se u buduénosti pravovremeno uvele nove tehnologije. Potrebno je nagraditi i
poticati napore svih prijevoznika u smanjenju emisija. Obnovljiva goriva 1 izvori energije
ucinkovit su nacin smanjenja emisija. Kako bi se to uzelo u obzir i kako bi se osigurala
preciznija procjena emisija staklenickih plinova iz teskih vozila, Europska komisija treba do
2022. uspostaviti metodologiju za izraCun emisija od izvora do upravljaca te, nakon §to se
metodologija uvede, po potrebi preispitati povezano zakonodavstvo. Dostupnost
infrastrukture za alternativna goriva bit ¢e u buduénosti jo§ jedno vazno pitanje vezano za
smanjenje emisija iz teSkih vozila jer ¢e to biti kljuéno za prijelaz na nekoliko novih
tehnologija vozila.

lako je cilj ove Uredbe poboljSanje energetske ucinkovitosti vozila, u slucaju teSkih vozila
smanjenje emisija moze se posti¢i osmiSljavanjem rjeSenja kao Sto su optimizacija
optereéenja, voznja vozila u konvoju, koristenje sustava za pomo¢ vozacu, obuka vozaca,
uvodenje poticaja za nadogradnju i obnovu voznog parka te ulaganje u razvoj i odrzavanje
infrastrukture.

Budu¢i da prijedlog Komisije obuhvaca cetiri kategorije koje predstavljaju 65-70 % trZzista,
postavlja se pitanje 0 mogucim uc¢incima uskladenosti s ostatkom vozila koja nisu obuhvacena
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ovom Uredbom. Izvjestiteljica se slaze da ovom Uredbom ne trebaju biti obuhvacena sva
teSka vozila, no potrebno je pojasniti da novi regulatorni okvir ne utjee negativno na pristup

tih vozila trzistu.

AMANDMANI

Odbor za promet i turizam poziva Odbor za okolis, javno zdravlje 1 sigurnost hrane da kao

nadlezni odbor uzme u obzir sljede¢e amandmane:

Amandman 1

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

3) Ova Uredba dio je tre¢eg paketa
,Buropa u pokretu” kojim seostvaruje nova
strategija industrijske politike iz

rujna 2017.%! i koji je osmisljen kao
zavr$na faza postupka koji ¢e Uniji
omoguciti da iskoriStava sve prednosti
modernizacije i1 dekarbonizacije sustava
mobilnosti. Paketom se nastoji povecati
sigurnost 1 pristupacnost europske
mobilnosti, konkurentnost europske
industrije 1 sigurnost europskih radnih
mjesta te postici ¢iS¢i sustav mobilnosti
koji je prilagodeniji nuznosti suzbijanja
klimatskih promjena. To zahtijeva potpunu
predanost Unije, driava Clanica i dionika,
a osobito jacanje napora za smanjenje
emisija CO: 1 oneciS¢enja zraka.

21 Ulaganje u pametnu, inovativnu i
odrzivu industriju — preispitivanje
strategije za industrijsku politiku EU-a —
COM(2017) 0479 final.

Amandman 2
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Izmjena

3) Ova Uredba dio je tre¢eg paketa
,Buropa u pokretu” kojim se ostvaruje
nova strategija industrijske politike iz

rujna 2017.%! i koji je osmisljen kao
zavr$na faza postupka koji ¢e Uniji
omoguciti da iskoriStava sve prednosti
modernizacije 1 dekarbonizacije sustava
mobilnosti. Paketom se nastoji povecati
sigurnost 1 pristupacnost europske
mobilnosti, konkurentnost europske
industrije i sigurnost europskih radnih
mjesta te posti¢i Ci$¢i i odrZiviji sustav
mobilnosti koji je prilagodeniji nuznosti
suzbijanja klimatskih promjena. Da bi se
pronasla ravnoteZa izmedu jacanja napora
za smanjenje emisija CO> i oneciS¢enja
zraka, poticanja inovacija u automobilskoj
industriji te poveéanja konkurentnosti
Unije, potrebna je potpuna predanost
Unije, driava Clanica i dionika.

21 Ulaganje u pametnu, inovativnu i
odrzivu industriju — preispitivanje
strategije za industrijsku politiku EU-a —
COM(2017) 0479 final.
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Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 4.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 3

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 8.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 4

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 9.

Tekst koji je predlozila Komisija

9) Primjereno je dopuniti postojece
emisijske norme CO; za nove osobne
automobile i laka gospodarska vozila
utvrdivanjem emisijskih normi CO; za
nova teSka vozila kako bi se u potpunosti
ostvario potencijal za energetsku
ucinkovitost 1 osigurao doprinos sektora

AD\1163230HR.docx 5/24

Izmjena

(4a) Razine smanjenja emisija CO: za
vozne parkove novih teskih vozila cijele
Unije stoga bi trebalo utvrditi za 2025. i za
2030., uzimajuéi u obzir vrijeme potrebno
za obnavljanje voznog parka i potrebu da
sektor cestovnog prometa doprinese
klimatskim i energetskim ciljevima Unije
za 2030. i razdoblje nakon toga. Taj
postupni pristup takoder jasno i rano
signalizira industriji da ne odgada
uvodenje energetski ucinkovitih
tehnologija i vozila s nultim i niskim
emisijama na triiste.

Izmjena

(8a) S obzirom na to da se poveéanje
udjela emisija iz teSkih vozila procjenjuje
na oko 9 % te na Cinjenicu da trenutno ne
postoje zahtjevi za smanjenje emisija CO;
iz teSkih vozila, za tu su kategoriju vozila
potrebne posebne mjere.

Izmjena

9) Primjereno je dopuniti postojece
emisijske norme CO; za nove osobne
automobile i laka gospodarska vozila
utvrdivanjem emisijskih normi CO; za
nova teSka vozila kako bi se u potpunosti
ostvario potencijal za energetsku
ucinkovitost 1 osigurao doprinos sektora
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cestovnog prometa u cjelini dogovorenom
smanjenju emisija staklenickih plinova. Te
norme potaknut ¢e tehnoloske inovacije za
uStedu goriva te doprinijeti jacanju
tehnoloSkog vodstva proizvodaca i
dobavljaca iz Unije.

Amandman 5

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 10.

Tekst koji je predlozila Komisija

(10)  Uzimajuéi u obzir da su klimatske
promjene prekograni¢ni problem te potrebu
za ocuvanjem visoko funkcionalnog
zajednickog trziSta i za usluge cestovnog
prijevoza i za teSka vozila, primjereno je
odrediti emisijske norme CO; za teSka
vozila na razini Unije. Norme bi trebale
biti takve da se njima ne dovodi u pitanje
pravo u podrucju trziSnog natjecanja.

Amandman 6

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 11.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 7

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 12.a (nova)
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cestovnog prometa u cjelini dogovorenom
smanjenju emisija staklenickih plinova. Te
norme potaknut ¢e tehnoloske inovacije za
uStedu goriva, doprinijeti jacanju
tehnoloSkog vodstva proizvodaca i
dobavljaca iz Unije te dugorocno osigurati
radna mjesta za visokokvalificirane
radnike.

Izmjena

(10)  Uzimajuéi u obzir da su klimatske
promjene prekograni¢ni problem te potrebu
za ocuvanjem visoko funkcionalnog
zajedniCkog trziSta i za usluge cestovnog
prijevoza i za teska vozila te za
izbjegavanjem rascjepkanosti triista,
primjereno je odrediti emisijske norme
CO» za teSka vozila na razini Unije. Norme
bi trebale biti takve da se njima ne dovodi
u pitanje pravo u podrucju trziSnog
natjecanja.

Izmjena

(11a) Treba uzeti u obzir razine
smanjenja emisija koje treba posti¢i u
sektoru teSkih vozila i vrijeme potrebno za
obnovu voznog parka.
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Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 8

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 13.

Tekst koji je predlozila Komisija

(13) S obzirom na inovacije i kako bi se
u obzir uzela primjena novih tehnologija
koje povecavaju ucinkovitost potrosnje
goriva kod teskih vozila, simulacijski alat
VECTO, kao 1 Uredba (EU) 2017/2400,
kontinuirano ée se i pravovremeno
azurirati.

Amandman 9
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Izmjena

(12a) NaglaSava da veéinu prijevoznika
u teretnom prometu ¢ine mala i srednja
poduzeca, Ciji je pristup financiranju
ogranicen. Stoga buduca rjeSenja moraju
biti troSkovno ucinkovita i uravnoteZena.
Od kljucne je vaZnosti da postoji snaZna
struktura poticaja kako bi se podrialo
uvodenje vecéeg broja vozila s ucinkovitom
potroSnjom goriva te da se osiguraju
mehanizmi financiranja EU-a.

Izmjena

(13) S obzirom na inovacije i kako bi se
u obzir uzela i poticala primjena novih
tehnologija koje povecavaju u€inkovitost
potrosnje goriva kod teskih vozila,
simulacijski alat VECTO, kao i Uredba
(EU) 2017/2400, moraju se kontinuirano i
pravovremeno razvijati i azurirati da bi se
zaista obuhvatile sve dostupne tehnologije
za ustedu goriva, ukljucujudi voznju
kamiona u konvoju, poboljSanje krute
nadogradnje, prikolica i poluprikolica na
triiStu. S obzirom na kljuénu ulogu tih
novih tehnologija u pogledu smanjenja
emisija CO: iz prometnog sektora,
pravovremeno i sveobuhvatno aZuriranje
simulacijskog alata VECTO kljucan je
element u smanjenju emisija CO; iz teskih
vozila. To bi se aZuriranje trebalo
provoditi jednom godiSnje kako bi

VECTO bio u skladu s najnovijim
tehnologijama, a europske bi institucije u
skladu s tim trebale dodijeliti dostatna
sredstva. Komisija treba svake godine
pripremiti i objaviti digitalno aZurirani
popis tehnologija ukljucenih u VECTO s
odgovarajuéim vremenskim rokovima.
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Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.

Tekst koji je predlozila Komisija

(15) Ciljana vrijednost smanjenja za
2025. trebala bi se odrediti kao relativno
smanjenje na temelju prosjecnih emisija
COx tih teskih vozila u 2019., u skladu sa
stupnjem primjene dostupnih i troSkovno
uc¢inkovitih tehnologija za konvencionalna
vozila. Cilj za 2030. trebalo bi smatrati
ambicioznim, a konacni bi cilj trebalo
utvrditi nakon revizije u 2022. jer postoje
brojne nesigurnosti oko primjene
naprednih tehnologija koje zasad nisu lako
dostupne.

Amandman 10

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 11

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 16.

Tekst koji je predlozila Komisija

(16)  Ukapljeni prirodni plin (UPP)
dostupna je alternativa dizelu za teSka
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Izmjena

(15) Ciljana vrijednost smanjenja za
2025. trebala bi se odrediti kao relativno
smanjenje na temelju prosjecnih emisija
COx tih teskih vozila u 2019., u skladu sa
stupnjem primjene dostupnih, pristupacnih
i troSkovno ucinkovitih tehnologija za
konvencionalna vozila. Cilj za 2030.
trebalo bi smatrati ambicioznim, a kona¢ni
bi cilj trebalo utvrditi nakon revizije u
2022. jer postoje brojne nesigurnosti oko
primjene naprednih tehnologija koje zasad
nisu lako dostupne.

Izmjena

(15a) Izracun emisija CO; treba se
temeljiti na pristupu od izvora do
upravljaca kako bi se u obzir uzela
ekoloSka ucinkovitost goriva ili energije te
krajnja uporaba vozila. Takvim bi se
pristupom ekoloSka ucinkovitost vozila
mogla procijeniti na realniji nacin.
Komisija, stoga, do 1. sijecnja 2022. treba
razviti metodologiju za biljeZenje emisija
od izvora do upravljaca te po potrebi
predloZiti da se u skladu s tim u okviru
preispitivanja iz ¢lanka 13. ove Uredbe
prilagode njezini ciljevi.

Izmjena

(16)  Na triistu su veé dostupna razna
alternativna goriva. Ukapljeni prirodni
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vozila. Upotrebom dostupnih i buduc¢ih
inovativnijih tehnologija temeljenih na
UPP-u doprinijet ¢e se kratkorocnom i
srednjerocnom postizanju ciljanih
vrijednosti emisija CO2 zato §to se pri
njihovoj upotrebi ispusta niza razina
emisija CO; u usporedbi s dizelskim
vozilima. Potencijal za smanjenje emisija
COsz iz vozila na UPP posve je prenesen u
alat VECTO. Usto, dostupne tehnologije za
UPP osiguravaju nisku razinu emisija
oneciS¢ujucih tvari kao $to su NOx i
Cesti¢na tvar. Dovoljna minimalna
infrastruktura za punjenje ve¢ postoji i
nastavlja se uvoditi u okviru nacionalnih
politika za infrastrukturu za alternativna
goriva.

Amandman 12

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 16.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija
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plin (UPP) dostupna je alternativa dizelu za
teska vozila. Tehnologije na bazi vodika
takoder su zanimljive iz perspektive
istraZivanja i razvoja, posebice ako
energija za sintezu vodika potjece iz
odrZivih i obnovljivih izvora. Upotrebom
dostupnih i buduc¢ih inovativnijih
tehnologija temeljenih na UPP-u doprinijet
¢e se kratkoro¢nom 1 srednjorocnom
postizanju ciljanih vrijednosti emisija CO:
zato §to se pri njihovoj upotrebi ispusta
niZa razina emisija CO2 u usporedbi s
dizelskim vozilima. Srednjorocno do
dugorocno gledajudi, ukapljeni bioplin
(UBP) omoguduje znatno smanjenje
razine emisija CO; u prometu teskih
vozila. Potencijal za smanjenje emisija CO2
iz vozila na UPP posve je prenesen u alat
VECTO, a u buducnosti bi se u okviru
VECTO-a u obzir trebala uzeti i druga
odrZiva alternativna goriva. Usto,
dostupne tehnologije za UPP osiguravaju
nisku razinu emisija onecis¢ujucih tvari
kao Sto su NOx 1 €esti¢na tvar. Dovoljna
minimalna infrastruktura za punjenje vec¢
postoji i nastavlja se uvoditi u okviru
nacionalnih politika za infrastrukturu za
alternativna goriva.

Izmjena

(16a) Alternativna goriva, osobito
sinteticka i napredna obnovljiva goriva,
kako su definirana u élanku 2. toc¢kama
(s) i (ee) Direktive 2016/0382, mogu imati
kljuénu ulogu u dugorocnoj
dekarbonizaciji prometnog sektora.
Tehnoloski razvoj i masivna
industrijalizacija kljucni su za postizanje
konkurentnih cijena tih goriva. Taj se
proces dodatno potice potvrdivanjem
koristi tih goriva u pogledu emisija COz u
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Amandman 13

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 16.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 14

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 16.c (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE625.564v02-00
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ovoj Uredbi.

Izmjena

(16b) Uvodenjem tehnologija koje se
temelje na voznji u konvoju doprinijet ée
se smanjenju potroSnje goriva i emisija
CO: jer se time znatno smanjuju
potro$nja goriva kamiona i emisije CO;
teskih vozila.

Izmjena

(16¢) Kako bi se postigla
dekarbonizacija prijevoza, ovom se
Uredbom trebaju uzeti u obzir
alternativna goriva navedena u Clanku 2.
stavku 1. Direktive 2014/94 Europskog
parlamenta i Vijeéa. Alternativna goriva
koja su veé prisutna na trZiStu od pocetka
se trebaju ukljuditi u regulativu o
emisijama CO; i potro$nji goriva za teSka
vozila. Ovom Uredbom treba dopustiti da
se goriva nove generacije bez odgadanja
uzimaju u obzir. Uzimanje alternativnih
goriva u obzir u pogledu emisija CO; i
potroSnje goriva potaknulo bi proizvodace
da na triiste stavljaju vozila koja koriste
alternativna goriva te dobavljace goriva
da poveéaju dostupnost alternativnih
goriva na trZiStu. Na javnom savjetovanju
u organizaciji Komisije 83 % dionika u
potpunosti se ili uglavnom sloZilo da
emisije CO; teSkih vozila trebaju
obuhvadati i alternativna goriva.

AD\1163230HR.docx



Amandman 15

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 19.

Tekst koji je predlozila Komisija

(19)  Zahtjeve za smanjenje trebalo bi
posteno raspodijeliti na proizvodace,
uzimajuci u obzir raznolikost teskih vozila
u pogledu konstrukcije i posebnosti voznje,
godisnje kilometraZe, korisnog tereta i
konfiguracije prikolice. Stoga je
primjereno razlikovati teska vozila na
temelju razlicitih i zasebnih podskupina
vozila koje odraZzavaju posebne tehnicke
znacajke 1 uobicajeni nacin uporabe vozila.
Utvrdivanjem godiSnjih specifi¢nih ciljeva
za proizvodace kao ponderiranog prosjeka
ciljeva definiranih za svaku podskupinu,
proizvodacima se takoder omogucuje da
uspjesno kompenziraju moguce slabije
rezultate vozila u odredenim
podskupinama s boljim rezultatima vozila
u drugim podskupinama, uzimaju¢i u obzir
prosjecne emisije CO; tijekom radnog
vijeka vozila u razli¢itim podskupinama.

Amandman 16

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 20.

Tekst koji je predlozila Komisija

(20)  Proizvodacevu sukladnost s
godi$njim ciljevima trebalo bi procjenjivati
na temelju prosjecnih emisija CO>. Pri
odredivanju prosjecnih specifi¢nih emisija
u obzir bi trebalo uzeti 1 specifi¢nosti
vidljive u razli¢itim ciljanim vrijednostima
podskupina. Stoga bi se prosjecne
specificne emisije CO:2 proizvodaca trebale
temeljiti na prosje¢nim emisijama
utvrdenima za svaku podskupinu,
ukljucujuéi ponderiranje na temelju
pretpostavljene prosjecne godiSnje
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Izmjena

(19)  Zahtjeve za smanjenje trebalo bi
posteno raspodijeliti na proizvodace,
uzimajuci u obzir raznolikost teskih vozila
u pogledu konstrukcije i posebnosti voznje,
godisnje kilometraZe, korisnog tereta i
konfiguracije prikolice. Stoga je
primjereno razlikovati teska vozila na
temelju razlicitih i zasebnih podskupina
vozila koje odraZzavaju posebne tehnicke
znacajke 1 uobicajeni nacin uporabe vozila.
Utvrdivanjem godis$njih specifi¢nih ciljeva
za proizvodace kao ponderiranog prosjeka
ciljeva definiranih za svaku podskupinu,
proizvodacima se takoder omogucuje da
uspjesno kompenziraju moguce slabije
rezultate vozila u odredenim
podskupinama s boljim rezultatima vozila
u drugim podskupinama, uzimajuéi u obzir
prosjecne emisije CO: tijekom radnog
vijeka vozila u razli¢itim podskupinama i
postujudi tako nacelo ,,oneciséivac placa”.

Izmjena

(20)  Proizvodacevu sukladnost s
godi$njim ciljevima trebalo bi procjenjivati
na temelju prosjecnih emisija CO>. Pri
odredivanju prosjecnih specifi¢nih emisija
u obzir bi trebalo uzeti 1 specifi¢nosti
vidljive u razli¢itim ciljanim vrijednostima
podskupina. Stoga bi se prosjecne
specificne emisije CO:2 proizvodaca trebale
temeljiti na prosje¢nim emisijama
utvrdenima za svaku podskupinu,
ukljucujuéi ponderiranje na temelju
pretpostavljene prosjecne godiSnje
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kilometraze i prosjecnog korisnog tereta,
koje odrazavaju ukupne emisije CO>
tijekom radnog vijeka. Zbog ogranic¢enog
potencijala namjenskih vozila za smanjenje
emisija ne bi ih trebalo uzeti u obzir pri
izraunu prosjecnih specifi¢nih emisija.

Amandman 17

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 21.

Tekst koji je predlozila Komisija

(21)  Zarazliku od automobila i kombija,
teSka vozila s nultim i niskim emisijama
jos$ nisu dostupna na trzi$tu, osim autobusa.
Stoga bi trebalo uvesti namjenski
mehanizam u obliku posebnih olaksica
kako bi se olak§ao neometan prelazak na
mobilnost s nultim emisijama. Tako ¢e se
potaknuti razvoj teSkih vozila s nultim 1
niskim emisijama i njithovo uvodenje na
trziSte Unije te dopuniti instrumenti na
strani potro$nje kao §to je Direktiva o
¢istim vozilima 2009/33/EZ Europskog
parlamenta i Vije¢a®.

26 Direktiva 2009/33/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca od 23. travnja 2009. o
promicanju ¢istih 1 energetski u¢inkovitih
vozila u cestovnom prijevozu kako je
izmijenjena Direktivom .../.../EU
[COM(2017) 653 final] (SL L 120,
15.5.20009, str. 5).

Amandman 18

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 22.

Tekst koji je predlozila Komisija

(22)  Zapotrebe izrauna prosje¢nih

PE625.564v02-00

kilometraze i prosjecnog korisnog tereta,
koje odrazavaju ukupne emisije CO>
tijekom radnog vijeka. Zbog ogranic¢enog
potencijala namjenskih vozila za smanjenje
emisija ne bi ih trebalo uzeti u obzir pri
izraunu prosjecnih specifi¢nih emisija,
osim ako je rijec¢ o vozilima s niskim ili
nultim emisijama.

Izmjena

(21)  Zarazliku od automobila i kombija,
teSka vozila s nultim 1 niskim emisijama
jos$ nisu dostupna na trzi$tu, osim autobusa.
Stoga bi trebalo uvesti namjenski
mehanizam u obliku posebnih olaksica
kako bi se olakSao i potaknuo neometan
prelazak na mobilnost s nultim emisijama.
Tako ¢e se potaknuti razvoj teSkih vozila s
nultim 1 niskim emisijama i njithovo
uvodenje na trziSte Unije te dopuniti
instrumenti na strani potros$nje kao §to je
Direktiva o ¢istim vozilima 2009/33/EZ
Europskog parlamenta i Vije¢a®®.

26 Direktiva 2009/33/EZ Europskog
parlamenta i Vijeca od 23. travnja 2009. o
promicanju ¢istih i energetski u¢inkovitih
vozila u cestovnom prijevozu kako je
izmijenjena Direktivom .../.../EU
[COM(2017) 653 final] (SL L 120,
15.5.2009, str. 5.).

Izmjena

(22)  Zapotrebe izrauna prosje¢nih
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specificnih emisija proizvodaca sva bi se
teSka vozila s nultim i niskim emisijama
trebala uraCunati viSe puta. Razine potpora
trebale bi se razlikovati ovisno o stvarnim
emisijama CO; vozila. Kako se ne bi
narusilo ostvarivanje ciljeva zastite okoliSa,
dobivene bi se uStede trebale ograniciti.

Amandman 19

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 24.

Tekst koji je predlozila Komisija

(24) Mehanizmima za poticanje
uvodenja teSkih vozila s nultim emisijama
trebalo bi obuhvatiti i manje kamione i
autobuse koji ne podlijezu ciljanim
vrijednostima emisija CO; navedenima u
ovoj Uredbi. Ta vozila imaju i znatne
prednosti u pogledu smanjenja zagadenja
zraka u gradovima. Medutim, trebalo bi
napomenuti da su autobusi s nultim
emisijama ve¢ na trziStu i potice ih se
mjerama na strani potraznje kao $to su
postupci javne nabave. Kako bi poticaji za
razliCite vrsta vozila bili uravnotezenti,
uStede nastale upotrebom manjih kamiona 1
autobusa s nultim emisijama takoder bi
trebalo ograniciti.

Amandman 20

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 30.

AD\1163230HR.docx
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specificnih emisija proizvodaca sva bi se
teSka vozila s nultim i niskim emisijama
trebala uracunati vise puta. Razine potpora
trebale bi se razlikovati ovisno o stvarnim
emisijama CO; vozila. Kako se ne bi
narusilo ostvarivanje ciljeva zastite okoliSa,
dobivene bi se uStede trebale ograniciti.
Uzimajuéi u obzir poteskocée u razvoju
vozila za duge udaljenosti s nultim i
niskim emisijama, vozila koja premasSuju
udaljenosti od 400 km trebala bi se izuzeti
iz ogranicenja.

Izmjena

(24) Mehanizmima za poticanje
uvodenja teSkih vozila s nultim emisijama
trebalo bi obuhvatiti i manje kamione i
autobuse koji ne podlijezu ciljanim
vrijednostima emisija CO; navedenima u
ovoj Uredbi. Ta vozila imaju i znatne
prednosti u pogledu smanjenja zagadenja
zraka u gradovima. Medutim, trebalo bi
napomenuti da su autobusi s nultim
emisijama ve¢ na trziStu i potice ih se
mjerama na strani potraznje kao $to su
postupci javne nabave. Kako bi poticaji za
razliCite vrsta vozila bili uravnotezenti,
uStede nastale upotrebom manjih kamiona 1
autobusa s nultim emisijama takoder bi
trebalo ograniciti. S obzirom na to da se
pravni subjekti za autobuse, putnicke
autobuse i kamione mogu razlikovati kod
istog proizvodaca, ,,skupina povezanih
proizvodaca’”, kako je definirana u Uredbi
510/2011, trebala bi mo¢i djelovati kao
proizvodac.
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Tekst koji je predlozila Komisija

(30) Potrebno je uvesti pouzdan
mehanizam za postizanje sukladnosti koji
bi jamcio ostvarivanje ciljanih vrijednosti u
okviru ove Uredbe. Obveze proizvodaca da
dostavljaju tocne podatke u skladu s
Uredbom (EU) br. .../2018. [Pracenje
teSkih vozila 1 izvje$¢ivanje o njima] i
administrativne kazne koje se mogu izreci
u slucaju neispunjavanja tih obveza
doprinose pouzdanosti podataka za potrebe
postizanja sukladnosti s ciljnim
vrijednostima u skladu s tom Uredbom.

Amandman 21

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 31.

Tekst koji je predlozila Komisija

(31) Za smanjenje emisija CO2 u skladu
s tom Uredbom od presudne je vaznosti da
su emisije CO; teSkih vozila u uporabi
sukladne vrijednostima utvrdenima u
skladu s Uredbom (EZ) br. 595/2009 i
njezinim provedbenim mjerama. Stoga bi
Komisija pri izracunu prosje¢nih
specificnih emisija proizvodaca trebala
moc¢i uzeti u obzir sve sustavne
nesukladnosti koje homologacijska tijela
otkriju u pogledu emisija CO; teskih vozila
u uporabi.

Amandman 22

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 34.

Tekst koji je predlozila Komisija
(34) Komisija bi 2022. trebala ocijeniti

djelotvornost emisijskih normi CO»
utvrdenih ovom Uredbom, a osobito razinu

PE625.564v02-00

Izmjena

(30) Potrebno je uvesti pouzdan
mehanizam za postizanje sukladnosti koji
bi jamcio ostvarivanje ciljanih vrijednosti u
okviru ove Uredbe. Obveze proizvodaca da
dostavljaju tocne podatke u skladu s
Uredbom (EU) br. .../2018. [Pracenje
teSkih vozila 1 izvje$¢ivanje o njima] i
administrativne kazne koje se mogu izre¢i
u slucaju neispunjavanja tih obveza
doprinose pouzdanosti podataka za potrebe
postizanja sukladnosti s ciljnim
vrijednostima u skladu s tom Uredbom. U
interesu je potroSaca i Sire javnosti znati
koji proizvodaci poStuju nove emisijske
norme, a koji ih ne postuju.

Izmjena

(31) Za smanjenje emisija CO2 u skladu
s tom Uredbom od presudne je vaznosti da
su emisije COy teSkih vozila u uporabi i na
cesti sukladne vrijednostima utvrdenima u
skladu s Uredbom (EZ) br. 595/2009 i
njezinim provedbenim mjerama. Stoga bi
Komisija pri izracunu prosje¢nih
specificnih emisija proizvodaca trebala
moc¢i uzeti u obzir sve sustavne
nesukladnosti koje homologacijska tijela
otkriju u pogledu emisija CO2 teskih
vozila u uporabi i na cesti.

Izmjena

(34) Komisija bi 2022. trebala ocijeniti
djelotvornost emisijskih normi CO»
utvrdenih ovom Uredbom, a osobito razinu
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smanjenja koju je potrebno ostvariti do
2030., nacine koji bi trebali biti dostupni za
postizanje tog i1 daljnjih ciljeva, kao 1
postavljanje ciljeva za smanjenje emisija
CO» za druge vrste teskih vozila kao $to su
manji kamioni, autobusi i prikolice.
Iskljucivo za potrebe te Uredbe, ta ocjena
takoder bi trebala ukljucivati teska vozila i
skupove vozila iznad uobicajenih masa 1
dimenzija primjenjivih u nacionalnom
prometu, primjerice modularne koncepte.

Amandman 23

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — to¢ka h

Tekst koji je predlozila Komisija

(h) ,hamjensko vozilo” znaci tesko
vozilo koje nije namijenjeno za prijevoz
robe i za koje su se emisije CO; i potroSnja
goriva utvrdivali, u skladu s Uredbom
(EZ) br. 595/2009 i njezinim provedbenim
mjerama, samo za one namjenske profile

AD\1163230HR.docx

smanjenja koju je potrebno ostvariti do
2030., nacine koji bi trebali biti dostupni za
postizanje tog 1 daljnjih ciljeva, kao i
postavljanje ciljeva za smanjenje emisija
CO; za druge vrste teskih vozila kao $to su
manji kamioni, autobusi i prikolice.
Iskljucivo za potrebe te Uredbe, ta ocjena
takoder bi trebala ukljucivati teska vozila i
skupove vozila iznad uobic¢ajenih masa 1
dimenzija primjenjivih u nacionalnom
prometu, primjerice modularne koncepte.
U potonjem slucaju, kada se ti kamioni
koriste za prijevoz velikog kapaciteta, u
skladu s Direktivom 719/2015', moraju
biti jasno prepoznatljivi prema tehnickim
kriterijima, a Komisija bi trebala uzeti u
obzir koristi tih teZih teretnih vozila u
pogledu emisija CO:. Komisija bi se za
ciljeve nakon 2022. trebala prebaciti na
metodologiju od izvora do upravljaca.
Potrebno je pratiti i uciniti
transparentnim pristup od izvora do
upravljaca i Zivotni ciklus emisija CO; iz
teSkih teretnih vozila.

1a Direktiva (EU) 2015/719 od 29. travnja
2015. o izmjeni Direktive Vijeca 96/53/EZ
o utvrdivanju najveéih dopustenih
dimenczija u unutarnjem i medunarodnom
prometu te najvece dopustene mase u
medunarodnom prometu za odredena
cestovna vozila koja prometuju unutar
Zajednice, SL L 115, 6.5.2015.

Izmjena

(h) ,hamjensko vozilo” znaci tesko
vozilo koje nije namijenjeno za prijevoz
potrosacke robe 1 za koje se tijekom
registracije dodjeljuje kod nadogradnje u
skladu s dodatkom 2. Prilogu I1. Direktivi
2007/46/EZ;
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koji nisu definirani u toc¢ki 2.1. Priloga 1.
ovoj Uredbi,

Amandman 24

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — toc¢ka ia (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

(ia)  Za potrebe ove Uredbe ,,skupina
povezanih proizvodaca” znaci proizvodac
i poduzeéa s kojima je povezan. U odnosu
na proizvodaca, ,povezana poduzeéa”
definirana su kao:

(a) poduzeia u kojima proizvodac izravno
ili neizravno ima:

i. natpolovi¢nu veéinu glasackih prava; ili

ii. ovlasti za imenovanje natpolovicne
vecine ¢lanova nadzornog odbora,
upravnog odbora ili tijela koja pravno
zastupaju poduzece; ili

iii. pravo upravljanja poslovanjem
poduzeca;

(b) poduzecla koja izravno ili neizravno, u
odnosu na proizvodaca, imaju prava ili
ovlasti navedene u tocki (a);

(c) poduzeéa u kojima poduzece iz tocke
(b) izravno ili neizravno ima prava ili
ovlasti navedene u tocki (a);

(d) poduzeéa u kojima proizvodac zajedno
s jednim ili vi§e poduzeca iz tocke (a), (b)
ili (¢) ili u kojima dva ili viSe takvih
poduzeéa imaju prava ili ovlasti navedene
u tocki (a);

(e) poduzeéa u kojima prava ili ovlasti
navedene u tocki (a) zajednicki imaju
proizvodad ili jedno ili vise s njim
povezanih poduzeda iz toc¢aka od (a) do (d)
i jedna ili viSe trec¢ih strana.

Amandman 25

Prijedlog uredbe
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Clanak 3. — stavak 1. — to¢ka k
Tekst koji je predlozila Komisija

(k) ,»teSko vozilo s niskim emisijama”
znaci teSko vozilo koje nije tesko vozilo s
nultim emisijama, sa specifi¢nim
emisijama CO; ispod 350 g COxkm kako
je utvrdeno u skladu s toc¢kom 2.1.
Priloga L;

Amandman 26

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — tocka na (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 27

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 1. — tocka a

Tekst koji je predlozila Komisija

(a) podaci dostavljeni u skladu s
Uredbom (EU) br. .../2018 [pracenje teSkih
vozila i izvjeS¢ivanje o njima] za nova
teSka vozila proizvodaca registrirana u
relevantnoj godini, uz iznimku namjenskih
vozila;

Amandman 28

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 1. — tocka ba (nova)
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Izmjena

(k) ,»teSko vozilo s niskim emisijama”
znaci teSko vozilo koje nije tesko vozilo s
nultim emisijama, sa specifi¢nim
emisijama CO; manjima od 35 % ispod
referentne vrijednosti koja se izracunava
prema osnovnoj vrijednosti iz 2019. za
svaku podskupinu vozila;

Izmjena

(na)  korekcijski faktor za CO; jednak je
udjelu obnovljivog plina koji se proda na
postajama za punjenje, koji treba potvrditi
na razini Europske unije.

Izmjena

(a) podaci dostavljeni u skladu s
Uredbom (EU) br. .../2018 [pracenje teSkih
vozila i izvjeS¢ivanje o njima] za nova
teSka vozila proizvodaca registrirana u
relevantnoj godini, uz iznimku namjenskih
vozila, osim ako je rijec¢ o vozilima s
niskom ili nultom razinom emisija;
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Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 29

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 1. — to¢ka bb (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 30

Prijedlog uredbe
Clanak 5. — stavak 2. — to¢ka a

Tekst koji je predlozila Komisija

(a) tesko vozilo s nultim emisijama
raCuna se kao dva vozila;

Amandman 31

Prijedlog uredbe

PE625.564v02-00

Izmjena

(ba)  koristi u pogledu CO; sintetickih i
naprednih obnovljivih goriva, kako su
definirana u ¢lanku 2. to¢kama (s) i (ee)
Direktive 2016/0382, pod uvjetom da
proizvodaci dobrovoljno uvedu goriva na
triiste goriva i da se te koristi ne ubrajaju
u druge obveze dekarbonizacije.

Izmjena

(bb) korekcijski faktor za ugljik (CCF),
koji se izracunava primjenom sljedece
formule: CCF = nacionalni udio (%)
iskoriStene odrZive energije iz obnovljivih
izvora / 10. To se izracunava zasebno za
vozila na dizel i metan te za goriva koja se
prodaju u svakoj kalendarskoj godini.
Komisija bi trebala poticati uvodenje
korekcijskog faktora za ugljik, $to bi
dovelo do usvajanja metodologije od
izvora do upravijaca.

Izmjena

(a) tesko vozilo s nultim emisijama
racuna se viSe puta, ovisno o njegovu
dometu: ako je domet manji od 100 km
racuna se kao dva vozila, a ako je domet
veci od 100, 200 ili 400 km racuna se kao
tri, Cetiri ili pet vozila,
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Clanak 5. — stavak 2. — to¢ka b
Tekst koji je predlozila Komisija

(b) tesko vozilo s niskim emisijama
racuna se kao najvise dva vozila ovisno o
njegovim specificnim emisijama COz 1
grani¢noj vrijednosti emisija od 350 g
COvkm.

Amandman 32

Prijedlog uredbe
Clanak 5. — stavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

3. Faktor nultih 1 niskih emisija
smanjuje prosjecne specifi¢ne emisije
proizvodaca za najvise 3 %. Doprinos
teskih vozila s nultim emisijama iz
kategorija iz ¢lanka 2. stavka 1. drugog
podstavka tom faktoru smanjuje prosjecne
specificne emisije proizvodaca za najvise
1,5 %.

Amandman 33

Prijedlog uredbe
Clanak 8. — stavak 1. — podstavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija
(doplata za prekomjerne emisije) =

(prekomjerne emisije x 6 800
EUR/gCO»/tkm)

Amandman 34

Prijedlog uredbe
Clanak 8. — stavak 4.
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Izmjena

(b) tesko vozilo s niskim emisijama
racuna se kao najvise dva vozila ovisno o
njegovim specificnim emisijama COz 1
grani¢noj vrijednosti emisija od 35 % ispod
referentne vrijednosti koja se izracunava
prema osnovnoj vrijednosti iz 2019. za
svaku podskupinu vozila.

Izmjena

3. Faktor nultih i niskih emisija
smanjuje prosjecne specifi¢ne emisije
proizvodaca za najvise 3 %. Doprinos
teSkih vozila s nultim i niskim emisijama iz
kategorije vozila za duge udaljenosti, Ciji
je domet veci od 400 km izuzima se iz
ogranicenja.

Izmjena
(doplata za prekomjerne emisije) =

(prekomjerne emisije x 570
EUR/gCO»/tkm)
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Tekst koji je predlozila Komisija
4. Iznosi doplate za prekomjerne

emisije smatraju se prihodom opceg
proracuna Unije.

Amandman 35

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

2. Komisija u #za potrebe osigurava da
proizvodaci ili nacionalna tijela, ovisno o
slu€aju, stavljaju na raspolaganje pouzdane
anonimne podatke o stvarnim
vrijednostima emisije CO; i potrosnje
energije teskih vozila.

Amandman 36

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 2.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE625.564v02-00

Izmjena

4. Iznosi doplate za prekomjerne
emisije smatraju se prihodom opceg
proracuna Unije. Ti iznosi upotrebljavaju
se iskljucivo za potrebe podupiranja
programa koji se provode u uskoj suradnji
sa socijalnim partnerima, kojima se
promice pravedan prelazak automobilskog
sektora na mobilnost s nultim emisijama
te inovativna rjeSenja kojima se potice
brzo uvodenje teskih vozila s nultim i
niskim emisijama.

Izmjena

2. Komisija u fu svrhu osigurava da
proizvodaci ili nacionalna tijela, ovisno o
slu¢aju, stavljaju na raspolaganje javnosti
pouzdane anonimne podatke o stvarnim
vrijednostima emisija CO: i potro$nje
energije teskih vozila na temelju
standardizacije postojecih sustava za
prikupljanje podataka koji obuhvacdaju
razlicite vrste korisnika. Komisija
procjenjuje izvedivost ispitivanja emisija
CO: u stvarnim uvjetima voznje s pomocu
prenosivih sustava za mjerenje emisija
(PEMS).

Izmjena

2a. AZuriranje simulacijskog alata

G, VECTO”). Komisija svake godine
aZurira simulacijski alat VECTO, kako je
utvrdeno Uredbom (EU) 2017/2400, kako
bi se odrazilo uvodenje tehnologija za
uStedu goriva, ukljucujuci voinju
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Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1. — uvodni dio

Tekst koji je predlozila Komisija

1. Kako bi se osiguralo da se u
tehnickim parametrima za izracun
prosjecnih specificnih emisija proizvodaca
u skladu s ¢lankom 4. 1 izracun ciljanih
vrijednosti prosjecnih specifi¢nih emisija u
skladu s ¢lankom 6. uzimaju u obzir
tehnicki napredak i razvoj logistike
prijevoza tereta, Komisija je ovlastena
donositi delegirane akte u skladu s
¢lankom 15. radi izmjene sljedec¢ih odredbi
utvrdenih u prilozima I. 1 IL.:
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Prijedlog uredbe
Clanak 13. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

Komisija do 31. prosinca 2022. podnosi
izvjeS¢e Europskom parlamentu i Vijecu o
ucinkovitosti ove Uredbe, ciljanoj
vrijednosti smanjenja COz koja se mora
utvrditi za 2030. u skladu s ¢lankom 1. 1
primjeni ciljanih vrijednosti smanjenja CO»
na druge vrste teskih vozila, ukljucujuci
prikolice. To izvjes¢e sadrzava i procjenu
ucinkovitosti na¢ina provedbe u pogledu,
osobito, vozila s nultim 1 niskim
emisijama, a posebno autobusa, uzimajuci
u obzir ciljane vrijednosti utvrdene u
Direktivi 2009/33/EZ3°, sustav bonusa i
dugova za CO; i primjerenost produljivanja

AD\1163230HR.docx

kamiona u konvoju, kao i poboljSanja
prikolica, poluprikolica i krute
nadogradnje. Pri aZuriranju bi trebalo
voditi racuna o odstupanjima izmedu
rezultata VECTO-a i stvarnih emisija CO:
u cestovnom prometu.

Izmjena

1. Kako bi se osiguralo da se u
tehnickim parametrima za izracun
prosjecnih specificnih emisija proizvodaca
u skladu s ¢lankom 4. 1 izracun ciljanih
vrijednosti prosjecnih specifi¢nih emisija u
skladu s ¢lankom 6. uzimaju u obzir
tehnicki napredak i razvoj logistike
prijevoza tereta, Komisija svake godine
aZurira simulacijski alat VECTO te je
ovlaStena donositi delegirane akte u skladu
s ¢lankom 15. radi izmjene sljede¢ih
odredbi utvrdenih u prilozima I. i I1.:

Izmjena

Komisija do 31. prosinca 2022. podnosi
izvjeS¢e Europskom parlamentu i Vijecu o
ucinkovitosti ove Uredbe, metodologijama
za izracun emisija od izvora do
upravljaca, ciljanoj vrijednosti smanjenja
CO: koja se mora utvrditi za 2030. u
skladu s élankom 1. i primjeni ciljanih
vrijednosti smanjenja CO> na druge vrste
teskih vozila, ukljucujuéi prikolice i
skupove vozila iz Europskog modularnog
sustava. Komisija takoder izvje§cuje o
napretku u utvrdivanju reprezentativne
metodologije za izracun emisija tijekom
Zivotnog ciklusa. To izvje$ée sadrzava i
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primjene tih nacina u 2030. i nakon te
godine, prema potrebi popracenu
prijedlogom za izmjenu ove Uredbe.

3% Direktiva o ¢istim vozilima 2009/33/EZ
kako je izmijenjena Direktivom / /EU
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procjenu ucinkovitosti nacina provedbe u
pogledu, osobito, vozila s nultim i niskim
emisijama, a posebno autobusa,
ukljuéujudi njihovu definiciju, uzimajuci
u obzir ciljane vrijednosti utvrdene u
Direktivi 2009/33/EZ3°, sustav bonusa i
dugova za CO; i primjerenost produljivanja
primjene tih nacina u 2030. i nakon te
godine, prema potrebi popra¢enu
prijedlogom za izmjenu ove Uredbe. Za
potrebe tog izvjeSéa Komisija ocjenjuje sve
glavne parametre koji utjeCu na Sirenje
upotrebe alternativnih pogonskih
sklopova, uzimajudi u obzir sljedece
pokazatelje:

- proSirenje infrastrukture za punjenje

- raspon vozila u ponudi (elektri¢na vozila
na baterije [BEV], hibridna elektri¢na
vozila na punjenje [PHEV], elektri¢na
vozila sa sustavom gorivih Celija [FCEV]
itd.)

- prosjeCnu cijenu nafte i goriva

- razine subvencija i nemonetarnih
poticaja

* raspon javne nabave itd.

3% Direktiva o ¢istim vozilima 2009/33/EZ
kako je izmijenjena Direktivom / /EU

AD\1163230HR.docx
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