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ZWIEZLE UZASADNIENIE

Mobilnos$¢ jest koniecznos$cig: osoby i towary przemieszczajg si¢ czgsciej niz kiedykolwiek i
ta tendencja utrzyma si¢ w przysztosci. Oczekuje si¢, ze do 2050 r. nastapi wzrost transportu
towarow o 60 procent w poréwnaniu z rokiem 2010, poniewaz tancuchy dostaw nabierajg
coraz bardziej globalnego charakteru. Sektor mobilno$ci odgrywa zasadnicza role w
gospodarce 1 spoteczenstwie UE. Sektor transportu drogowego towarow odpowiada takze za
znaczaca cze$¢ emisji gazoéw cieplarnianych, a poniewaz UE zobowigzala si¢ do osiagniecia
ambitnych celéw w zakresie klimatu, te poziomy emisji nalezy ograniczy¢ w najblizszym
czasie. Redukcja w tym wzgledzie bedzie wymagala zastosowania rOwnocze$nie rozwigzan,
ktore sg wykonalne, realistyczne, a przy tym poparte stabilnymi i przewidywalnymi ramami
regulacyjnymi. Dlatego sprawozdawczyni uwaza, ze istotne jest uregulowanie norm emisji
CO2 z pojazdoéw cigzkich na szczeblu europejskim, by unikng¢ fragmentacji rynku 1 réznic
migdzy systemami zapewniania zgodnosci z przepisami w catej Unii.

Sprawozdawczyni uwaza, ze istotne jest znalezienie wlasciwej rownowagi migdzy poziomem
ambicji celow w zakresie emisji w transporcie, promowaniem innowacji w unijnym sektorze
motoryzacyjnym i zwigkszaniem konkurencyjnosci Europy, przy jednoczesnym tworzeniu
miejsc pracy wymagajacych wysokich kwalifikacji. Sprawozdawczyni uwaza, ze
proponowane cele emisji CO2 z pojazdow cigzkich jako takie sa ambitne, ale realistyczne.
Poniewaz paliwa stanowig istotng cze$¢ kosztow uzytkowania pojazdow cigzkich, poziom
efektywnosci paliwowej tych pojazdow jest stosunkowo wysoki pod wzgledem
ekonomicznym. Mimo to wyrazny sygnal do dalszego zwigkszania efektywnosci pozwoli
skoncentrowa¢ badania i rozwdj w dziedzinie pojazdow ci¢zkich w jeszcze wigkszym stopniu
na wzroscie efektywnos$ci pojazdéw cigzkich, a tym samym na ograniczaniu emisji z tych
pojazddw.

Co wazniejsze, w celu stworzenia kompleksowego podej$cia do ograniczania emisji w
sektorze transportu drogowego potrzebne jest wprowadzenie w przysztosci szeregu srodkow
obejmujacych ten sektor, takich jak srodki w dziedzinie cyfryzacji, automatyzacji, paliw
alternatywnych, infrastruktury drogowej i technologii pojazdéw. Przepisy w tym wzgledzie
musza wyznacza¢ wyrazny kierunek, nie mogg by¢ niejednoznaczne i muszg zapewniaé
wlasciwe zachety z mysla o dlugofalowej stabilizacji inwestycji w sektorze.

Sprawozdawczyni nie ma watpliwosci, ze poniewaz rozwigzania stuzace ograniczaniu emisji
CO2 z pojazdow ciezkich beda pochodzity z wielu Zrddel, sprawa najwyzszej rangi jest
utrzymanie podej$cia neutralnego pod wzglegdem technologicznym, takze po to, aby
umozliwi¢ odpowiednio szybkie wprowadzanie nowych technologii w przysztosci. Wszystkie
dzialania przewoznikoéw zmierzajace do ograniczenia emisji nalezy nagradzac i stymulowac.
Paliwa odnawialne i odnawialne Zrodta energii sa skutecznym sposobem ograniczania emisji.
W celu uwzglednienia tego faktu 1 zapewnienia dokladniejszej oceny emisji gazow
cieplarnianych przez pojazdy ci¢zkie Komisja Europejska powinna do 2022 r. opracowaé
metode obliczania emisji w zakresie od pozyskania no$nika energii do wprawienia w ruch kot
pojazdu (ang. well-to-wheel), a po jej wdrozeniu dokonaé w razie potrzeby przegladu
przepisow. Inng zasadniczg kwestig zwigzang z ograniczaniem emisji z pojazdow ciezkich w
przysztosci bedzie dostgpnos¢ infrastruktury zwigzanej z paliwami alternatywnymi, poniewaz
bedzie to niezbgdne do przejscia na liczne nowe technologie pojazdow.

Nawet jesli przedmiotowe rozporzadzenie ma na celu poprawe efektywnosci energetycznej
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pojazdow, w przypadku pojazdow cigzkich ograniczenie emisji mozna rowniez osiggnaé
przez opracowywanie takich rozwigzan jak optymalizacja zatadunku, jazda w kolumnie
pojazdoéw, urzadzenia wspomagajace kierowcoOw i szkolenia dla kierowcow, stwarzanie
zachet do modernizacji i odnawiania floty oraz zapewnianie inwestycji w rozwoj i utrzymanie
infrastruktury.

Z uwagi na to, ze wniosek Komisji obejmuje cztery kategorie pojazdéw, ktore wedlug
szacunkoéw stanowig 65-70 % rynku, nasuwa si¢ pytanie o mozliwy wplyw zapewniania
zgodno$ci na pozostate pojazdy, nieobjete zakresem tego rozporzadzenia. Chod
sprawozdawczyni rozumie, ze nie wszystkie pojazdy ci¢zkie powinny by¢ objete zakresem
przedmiotowego rozporzadzenia, nalezy wyjasni¢, czy nowe ramy regulacyjne nie majg
negatywnego wptywu na dostep tych pojazdow do rynku.

POPRAWKI
Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,

Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako komisji przedmiotowo wiasciwej, o
wziecie pod uwage nastgpujacych poprawek:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
(3)  Niniejsze rozporzadzenie jest 3) Niniejsze rozporzadzenie jest
czeg$cig trzeciego pakietu ,,Europa cze¢$cig trzeciego pakietu ,,Europa
w ruchu”, ktory wypetnia zalozenia nowej w ruchu”, ktory wypetnia zalozenia nowej
strategii dotyczacej polityki przemystowe;j strategii dotyczacej polityki przemystowe;j
z wrzesnia 2017 r.2! i ma na celu z wrzesnia 2017 r.2! i ma na celu
zakonczenie procesu umozliwiajacego Unii zakonczenie procesu umozliwiajacego Unii
czerpanie petnych korzysci z obnizenia czerpanie petnych korzysci z obnizenia
emisyjnosci 1 modernizacji mobilnosci. emisyjnosci 1 modernizacji mobilnosci.
Cele pakietu to: bezpieczniejsza i bardziej Cele pakietu to: bezpieczniejsza i bardziej
dostepna mobilno$¢ w Europie, bardziej dost¢pna mobilno$¢ w Europie, bardziej
konkurencyjny przemyst europejski, konkurencyjny przemyst europejski,
wigksze bezpieczenstwo europejskich wigksze bezpieczenstwo europejskich
miejsc pracy oraz wigksza ekologicznos$¢ miejsc pracy oraz wicksza ekologicznos¢ i
systemu mobilnosci i lepsze jego bardziej zrownowazony charakter systemu
dostosowanie do koniecznosci mobilnosci i lepsze jego dostosowanie do
przeciwdziatania zmianie klimatu. Bedzie koniecznosci przeciwdzialania zmianie
to wymagalo pelnego zaangaZowania Klimatu. Znalezienie wltasciwej rownowagi
Unii, panstw czltonkowskich miedzy wzmocnieniem wysitkow na rzecz
I zainteresowanych stron, zwlaszcza ograniczenia emisji CO2 i
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W zakresie wzmocnienia wysitkow na
rzecz ograniczenia emisji CO>
I zanieczyszczenia powietrza.

21 Inwestowanie w inteligentny,
innowacyjny i zrOwnowazony przemyst —
Odnowiona strategia dotyczgca polityKi

przemystowej UE, COM(2017) 0479 final.

Poprawka 2

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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zanieczyszczenia powietrza,
stymulowaniem innowacji w unijnym
przemysle motoryzacyjnym i zwigkszaniem
konkurencyjnosci Unii wymaga petnego
zaangazowania Unii, panstw
czlonkowskich i zainteresowanych stron.

21 Inwestowanie w inteligentny,
innowacyjny i zrownowazony przemyst —

Odnowiona strategia dotyczaca polityki
przemystowej UE, COM(2017) 0479 final.

Poprawka

(4a)  Naleiy zatem ustanowic poziomy
redukcji emisji CO: na lata 2025 i 2030
dla parkow nowych pojazdow ciezkich w
calej Unii, 7 uwzglednieniem czasu
odnowienia parku pojazdow oraz
koniecznosci przyczynienia si¢ sektora
transportu drogowego do osiggniecia
unijnych celow w zakresie klimatu i
energii na 2030 r. i na dalszq przysztosé.
Zastosowanie podejscia ,,krok po kroku”
stanowi rowniez wyrazny i wczesny sygnat
dla przemystu, aby nie opozniaé
wprowadzania na rynek
energooszczednych technologii oraz
pojazddw bezemisyjnych i
niskoemisyjnych.

Poprawka
(8a) W swietle szacowanego wzrostu

udziatu emisji 7 pojazdow cigikich do
oK. 9 % oraz majqc na uwadze fakt, ;e nie
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Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) W celu pelnego wykorzystania
potencjatu w zakresie efektywnosci
energetycznej oraz zapewnienia, by sektor
transportu drogowego jako calos¢
przyczyniat si¢ do osiggnigcia
uzgodnionego ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych, nalezy uzupehic istniejace
normy emisji CO dla nowych
samochodow osobowych i lekkich
pojazdow uzytkowych poprzez
ustanowienie norm emisji CO2 dla nowych
pojazdow ciezkich. Normy te bedg sita
napedowg innowacji dotyczacych
technologii w zakresie efektywnos$ci
paliwowej, przyczyniajac si¢ do
wzmocnienia wiodgcej pozycji
technologicznej unijnych producentow

i dostawcow.

Poprawka 5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10)  Biorac pod uwagg, ze zmiana
klimatu jest problemem transgranicznym i
Ze istnieje potrzeba zapewnienia dobrze
funkcjonujacego jednolitego rynku
zaréwno dla ushug transportu drogowego,
jak i dla pojazdow ciezkich, nalezy
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istniejg obecnie wymogi w zakresie
redukcji emisji CO; z pojazdow cieikich,
konieczne jest przyjecie szczegolnych
srodkow w odniesieniu do tej kategorii
pojazdow.

Poprawka

9) W celu pelnego wykorzystania
potencjatu w zakresie efektywnos$ci
energetycznej oraz zapewnienia, by sektor
transportu drogowego jako calos¢
przyczyniat si¢ do osiggnigcia
uzgodnionego ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych, nalezy uzupeic istniejace
normy emisji CO2 dla nowych
samochodow osobowych i lekkich
pojazdow uzytkowych poprzez
ustanowienie norm emisji CO2 dla nowych
pojazdow ciezkich. Normy te beda sitg
napedowg innowacji dotyczacych
technologii w zakresie efektywnos$ci
paliwowej, przyczyniajac si¢ do
wzmocnienia wiodacej pozycji
technologicznej unijnych producentow

i dostawcOw oraz diugofalowego
zapewnienia miejsc pracy wymagajgcych
wysokich kwalifikacji.

Poprawka

(10)  Biorac pod uwagg, ze zmiana
klimatu jest problemem transgranicznym i
Ze istnieje potrzeba zapewnienia dobrze
funkcjonujacego jednolitego rynku
zaréwno dla ushug transportu drogowego,
jak i dla pojazdow ciezkich, oraz
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ustanowi¢ normy emisji CO> dla pojazdow
cigzkich na poziomie Unii. Normy te
nalezy opracowac w taki sposob, aby
pozostawaty bez uszczerbku dla prawa
konkurenc;ji.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) W s$wietle innowacji oraz w celu
uwzglednienia wdrozenia nowych
technologii zwigkszajacych efektywnosé
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uniknigcia jakiejkolwiek fragmentacji
rynku, nalezy ustanowi¢ normy emisji CO>
dla pojazdéw ciezkich na poziomie Unii.
Normy te nalezy opracowac w taki sposob,
aby pozostawaly bez uszczerbku dla prawa
konkurenciji.

Poprawka

(11a) Nalezy wzigé pod uwage docelowe
poziomy redukcji emisji z pojazdow
cigzkich i czas konieczny na odnowe floty.

Poprawka

(12a) Podkresla, ze wigkszos¢ unijnych
operatoréw transportu towarowego to
MSP 7 ograniczonym dostepem do
finansowania. W zwiqzku 7 tym przyszie
rozwigzania muszq by¢ optlacalne i
grownowazone. Istotne jest, aby istniala
silna struktura srodkow zachety
sprzyjajqca stosowaniu bardziej
paliwooszczednych pojazdow, a takZe aby
zapewnione byly unijne mechanizmy
finansowania.

Poprawka
(13) W swietle innowacji oraz w celu

uwzglednienia i stymulowania wdrozenia
nowych technologii zwigkszajacych

PE625.564v02-00
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paliwowa pojazdow ciezkich, narzedzie do
symulacji VECTO oraz rozporzadzenie
(UE) 2017/2400 beda stale 1 terminowo
aktualizowane.

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisjg

(15) Cel redukcji emisji nalezy okresli¢
na rok 2025 jako wzgledne zmniejszenie
emisji w oparciu o $redni poziom emisji
CO; dla tych pojazdow ciezkich w 2019 .,
odzwierciedlajagce wprowadzenie fatwo
dostepnych racjonalnych pod wzgledem
kosztéw technologii dla pojazdow
konwencjonalnych. Cel wyznaczony

na 2030 r. powinien zosta¢ uznany za
niewigzacy, a ostateczny cel nalezy
okresli¢ w wyniku przegladu
przeprowadzonego w 2022 r., poniewaz
istnieje wigksza niepewnos$¢ zwigzana

z zastosowaniem bardziej
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efektywnos¢ paliwowa pojazdow cigzkich,
narzedzie do symulacji VECTO oraz
rozporzadzenie (UE) 2017/2400 muszg by¢
stale i terminowo rozwijane i
aktualizowane, aby nalezycie uwzglednialy
wszystkie dostgpne na rynku technologie
efektywne energetycznie, takie jak
platooning cieiarowek, jak rowniez
ulepszenia w zakresie sztywnych nadwozi,
przyczep i naczep. Biorgc pod uwage
kluczowg role tych nowych technologii w
ograniczaniu emisji CO2 z sektora
transportu, terminowa i kompleksowa
aktualizacja narzedzia do symulacji
VECTO jest koniecznym elementem
ograniczania poziomu emisji CO; z
pojazdow ciezkich. Aktualizacja powinna
odbywac si¢ co rok, aby narzedzie VECTO
bylo zgodne 7 najnowszymi technologiami,
a instytucje europejskie powinny
przydzielié¢ na ten cal odpowiednie zasoby.
Kazidego roku Komisja musi przedstawiaé
w formie cyfrowej zaktualizowangq liste
technologii uwzglednionych w VECTO z
odpowiednim harmonogramem oraz
udostepniaé jg publicznie.

Poprawka

(15)  Cel redukcji emisji nalezy okresli¢
na rok 2025 jako wzgledne zmniejszenie
emisji w oparciu o $redni poziom emisji
CO, dla tych pojazdéw cigzkich w 2019 r.,
odzwierciedlajagce wprowadzenie tatwo
dostepnych, przystepnych, racjonalnych
pod wzgledem kosztéw technologii dla
pojazdow konwencjonalnych. Cel
wyznaczony na 2030 r. powinien zostaé
uznany za niewigzacy, a ostateczny cel
nalezy okresli¢ w wyniku przegladu
przeprowadzonego w 2022 r., poniewaz
istnieje wicksza niepewnos¢ zwigzana

z zastosowaniem bardziej
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zaawansowanych technologii, ktére jeszcze

nie sg tatwo dostgpne.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16)  Skroplony gaz ziemny (LNG) jest
dla pojazdow ciezkich dostepnym paliwem
alternatywnym dla oleju napedowego.
Wprowadzenie obecnych i przysztych
bardziej innowacyjnych technologii

Z wykorzystaniem LNG przyczyni si¢ do
osiggniecia docelowych poziomow emisji
CO2 w perspektywie krotko-

I Srednioterminowej, poniewaz
wykorzystanie technologii LNG prowadzi
do zmniejszenia emisji CO2 w porownaniu
Z silnikami wysokopr¢znymi. Potencjat

w zakresie redukcji emisji CO2 pojazdow
zasilanych LNG zostal juz w pelni
odzwierciedlony w VECTO. Ponadto

AD\1163230PL.docx

zaawansowanych technologii, ktdre jeszcze
nie sg tatwo dostgpne.

Poprawka

(15a) Rozliczanie emisji CO2 nalezy
oprzec na podejsciu ,,well-t0-wheel” w
celu uwzglednienia efektywnosci
srodowiskowej paliwa lub energii oraz ich
ostatecznego wykorzystania w pojazdach.
Takie podejscie umozliwitoby ocene
efektywnosci srodowiskowej pojazdow w
bardziej realistyczny sposob. Dlatego
Komisja powinna opracowacé do dnia 1
stycznia 2022 r. metode rejestrowania
emisji ,,well-t0-wheel” i zaproponowaé w
miare potrzeby odpowiedniq korekte celow
niniejszego rozporzgdzenia w ramach
przeglgdu przewidzianego w art. 13
niniejszego rozporzqdzenia.

Poprawka

(16)  Na rynku dostepne sq juz roine
paliwa alternatywne. Skroplony gaz
ziemny (LNG) jest dla pojazdow cigzkich
dostgpnym paliwem alternatywnym dla
oleju napedowego. Ciekawym Kierunkiem
badan i rozwoju sq technologie
wykorzystujgce wodor, zwlaszcza jeZeli
energia uziyta do jego syntezy pochodzi ze
zrownowazonych Zrodet odnawialnych.
Wprowadzenie obecnych i przysztych
bardziej innowacyjnych technologii

Z wykorzystaniem LNG przyczyni si¢ do
osiggniecia docelowych poziomow emisji
CO2 w perspektywie krétko-

I Srednioterminowej, poniewaz
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obecne technologie LNG zapewniaja niski
poziom emisji zanieczyszczen powietrza,
takich jak NOx i czastki state. Istnieje
roOwniez wystarczajgca minimalna
infrastruktura uzupetniania paliwa, ktora
jest rozwijana w ramach krajowych ram
polityki dotyczacej infrastruktury paliw
alternatywnych.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16 b (nowy)

PE625.564v02-00

wykorzystanie technologii LNG prowadzi
do zmniejszenia emisji CO2 w poréwnaniu
z silnikami wysokopreznymi. W
perspektywie srednio- i dlugoterminowej
skroplony biogaz LBG umozliwia
znaczgce ograniczenie emisji CO» W
transporcie cigzkim. Potencjal w zakresie
redukcji emisji CO2 pojazdow zasilanych
LNG zostatl juz w petni odzwierciedlony w
VECTO, a w przysztosci w VECTO nalezy
uwzglednial rownie? inne zrownowazone
paliwa alternatywne. Ponadto obecne
technologie LNG zapewniaja niski poziom
emisji zanieczyszczen powietrza, takich jak
NOX i czastki state. Istnieje rowniez
wystarczajaca minimalna infrastruktura
uzupehniania paliwa, ktéra jest rozwijana
w ramach krajowych ram polityki
dotyczacej infrastruktury paliw
alternatywnych.

Poprawka

(16a) Paliwa alternatywne, w
szczegolnosci syntetyczne i zaawansowane
paliwa odnawialne zdefiniowane w art. 2
lit. s) i art. 2 lit. ee) dyrektywy 2016/0382,
mogq odgrywacd zasadniczg role w
dlugoterminowej dekarbonizacji sektora
transportowego. Aby te paliwa osiggnely
konkurencyjne ceny, niezbedny jest
rozwdj technologiczny i industrializacja
na duzq skalg. Uznanie w niniejszym
rozporzgdzeniu korzysci zwigzanych z
tymi paliwami w zakresie ograniczania
emisji CO: sprzyja dodatkowo temu
Procesowi.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 15

AD\1163230PL.docx

Poprawka

(16b) Wprowadzenie technologii
opartych na platooningu przyczyni si¢ do
ograniczenia zuiycia paliwa oraz emisji
COqy, poniewaz znaczqco zmniejsza to
zuzycie paliwa przez cieZarowki oraz
emisje CO2 pojazdow ciezkich.

Poprawka

(16c) Z myslg o obnizeniu emisyjnosci
transportu niniejsze rogporzqdzenie
powinno uwzglednié¢ paliwa alternatywne
wymienione w art. 2 pkt 1 dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE. Paliwa alternatywne, ktore
juz sq obecne na rynku, naleiy od razu
uwzglednié¢ w rozporzqdzeniu, ktore
dotyczy emisji COz2 z pojazdow cigzkich i
zuzgycia paliwa przez te pojazdy. Niniejsze
rozporzgdzenie powinno przewidywaé
uwzglednienie paliw nowej generacji bez
opozinien. Uwzglednienie paliw
alternatywnych w zwigzku z emisjg CO: i
zugyciem paliwa zachecitoby producentow
do wprowadzania do obrotu pojazdow
napedzanych paliwem alternatywnym, a
takze zachecitoby dostawcow paliw do
zwiekszenia dostegpnosci paliw
alternatywnych na rynku. W ramach
konsultacji publicznych zorganizowanych
przez Komisje 83 % zainteresowanych
podmiotow catkowicie zgodzilo si¢ lub
raczej zgodzilo si¢ ze stwierdzeniem, Ze
monitorowanie emisji CO z pojazdow
ciezkich powinno obejmowacd takze paliwa
alternatywne.

PE625.564v02-00
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje

(19) Nalezy zapewni¢ sprawiedliwy
podziat ogélnych wymogow dotyczacych
redukcji migdzy producentami, biorgc pod
uwage réznorodno$¢ pojazdow ciezkich
pod wzgledem ich konstrukcji i modelu
jazdy, rocznego przebiegu, tadownosci
oraz konfiguracji przyczepy. Nalezy zatem
rozrézni¢ pojazdy cigzkie wedtug roznych
i odrgbnych podgrup pojazdow, ktore
odzwierciedlaja typowy model
uzytkowania pojazdow oraz okre§lone
parametry techniczne. Ustalajac roczne
docelowe indywidualne poziomy dla
poszczeg6lnych producentdéw jako $rednig
wazong celow okreslonych dla kazdej
podgrupy, producenci majg rowniez
mozliwo$¢ skutecznego rownowazenia
ewentualnych gorszych wynikéw
pojazddw w niektorych podgrupach
przekroczeniem celu w innych podgrupach
pojazdow, biorac pod uwage Sredni poziom
emisji CO, w catym cyklu uzytkowania
pojazddéw w poszczegolnych podgrupach.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 20

Tekst proponowany przez Komisje

(20)  Zgodnos¢ producenta z jego
rocznymi docelowymi indywidualnymi
poziomami emisji nalezy oceni¢ na
podstawie jego sredniego poziomu emisji
CO.. Przy okreslaniu $rednich
indywidualnych poziomdw emisji nalezy
réwniez uwzglednié specyfike
odzwierciedlong w celach dla
poszczegblnych podgrup pojazdow.

W zwigzku z tym $redni indywidualny

PE625.564v02-00

Poprawka

(19) Nalezy zapewni¢ sprawiedliwy
podziat ogélnych wymogow dotyczacych
redukcji migdzy producentami, bioragc pod
uwage réznorodno$¢ pojazdow ciezkich
pod wzgledem ich konstrukcji i modelu
jazdy, rocznego przebiegu, tadownosci
oraz konfiguracji przyczepy. Nalezy zatem
rozrézni¢ pojazdy cigzkie wedtug roznych
I odrgbnych podgrup pojazdow, ktore
odzwierciedlajg typowy model
uzytkowania pojazdow oraz okre§lone
parametry techniczne. Ustalajac roczne
docelowe indywidualne poziomy dla
poszczego6lnych producentdéw jako $rednig
wazong celow okreslonych dla kazdej
podgrupy, producenci majg rowniez
mozliwo$¢ skutecznego rownowazenia
ewentualnych gorszych wynikéw
pojazdéw w niektorych podgrupach
przekroczeniem celu w innych podgrupach
pojazdow, biorac pod uwage $redni poziom
emisji CO, w catym cyklu uzytkowania
pojazdéw w poszczegdlnych podgrupach,
przy poszanowaniu zasady
wianieczyszezajgcey placi”.

Poprawka

(20)  Zgodnos¢ producenta z jego
rocznymi docelowymi indywidualnymi
poziomami emisji nalezy oceni¢ na
podstawie jego Sredniego poziomu emisji
COs.. Przy okreslaniu $rednich
indywidualnych poziomdéw emisji nalezy
rowniez uwzgledni¢ specyfike
odzwierciedlong w celach dla
poszczegblnych podgrup pojazdow.

W zwigzku z tym $redni indywidualny

AD\1163230PL.docx



poziom emisji CO, producenta powinien
by¢ oparty na $rednich emisjach ustalonych
dla kazdej podgrupy z uwzglednieniem
wazenia w oparciu o ich zaktadany $redni
roczny przebieg i srednig fadownos¢, co
odzwierciedla catkowite emisje CO2

W calym okresie uzytkowania. Ze wzgledu
na ograniczony potencjat redukcji emisji
w przypadku pojazdow specjalistycznych,
pojazdy te nie powinny by¢ uwzgledniane
przy obliczaniu $rednich indywidualnych
poziomow emisji.

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21

Tekst proponowany przez Komisje

(21) W przeciwienstwie do samochodow
osobowych i dostawczych na rynku nie sg
jeszcze dostepne bezemisyjne

i niskoemisyjne pojazdy ci¢zkie,

Z wyjatkiem autobuséw. W celu utatwienia
sprawnego przejscia na mobilno$¢
bezemisyjng nalezy zatem wprowadzi¢
specjalny mechanizm w postaci
superjednostek. Zachgci on do rozwoju

i wprowadzania na rynku unijnym
bezemisyjnych i niskoemisyjnych
pojazdow ciezkich, uzupehiajac
instrumenty po stronie popytu, takie jak
dyrektywa Parlamentu Europejskiego

i Rady 2009/33/WE w sprawie
ekologicznie czystych pojazdow?®.

26 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009
r. w sprawie promowania ekologicznie
czystych 1 energooszczednych pojazdow
transportu drogowego zmieniona
dyrektywa .../.../UE [COM(2017) 653
final] (Dz.U. L 120 z 15.5.2009, s. 5).
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poziom emisji CO, producenta powinien
by¢ oparty na $rednich emisjach ustalonych
dla kazdej podgrupy z uwzglednieniem
wazenia w oparciu o ich zaktadany $redni
roczny przebieg i srednig tadownos¢, co
odzwierciedla catkowite emisje CO2

W calym okresie uzytkowania. Ze wzgledu
na ograniczony potencjat redukcji emisji w
przypadku pojazdow specjalistycznych,
pojazdy te nie powinny by¢ uwzgledniane
przy obliczaniu $rednich indywidualnych
poziomOw emisji, chyba Ze sq to pojazdy
niskoemisyjne lub bezemisyjne.

Poprawka

(21) W przeciwienstwie do samochodow
osobowych i dostawczych na rynku nie sg
jeszcze dostepne bezemisyjne

i niskoemisyjne pojazdy cig¢zkie,

z wyjatkiem autobusow. W celu utatwienia
i zachecenia do sprawnego przej$cia na
mobilno$¢ bezemisyjng nalezy zatem
wprowadzi¢ specjalny mechanizm w
postaci superjednostek. Zacheci on do
rozwoju i wprowadzania na rynku unijnym
bezemisyjnych i niskoemisyjnych
pojazdow ciezkich, uzupehiajac
instrumenty po stronie popytu, takie jak
dyrektywa Parlamentu Europejskiego

i Rady 2009/33/WE w sprawie
ekologicznie czystych pojazdow?®.

26 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009
r. w sprawie promowania ekologicznie
czystych 1 energooszczednych pojazdow
transportu drogowego zmieniona
dyrektywa .../.../UE [COM(2017) 653
final] (Dz.U. L 120 z 15.5.2009, s. 5).
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Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 22

Tekst proponowany przez Komisje

(22) W celu obliczenia $rednich
indywidualnych poziomow emisji
producenta wszystkie bezemisyjne

I niskoemisyjne pojazdy ci¢zkie nalezy
liczy¢ wielokrotnie. Poziom zachet
powinien r6zni¢ si¢ w zaleznosci od
rzeczywistych emisji CO, pojazdu. Aby
unikng¢ ostabienia celow srodowiskowych,
wynikajace oszczednosci powinny
podlega¢ putapowi.

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 24

Tekst proponowany przez Komisje

(24) Opracowujac mechanizm zachet do
wprowadzania bezemisyjnych pojazdéw
cigzkich, nalezy rowniez uwzglednic
mniejsze samochody cigzarowe, autobusy
I autokary, ktore nie podlegaja docelowym
wartosciom emisji CO, na mocy
niniejszego rozporzadzenia. Pojazdy te
réwniez przynosza istotne korzysci

W kwestii rozwigzywania problemow
zwigzanych z zanieczyszczeniem
powietrza w miastach. Nalezy jednak
zauwazy¢, ze autobusy bezemisyjne
znajduja si¢ juz na rynku i dotyczg ich
zachety po stronie popytu, np. zwigzane

z zamowieniami publicznymi. W celu
zapewnienia rOwnowagi mi¢dzy zach¢tami
dla r6znych rodzajow pojazdow
oszczedno$ci generowane przez

PE625.564v02-00

Poprawka

(22) W celu obliczenia srednich
indywidualnych poziomow emisji
producenta wszystkie bezemisyjne

I niskoemisyjne pojazdy ci¢zkie nalezy
liczy¢ wielokrotnie. Poziom zachet
powinien r6zni¢ si¢ w zaleznosci od
rzeczywistych emisji CO, pojazdu. Aby
unikng¢ ostabienia celow srodowiskowych,
wynikajace oszczednosci powinny
podlega¢ putapowi. Biorac pod uwage
trudnosci zwigzane z rozwojem
dalekobieznych pojazdéw bezemisyjnych i
niskoemisyjnych, pojazdy o zasiggu
wyzszym niz 400 km powinny by¢
wylaczone z putapu.

Poprawka

(24)  Opracowujac mechanizm zachet do
wprowadzania bezemisyjnych pojazdéw
cigzkich, nalezy rowniez uwzglednic
mniejsze samochody ci¢zarowe, autobusy
I autokary, ktore nie podlegajg docelowym
wartosciom emisji CO, na mocy
niniejszego rozporzadzenia. Pojazdy te
réwniez przynosza istotne korzysci

W kwestii rozwigzywania problemow
zwigzanych z zanieczyszczeniem
powietrza w miastach. Nalezy jednak
zauwazy¢, ze autobusy bezemisyjne
znajdujg si¢ juz na rynku 1 dotyczg ich
zachety po stronie popytu, np. zwigzane

z zamowieniami publicznymi. W celu
zapewnienia rOwnowagi mi¢dzy zachg¢tami
dla r6znych rodzajow pojazdow
oszczednosci generowane przez

AD\1163230PL.docx



bezemisyjne mniejsze samochody
cigzarowe, autobusy i autokary powinny
zatem rowniez podlegac putapowi.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 30

Tekst proponowany przez Komisje

(30) Niezbedny jest solidny mechanizm
zgodnosci, aby zapewnié osiggnigcie
poziomow docelowych zgodnie

Z niniejszym rozporzadzeniem. Obowigzki
natozone na producentow w zakresie
dostarczania doktadnych danych zgodnie
Z rozporzadzeniem (UE) 2018/...
[Monitoring & Reporting HDV] oraz
grzywny administracyjne, ktére moga
zosta¢ nalozone w przypadku
nieprzestrzegania tego obowiazku,
przyczyniaja si¢ do zapewnienia
wiarygodnos$ci danych wykorzystywanych
do celow zgodnosci z docelowymi
poziomami na podstawie niniejszego
rozporzadzenia.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 31

Tekst proponowany przez Komisje

(31) W celu osiggniecia redukcji emisji
CO2 zgodnie z niniejszym

AD\1163230PL.docx 15/26

bezemisyjne mniejsze samochody
ci¢zarowe, autobusy i autokary powinny
zatem rowniez podlegaé putapowi.
Poniewaz podmioty prawne dla
autobusow, autokaréw i samochodow
ciegZarowych mogg sie rozni¢ w ramach
tego samego producenta, nalezy pozwolié,
aby jako producent dzialala ,,grupa
producentow powiqzanych” zdefiniowana
w rozporzgdzeniu (UE) nr 510/2011.

Poprawka

(30) Niezbedny jest solidny mechanizm
zgodnosci, aby zapewnié osiagnigcie
poziomdw docelowych zgodnie

Z niniejszym rozporzadzeniem. Obowigzki
nalozone na producentow w zakresie
dostarczania doktadnych danych zgodnie
Z rozporzadzeniem (UE) 2018/...
[Monitoring & Reporting HDV] oraz
grzywny administracyjne, ktére moga
zosta¢ nalozone w przypadku
nieprzestrzegania tego obowiazku,
przyczyniaja si¢ do zapewnienia
wiarygodnos$ci danych wykorzystywanych
do celow zgodnosci z docelowymi
poziomami na podstawie niniejszego
rozporzadzenia. Wiedza o tym, ktorzy
producenci przestrzegajq, a ktorzy nie
przestrzegajq nowych norm emisji, lezy w
interesie konsumentow i w interesie
publicznym.

Poprawka

(31) W celu osiggni¢cia redukcji emisji
CO2 zgodnie z niniejszym

PE625.564v02-00



rozporzadzeniem istotne jest, aby emisje
CO2 z uzytkowanych pojazdow cigzkich
byly zgodne z wartosciami okreslonymi na
podstawie rozporzadzenia (WE)

nr 595/2009 i srodkow wykonawczych do
tego rozporzadzenia. Komisja powinna
mie¢ zatem mozliwo$¢ uwzgledniania przy
obliczaniu $redniego indywidualnego
poziomu emisji danego producenta
wszelkich systematycznych niezgodnos$ci
stwierdzonych przez organy udzielajace
homologacji typu w odniesieniu do emisji
COz2 z uzytkowanych pojazdéw cigzkich.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 34

Tekst proponowany przez Komisje

(34) W 2022 r. Komisja powinna ocenic¢
skuteczno$¢ norm emisji CO2
ustanowionych w niniejszym
rozporzadzeniu, a W szczeg6lnosci poziom
redukcji, jaki nalezy osiagnaé do 2030 r.,
sposoby, ktore powinny by¢ dostepne, aby
osiggnac¢ 1 przekroczyc¢ ten cel, jak rowniez
okreslenie celow redukcji emisji CO2 dla
innych rodzajow pojazdow cigzkich, takich
jak mniejsze samochody ci¢zarowe,
autobusy, autokary i przyczepy. Ocena ta
powinna rowniez obejmowac, wylacznie
do celow niniejszego rozporzadzenia,
kwestie dotyczace pojazdow cigzkich oraz
zespotow pojazdow przekraczajacych
standardowe wagi i wymiary stosowane

w odniesieniu do transportu krajowego, na
przyktad koncepcje modutowe.

PE625.564v02-00

rozporzadzeniem istotne jest, aby emisje
CO2 z uzytkowanych pojazdow cigzkich w
warunkach drogowych byty zgodne z
wartosciami okreslonymi na podstawie
rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 i
srodkow wykonawczych do tego
rozporzadzenia. Komisja powinna mie¢
zatem mozliwos$¢ uwzgledniania przy
obliczaniu $redniego indywidualnego
poziomu emisji danego producenta
wszelkich systematycznych niezgodnos$ci
stwierdzonych przez organy udzielajace
homologacji typu w odniesieniu do emisji
CO2 z uzytkowanych pojazdow cigzkich w
warunkach drogowych.

Poprawka

(34) W 2022 r. Komisja powinna ocenic¢
skuteczno$¢ norm emisji CO2
ustanowionych w niniejszym
rozporzadzeniu, a W szczegolnosci poziom
redukcji, jaki nalezy osiggna¢ do 2030 r.,
sposoby, ktore powinny by¢ dostepne, aby
osiggnac 1 przekroczyc¢ ten cel, jak rowniez
okreslenie celow redukcji emisji CO2 dla
innych rodzajow pojazdow cigzkich, takich
jak mniejsze samochody ci¢zarowe,
autobusy, autokary i przyczepy. Ocena ta
powinna rowniez obejmowac, wylacznie
do celow niniejszego rozporzadzenia,
kwestie dotyczace pojazdoéw cigzkich oraz
zespotow pojazdow przekraczajacych
standardowe wagi i wymiary stosowane

w odniesieniu do transportu krajowego, na
przyktad koncepcje modutowe. W
przypadku tych ostatnich, gdy pojazdy te
sq wykorzystywane do transportu
wielkogabarytowego, zgodnie 7 dyrektywg
719/2015%8, muszq one by¢ tatwe do
zidentyfikowania na podstawie kryteriow
technicznych, a Komisja powinna uznaé
korzysci zwigzane 7 tym cigzszym
transportem w zakresie emisji COx.
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Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1 — litera h

Tekst proponowany przez Komisje

h) ,pojazd specjalistyczny” oznacza
pojazd cigzki nieprzeznaczony do dostawy
towardw, dla ktrego okreslono poziom
emisji CO: i zuzycie paliwa, zgodnie

Z rozporzqdzeniem (WE) nr 595/2009

i jego przepisami wykonawczymi,
wylgcznie w odniesieniu do innych profili
zadan niz te okreslone w pkt 2.1
zalgcznika | do niniejszego
rozporzqdzenia;

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1 — litera i a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1163230PL.docx

Komisja powinna przejsé na metodyke
,swell-to-wheel” dla celow od 2022 r.
Emisje CO2 na wszystkich etapach
tancucha paliwowego i w cyklu Zycia
pojazdow ciezkich naleZy monitorowac i
Uczynid przejrzystymi.

1a Dyrektywa (UE) 2015/719 z dnia 29
kwietnia 2015 r. zmieniajgca dyrektywe
96/53/WE ustanawiajqcq dla niektorych
pojazdow drogowych poruszajqgcych si¢ na
terytorium Wspdlnoty maksymalne
dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym
i miedzynarodowym oraz maksymalne
dopuszczalne obcigienia w ruchu
miedzynarodowym, Dz.U. L 115 7
6.5.2015.

Poprawka

h) ,»pojazd specjalistyczny” oznacza
pojazd cigzki nieprzeznaczony do dostawy
towaréw konsumpcyjnych, dla ktérego w
czasie rejestracji zostaje przydzielony
roboczy kod nadwozia zgodnie z
dodatkiem 2 do zatgcznika Il do dyrektywy
2007/46/WE;

Poprawka
ia) do celéw niniejszego

rozporzgdzenia ,,grupa producentow
powigzanych” oznacza producenta i

PE625.564v02-00
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Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1 — litera k

Tekst proponowany przez Komisje

k) ,»hiskoemisyjny pojazd cigzki”
oznacza pojazd cigzki, ktory nie jest
bezemisyjnym pojazdem ci¢zkim,

o indywidualnym poziomie emisji CO>
ponizej 350 g CO2/km zgodnie z pkt 2.1

PE625.564v02-00
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powigzane 7 nim przedsiebiorstwa. W
odniesieniu do producenta,
wprzedsigbiorstwa powigzane” definiuje
sie jako:

a) przedsigbiorstwa, w ktorych producent
ma, bezposrednio lub posrednio:

(i) wiecej niz polowe praw glosu; lub

(ii) prawo mianowania wigcej niz potowy
czlonkow rady nadzorczej, zarzgdu lub
organow prawnie reprezentujgcych
przedsiebiorstwo; lub

(iii) prawo zarzgdzania
przedsiebiorstwem;

b) przedsigbiorstwa, ktore bezposrednio
lub posrednio majq, w stosunku do
producenta, prawa wymienione w lit. a);

¢) przedsiebiorstwa, w ktorych
przedsiebiorstwo, o ktorym mowa w lit. b),
ma — bezposrednio lub posrednio — prawa
wymienione w lit. a);

d) przedsiebiorstwa, w ktorych producent
wraz z jednym lub wigkszq liczbg
przedsiebiorstw, o ktorych mowa w lit. a),
b) lub c), lub w ktorych dwa lub wigksza
liczba tych ostatnich przedsigbiorstw majq
wspolnie prawa wymienione w lit. a);

e) przedsiebiorstwa, w ktorych prawa
wymienione w lit. a) wspolnie naleiq do
producenta lub do jednego lub wigkszej
liczby powigzanych 7 nim przedsiebiorstw,
o ktérych mowa w lit. a)-d) oraz do jednej
lub kilku 0s6b trzecich.

Poprawka

K) ,»hiskoemisyjny pojazd cigzki”
oznacza pojazd cigzki, ktory nie jest
bezemisyjnym pojazdem ci¢zkim, o
indywidualnym poziomie emisji CO-
nigszym niz 35 % ponizej wartosci
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zalgcznika I,

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — akapit 1 — litera n a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit 1 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) dane przekazywane zgodnie

Z rozporzadzeniem (UE) 2018/...
[monitoring & reporting HDV]

w odniesieniu do nowych pojazdow
cigzkich producenta zarejestrowanych

w danym roku, z wytaczeniem pojazdéw
specjalistycznych;

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit 1 — litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje
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referencyjnej wyliczonej od podstawy na
2019 r. dla kazdej podgrupy pojazdow;

Poprawka

na)  w celu uzyskania certyfikacji na
szczeblu Unii Europejskiej wspolczynnik
korygujgcy CO- jest rowny udzialowi gazu
ze Zrodel odnawialnych sprzedawanego na
stacjach paliw.

Poprawka

a) dane przekazywane zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) 2018/...
[monitoring & reporting HDV] w
odniesieniu do nowych pojazdow ciezkich
producenta zarejestrowanych w danym
roku, z wytaczeniem pojazdow
specjalistycznych, chyba ze sq to pojazdy
niskoemisyjne lub bezemisyjne;

Poprawka

ba)  korzysci w zakresie emisji CO:
zwigzane 7 syntetycznymi i
zaawansowanymi paliwami
odnawialnymi, zdefiniowanymi w art. 2
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Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — akapit 1 — litera b b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 2 - litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) bezemisyjny pojazd cigzki liczy si¢
jako 2 pojazdy;

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 2 — litera b

PE625.564v02-00

lit. s) i art. 2 lit. ee) dyrektywy 2016/0382,
o ile producenci dobrowolnie
wprowadzajq paliwa na rynek paliwowy, a
korzysci te nie sq wliczane do innych
zobowigzan zwiqzanych 7 dekarbonizacjq.

Poprawka

bb) wspolczynnik korygujgcy dwutlenku
wegla (CCF), ktory mozna obliczy¢
zgodnie 7 nastepujgcym wzorem: CCF =
krajowy udziat (%) zuzytej energii
pozyskiwanej ze Zrodet odnawialnych w
zrownowazony sposob / 10. Oblicza sig to
oddzielnie dla pojazdow z silnikami
wysokopreznymi i zasilanymi metanem
oraz olejow napedowych i paliw
metanowych sprzedanych w kazdym roku
kalendarzowym. Komisja powinna
zachecadé do wprowadzenia CCF, aby
doprowadzié do przyjecia metodyki ,,well-
to-wheel”’.

Poprawka

a) bezemisyjny pojazd cigzki liczy si¢
wielokrotnie w zaleZnosci od jego zasigegu:
przy zasiegu mniejszym niz 100 km liczy
si¢ go jako 2 pojazdy, przy zasiegu
wigkszym niz 100 km, 200 km lub 400 km
liczy sie go odpowiednio jako 3, 4 pojazdy
lub 5 pojazdow;

AD\1163230PL.docx



Tekst proponowany przez Komisje

b) niskoemisyjny pojazd ci¢zki liczy
si¢ do 2 pojazdow w zaleznos$ci od jego
indywidualnych poziomoéw emisji CO>
oraz wartos$ci granicznej emisji wynoszqcej
350 g CO2/km.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 5 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Wskaznik emisji zerowej i niskiej
zmniejsza $redni indywidualny poziom
emisji producenta maksymalnie o 3 %.
Wktad bezemisyjnych pojazdow cigzkich
nalezacych do kategorii, 0 ktdrych mowa
w art. 2 ust. 1 akapit drugi, do tego
wskaznika zmniejsza sredni indywidualny
poziom emisji producenta maksymalnie
01,5 %.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje
(optata z tytutu przekroczenia poziomu

emisji) = (nadwyzka emisji x 6 800 EUR/g
CO,/tkm)

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 4
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Poprawka

b) niskoemisyjny pojazd ci¢zki liczy
si¢ do 2 pojazddw w zaleznos$ci od jego
indywidualnych poziomoéw emisji CO>
oraz wartos$ci granicznej emisji na
poziomie 35 % poniZiej wartosci
referencyjnej kazdej podgrupy pojazdow,
wyliczonej od podstawy na 2019 r.

Poprawka

3. Wskaznik emisji zerowej i niskiej
zmniejsza $redni indywidualny poziom
emisji producenta maksymalnie o 3 %.
Wktad bezemisyjnych i niskoemisyjnych
pojazdow ciezkich nalezacych do kategorii
pojazdow dalekobieinych, o zasiegu
powyzej 400 km, jest wylgczony z putapu.

Poprawka
(optata z tytulu przekroczenia poziomu

emisji) = (nadwyzka emisji x 570 EUR/g
CO,/tkm)
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Tekst proponowany przez Komisje

4, Wplywy z optat z tytutu

przekroczenia poziomu emisji traktuje si¢

jako dochdéd budzetu ogdlnego Unii .

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. W tym celu Komisja zapewnia
udostepnienie, przez producentow lub
wiadze krajowe, w zaleznosci od
przypadku, rzetelnych danych
nieosobowych dotyczacych emisji CO»
| zuzycia energii w rzeczywistych

warunkach jazdy przez pojazdy ciezkie.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE625.564v02-00

Poprawka

4, Wplywy z optat z tytutu
przekroczenia poziomu emisji traktuje si¢
jako dochdéd budzetu ogdlnego Unii .
Wplywy te sq wykorzystywane wylgcznie
na potrzeby programow wsparcia
prowadzonych w scistej wspolpracy z
partnerami spolecznymi, propagujqcych
sprawiedliwe przejscie sektora
motoryzacyjnego na mobilnosé
bezemisyjnq oraz sprzyjajqgcych
innowacyjnym rozwigzaniom, ktore
zachecajq do szybkiego wprowadzania
bezemisyjnych i niskoemisyjnych

pojazdow ciezkich.
Poprawka
2. W tym celu Komisja zapewnia

publiczne udostepnienie, przez
producentéw lub wladze krajowe, w
zalezno$ci od przypadku, rzetelnych
danych nieosobowych dotyczacych emis;i
CO:z i zuzycia energii w rzeczywistych
warunkach jazdy przez pojazdy ciezkie, w
oparciu o standaryzacje istniejgcych
systemow gromadzenia danych
obejmujgcych rozne rodzaje zastosowan.
Komisja ocenia wykonalnosé testow emisji
CO2 w warunkach rzeczywistego ruchu
drogowego 7 wykorzystaniem przenosnych
systemow pomiaru emisji.

Poprawka

2a.  Aktualizacja narzedzia do
symulacji (, VECTO”). Komisja kazdego
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Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

1. W celu zapewnienia, by parametry
techniczne stosowane do obliczania
sredniego indywidualnego poziomu emisji
producenta zgodnie z art. 4 oraz obliczania
docelowych indywidualnych poziomow
emisji na podstawie art. 6 uwzgledniajq
postep techniczny i rozwoj logistyki
transportu towarowego, Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 15 w celu
zmiany nastepujacych przepisow
okreslonych w zatacznikach 11 I1:

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 13 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisjg

Do dnia 31 grudnia 2022 r. Komisja
przedtozy Parlamentowi Europejskiemu

I Radzie sprawozdanie na temat
skutecznosci niniejszego rozporzadzenia,
celu redukcji emisji COg, ktory zostanie
okreslony na 2030 r. na podstawie art. 1,
oraz ustalenia celéw redukcji emisji CO2

AD\1163230PL.docx

roku aktualizuje narzedzie do symulacji
VECTO zgodnie 7 rozporzqdzeniem (UE)
201772400, aby odzwierciedlato
wprowadzenie technologii efektywnych
energetycznie, takich jak platooning
cieZarowek, jak rownieZ ulepszen w
zakresie przyczep, naczep i sztywnych
nadwozi. Aktualizacje powinny
uwzglednial rozbieinosci miedzy
wynikami VECTO a emisjami CO, w
rzeczywistych warunkach jazdy na drodze.

Poprawka

1. W celu zapewnienia, by parametry
techniczne stosowane do obliczania
sredniego indywidualnego poziomu emisji
producenta zgodnie z art. 4 oraz obliczania
docelowych indywidualnych poziomow
emisji na podstawie art. 6 uwzglednialy
postep techniczny i rozwoj logistyki
transportu towarowego, Komisja kazdego
roku aktualizuje narzedzie do symulacji
VECTO i jest uprawniona do
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie z art. 15 w celu zmiany
nastepujacych przepisow okreslonych w
zalacznikach 11 II:

Poprawka

Do dnia 31 grudnia 2022 r. Komisja
przedtozy Parlamentowi Europejskiemu

i Radzie sprawozdanie na temat
skutecznosci niniejszego rozporzadzenia,
metod rozliczania emisji zgodnie z
podejsciem ,,well-to-wheel”, celu redukcji
emisji COo, ktory zostanie okreslony
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dla innych typow pojazdow cigzkich,

w tym przyczep. Sprawozdanie to zawiera
rowniez oceng skutecznosci sposobow
rozwigzywania kwestii dotyczacych

W szczegblnosci pojazdow bezemisyjnych
I niskoemisyjnych, zwlaszcza autobusow,
biorac pod uwage cele okre§lone

w dyrektywie 2009/33/WE?, a takze
system uprawnien do emisji CO2, jak
rowniez zasadnos¢ przedtuzenia
stosowania tych srodkéw w 2030 r.

i w kolejnych latach oraz, w stosownych
przypadkach, towarzyszy mu wniosek
dotyczacy zmiany niniejszego
rozporzadzenia.

%0 Dyrektywa 2009/33/WE w sprawie
ekologicznie czystych pojazdéw zmieniona
dyrektywg .../.../UE.

PE625.564v02-00
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na 2030 r. na podstawie art. 1, oraz
ustalenia celéw redukcji emisji CO2 dla
innych typow pojazdow cigzkich, w tym
przyczep i zespotow zgodnych z
europejskim systemem modutowym.
Komisja przedkilada tez sprawozdanie na
temat postepow w opracowywaniu
reprezentatywnej metodologii obliczania
emisji w calym cyklu Zycia pojazdu.
Sprawozdanie to zawiera rowniez oceng
skuteczno$ci sposobow rozwigzywania
kwestii dotyczacych w szczegolnosci
pojazdow bezemisyjnych

I niskoemisyjnych, zwlaszcza autobusow,
lgcznie 7 ich definicjg, biorac jednoczesnie
pod uwagge cele okreslone w dyrektywie
2009/33/WE?®, a takze system uprawnien
do emisji COz, jak rowniez zasadnos¢
przedtuzenia stosowania tych srodkow

w 2030 r. i w kolejnych latach oraz,

w stosownych przypadkach, towarzyszy
mu wniosek dotyczacy zmiany niniejszego
rozporzadzenia. Na potrzeby tego
sprawozdania Komisja ocenia wszystkie
glowne parametry wplywajqce na
wprowadzanie na rynek alternatywnych
uktadow napedowych, uwzgledniajgc
nastepujgce wskazniki:

‘rozbudowa infrastruktury tadowania,

-zakres oferowanych typow pojazdow
(bateryjne samochody elektryczne [BEV],
pojazdy hybrydowe typu plug-in [PHEV],
pojazdy elektryczne napedzane ogniwami
paliwowymi [FCEV] itd.),

‘Srednie ceny ropy naftowej i paliwa,
‘poziomy dotacji i zachet niepieniginych,

‘poziom zamowien publicznych itd.

30 Dyrektywa 2009/33/WE w sprawie
ekologicznie czystych pojazdéw zmieniona
dyrektywg .../.../UE.
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