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KRATKA OBRAZLOŽITEV 

Mobilnost je vsakdanja potreba: ljudje in blago potujejo več kot kdaj koli prej in ta trend se 

bo le še nadaljeval. Tovorni promet naj bi se do leta 2050 po pričakovanjih povečal za 

60 odstotkov v primerjavi z letom 2010, saj dobavne verige postajajo vse bolj globalizirane. 

Sektor mobilnosti ima v gospodarstvu in družbi EU pomembno vlogo. V sektorju cestnega 

tovornega prometa se ustvari tudi velik delež emisij toplogrednih plinov, ki jih bo treba v 

prihodnje zmanjšati, saj se je EU zavezala, da bo izpolnila ambiciozno zastavljene podnebne 

cilje. Da bi to zmanjšanje res dosegli, bo potrebna kombinacija izvedljivih, realističnih 

rešitev, ki se bodo opirale na trden in predvidljiv regulativni okvir. Zato pripravljavka mnenja 

zagovarja stališče, da je pomembno zakonsko določiti standarde za emisije CO2 za težka 

vozila na evropski ravni in tako preprečiti razdrobljenost trga in različne režime skladnosti v 

Uniji. 

Meni tudi, da je pomembno vzpostaviti ravnovesje med ambicioznostjo ciljev glede emisij v 

prometu, spodbujanjem inovacij v avtomobilski industriji EU in krepitvijo evropske 

konkurenčnosti ter hkratnim ustvarjanjem delovnih mest za visoko usposobljeno delovno silo. 

Po njenem mnenju so predlagani cilji glede emisij CO2 za težka vozila ambiciozno 

zastavljeni, a vseeno realistični. Ker stroški goriva predstavljajo velik delež stroškov tega 

prevoza, je stopnja učinkovitosti teh vozil iz ekonomskih razlogov razmeroma visoka. Vseeno 

pa bo jasen znak za dodatno izboljšanje učinkovitosti težkih vozil pomagal osredotočiti 

raziskave in razvoj teh vozil na večjo učinkovitost in s tem na zmanjšanje emisij.  

Da bi se zasnovali celosten pristop k zmanjšanju emisij v sektorju cestnega prometa, je še 

toliko bolj potrebnih več drugih ukrepov, na primer digitalizacija, avtomatizacija, alternativna 

goriva, cestna infrastruktura in tehnologija vozil. Zakonodaja mora tu začrtati jasno pot, biti 

nedvoumna in zagotoviti prave spodbude, da bi v tem sektorju omogočila dolgoročno 

stabilnost naložb. 

Pripravljavka mnenja razume, da bodo rešitve za doseganje zmanjšanj emisij CO2 iz težkih 

vozil prišle iz več virov, zato je izjemno pomembno ohraniti tehnološko nevtralen pristop, da 

bi med drugim omogočili pravočasno uvedbo prihodnjih novih tehnologij. Vsa prizadevanja 

prevoznikov za zmanjšanje emisij bi bilo treba nagraditi in spodbuditi. Učinkovit način za 

zmanjšanje emisij so goriva in energija iz obnovljivih virov. Da bi se to upoštevalo in da bi 

natančneje ocenili emisije toplogrednih plinov iz težkih vozil, bi morala Evropska komisija 

določiti metodologijo za izračun emisij od izvora do vozila do leta 2022 in po njeni uvedbi po 

potrebi izvesti revizijo ustrezne zakonodaje. Drugo temeljno vprašanje, povezano z 

zmanjšanjem emisij iz težkih vozil v prihodnosti, bo razpoložljivost infrastrukture za 

alternativna goriva, ki bo poglavitnega pomena za prehod na številne nove tehnologije vozil. 

Čeprav je namen te uredbe izboljšati energijsko učinkovitost vozil, v tem primeru težkih 

vozil, je mogoče zmanjšanje emisij doseči tudi z razvojem rešitev, kot so optimizacija 

natovarjanja, samodejna vožnja vozil v koloni, pripomočki za voznike, usposabljanje 

voznikov, oblikovanje spodbud za posodobitve voznega parka in obnovitev ter zagotovitev 

naložb v razvoj in vzdrževanje infrastrukture. 

Ker predlog Komisije zajema štiri kategorije, ki naj bi predstavljale od 65 do 70 % trga, se 

poraja vprašanje o možnih učinkih skladnosti drugih vozil, ki ne spadajo v področje uporabe 

te uredbe. Pripravljavka mnenja sicer razume, da področje uporabe te uredbe ne zajema vseh 
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težkih vozil, vendar je treba pojasniti, da novi regulativni okvir nima negativnega učinka na 

dostop teh vozil do trga. 

 

PREDLOGI SPREMEMB 

Odbor za promet in turizem poziva Odbor za okolje, javno zdravje in varnost hrane kot 

pristojni odbor, da upošteva naslednje predloge sprememb: 

 

Predlog spremembe  1 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 3 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(3) Ta uredba je del tretjega svežnja 

„Evropa v gibanju“, ki zagotavlja izvajanje 

nove strategije za industrijsko politiko iz 

septembra 201721, njen namen pa je 

končati postopek, ki bo Evropi omogočil, 

da v celoti izkoristi ugodnosti posodobitve 

in razogljičenja mobilnosti. Cilj tega 

svežnja so varnejša in dostopnejša 

evropska mobilnost, konkurenčnejša 

evropska industrija, varnejša delovna mesta 

v Evropi ter čistejši sistem mobilnosti in 

boljša prilagojenost nujnosti 

obravnavanja podnebnih sprememb. V ta 

namen bo potrebna popolna zavezanost 

Unije, držav članic in zainteresiranih 

strani tudi pri okrepitvi prizadevanj za 

zmanjšanje emisij CO2 in onesnaževanja 

zraka. 

3. Ta uredba je del tretjega svežnja 

„Evropa v gibanju“, ki zagotavlja izvajanje 

nove strategije za industrijsko politiko iz 

septembra 201721, njen namen pa je 

dokončati postopek, ki bo Evropi omogočil 

v celoti izkoristiti ugodnosti posodobitve in 

razogljičenja mobilnosti. Cilj tega svežnja 

so varnejša in dostopnejša evropska 

mobilnost, konkurenčnejša evropska 

industrija, varnejša delovna mesta v Evropi 

ter čistejši, bolj trajnosten sistem 

mobilnosti, bolj prilagojen zahtevam, ki 

jih postavlja reševanje problematike 

podnebnih sprememb. Da bi se vzpostavilo 

dobro ravnovesje med krepitvijo 
prizadevanj za zmanjšanje emisij CO2 in 

onesnaževanja zraka ter spodbujanjem 

inovacij v avtomobilski industriji Unije in 

izboljšanjem konkurenčnosti Unije, je 

potrebna popolna zavezanost Unije, držav 

članic in deležnikov. 

__________________ __________________ 

21 Vlaganje v pametno, inovativno in 

trajnostno industrijo Prenovljena strategija 

EU za industrijsko politiko, COM(2017) 

479 final. 

21 Vlaganje v pametno, inovativno in 

trajnostno industrijo – Prenovljena 

strategija EU za industrijsko politiko, 

COM(2017)0479. 

 

Predlog spremembe  2 
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Predlog uredbe 

Uvodna izjava 4 a (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (4a) Zato bi bilo treba za leto 2025 in 

2030 določiti cilje zmanjšanja emisij CO2 

za ves vozni park novih težkih vozil v 

Uniji, ob upoštevanju časa za obnovo 

voznega parka in potrebe, da bi sektor 

cestnega prometa prispeval k 

uresničevanju podnebnih in energetskih 

ciljev Unije do leta 2030 in naprej. Ta 

postopni pristop je za industrijo tudi 

nedvoumno in dovolj zgodnje opozorilo, 

naj ne odlaša z uvajanjem energijsko 

učinkovitih tehnologij ter brezemisijskih 

in nizkoemisijskih vozil na trg. 

 

Predlog spremembe  3 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 8 a (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (8a) Glede na pričakovano povečanje 

emisij iz težkih vozil za približno 9 % in 

dejstvo, da še ni zahtev za zmanjšanje 

emisij CO2 iz teh vozil, so za to kategorijo 

vozil potrebni izrecni ukrepi. 

 

Predlog spremembe  4 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 9 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(9) Da bi v celoti izkoristili potencial 

energijske učinkovitosti in zagotovili, da 

sektor cestnega prometa kot celota 

prispeva k dogovorjenemu zmanjšanju 

emisij toplogrednih plinov, je primerno, da 

se že obstoječi standardi glede emisij CO2 

za nove osebne avtomobile in lahka 

gospodarska vozila dopolnijo z določitvijo 

(9) Da bi temeljito izkoristili potencial 

energijske učinkovitosti in zagotovili, da 

bo ves sektor cestnega prometa prispeval k 

dogovorjenemu zmanjšanju emisij 

toplogrednih plinov, je primerno, da se že 

obstoječi standardi glede emisij CO2 za 

nove osebne avtomobile in lahka 

gospodarska vozila dopolnijo z določitvijo 
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standardov emisijskih vrednosti CO2 za 

nova težka vozila. Ti standardi bodo gonilo 

za inovacije v tehnologijah za učinkovito 

porabo goriva in bodo prispevali h krepitvi 

vodilnega tehnološkega položaja 

proizvajalcev in dobaviteljev v Uniji. 

standardov emisijskih vrednosti CO2 še za 

nova težka vozila. Ti standardi bodo gonilo 

za inovacije v tehnologijah za učinkovito 

porabo goriva in bodo prispevali k 

okrepitvi vodilnega tehnološkega položaja 

proizvajalcev in dobaviteljev iz Unije ter 

dolgoročni tudi k zagotovitvi delovnih 

mest za visoko usposobljeno delovno silo. 

 

Predlog spremembe  5 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 10 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(10) Ob upoštevanju, da so podnebne 

spremembe čezmejna težava, in glede na 

potrebo po zaščiti dobro delujočega 

enotnega trga za storitve cestnega prometa 

in za težka vozila, je primerno, da se 

določijo standardi glede emisij CO2 za 

težka vozila na ravni Unije. Navedene 

standarde bi bilo treba oblikovati tako, da 

ne bodo posegali v konkurenčno pravo. 

(10) Ob upoštevanju, da so podnebne 

spremembe čezmejna težava, in glede na 

potrebo po zaščiti dobro delujočega 

enotnega trga za storitve cestnega prometa 

in za težka vozila ter za preprečitev 

drobljenja trga je primerno, da se določijo 

standardi glede emisij CO2 za težka vozila 

na ravni Unije. Standarde bi bilo treba 

zasnovati tako, da ne bodo posegali v 

konkurenčno pravo. 

 

Predlog spremembe  6 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 11 a (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (11a) Upoštevati bi bilo treba raven 

zmanjšanja emisij iz težkih vozil, ki jo je 

treba doseči, in čas, potreben za prenovo 

voznega parka. 

 

Predlog spremembe  7 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 12 a (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 
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 (12a) Opozoriti bi bilo treba, da gre pri 

prevoznikih tovora v EU večinoma za 

mala in srednja podjetja, ki imajo le 

omejen dostop do financiranja. Zato 

morajo biti prihodnje rešitve stroškovno 

učinkovite in uravnotežene. Bistvena sta 

trdna struktura spodbud, da se podpre 

uvajanje vozil z učinkovitejšo porabo 

goriva, in zagotavljanje mehanizmov 

financiranja EU. 

Predlog spremembe  8 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 13 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(13) Z vidika inovacij in zaradi 

upoštevanja izvajanja novih tehnologij, ki 

izboljšujejo učinkovitost porabe goriva pri 

težkih vozilih, se bosta simulacijsko orodje 

VECTO in Uredba (EU) 2017/2400 

nenehno in pravočasno posodabljala. 

(13) Z vidika inovacij ter zaradi 

upoštevanja in spodbujanja uvajanja 

novih tehnologij, ki izboljšujejo 

učinkovitost porabe goriva pri težkih 

vozilih, je treba redno in sproti 

posodabljati simulacijsko orodje VECTO 

in Uredba (EU) 2017/2400, da bosta 

ustrezno zajela vse tehnologije varčevanja 

z gorivom, vključno s samodejnim 

povezovanjem v kolone, ter izboljšave 

togih karoserij, priklopnikov in 

polpriklopnikov, ki so na trgu. Glede na 

osrednjo vlogo teh novih tehnologij pri 

zmanjševanju emisij CO2 v prometnem 

sektorju je bistveni element zmanjševanja 

CO2 iz težkih vozil sprotno in celovito 

posodabljanje simulacijskega orodja 

VECTO. Posodabljanje bi bilo treba 

izvajati letno, da bi to orodje ostalo v 

koraku z najsodobnejšimi tehnologijami, 

evropske institucije pa bi morale temu 

nameniti dovolj sredstev. Komisija vsako 

leto pripravi in objavi digitalno 

posodobljen seznam tehnologij, ki so 

vključene v orodje VECTO, skupaj z 

ustreznim časovnim načrtom. 

 

Predlog spremembe  9 

Predlog uredbe 
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Uvodna izjava 15 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(15) Cilj zmanjšanja bi bilo treba 

določiti za leto 2025 kot relativno 

zmanjšanje na podlagi povprečnih emisij 

CO2 iz teh težkih vozil v letu 2019, kar bi 

odražalo uvedbo stroškovno učinkovitih 

tehnologij, ki so že na voljo za 

konvencionalna vozila. Cilj 2030 bi se 

moral upoštevati kot zaželeni, končni cilj 

pa bi se moral določiti na podlagi pregleda, 

ki bi bil izveden leta 2022, saj obstaja več 

negotovosti glede prevzemanja bolj 

izpopolnjenih tehnologij, ki še niso na 

voljo. 

(15) Za leto 2025 bi bilo treba določiti 

cilj relativnega zmanjšanja na podlagi 

povprečnih emisij CO2 iz teh težkih vozil v 

letu 2019, kar bi odražalo uvedbo 

dostopnih, stroškovno učinkovitih 

tehnologij, ki so že na voljo za 

konvencionalna vozila. Cilj 2030 bi se 

moral upoštevati kot zaželeni cilj, končni 

cilj pa bi se moral določiti na podlagi 

pregleda, ki bi bil izveden leta 2022, saj 

obstaja več negotovosti glede prevzemanja 

bolj izpopolnjenih tehnologij, ki še niso na 

voljo. 

 

Predlog spremembe  10 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 15 a (novo) 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (15a) Obračun emisij CO2 bi moral 

temeljiti na pristopu „od izvora do vozila“, 

da bi se upoštevala okoljska učinkovitost 

goriva ali energije ter končne uporabe v 

vozilih. Ta pristop bi omogočil bolj 

stvarno oceno okoljske učinkovitosti vozil. 

Komisija bi morala zato do 

1. januarja 2022 zasnovati metodologijo 

za beleženje emisij od izvora do vozila in 

po potrebi predlagati ustrezno prilagoditev 

ciljev te uredbe v okviru pregleda iz 

člena 13 te uredbe. 

Predlog spremembe  11 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 16 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(16) Za težka vozila je kot alternativa 

dizelskemu gorivu na voljo utekočinjeni 

zemeljski plin (UZP). Uvedba sedanjih in 

(16) Na trgu je že na voljo širok razpon 

alternativnih goriv. Za težka vozila je kot 

alternativa dizelskemu gorivu na voljo 
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prihodnjih bolj inovativnih tehnologij, ki 

temeljijo na UZP, bo prispevala h kratko- 

in srednjeročnemu doseganju ciljev glede 

emisij CO2, saj uporaba tehnologij UZP 

vodi k nižjim emisijam CO2 v primerjavi z 

dizelskimi vozili. Potencial vozil na UZP 

za zmanjšanje emisij CO2 se že v celoti 

kaže v orodju VECTO. Poleg tega sedanje 

tehnologije UZP zagotavljajo nizko raven 

emisij onesnaževal zraka, kot so NOx in 

delci. Vzpostavljena je tudi zadostna 

minimalna infrastruktura za oskrbo z 

gorivom in se še dodatno zagotavlja v 

sklopu nacionalnih okvirov politike v zvezi 

z infrastrukturo za alternativna goriva. 

utekočinjeni zemeljski plin (UZP). 

Zanimive možnosti za raziskave in razvoj 

ponujajo tudi tehnologije vodika, zlasti 

kjer se za sintetiziranje uporablja energija 

iz obnovljivih in trajnostnih virov. 
Uvajanje sedanjih in prihodnjih bolj 

inovativnih tehnologij, ki temeljijo na 

UZP, bo prispevala h kratko- in 

srednjeročnemu doseganju ciljev glede 

emisij CO2, saj uporaba tehnologij UZP 

vodi k nižjim emisijam CO2 v primerjavi z 

dizelskimi vozili. Utekočinjeni bioplin na 

srednji in dolgi rok omogoča znatno 

zmanjšanje emisij CO2 v prometu težkih 

vozil. Potencial vozil na UZP za 

zmanjšanje emisij CO2 se že v celoti kaže v 

orodju VECTO, v prihodnosti pa bi bilo 

treba v njem upoštevati tudi druga 

trajnostna alternativna goriva. Poleg tega 

sedanje tehnologije UZP zagotavljajo 

nizko raven emisij onesnaževal zraka, kot 

so NOx in delci. Vzpostavljena je tudi 

zadostna minimalna infrastruktura za 

oskrbo z gorivom in se še dodatno 

zagotavlja v sklopu nacionalnih okvirov 

politike v zvezi z infrastrukturo za 

alternativna goriva. 

 

Predlog spremembe  12 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 16 a (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (16a) Alternativna goriva, zlasti 

sintetična in napredna goriva iz 

obnovljivih virov, kot so opredeljena v 

členu 2(s) in 2(ee) Direktive 2016/0382, 

imajo lahko ključno vlogo pri 

dolgoročnem razogljičenju prometnega 

sektorja. Da bi bile cene teh goriv 

konkurenčne, sta bistvena tehnološki 

razvoj in industrializacija v velikem 

obsegu. S priznanjem koristi teh goriv v 

zvezi z emisijami CO2 v tej uredbi se ta 

proces še dodatno spodbuja. 
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Predlog spremembe  13 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 16 b (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (16b) Uvedba tehnologij za samodejno 

povezovanje vozil v kolono bo prispevala k 

zmanjšanju porabe goriva in emisij CO2, 

saj se bo tako znatno zmanjšala poraba 

goriva in tudi emisije CO2 iz težkih vozil. 

 

Predlog spremembe  14 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 16 c (novo) 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (16c) Da bi dosegli razogljičenje 

prevoza, bi ta uredba morala zajeti tudi 

alternativna goriva iz člena 2(1) Direktive 

2014/94 Evropskega parlamenta in Sveta. 

Alternativna goriva, ki so že na trgu, bi 

bilo treba že v takoj vključiti v ureditev za 

emisije CO2 in porabo goriva pri težkih 

vozilih. Ta uredba bi morala omogočiti 

takojšnje upoštevanje nove generacije 

goriv. Upoštevanje alternativnih goriv pri 

emisijah CO2 in porabi goriva bi 

spodbudilo proizvajalce k trženju vozil na 

alternativna goriva ter dobavitelje goriv k 

povečanju dostopnosti alternativnih goriv 

na trgu. V javnem posvetovanju, ki ga je 

izvedla Komisija, se je 83 % deležnikov 

popolnoma ali vsaj večinoma strinjalo, da 

bi se morala pri izračunu emisij CO2 

težkih vozil upoštevati tudi alternativna 

goriva. 

 

Predlog spremembe  15 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 19 
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(19) Zagotoviti je treba pošteno 

porazdelitev skupnih zahtev za zmanjšanje 

med proizvajalce, ob upoštevanju 

raznolikosti težkih vozil glede na njihovo 

zasnovo in vzorec vožnje, letno 

kilometrino, koristni tovor in konfiguracijo 

priklopnika. Zato je primerno razlikovati 

težka vozila v skladu z različnimi in 

ločenimi podskupinami vozil, ki odražajo 

tipični vzorec uporabe in posebne tehnične 

značilnosti. S tem ko se letni specifični cilji 

za proizvajalca določijo kot ponderirano 

povprečje ciljev, opredeljenih za vsako 

podskupino, je proizvajalcem dana 

možnost za učinkovito izravnavanje 

morebitne premajhne uspešnosti vozil v 

določenih podskupinah s preseganjem v 

drugih podskupinah vozil, ob upoštevanju 

povprečnih emisij CO2 v življenjski dobi 

vozil v različnih podskupinah. 

(19) Zagotoviti je treba pošteno 

porazdelitev skupnih zahtev za zmanjšanje 

med proizvajalce ter pri tem upoštevati 

raznolikost težkih vozil glede na zasnovo 

in vzorec vožnje, letno kilometrino, 

koristni tovor in konfiguracijo priklopnika. 

Zato je primerno razlikovati težka vozila 

po različnih in ločenih podskupinah, ki 

odražajo tipični vzorec uporabe in 

posamezne tehnične značilnosti vozil. S 

tem ko se letni specifični cilji za 

proizvajalca določijo kot ponderirano 

povprečje ciljev za vsako podskupino, je 

proizvajalcem dana možnost za učinkovito 

izravnavanje morebitne premajhne 

uspešnosti vozil v posameznih 

podskupinah s preseganjem v drugih 

podskupinah vozil, saj so upoštevane 

povprečne emisije CO2 v življenjski dobi 

vozil v različnih podskupinah, s čimer se 

upošteva tudi načelo „onesnaževalec 

plača“. 

 

Predlog spremembe  16 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 20 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(20) Skladnost proizvajalca z njegovimi 

letnimi specifičnimi cilji bi se morala 

oceniti na podlagi njegovih povprečnih 

emisij CO2. Pri določanju povprečnih 

specifičnih emisij se upoštevajo tudi 

posebnosti, ki se odražajo v ciljih različnih 

podskupin vozil. Zato bi morale povprečne 

specifične emisije CO2 proizvajalca 

temeljiti na povprečnih emisijah, določenih 

za vsako podskupino, vključno s 

ponderjem, ki temelji na njihovi 

predpostavljeni povprečni letni kilometrini 

in povprečnem koristnem tovoru, ki odraža 

skupne emisije CO2 v življenjski dobi. 

Zaradi omejenega potenciala delovnih 

(20) Skladnost proizvajalca z njegovimi 

letnimi specifičnimi cilji bi se morala 

oceniti na podlagi njegovih povprečnih 

emisij CO2. Pri določanju povprečnih 

specifičnih emisij se upoštevajo tudi 

posebnosti, ki se odražajo v ciljih različnih 

podskupin vozil. Zato bi morale povprečne 

specifične emisije CO2 proizvajalca 

temeljiti na povprečnih emisijah, določenih 

za vsako podskupino, vključno s 

ponderjem, ki bi temeljil na njihovi 

predpostavljeni povprečni letni kilometrini 

in povprečnem koristnem tovoru, ki bi 

odražal skupne emisije CO2 v življenjski 

dobi. Zaradi omejenega potenciala 
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vozil za zmanjšanje se navedena vozila ne 

bi smela upoštevati pri izračunu 

povprečnih specifičnih emisij. 

delovnih vozil za zmanjšanje se ta vozila 

ne bi smela upoštevati pri izračunu 

povprečnih specifičnih emisij, razen če gre 

za brezemisijska ali nizkoemisijska vozila. 

 

Predlog spremembe  17 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 21 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(21) V nasprotju z avtomobili in 

kombiniranimi vozili na trgu še niso na 

voljo brezemisijska in nizkoemisijska težka 

vozila razen avtobusov. Zato bi bilo treba 

uvesti namenski mehanizem v obliki 

olajšav, ki bi olajšal nemoten prehod na 

brezemisijsko mobilnost. To bo zagotovilo 

spodbude za razvoj in uvedbo 

brezemisijskih in nizkoemisijskih težkih 

vozil na trg Unije, ki bi dopolnjevala 

instrumente na strani povpraševanja, kot je 

direktiva o čistih vozilih 2009/33/ES 

Evropskega parlamenta in Sveta26. 

(21) V nasprotju z avtomobili in 

kombiniranimi vozili na trgu še niso na 

voljo brezemisijska in nizkoemisijska težka 

vozila razen avtobusov. Zato bi bilo treba 

uvesti namenski mehanizem v obliki 

olajšav, ki bi olajšal in spodbudil nemoten 

prehod na brezemisijsko mobilnost. To bo 

zagotovilo spodbude za razvoj in uvedbo 

brezemisijskih in nizkoemisijskih težkih 

vozil na trg Unije, ki bi dopolnjevala 

instrumente na strani povpraševanja, kot je 

direktiva o čistih vozilih 2009/33/ES 

Evropskega parlamenta in Sveta26. 

_________________ _________________ 

26 Direktiva 2009/33/ES Evropskega 

parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o 

spodbujanju čistih in energetsko 

učinkovitih vozil za cestni prevoz, kot je 

bila spremenjena z Direktivo .../.../EU 

[COM(2017) 653 final] (UL L 120, 

15.5.2009, str. 5). 

26 Direktiva 2009/33/ES Evropskega 

parlamenta in Sveta z dne 23. aprila 2009 o 

spodbujanju čistih in energetsko 

učinkovitih vozil za cestni prevoz, kot je 

bila spremenjena z Direktivo .../.../EU 

[COM(2017) 653 final] (UL L 120, 

15.5.2009, str. 5). 

 

Predlog spremembe  18 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 22 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(22) Zato bi se za izračun povprečnih 

specifičnih emisij proizvajalca morala vsa 

brezemisijska in nizkoemisijska vozila 

večkrat upoštevati. Raven spodbud bi se 

morala spreminjati glede na dejanske 

(22) Zato bi se za izračun povprečnih 

specifičnih emisij proizvajalca morala vsa 

brezemisijska in nizkoemisijska vozila 

upoštevati večkrat. Raven spodbud bi se 

morala spreminjati glede na dejanske 
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emisije CO2 iz vozila. Da bi se izognili 

oslabitvi okoljskih ciljev, bi bilo treba 

določiti zgornjo mejo za prihranke. 

emisije CO2 iz vozila. Da ne bi slabili 

okoljskih ciljev, bi bilo treba za prihranke 

določiti zgornjo mejo. Glede na težavno 

razvijanje brezemisijskih in 

nizkoemisijskih vozil za dolge razdalje, bi 

morala biti vozila z dosegom nad 400 km 

izvzeta iz zgornje meje. 

 

Predlog spremembe  19 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 24 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(24) Pri načrtovanju mehanizma 

spodbud za uvedbo brezemisijskih težkih 

vozil bi bilo treba vključiti tudi manjše 

tovornjake in avtobuse, ki niso zajeti v cilje 

glede emisij CO2 v tej uredbi. Tudi ta 

vozila pomembno prispevajo k reševanju 

težav z onesnaževanjem zraka v mestih. 

Treba pa je opozoriti, da so brezemisijski 

avtobusi že na trgu in se spodbujajo z 

ukrepi na strani povpraševanja, na primer z 

javnimi naročili. Da bi zagotovili dobro 

uravnoteženost spodbud med različnimi 

tipi vozil, bi bilo treba določiti zgornjo 

mejo tudi za prihranke, ki so rezultat 

brezemisijskih manjših tovornjakov in 

avtobusov. 

(24) Pri načrtovanju mehanizma 

spodbud za uvedbo brezemisijskih težkih 

vozil bi bilo treba vključiti tudi manjše 

tovornjake in avtobuse, ki niso zajeti v cilje 

glede emisij CO2 v tej uredbi. Tudi ta 

vozila namreč pomembno prispevajo k 

reševanju težav z onesnaževanjem zraka v 

mestih. Opozoriti pa je treba, da so 

brezemisijski avtobusi že na trgu in se 

spodbujajo z ukrepi na strani 

povpraševanja, na primer z javnimi 

naročili. Da bi zagotovili dobro 

uravnoteženost spodbud med različnimi 

tipi vozil, bi bilo treba določiti zgornjo 

mejo tudi za prihranke, ki so rezultat 

brezemisijskih manjših tovornjakov in 

avtobusov. Ker so lahko pravni subjekti za 

avtobuse in tovornjake v okviru istega 

proizvajalca različni, bi bilo treba dovoliti, 

da kot en proizvajalec nastopa tudi 

skupina povezanih proizvajalcev, kot je 

opredeljena v Uredbi št. 510/2011. 

 

Predlog spremembe  20 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 30 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(30) Potreben je trden mehanizem za 

doseganje skladnosti, da se zagotovi 

(30) Da se zagotovi doseganje ciljev iz 

te uredbe, je potreben trden mehanizem za 
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doseganje ciljev iz te uredbe. Obveznosti, 

naložene proizvajalcem, da predložijo 

natančne podatke na podlagi Uredbe (EU) 

.../2018 [spremljanje in poročanje o težkih 

vozilih], in upravne kazni, ki se lahko 

naložijo v primeru neskladnosti z navedeno 

obveznostjo, prispevajo k zagotavljanju 

zanesljivosti podatkov, ki se uporabljajo za 

zagotavljanje skladnosti s cilji iz te uredbe. 

doseganje skladnosti. Obveznosti, naložene 

proizvajalcem, da predložijo natančne 

podatke na podlagi Uredbe (EU) .../2018 

[spremljanje in poročanje o težkih vozilih], 

in upravne kazni, ki se lahko naložijo v 

primeru neskladnosti s to obveznostjo, 

prispevajo k zagotavljanju zanesljivosti 

podatkov, ki se uporabljajo za 

zagotavljanje skladnosti s cilji iz te uredbe. 

V interesu potrošnikov in javnosti je, da 

vedo, kateri proizvajalci spoštujejo nove 

standarde za emisije in kateri ne. 

Predlog spremembe  21 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 31 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(31) Za zmanjšanje emisij CO2 na 

podlagi te uredbe je bistveno, da so emisije 

CO2 iz težkih vozil v uporabi skladne z 

vrednostmi, ki so določene na podlagi 

Uredbe (ES) št. 595/2009 in njenih 

izvedbenih ukrepov. Zato bi moralo biti 

mogoče, da Komisija pri izračunu 

povprečnih specifičnih emisij proizvajalca 

upošteva vsako sistemsko neskladnost, ki 

jo ugotovijo homologacijski organi v zvezi 

z emisijami CO2 iz težkih vozil v uporabi. 

(31) Za zmanjšanje emisij CO2 na 

podlagi te uredbe je bistveno, da so emisije 

CO2 iz težkih vozil v uporabi in na cesti 

skladne z vrednostmi, ki so določene na 

podlagi Uredbe (ES) št. 595/2009 in njenih 

izvedbenih ukrepov. Zato bi moralo biti 

mogoče, da Komisija pri izračunu 

povprečnih specifičnih emisij proizvajalca 

upošteva vsako sistemsko neskladnost, ki 

jo ugotovijo homologacijski organi v zvezi 

z emisijami CO2 iz težkih vozil v uporabi 

in na cesti. 

Predlog spremembe  22 

Predlog uredbe 

Uvodna izjava 34 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(34) Leta 2022 bi morala Komisija 

oceniti učinkovitost standardov glede 

emisij CO2 iz te uredbe in zlasti raven 

zmanjšanja, ki naj bi bila dosežena do leta 

2030, načine, ki bi morali biti na voljo, da 

se doseže ali preseže navedeni cilj, ter 

določitev ciljev zmanjšanja emisij CO2 za 

druge tipe težkih vozil, kot so manjši 

tovornjaki, avtobusi in priklopniki. 

(34) Leta 2022 bi morala Komisija 

oceniti učinkovitost standardov glede 

emisij CO2 iz te uredbe, zlasti raven 

zmanjšanja, ki naj bi bila dosežena do leta 

2030, načine, ki bi morali biti na voljo, da 

se ta cilj doseže ali preseže, ter določitev 

ciljev zmanjšanja emisij CO2 za druge tipe 

težkih vozil, kot so manjši tovornjaki, 

avtobusi in priklopniki. Ocena bi morala 
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Navedena ocena bi morala, izključno za 

namen te uredbe, vključevati tudi 

premisleke o težkih vozilih in 

kombinacijah vozil, ki presegajo 

standardne mase in mere, ki se uporabljajo 

v nacionalnem prevozu, na primer 

modularne koncepte. 

izključno za namen te uredbe vključevati 

tudi premisleke o težkih vozilih in 

kombinacijah vozil, ki presegajo 

standardne mase in mere, ki se uporabljajo 

v nacionalnem prevozu, na primer 

modularne koncepte. V slednjem primeru, 

ko se ti tovornjaki v skladu z Direktivo 

2015/7191a uporabljajo za prevoz velikih 

količin, morajo biti jasno določljivi s 

tehničnimi merili in bi morala Komisija 

priznati koristi tega težjega prevoza v zvezi 

s CO2. Komisija bi morala za cilje po letu 

2022 spremeniti metodologijo po načelu 

od izvora do vozila. Emisije CO2 od izvora 

do vozila in emisije v življenjskem ciklu 

težkih vozil bi bilo treba spremljati in 

poskrbeti, da bodo pregledne. 

 __________________ 

 1a Direktiva (EU) 2015/719 Evropskega 

parlamenta in Sveta z dne 29. aprila 2015 

o spremembi Direktive Sveta 96/53/ES o 

določitvi največjih dovoljenih mer 

določenih cestnih vozil v Skupnosti v 

notranjem in mednarodnem prometu in 

največjih dovoljenih tež v mednarodnem 

prometu, UL L 115, 6.5.2015 

 

Predlog spremembe  23 

Predlog uredbe 

Člen 3 – odstavek 1 – točka h 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(h) „delovno vozilo“ pomeni težko 

vozilo, ki ni namenjeno za dostavo blaga in 

za katero so emisije CO2 in poraba goriva 
v skladu z Uredbo (ES) št. 595/2009 in 

njenimi izvedbenimi ukrepi določeni samo 

za profile namembnosti, ki niso 

opredeljeni v točki 2.1 Priloge I k tej 

uredbi; 

(h) „delovno vozilo“ pomeni težko 

vozilo, ki ni namenjeno za dostavo 

potrošniškega blaga in ki mu je pri 

registraciji dodeljena koda karoserije v 

skladu z Dodatkom 2 Priloge II k Direktivi 

2007/46/ES; 

 

Predlog spremembe  24 

Predlog uredbe 



 

PE625.564v02-00 16/24 AD\1163230SL.docx 

SL 

Člen 3 – odstavek 1 – točka i a (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (ia) „skupina povezanih proizvajalcev“ 

za namene te uredbe pomeni proizvajalca 

in njegova povezana podjetja. „Povezana 

podjetja“ so v odnosu do proizvajalca 

opredeljena kot: 

 (a) podjetja, v katerih ima proizvajalec 

neposredno ali posredno: 

 (i) pooblastilo za uveljavljanje več kot 

polovice glasovalnih pravic ali 

 (ii) pooblastilo za imenovanje več kot 

polovice članov nadzornega sveta, uprave 

ali organov, ki podjetje pravno zastopajo, 

ali 

 (iii) pravico do vodenja poslovanja 

podjetja; 

 (b) podjetja, ki imajo nad proizvajalcem 

neposredno ali posredno pravice ali 

pooblastila, našteta v točki (a); 

 (c) podjetja, v katerih ima podjetje iz točke 

(b) neposredno ali posredno pravice ali 

pooblastila, našteta v točki (a); 

 (d) podjetja, v katerih ima proizvajalec 

skupaj z enim ali več podjetji iz točk (a), 

(b) ali (c) ali v katerih imata dve ali več 

tovrstnih podjetij skupne pravice ali 

pooblastila, našteta v točki (a); 

 (e) podjetja, v katerih imajo pravice ali 

pooblastila, našteta v točki (a), skupaj 

proizvajalci ali eno ali več njihovih 

povezanih podjetij iz točk (a) do (d) ter 

ena ali več tretjih oseb. 

Predlog spremembe  25 

Predlog uredbe 

Člen 3 – odstavek 1 – točka k 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(k) „nizkoemisijsko težko vozilo“ 

pomeni težko vozilo, ki ni brezemisijsko 

težko vozilo, s specifičnimi emisijami CO2 

(k) „nizkoemisijsko težko vozilo“ 

pomeni težko vozilo, ki ni brezemisijsko 

težko vozilo, s specifičnimi emisijami CO2 
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manj kot 350 g CO2/km, kot je določeno 

na podlagi točke 2.1 Priloge I; 

manj kot 35 % pod referenčno vrednostjo 

za vsako podskupino vozil, ki izhaja iz 

osnovne vrednosti iz leta 2019; 

 

Predlog spremembe  26 

Predlog uredbe 

Člen 3 – odstavek 1 – točka n a (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (na) korekcijski faktor za CO2 je enak 

deležu plina iz obnovljivih virov, 

prodanega na polnilnih postajah, ki je 

potrjen na ravni Evropske unije. 

  

 

Predlog spremembe  27 

Predlog uredbe 

Člen 4 – odstavek 1 – točka a 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(a) podatkov, sporočenih na podlagi 

Uredbe (EU) .../2018 [spremljanje in 

poročanje o težkih vozilih] za nova težka 

vozila proizvajalca, registrirana v 

ustreznem letu, razen za delovna vozila; 

(a) podatkov, sporočenih na podlagi 

Uredbe (EU) .../2018 [spremljanje in 

poročanje o težkih vozilih] za nova težka 

vozila proizvajalca, registrirana v 

ustreznem letu, razen za delovna vozila, če 

ne gre za nizkoemisijska ali brezemisijska 

vozila; 

 

Predlog spremembe  28 

Predlog uredbe 

Člen 4 – odstavek 1 – točka b a (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (ba) koristi sintetičnih goriv in 

naprednih goriv iz obnovljivih virov, kot 

so opredeljena v členu 2(s) in 2(ee) 

Direktive 2016/0382, v zvezi s CO2, če jih 

proizvajalci uvedejo na trg goriv 
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prostovoljno ter te koristi niso obračunane 

pri drugih obveznostih razogljičenja. 

 

Predlog spremembe  29 

Predlog uredbe 

Člen 4 – odstavek 1 – točka b b (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 (bb) korekcijskega faktorja za ogljik 

(CCF), ki se izračuna po naslednji 

formuli: CCF = uporabljeni nacionalni 

delež (v %) trajnostne energije iz 

obnovljivih virov/10. Izračunava se ločeno 

za prodana dizelska in metanska vozila ter 

prodano dizelsko in metansko gorivo za 

posamezno koledarsko leto. Komisija bi 

morala spodbujati uvedbo korekcijskega 

faktorja za ogljik, ki bi privedla do 

sprejetja metodologije od izvora do vozila. 

 

Predlog spremembe  30 

Predlog uredbe 

Člen 5 – odstavek 2 – točka a 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(a) brezemisijsko težko vozilo se 

upošteva kot 2 vozili; 

(a) brezemisijsko težko vozilo se 

upošteva kot več vozil, odvisno od 

njegovega dosega: če ima doseg manj kot 

100 km, se upošteva kot 2 vozili, če ima 

doseg več kot 100 km, 200 km ali 400 km, 

pa se upošteva kot 3, 4 oziroma 5 vozil; 

Predlog spremembe  31 

Predlog uredbe 

Člen 5 – odstavek 2 – točka b 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(b) nizkoemisijsko težko vozilo se 

upošteva kot do 2 vozili v skladu s funkcijo 

njegovih specifičnih emisij CO2 in mejne 

(b) nizkoemisijsko težko vozilo se 

upošteva kot do 2 vozili v skladu s funkcijo 

njegovih specifičnih emisij CO2 in mejne 

vrednosti emisij 35 % pod referenčno 
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vrednosti emisij 350 g CO2/km. vrednostjo za vsako podskupino vozil, ki 

izhaja iz osnovne vrednosti iz leta 2019. 

 

Predlog spremembe  32 

Predlog uredbe 

Člen 5 – odstavek 3 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

3. Brezemisijski in nizkoemisijski 

faktor zmanjšata povprečne specifične 

emisije proizvajalca za največ 3 %. 

Prispevek brezemisijskih težkih vozil 

kategorij iz drugega pododstavka člena 

2(1) k navedenemu faktorju zmanjša 

povprečne specifične emisije proizvajalca 

za največ 1,5 %. 

3. Brezemisijski in nizkoemisijski 

faktor zmanjšata povprečne specifične 

emisije proizvajalca za največ 3 %. 

Prispevek brezemisijskih in 

nizkoemisijskih težkih vozil iz kategorije 

za prevoze na dolge razdalje in dosegom 

nad 400 km je izvzet iz pravil o zgornji 

meji. 
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Predlog uredbe 

Člen 8 – odstavek 1 – pododstavek 1 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

(premija za presežne emisije) = (presežne 

emisije x 6 800 EUR/g CO2/tkm). 

(premija za presežne emisije) = (presežne 

emisije x 570 EUR/g CO2/tkm). 
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Predlog uredbe 

Člen 8 – odstavek 4 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

4. Zneski premije za presežne emisije 

se štejejo za prihodek v splošnem 

proračunu Unije. 

4. Zneski premije za presežne emisije 

se štejejo za prihodek v splošnem 

proračunu Unije. Uporabijo se samo za 

podporo programom, ki se izvajajo v 

tesnem sodelovanju s socialnimi partnerji 

ter pospešujejo pravičen prehod 

avtomobilskega sektorja k nizkoemisijski 

mobilnosti, in za inovativne rešitve, ki 

spodbujajo hitro uvajanje brezemisijskih 
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in nizkoemisijskih težkih vozil. 

Predlog spremembe  35 

Predlog uredbe 

Člen 11 – odstavek 2 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

2. V ta namen Komisija zagotovi, da 

so pri proizvajalcu ali nacionalnih organih, 

kakor je ustrezno, na voljo zanesljivi 

neosebni podatki o dejanskih vrednostih 

emisij CO2 in porabe energije, ki nastajajo 

med vožnjo, pri težkih vozilih. 

2. V ta namen Komisija zagotovi, da 

so pri proizvajalcu ali nacionalnih organih, 

kakor je ustrezno, javno na voljo zanesljivi 

neosebni podatki o dejanskih vrednostih 

emisij CO2 in porabe energije, ki nastajajo 

med vožnjo, pri težkih vozilih, in sicer na 

podlagi standardizacije obstoječih 

sistemov zbiranja podatkov, ki zajemajo 

različne vrste uporabe. Komisija oceni, ali 

bi bilo dejanske emisije CO2, ki nastajajo 

med vožnjo, izvedljivo preskušati s 

prenosnimi sistemi za merjenje emisij. 
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Predlog uredbe 

Člen 11 – odstavek 2 a (novo) 

 
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

 2a. Posodabljanje simulacijskega 

orodja (VECTO). Komisija letno 

posodablja simulacijsko orodje VECTO, 

kot je določeno v Uredbi (EU) 2017/2400, 

da bi ustrezno upoštevalo uvajanje 

tehnologij varčevanja z gorivom, vključno 

s samodejnim povezovanjem vozil v 

kolono, ter izboljšave priklopnikov, 

polpriklopnikov in togih karoserij. Pri 

posodabljanju bi bilo treba upoštevati 

razlike med rezultati orodja VECTO in 

dejanskimi emisijami CO2 iz prometa. 
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Predlog uredbe 

Člen 12 – odstavek 1 – uvodni del 
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

1. Zaradi zagotovitve, da se pri 

tehničnih parametrih, ki se uporabljajo za 

izračun povprečnih specifičnih emisij 

proizvajalca na podlagi člena 4 in za 

izračun ciljev specifičnih emisij na podlagi 

člena 6, upoštevata tehnični napredek in 

razvoj logistike tovornega prometa, je 

Komisija pooblaščena, da v skladu s 

členom 15 sprejme delegirane akte za 

spremembo naslednjih določb iz prilog I in 

II: 

1. Zaradi zagotovitve, da se pri 

tehničnih parametrih, ki se uporabljajo za 

izračun povprečnih specifičnih emisij 

proizvajalca na podlagi člena 4 in za 

izračun ciljev specifičnih emisij na podlagi 

člena 6, upoštevata tehnični napredek in 

razvoj logistike tovornega prometa, 

Komisija vsako leto posodobi simulacijsko 

orodje VECTO in se nanjo prenese 

pooblastilo, da v skladu s členom 15 

sprejme delegirane akte za spremembo 

naslednjih določb iz prilog I in II: 

Predlog spremembe  38 

Predlog uredbe 

Člen 13 – odstavek 1 

 

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe 

Komisija do 31. decembra 2022 predloži 

Evropskemu parlamentu in Svetu poročilo 

o učinkovitosti te uredbe, cilju zmanjšanja 

CO2, ki se za leto 2030 določi na podlagi 

člena 1, ter o določitvi ciljev zmanjšanja 

CO2 za druge tipe težkih vozil, vključno s 

priklopniki. Navedeno poročilo vključuje 

tudi oceno učinkovitosti načinov, ki 

obravnavajo zlasti brezemisijska in 

nizkoemisijska vozila, predvsem avtobuse, 

ob upoštevanju ciljev iz Direktive 

2009/33/ES30, sistem olajšav za CO2 ter 

ustreznost podaljšanja uporabe navedenih 

načinov v letu 2030 in zatem, po potrebi pa 

se poročilu priloži predlog za spremembo 

te uredbe. 

Komisija do 31. decembra 2022 predloži 

Evropskemu parlamentu in Svetu poročilo 

o učinkovitosti te uredbe, metodologijo za 

upoštevanje emisij od izvora do vozila, 

cilju zmanjšanja CO2, ki se za leto 2030 

določi na podlagi člena 1, ter o določitvi 

ciljev zmanjšanja CO2 za druge tipe težkih 

vozil, vključno s priklopniki in 

kombinacijami evropskega modularnega 

sistema. Poleg tega poroča o napredku pri 

vzpostavljanju reprezentativne 

metodologije za izračunavanje emisij v 

življenjskem ciklu. Poročilo vključuje tudi 

oceno učinkovitosti načinov, ki 

obravnavajo zlasti brezemisijska in 

nizkoemisijska vozila (predvsem 

avtobuse), vključno z njihovo 

opredelitvijo, ob upoštevanju ciljev iz 

Direktive 2009/33/ES30, sistem olajšav za 

CO2 ter ustreznost podaljšanja uporabe teh 

načinov v letu 2030 in naprej, po potrebi 

pa se poročilu priloži predlog za 

spremembo te uredbe. Komisija za to 

poročilo oceni vse glavne parametre, ki 

vplivajo na intenzivnejše uvajanje 

alternativnih pogonskih sistemov na trg, 
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pri čemer upošteva naslednje kazalnike: 

 · širjenje polnilne infrastrukture, 

 · ponudbo različnih vozil (električna 

vozila na akumulatorski električni pogon, 

priključna hibridna električna vozila, 

električna vozila na gorivne celice itd.), 

 · povprečne cene nafte in goriva, 

 · raven subvencij in nedenarnih spodbud, 

 · raven javnega naročanja itd. 

__________________ __________________ 

30 Direktiva o čistih vozilih 2009/33/ES, 

kot je bila spremenjena z Direktivo 

.../.../EU. 

30 Direktiva o čistih vozilih 2009/33/ES, 

kot je bila spremenjena z Direktivo 

.../.../EU. 
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