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KORT BEGRUNDELSE

Baggrund

I henhold til artikel 17 i den generelle sikkerhedsforordning (forordning (EF) nr. 661/2009) og
artikel 12 i forordningen om sikkerhed for fodgangere ((EF) nr. 78/2009) skal Kommissionen
overvage den tekniske udvikling inden for sikkerhedsteknologi og i sidste ende give mandat
til nye sikkerhedsforanstaltninger ved at ajourfere EU-lovgivningen. I overensstemmelse med
disse bestemmelser indeholder Kommissionens forslag specifikke tilpasninger til den tekniske
udvikling for sd vidt angér keretgjers sikkerhedsudstyr, som skal indga i rammeforordningen
for typegodkendelse ((EU) 2018/858). Forslaget ophaver ogséd med henblik pa forenkling den
afledte ret hvad angar trafik- og fodgangersikkerhed ((EF) nr. 78/2009 og (EF) nr. 79/2009).

Ordfererens holdning

Selv om trafiksikkerheden er forbedret betydeligt i lobet af de seneste artier, har der vaeret en
stagnation i reduktionen af antallet af trafikdraebte inden for de seneste fem &r med 25 300
trafikdraebte 1 2017 1 henhold til de statistiske oplysninger om kollisioner i EU. Trafikdrab
skyldes hovedsagelig menneskelige fejl og kan forebygges. Ordfereren er fuldt ud overbevist
om, at EU ber traeffe konkrete foranstaltninger for yderligere at nedbringe antallet af
trafikdrabte. De nye koretojssikkerhedsfunktioner, der indferes med dette forslag, har et stort
potentiale for at vende denne stagnerende tendens, da disse elementer sigter mod en bedre
forebyggelse af menneskelige fejl. Bedre keretojskonstruktion og f.eks. lavere hastigheder
kan mindske folgerne af ulykker.

Generelt er den teknologiske udvikling inden for automatiseret kersel 1 konstant fremgang.
Ifolge Kommissionen vil dette marked opleve en eksponentiel vaekst med forventede
okonomiske fordele pd over 620 mia. EUR inden 2025 for EU's bilindustri og 180 mia. EUR
for EU's elektroniske sektor. Derfor er ordfereren af den opfattelse, at EU's bilindustri ber
fremtidssikres ved at udnytte de fleste nye forretningsmuligheder for nystartede
virksomheder, SMV'er og industrien, som markedet skaber og vil fortsette med at skabe. De
avancerede sikkerhedselementer i forslaget vil uden tvivl bane vejen for at forberede EU's
bilindustri til netforbundet og automatiseret karsel. Det vil ogsé kunne hjalpe forbrugerne
med at venne sig til de nye funktioner, som vil vaere afgerende for forbrugernes accept og
tillid til den nye teknologi.

Ordfereren mener, at forslaget indeholder en fremtidsorienteret, men ambitigs ramme, der
skal oge beskyttelsen af trafikanter, og mere specifikt blede trafikanter. Ordfereren tager
hensyn til den abne dialog og udveksling af synspunkter, som Kommissionen har fort med
forskellige interessenter med henblik pé at fremlaegge tilstraekkelige og realistiske
foranstaltninger, der tager hensyn til bdde forbrugere og industrien.

Pa grundlag heraf ensker ordfereren i denne udtalelse at sikre sig, at:

A. (bil-)sikkerheden sikres pd grundlag af mindstenormer for ydeevne, som ber gaelde for
alle motorkeretgjer, uanset koretojssegmentet
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. enhver behandling af (person-)oplysninger skal foretages i overensstemmelse med den

generelle forordning om databeskyttelse ((EU) 2016/679). Ordfereren ensker desuden at
sikre mere specifikke og mere konkrete beskyttelsesforanstaltninger

. de foresldede foranstaltninger har vist sig at vere effektive og omkostningseffektive, uden

at det forer til hgjere priser for forbrugerne

. lebetiden for de foresldede sikkerhedsfunktioner garanteres, og gennemforelsen sker pd en

forsvarlig méde, navnlig hvad angar de elementer, som det ikke er muligt at slukke for,
f.eks. intelligent hastighed (ISA) og avanceret nodbremsesystem

E. bestemmelser om udarbejdelse af tekniske forskrifter for dek ber indferes i forslaget for
at supplere disse foranstaltninger med henblik pa at forbedre keretojernes sikkerhed for sa
vidt angér bedre vejgreb og for at bidrage til mindre stej og reduceret COz-emission

F. fabrikanterne skal angive klare og forbrugervenlige oplysninger i instruktionsbogen for at
hjelpe forerne med at forstd de forerassisterede systemer og deres funktioner

G. alle forere, herunder personer med handicap, skal let kunne opfatte sikkerhedssystemer og
advarsler i forbindelse med assisteret korsel. Sikkerhedssystemerne skal om nedvendigt

tilpasses for at sikre dette

H. medlemsstaterne treeffer korrigerende foranstaltninger med henblik pd hdndhavelse for at
sikre, at alle nye motorkeretgjer fremstilles 1 overensstemmelse med denne forordning.

ANDRINGSFORSLAG

Transport- og Turismeudvalget opfordrer Udvalget om det Indre Marked og
Forbrugerbeskyttelse, som er korresponderende udvalg, til at tage hensyn til felgende

@ndringsforslag:
Andringsforslag 1

Forslag til forordning
Betragtning 3

Kommissionens forslag

3) I de seneste artier har udviklingen
inden for koeretojssikkerhed ydet et
vasentligt bidrag til det generelle fald 1
antallet af trafikdrabte og alvorlige
kveastelser. Dette fald er dog gdet 1std i de
seneste ar som folge af forskellige
Jfaktorer, herunder strukturelle og
adfeerdsmeessige faktorer, og uden nye
initiativer vedrerende trafiksikkerhed
generelt vil sikkerhedsvirkningerne af den
nuvarende tilgang ikke lengere kunne
opveje virkningerne af den stigende trafik.
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4/34

Andringsforslag

3) I de seneste artier har udviklingen
inden for keretojssikkerhed ydet et
vasentligt bidrag til det generelle fald 1
antallet af trafikdrabte og alvorlige
kvestelser. I 2017 blev der imidlertid
dreebt 25 300 mennesker pd vejene 1 EU,
hvilket er et tal, der har veeret neesten
konstant i fire ar. Derudover bliver mindst
135 000 alvorligt kveestet i sammenstod
hvert dr pad vejene i EU. Uden nye
initiativer vedrerende trafiksikkerhed
generelt vil sikkerhedsvirkningerne af den
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Koretojers sikkerhedsprastationer skal
derfor forbedres yderligere som et led i en
integreret tilgang til trafiksikkerhed — ogsé
for at sikre bedre beskyttelse af blade
trafikanter.

ZEndringsforslag 2

Forslag til forordning
Betragtning 4

Kommissionens forslag

4) Den tekniske udvikling inden for
avancerede sikkerhedssystemer til
keretojer giver nye muligheder for at
nedbringe antallet af trafikofre. For at
minimere antallet af trafikdrebte skal der
indferes en reekke relevante nye
teknologier.

ZEndringsforslag 3

Forslag til forordning
Betragtning S a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 4

Forslag til forordning
Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6)  Intelligent farttilpasning,
vognbaneassistance, treetheds- og
opm&rksomhedsovervagning,

nuvarende tilgang ikke lengere kunne
opveje virkningerne af den stigende trafik.
Koretojers sikkerhedspreastationer skal
derfor forbedres yderligere som et led i en
integreret tilgang til trafiksikkerhed — ogsé
for at sikre bedre beskyttelse af blede
trafikanter og alle andre trafikanter.

Andringsforslag

4) Den tekniske udvikling inden for
avancerede sikkerhedssystemer til
koretojer giver nye muligheder for at
nedbringe antallet af feerdselsulykker og
trafikofre. For at minimere antallet af
trafikdraebte skal der indferes en reekke
relevante nye teknologier.

Andringsforslag

(5a) Sikkerhedsordningerne i denne

forordning bor alle veere effektive og

omkostningseffektive og ma ikke fore til
betydeligt hajere priser for forbrugerne.

Andringsforslag

(6)  Avancerede nodbremsesystemer,
intelligent farttilpasning,
vognbaneassistance, drejeassistance,

distraktionsregistrering og bakdetektion har
et stort potentiale for at reducere antallet af

tretheds- og opmerksomhedsovervagning,
distraktionsregistrering og bakdetektion har
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trafikdreebte markant. Disse systemer er
desuden baseret pé teknologier, som ogsa
vil blive anvendt til at indfere opkoblede
og automatiserede koretgjer. Der bor
folgelig fastlegges harmoniserede regler
og testprocedurer for typegodkendelsen af
koretojer med hensyn til disse systemer og
for typegodkendelsen af disse systemer
som separate tekniske enheder pa EU-plan.

Zndringsforslag 5

Forslag til forordning
Betragtning 7

Kommissionens forslag

(7) Indferelsen af
kollisionsdatarekordere, som lagrer en
reekke vigtige koretejsdata over en kort
periode for, under og efter en udlesende
handelse (f.eks. udlesning af airbag), er et
veerdifuldt skridt for at indsamle EU-
daekkende og detaljerede ulykkesdata.
Motorkeretojer bor derfor udstyret med
sadanne rekordere. Det bor veere et krav, at
saddanne rekordere kan registrere og lagre
data pa en sddan made, at dataene kan
anvendes af medlemsstaterne til at udfere
trafiksikkerhedsanalyser og vurdere
effektiviteten af specifikke
sikkerhedsforanstaltninger, de har iverksat.

Zndringsforslag 6
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et stort potentiale for at reducere antallet af
trafikdreebte markant. Treetheds- og
opmeerksomhedsovervdgningssystemer og
distraktionsgenkendelsessystemer bor
fungere uden ansigtsgenkendelse. Disse
systemer er desuden baseret pa teknologier,
som ogsd vil blive anvendt til at indfere
opkoblede og automatiserede koretgajer.
Der bor folgelig fastleegges harmoniserede
regler og testprocedurer for
typegodkendelsen af koretojer med hensyn
til disse systemer og for typegodkendelsen
af disse systemer som separate tekniske
enheder pd EU-plan. Det bor ogsd sikres,
at disse systemer kan inspiceres og
dermed betjenes sikkert i hele koretojets
livscyklus.

Andringsforslag

(7) Indferelsen af
kollisionsdatarekordere, som lagrer en
reekke vigtige koretejsdata over en kort
periode for, under og efter en udlesende
handelse (f.eks. udlesning af airbag), er et
veerdifuldt skridt for at indsamle EU-
daekkende og detaljerede ulykkesdata.
Motorkeretojer bor derfor veere udstyret
med sddanne rekordere. Der bor kun ske
indsamling og lagring af anonymiserede
data, som kan anvendes til
ulykkesforskning. Desuden bor saidanne
rekordere kunne registrere og lagre data pad
en sadan made, at dataene udelukkende
kan anvendes af medlemsstaterne til at
udfere trafiksikkerhedsanalyser og vurdere
effektiviteten af specifikke
sikkerhedsforanstaltninger, de har ivaerksat,
uden mulighed for at identificere ejeren
eller indehaveren af koretajet.
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Forslag til forordning
Betragtning 7 a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 7

Forslag til forordning
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) Behandling af personoplysninger,
sadsom oplysninger om fereren, som
behandles i kollisionsdatarekordere, eller
oplysninger om foreren i forbindelse med
tretheds- og opmarksomhedsovervagning
eller avanceret distrationsregistrering, bor
behandles i overensstemmelse med EU-
lovgivningen om databeskyttelse, navnlig
den generelle forordning om
databeskyttelse?®. Desuden er behandling
af personoplysninger indsamlet i
forbindelse med det koretgjsmonterede
112-baserede eCall-system underlagt
serlige garantier®.

28Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016
om beskyttelse af fysiske personer 1
forbindelse med behandling af
personoplysninger og om fri udveksling af
saddanne oplysninger og om ophavelse af
direktiv 95/46/EF (generel forordning om
databeskyttelse) (EUT L 119 af 4.5.2016,
s. 1).

2Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2015/758 af 29. april 2015
om typegodkendelseskrav for indferelse af
et koretgjsmonteret eCall-system, der er
baseret pd 112-tjenesten, og om @ndring af
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Andringsforslag

(7a)  Kravene til typegodkendelse af
sikkerheden afproves og sikres pd
baggrund af de specifikke
preestationsstandarder, som alle koretoajer
skal opfylde, uanset koretojssegmentet.

Andringsforslag

(8) Behandling af personoplysninger,
sadsom oplysninger om fereren, som
behandles i hwendelsesdatarekordere, cller
af oplysninger om foreren 1 forbindelse
med traetheds- og
opm&rksomhedsovervagning eller
avanceret distraktionsregistrering, bor ske
1 overensstemmelse med EU-lovgivningen
om databeskyttelse, navnlig den generelle
forordning om databeskyttelse*. Desuden
er behandling af personoplysninger
indsamlet i1 forbindelse med
kollisionsdatarekorderen og det
keretgjsmonterede 112-baserede eCall-
system underlagt serlige garantier?’.

28Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016
om beskyttelse af fysiske personer 1
forbindelse med behandling af
personoplysninger og om fri udveksling af
saddanne oplysninger og om ophavelse af
direktiv 95/46/EF (generel forordning om
databeskyttelse) (EUT L 119 af 4.5.2016,
s. 1).

2Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2015/758 af 29. april 2015
om typegodkendelseskrav for indferelse af
et koretgjsmonteret eCall-system, der er
baseret pd 112-tjenesten, og om @ndring af
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direktiv 2007/46/EF (EUT L 123 af
19.5.2015, s. 77).

Zndringsforslag 8

Forslag til forordning
Betragtning 9 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 9

Forslag til forordning
Betragtning 15

Kommissionens forslag

(15) EU-bestemmelser har tidligere
begranset den samlede lengde af
lastvognstog, hvilket forte til de typiske
lastvogne med frembygget forerhus, fordi
de maksimerer lastrummet. Forerens
hejtsiddende position skabte imidlertid en
storre blind vinkel og dérligere direkte
udsyn omkring fererhuset. Dette er en
vasentlig bidragende faktor til
lastvognsulykker, der involverer blade
trafikanter. Antallet af ofre kunne
reduceres markant ved at forbedre det
direkte udsyn. Der ber derfor indferes krav
om forbedring af det direkte udsyn.

Zndringsforslag 10

Forslag til forordning
Betragtning 16 a (ny)

PE627.562v02-00

direktiv 2007/46/EF (EUT L 123 af
19.5.2015, s. 77).

Andringsforslag

(9a)  Det er vigtigt at indfore eCall-
systemer pd motorcykler, lastbiler og
busser for at sikre, at ofre for ulykker
hurtigst muligt kommer under
professionel medicinsk behandling.

Andringsforslag

(15) EU-bestemmelser har tidligere
begranset den samlede lengde af
lastvognstog, hvilket forte til de typiske
lastvogne med frembygget forerhus, fordi
de maksimerer lastrummet. Forerens
hejtsiddende position skabte imidlertid en
storre blind vinkel og dérligere direkte
udsyn omkring fererhuset. Dette er en
vasentlig bidragende faktor til
lastvognsulykker, der involverer blade
trafikanter. Antallet af ofre kunne
reduceres markant ved at forbedre det
direkte udsyn. Der ber derfor indferes krav
om forbedring af det direkte udsyn for at
styrke det direkte udsyn over blode
trafikanter fra forerscedet.
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Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 11

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17)  Automatiserede og opkoblede
koretojer kan yde et meget stort bidrag til
at reducere antallet af trafikdraebte, da
omkring 90 % af alle trafikulykker anslas
at skyldes menneskelige fejl. Efterhdnden
som automatiserede koretojer overtager
forerens opgaver, ber der vedtages
harmoniserede regler og tekniske krav til
automatiserede koretojssystemer pd EU-
plan.

Zndringsforslag 12

Forslag til forordning
Betragtning 19

Kommissionens forslag

(19)  Unionen ber fortsat fremme
udviklingen af tekniske krav vedrerende
rullestgj, rullemodstand og védgreb pa FN-
plan. Dette skyldes, at FN-regulativ nr. 117
nu indeholder disse detaljerede
bestemmelser. Processen for tilpasning af
kravene til deek for at tage hensyn til
tekniske fremskridt ber fortsattes pd FN-
plan, iser for at sikre, at dekprastationer
ogsa vurderes ved slutningen af dekkets
levetid 1 slidt tilstand, og for at fremme
idéen om, at dek ber opfylde kravene i
hele deres levetid og ikke udskiftes for
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Andringsforslag

(16a) Inden udgangen af 2019 bor
Kommissionen foresld, at eksisterende
lastvogne og busser skal eftermonteres
med de teknologisk mest avancerede

forerstottesystemer.
Andringsforslag
(17)  Automatiserede og opkoblede

koretojer kan yde et meget stort bidrag til
at reducere antallet af trafikdraebte, da over
90 % af alle trafikulykker anslas at skyldes
menneskelige fejl eller interaktion mellem
menneske og koretaj og/eller
infrastruktur. Efterhdnden som
automatiserede koretojer overtager forerens
opgaver, ber der vedtages harmoniserede
regler og tekniske krav, der er effektive og
passer til automatiserede koretejssystemer
pa EU-plan.

Andringsforslag

(19)  Unionen ber fortsat fremme
udviklingen af tekniske krav vedrerende
rullestgj, rullemodstand og védgreb pa FN-
plan. Dette skyldes, at FN-regulativ nr. 117
nu indeholder disse detaljerede
bestemmelser. Processen for tilpasning af
kravene til deek for at tage hensyn til
tekniske fremskridt ber fortsattes hurtigt
og ambitiost pd FN-plan, is@r for at sikre,
at dekpraestationer ogsa vurderes ved
slutningen af dekkets levetid 1 slidt
tilstand, og for at fremme idéen om, at daek
boer opfylde kravene i hele deres levetid og
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tidligt. De nuverende krav i forordning
(EF) nr. 661/2009 vedrerende daeks
ydeevne bor erstattes af tilsvarende FN-
regulativer.

ZAndringsforslag 13

Forslag til forordning
Betragtning 25 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 14

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Kommissionens forslag

3. typegodkendelsen af nyfremstillede
dek med hensyn til deres sikkerheds- og
miljoprestationer.

Zndringsforslag 15

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 2 —nr. 1

Kommissionens forslag

1) "bled trafikant": en trafikant, der
benytter et tohjulet motordrevet koretoj,

eller en ikkemotoriseret trafikant som f.eks.

en cyklist eller en fodganger

PE627.562v02-00

ikke udskiftes for tidligt. For at sikre, at de
strenge standarter opfyldes bor de
nuvarende krav i forordning (EF) nr.
661/2009 vedrerende deks ydeevne
overvdges og evalueres og bor erstattes,
ndr ydeevnen kan forbedres i Den
Europceiske Union.

Andringsforslag

(25a) For at sikre overholdelse af denne
Jforordning finder de korrigerende
Sforanstaltninger og
sanktionsbestemmelserne i forordning
(EU) 2018/858 anvendelse pda
ncerveerende forordning.

Andringsforslag

3. typegodkendelsen af nyfremstillede
dek med hensyn til deres sikkerheds- og
miljoprestationer i form af reduktion af
lyd- og luftforurening.

Andringsforslag

(1) "bled trafikant": en trafikant, der
benytter et to- eller trehjulet motordrevet
koretoj, et elkoretaj til personbefordring
eller en ikkemotoriseret trafikant som f.eks.
en cyklist eller en fodganger
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Begrundelse

Fremover vil mange af de tohjulede motordrevne koretajer veere konstrueret med tre hjul. De
vil dog fortsat veere sdarbare over for biler og lastbiler. Derudover findes der stadig flere
personer, der i byerne korer rundt pd elkoretajer til personbefordring (scootere, solowheels
osv.). Disse bor medtages i definitionen af blade trafikanter.

Zndringsforslag 16

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 2 —nr. 7

Kommissionens forslag

7) "nedbremsesignal": hurtigt
blinkende bremselygter for at vise andre
trafikanter bag keretojet, at koretojet er
pafort en kraftig nedbremsningskraft 1
forhold til vejforholdene

Zndringsforslag 17

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 2 —nr. 8

Kommissionens forslag

8) "bakdetektion": et kamera eller en
monitor og et optik- eller
detektionssystem, som gor foreren
opmarksom pa mennesker og genstande
bag keretojet med det primaere formal at
undga kollisioner under bakning

Zndringsforslag 18

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 2 —nr. 10

Kommissionens forslag

10)  "avanceret ngdbremsesystem": et
system, der automatisk opdager en

potentiel kollision og aktiverer koretajets
bremsesystem for at nedbremse koretojet

AD\1173620DA.docx

Andringsforslag

7) "nedbremsesignal": hurtigt
blinkende bremselygter eller
retningsviserblinklys for at vise andre
trafikanter bag keretojet, at koretojet er
pafort en kraftig nedbremsningskraft 1
forhold til vejforholdene

Andringsforslag

8) "bakdetektion": et system, som gor
foreren opmarksom pa mennesker og
genstande bag keretojet med det primaere
formal at undga kollisioner under bakning

Andringsforslag

10)  "avanceret ngdbremsesystem": et
system, der automatisk opdager en
potentiel kollision og automatisk aktiverer
koretajets bremsesystem i det sidst mulige
gjeblik for at nedbremse koretojet og
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og séledes undga eller atbede en kollision

Zndringsforslag 19

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 2 —nr. 11

Kommissionens forslag

11)  "vognbaneassistance": et system,
der overvéger koretojets position 1 forhold
til afgrensningen af vognbanen og pavirker
rattet med en bevaegelse eller aktiverer
bremserne i det mindste ved vognbaneskift,
hvor en kollision kan vare forestdende

Zndringsforslag 20

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 2 — nr. 11 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 21

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 2 —nr. 13

Kommissionens forslag

13)  "kollisionsdatarekorder": et system,
der registrerer og lagrer kritiske
kollisionsrelaterede parametre og
oplysninger for, under og efter en kollision

ZAndringsforslag 22

PE627.562v02-00

saledes undga eller atbede en kollision

Andringsforslag

11)  "vognbaneassistance": et system,
der overvéger koretojets position 1 forhold
til afgrensningen af vognbanen og pavirker
rattet med en bevagelse og udsender en
advarsel eller aktiverer bremserne 1 det
mindste ved vognbaneskift, hvor en
kollision kan vere forestdende

Andringsforslag

11a) "drejeassistent": teknologisk
avanceret system, der detekterer blode
trafikanter, scerligt i blinde vinkler i
ncerheden af koretojets front og ved siden
af koretajet, og giver en advarsel med
henblik pa at forhindre kollision med
sddanne blode trafikanter

Andringsforslag

13)  "kollisionsdatarekorder": et system,
der registrerer og lagrer kritiske
kollisionsrelaterede parametre og
oplysninger om den nodvendige periode
og ikke mere end fem sekunder i
forbindelse med en kollision

AD\1173620DA.docx



Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 2 —nr. 14

Kommissionens forslag

14)  "frontalbeskyttelsessystem": en
eller flere separate strukturer, f.eks. et
safarigitter eller en supplerende kofanger,
som ud over den oprindelige
standardkofanger skal beskytte koretojets
ydre overflade mod skader i tilfeelde af
kollision med et objekt, bortset fra
serskilte strukturer med en hgjeste masse
under 0,5 kg, der kun er beregnet til at
beskytte koretojets lygter

Zndringsforslag 23

Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 2 —nr. 21

Kommissionens forslag

21)  "automatiseret koretoj": et koretoj,
der er konstrueret og fremstillet til at
bevage sig selvstendigt 1 lengere perioder
uden konstant menneskelig overvigning

Zndringsforslag 24

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Fabrikanten skal sikre, at koretojer
konstrueres, fremstilles og samles pa en
saddan mide, at risikoen for, at personer 1
keretgjet og blede trafikanter kommer til
skade, er mindst mulig.

Zndringsforslag 25
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Andringsforslag

14)  "frontalbeskyttelsessystem": en
eller flere separate strukturer, f.eks. et
safarigitter eller en supplerende kofanger,
som ud over den oprindelige
standardkofanger skal beskytte koretojets
ydre overflade mod skader i tilfeelde af
kollision med et objekt eller et dyr, bortset
fra serskilte strukturer med en hojeste
masse under 0,5 kg, der kun er beregnet til
at beskytte koretojets lygter

Andringsforslag

21)  "automatiseret koretoj": et koretoj,
der er konstrueret og fremstillet til at
beveage sig selvstendigt i
overensstemmelse med feerdselsreglerne i
leengere perioder uden konstant
menneskelig overvigning

Andringsforslag

4. Fabrikanten skal sikre, at keretajer
konstrueres, fremstilles og samles pa en
sadan made, at risikoen, ndr det anvendes
efter hensigten, for, at personer 1 koretojet
og blede trafikanter omkommer eller
kommer til skade, forhindres eller, i
tilfeelde af en ulykke, minimeres.

PE627.562v02-00
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Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. S —litra b

Kommissionens forslag

b) fodgengere, cyklister, synsfelt og
udsyn

Zndringsforslag 26

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. S a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 27

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 5 b (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 28

Forslag til forordning
Artikel 5 — stk. 4 —litra b

Kommissionens forslag

b) typegodkendelsen af dek, herunder
tekniske krav vedrerende deres montering.

PE627.562v02-00

Andringsforslag

b) fodgengere, cyklister,
lobehjulsbrugere og rulleskojtelobere,
synsfelt og udsyn

Andringsforslag

Sa. Kravene til typegodkendelse af
sikkerheden som fastsat i denne
forordning skal veere teknologisk neutrale
og afproves og sikres pd baggrund af de
specifikke preestationsstandarder, som
alle koretajer skal opfylde, uanset

koretojssegmentet.
Andringsforslag
5b. Fabrikanterne skal angive klare

og forbrugervenlige oplysninger i
instruktionsbogen for at hjcelpe forerne
med at forstd korselsbistandssystemerne
og deres funktioner.

Andringsforslag

b) typegodkendelsen af dek, herunder
kontrol i brugt tilstand og under
forskellige vejr- og vejforhold, herunder

AD\1173620DA.docx



Zndringsforslag 29

Forslag til forordning
Artikel 5 — stk. 4 — litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 30

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 1 —litra f a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndringsforslag 31

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 1 —litra f b (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 32

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

AD\1173620DA.docx

15/34

vddgreb, og tekniske krav vedrorende
deres montering.

ba)

Andringsforslag

iveerkscettelse af en

typegodkendelse pa EU-plan af deek, der
er monteret pd koretojer i klasse M1 og
N1, i forhold til deres vadgreb i slidt
tilstand

fo)

)

3a.

Andringsforslag

eCall-system

Andringsforslag

kollisionsdatarekorder

Andringsforslag

Motorkoretajer skal veere udstyret

med et avanceret nodbremsesystem, som

konstrueres og monteres i to faser, og som

muliggor:

a) detektion af koretojer i bevaegelse og
stationcere genstande foran

PE627.562v02-00
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Zndringsforslag 33

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 3 b (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 34

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 3 ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

PE627.562v02-00

DA

motorkoretojet i forste fase

b) udvidelse af detektionsfunktionen,
navnlig i blinde vinkler, til ogsd at omfatte
blode trafikanter foran motorkoretojet i
anden fase.

Avancerede nodbremsesystemer skal
navnlig opfylde folgende krav:

a) det skal ikke veere muligt at frakoble
systemerne

b) automatiske aktive indgreb fra
systemernes side skal kunne tilsidescettes
ved bevidste handlinger fra forerens side,
Jf-eks. acceleration

¢) systemerne skal veere i normal
driftstilstand efter hver aktivering af
hovedkontakten

d) der skal veere nem mulighed for at
undertrykke lydsignaler, men andre
systemfunktioner end lydsignaler ma ikke
undertrykkes samtidig.

Andringsforslag

3b.  Enhver forer, herunder celdre og
personer med handicap, skal let kunne
opfatte sikkerhedsegenskaber og advarsler
i forbindelse med assisteret korsel.

Andringsforslag
3c. Kollisionsdatarekorderen skal
navnlig opfylde folgende krav:

a) de data, som de registrerer og lagrer
om den nodvendige periode og ikke mere
end fem sekunder i forbindelse med en

AD\1173620DA.docx



Zndringsforslag 35

Forslag til forordning
Artikel 6 a (ny)

Kommissionens forslag

AD\1173620DA.docx

kollision, skal omfatte koretojets
hastighed, sikkerhedssystemernes tilstand
og tilkobling samt andre relevante
inputparametre for de aktive sikkerheds-
og antikollisionssystemer

b) det ma ikke veere muligt at frakoble
anordningerne.

Andringsforslag

Artikel 6a

Regler om beskyttelse af privatlivets fred
og personoplysninger

1. Denne forordning berorer ikke Europa-
Parlamentets og Rddets forordning (EU)
2016/679. Enhver behandling af
personoplysninger af den i artikel 6, stk.
4a, omhandlede kollisionsdatarekorder
skal veere i overensstemmelse med de
regler for beskyttelse af
personoplysninger, der er fastsat i ncevnte
forordning.

2. De personoplysninger, der behandles af
kollisionsdatarekorderen, ma kun
anvendes til forskning af kollisionsdata.
Kollisionsdata skal alene stilles til
radighed for de nationale myndigheder i
overensstemmelse med EU-lovgivningen
eller national lovgivning i
overensstemmelse med forordning (EU)
2016/679 via en standardiseret
greenseflade. De anonymiserede data, som
en kollisionsdatarekorder skal kunne
registrere og lagre, skal omfatte
koretojstype, -version og -variant, og
navnlig systemer til aktiv sikkerhed og
forebyggelse af ulykker monteret pd
koretojet. De md imidlertid ikke omfatte
de sidste fire cifre i
koretojsindikatorsektionen af
koretojsidentifikationsnummeret eller
andre oplysninger, som gor det muligt at

PE627.562v02-00
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identificere selve det enkelte koretoj,
ejeren eller indehaveren af koretajet.

3. De personoplysninger, der behandles i
henhold til denne forordning, lagres ikke i
leengere tid end nodvendigt med henblik
pd forskning i de kollisionsdata, der er
omhandlet i denne artikels stk. 2. Disse
oplysninger slettes helt, sd snart de ikke
leengere er nodvendige til dette formal.

4. Fabrikanterne sikrer, at
kollisionsdatarekorderen ikke kan spores
og ikke er underlagt nogen konstant
sporing.

5. Fabrikanterne sikrer, at oplysningerne
i en kollisionsdatarekorders interne
hukommelse automatisk og fortlobende
fjernes.

6. Disse oplysninger md ikke veere
tilgeengelige uden for
kollisionsdatarekorderen for nogen
enheder for en eventuel kollision.

7. Der skal tages hensyn til teknologier til
beskyttelse af privatlivets fred i
kollisionsdatarekorderen med henblik pa
at give forerne det relevante niveau for
beskyttelse af privatlivets fred og et haojt
niveau af It-beskyttelse samt de
nodvendige garantier for at forhindre
overvdgning, fjernmanipulation og
misbrug, herunder cyberangreb.

8. Fabrikanterne giver i ejerens
instruktionsbog klare og omfattende
oplysninger om den databehandling, der
foretages af kollisionsdatarekorderen.
Oplysningerne skal omfatte:

a) henvisning til retsgrundlaget for
databehandlingen

b) det forhold, at kollisionsdatarekorderen
aktiveres som standard

¢) de ordninger for databehandling, som
kollisionsdatarekorderen udforer

d) det specifikke formadl med
kollisionsdatarekorderens behandling,
som er begreenset til den forskning i
kollisionsdata, der er omhandlet i artikel

PE627.562v02-00 18/34 AD\1173620DA.docx
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6a, stk. 2

e) hvilke typer data der indsamles og
behandles, og hvilke der modtager disse
data

J) fristen for opbevaring af data i
kollisionsdatarekorderen

2) den omsteendighed, at der ikke er
konstant sporing af koretojet

h) ordningerne for udovelsen af den
registreredes rettigheder og den
kontakttjeneste, der er kompetent til at
behandle anmodninger om adgang.

ZAndringsforslag 36

Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 2

Kommissionens forslag Andringsforslag

2. Koretojer i klasse M1 og N1 skal udgar
veere udstyret med et avanceret

nodbremsesystem, som konstrueres og

monteres i to faser, og som muliggor:

a) detektion af koretojer i beveegelse
og stationcere genstande foran
motorkoretojet i forste fase

b) udvidelse af detektionsfunktionen
til ogsad at omfatte blode trafikanter foran
motorkoretojet i anden fase.

ZEndringsforslag 37

Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 3

Kommissionens forslag Andringsforslag
3. Koretojer i klasse M1 og N1 skal 3. Koretojer i klasse M1 og N1 skal
vare udstyret med et system til vare udstyret med et system til
vognbaneassistance. vognbaneassistance eller et system til

advarsel om uforvarende
vognbaneoverskridelse. .

AD\1173620DA.docx 19/34 PE627.562v02-00
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Zndringsforslag 38

Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 4 — indledning

Kommissionens forslag

4. Avancerede nodbremsesystemer og
vognbaneassistancesystemer skal navnlig
opfylde folgende krav:

Zndringsforslag 39

Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 4 — litra a a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 40

Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 5§

Kommissionens forslag

5. Koretojer i klasse M1 og N1 skal
veere udstyret med en
kollisionsdatarekorder.
Kollisionsdatarekorderen skal navnlig
opfylde folgende krav:

a) de data, som de optager og lagrer
vedrorende perioden for, under og efter
en kollision, skal mindst omfatte
koretojets hastighed,
sikkerhedssystemernes tilstand og
tilkobling samt andre relevante
inputparametre for de aktive sikkerheds-
og antikollisionssystemer

b) det md ikke veere muligt at
frakoble anordningerne

¢ anordningernes funktion til
optagelse og lagring data skal sikre, at

PE627.562v02-00

Andringsforslag

4. Vognbaneassistancesystemer eller
systemer til advarsel om uforvarende
vognbaneoverskridelse skal navnlig
opfylde folgende krav:

Andringsforslag
aa)  automatiske aktive indgreb fra

systemernes side skal kunne tilsidescettes
ved bevidste handlinger fra forerens side,

f-eks. styring

Andringsforslag

udgar

AD\1173620DA.docx



dataene er beskyttet mod manipulation og
med hjemmel i EU-ret eller i forordning
(EU) nr. 2016/679 kan stilles til radighed
for de nationale myndigheder via en
standardiseret greenseflade med henblik
pd analyse af ulykkesdata, og at den
preecise koretojstype, -version og -variant
og navnlig de aktive sikkerheds- og
antikollisionssystemer, som er monteret i
koretajet, kan identificeres.

De data, som en kollisionsdatarekorder
kan optage og lagre, md imidlertid ikke
omfatte de sidste fire cifre i
koretojsindikatorsektionen af
koretojsidentifikationsnummeret eller
andre oplysninger, som gor det muligt at
identificere selve det enkelte koretoj.

ZEndringsforslag 41

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Koretojer i klasse M2, M3, N2 og
N3 skal vare udstyret med et system til
advarsel om vognbaneskift og et avanceret
nedbremsesystem, som opfylder kravene 1

de delegerede retsakter, som vedtages i
henhold til stk. 7.

Zndringsforslag 42

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Koretojer i klasse M2, M3, N2 og
N3 skal veere udstyret med avancerede
systemer, der kan detektere blode
trafikanter 1 ncerheden af koretojets front
og ved siden af koretojet og give en
advarsel eller forhindre kollision med
sddanne blode trafikanter.

AD\1173620DA.docx

Andringsforslag

2. Koretojer i klasse M2, M3, N2 og
N3 skal vaere udstyret med et
vognbaneassistancesystem og et system til
advarsel om uforvarende
vognbaneoverskridelse samt et avanceret
nedbremsesystem, som opfylder kravene 1
de delegerede retsakter, som vedtages i
henhold til stk. 7.

Andringsforslag

3. Koretgjer 1 klasse M2, M3, N2 og
N3 skal veere udstyret med en
drejeassistent, som opfylder kravene i de

delegerede retsakter, som vedtages i
henhold til stk. 7.

PE627.562v02-00
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Zndringsforslag 43

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 4 — indledning

Kommissionens forslag

4. Med hensyn til systemerne
omhandlet i denne artikels stk. 2 og 3, skal
de navnlig opfylde folgende krav:

Zndringsforslag 44

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 4 — litra a a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 45

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndringsforslag 46

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 5

Kommissionens forslag

5. Koretojer i klasse M2, M3, N2 og
N3 skal vaere konstrueret og fremstillet
med et storre direkte udsyn over blade
trafikanter fra forersedet.

PE627.562v02-00

Andringsforslag

4. Med hensyn til systemerne
omhandlet 1 denne artikels stk. 2, skal de
navnlig opfylde folgende krav:

Andringsforslag

aa)  automatiske aktive indgreb fra
systemernes side skal kunne tilsidescettes
ved bevidste handlinger fra forerens side,

f-eks. styring

Andringsforslag

4a. Det i stk. 3 neevnte system kan ikke
frakobles.

Andringsforslag

5. Koretojer i klasse M2, M3, N2 og
N3 skal vaere konstrueret og fremstillet
med et storre direkte udsyn over blade
trafikanter fra forersedet. Kommissionen
forelcegger forslag til en delegeret retsakt
om kravene om direkte udsyn, der
eliminerer den blinde vinkel foran og i
forerens side af lastvognen og reducerer

AD\1173620DA.docx



ZEndringsforslag 47

Forslag til forordning
Artikel 9 — stk. 6

Kommissionens forslag

6. Koretojer i klasse M2 og M3, der
kan medtage flere end 22 passagerer ud
over foreren, og som er indrettet med
stapladser for at give mulighed for hyppig
ind- og udstigning, skal vare konstrueret
og fremstillet, s& de er tilgengelige for
bevaegelseshemmede, herunder
kerestolsbrugere.

Zndringsforslag 48

Forslag til forordning
Artikel 11 —stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a) systemer, der overtager forerens
kontrol over keretgjet, herunder styre-,
accelerations- og bremsesystemer

Zndringsforslag 49

Forslag til forordning
Artikel 16 a (ny)

Kommissionens forslag

AD\1173620DA.docx

den blinde vinkel betydeligt i

passagersiden af lastvognen. Dette kray

differentieres i henhold til lastvognstype.

Andringsforslag

6. Koretojer i klasse M2 og M3, der
kan medtage flere end 22 passagerer ud
over foreren, og som er indrettet med
stapladser for at give mulighed for hyppig
ind- og udstigning, skal vare konstrueret
og fremstillet, s de er tilgengelige for
bevaegelseshemmede, herunder
kerestolsbrugere og personer med
handicap.

Andringsforslag

a) systemer, der overtager forerens
kontrol over keretgjet, herunder styre-,
accelerations- og bremsesystemer, samt
systemer, der overtager
handlingsforpligtelsen med hensyn til
signalgivning.

Andringsforslag

Artikel 16a
Gennemgang

Senest tre dr efter datoen for denne

PE627.562v02-00
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Zndringsforslag 50

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 2

Kommissionens forslag

Den finder anvendelse fra den [PO: Please
insert the date 36 months following the

date of entry into force of this Regulation].

PE627.562v02-00
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forordnings ikrafttreeden og hvert tredje
ar derefter forelcegger Kommissionen en
rapport for Europa-Parlamentet og Radet,
herunder, hvis det er hensigtsmeessigt,
Jforslag om cendringer af denne
forordning eller andre relevante
feellesskabsretsakter vedrorende indfojelse
af yderligere nye
sikkerhedsforanstaltninger.

Andringsforslag

Den finder anvendelse fra den [PO: Please
insert the date 24 months following the
date of entry into force of this Regulation].
De delegerede retsakter, der er omhandlet
i artikel 12, skal offentliggores mindst 12
mdneder for deres anvendelse.

AD\1173620DA.docx



ZEndringsforslag 51

Forslag til forordning
Bilag II — tabel — raekke 13

Kommissionens forslag

M Kom
M3 NI N2 N3 Ol 02 O3 04 STU pone

nt

Yderligere specifikke M1

Emne FN-regulativer tekniske krav 2

Afskermning bagtil mod FN-regulativ nr. A A A A A A A A A A A A

underkering 58
Andringsforslag
. . Kom
Emne FN-regulativer Y acrigere specifikke o Moy a1\ N3 01 02 03 04 STU pone
tekniske krav 2

nt

For koretajer i

klasse N2 og N3 skal
. . . det veere muligt at
ﬁrleéir;l;mg bagtil mod I;I;-regulatlv nr. forhindre A A A A A A A A A A A A
& underkorsel bagfra
af keretajer pd op til
56 km/h.
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ZEndringsforslag 52

Forslag til forordning
Bilag II — tabel — rackke 36

Emne FN-regulativer

Avanceret
ngdbremsesystem for
fodgaengere og cyklister

Emne FN-regulativer

Avanceret
ngdbremsesystem for
fodgaengere og cyklister

PE627.562v02-00 26/34

Kommissionens forslag

Yderligere specifikke

tekniske krav

M; M Ms; N

C C

Andringsforslag

Yderligere specifikke

tekniske krav

M: M2 M3 NI

cC ¢ Cc C
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ZEndringsforslag 53

Forslag til forordning
Bilag II — tabel — raekke 38

Emne

System til information
om blinde vinkler

Emne

Drejeassistent

AD\1173620DA.docx

FN-regulativer

FN-regulativer

27/34

Kommissionens forslag

Yderligere specifikke

tekniske krav M1 M2 M3 NI

B B

Andringsforslag

Yderligere specifikke

tekniske krav Ml M2 M3 NI

B B

PE627.562v02-00

Kom
N2 N3 Ol 02 03 04 STU pone

nt
B B B

Kom
N2 N3 Ol 02 03 04 STU pone

nt
B B B
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ZEndringsforslag 54

Forslag til forordning
Bilag II — tabel — raekke 49

Emne FN-regulativer
Vognbaneassistance
Emne FN-regulativer

Vognbaneassistance og
advarsel om uforvarende
vognbaneoverskridelse

PE627.562v02-00 28/34

Kommissionens forslag

Yderligere specifikke

tekniske krav

Ml M2 M3 NI

B B

Andringsforslag

Yderligere specifikke

tekniske krav

Ml M2 M3 NI

B B B B

AD\1173620DA.docx
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ZEndringsforslag 55

Forslag til forordning
Bilag II — tabel — raekke 61

Emne FN-regulativer

Daktryksovervagningssy
stem til tunge
erhvervskoretojer

Emne FN-regulativer

Daktryksovervagningssy
stem til tunge
erhvervskeretojer

AD\1173620DA.docx 29/34

Kommissionens forslag

Yderligere specifikke
tekniske krav

Ml M2 M3 NI

B B

Andringsforslag

Yderligere specifikke
tekniske krav

Ml M2 M3 NI

PE627.562v02-00

N2

N2

DA

Kom
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ZEndringsforslag 56

Forslag til forordning
Bilag II — tabel — raekke 72

Emne FN-regulativer

Intelligent farttilpasning
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Forslag til forordning
Bilag II — tabel — raekke 90
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Zndringsforslag 58

Forslag til forordning
Bilag II — noter til tabel — punkt D

Kommissionens forslag

D: Dato for afslag pad meddelelse af EU-
typegodkendelse:

[PO: Please insert the date 48 months after
the date of application of this Regulation]

Dato for forbuddet mod registrering af
keretgjer samt markedsforing og

ibrugtagning af komponenter og separate
tekniske enheder:

[PO: Please insert the date 84 months after
the date of application of this Regulation]

PE627.562v02-00

32/34

Andringsforslag

D: Dato for afslag pa meddelelse af EU-
typegodkendelse:

[PO: Please insert the date 36 months after
the date of application of this Regulation]

Dato for forbuddet mod registrering af
keretgjer samt markedsfering og

ibrugtagning af komponenter og separate
tekniske enheder:

[PO: Please insert the date 72 months after
the date of application of this Regulation]
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PROCEDURE | RADGIVENDE UDVALG

Titel Krav til typegodkendelse af motorkeretojer og pahaengskeretajer dertil
samt systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sédanne
karetgjer for sd vidt angér deres generelle sikkerhed og beskyttelsen af
koretojspassagerer og blade trafikanter

Referencer COM(2018)0286 — C8-0194/2018 —2018/0145(COD)
Korresponderende udvalg IMCO
Dato for meddelelse pa plenarmedet 28.5.2018
Udtalelse fra TRAN
Dato for meddelelse pé plenarmedet 28.5.2018
Ordferer for udtalelse Matthijs van Miltenburg
Dato for valg 9.7.2018
Behandling i udvalg 21.11.2018
Dato for vedtagelse 10.1.2019
Resultat af den endelige afstemning +: 44
— 2
0: 0
Til stede ved den endelige afstemning - Daniela Aiuto, Lucy Anderson, Inés Ayala Sender, Georges Bach,
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Grandes Pascual, Andor Deli, Isabella De Monte, Ismail Ertug,
Jacqueline Foster, Dieter-Lebrecht Koch, Merja Kyllonen, Innocenzo
Leontini, Peter Lundgren, Marian-Jean Marinescu, Georg Mayer,
Claudia Monteiro de Aguiar, Renaud Muselier, Markus Pieper, Tomasz
Piotr Porgba, Gabriele Preul3, Dominique Riquet, Massimiliano Salini,
David-Maria Sassoli, Claudia Tapardel, Keith Taylor, Pavel Telicka,
Marita Ulvskog, Wim van de Camp, Marie-Pierre Vieu, Roberts Zile,
Kosma Zlotowski

Til stede ved den endelige afstemning — | Rosa D’ Amato, Michael Gahler, Maria Grapini, Karoline Graswander-
stedfortraedere Hainz, Peter Kouroumbashev, Evzen ToSenovsky, Matthijs van
Miltenburg
Til stede ved den endelige afstemning — | Pascal Durand, Jude Kirton-Darling, Andrey Novakov, Csaba Sogor,
stedfortraedere (forretningsordenens art. | Myléne Troszczynski
200, stk. 2)
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ALDE Izaskun Bilbao Barandica, Matthijs van Miltenburg, Dominique Riquet, Pavel Telicka
ECR Tomasz Piotr Porgba, Evzen ToSenovsky, Roberts Zile, Kosma Ztotowski
EFDD Daniela Aiuto, Rosa D'Amato
ENF Georg Mayer, Myléne Troszczynski
GUE/NGL Merja Kyllonen, Marie-Pierre Vieu
PPE Georges Bach, Wim van de Camp, Deirdre Clune, Andor Deli, Michael Gahler, Luis de
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Claudia Monteiro de Aguiar, Renaud Muselier, Andrey Novakov, Markus Pieper, Csaba
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