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KORTFATTAD MOTIVERING
Bakgrund

Artikel 17 1 férordningen om allméin sékerhet hos motorfordon ((EG) nr 661/2009) och
artikel 12 1 forordningen om skydd av fotgéngare ((EG) nr 78/2009) innefattar krav pé att
kommissionen ska dvervaka den tekniska utvecklingen pd omradet sidkerhetsteknik och
eventuellt pabjuda nya sékerhetsfunktioner genom att uppdatera unionslagstiftningen. I
enlighet med dessa bestimmelser innehéller kommissionens forslag vissa anpassningar till
teknikens framsteg i frga om fordons sdkerhetsfunktioner, avsedda att tas med 1
ramforordningen om typgodkédnnande ((EU) 2018/858). I forenklingssyfte upphivs i forslaget
ocksa sekundarlagstiftningen om trafiksdkerhet och skydd av fotgéingare (forordningarna
(EG) nr 78/2009 och (EG) nr 79/2009).

Foredragandens stindpunkt

Trafiksékerheten har visserligen blivit atskilligt battre under de gangna artiondena, men likvil
har antalet trafikdodade under de senaste fem aren upphort att minska. Enligt EU:s
olycksfallsstatistik uppgick detta antal till 25 300 under 2017. Dddsolyckor 1 trafiken beror 1
huvudsak pa ménskliga fel och gér att forhindra. Féredraganden ér fast 6vertygad om att EU
bor vidta konkreta atgérder for att ytterligare minska antalet trafikdédade. De nya
sakerhetsfunktionerna i forslaget ger oss goda mojligheter att fa detta antal att borja minska pa
nytt, eftersom de hér funktionerna ér till for att battre forebygga minskliga fel. Med battre
konstruerade fordon och exempelvis ldgre hastigheter kan konsekvenserna av olyckor
minskas.

Overlag gér tekniken hela tiden framét inom omridet automatiserad kérning. Kommissionen
menar att marknaden for automatiserad korning kommer att uppleva en exponentiell tillvaxt,
med en ekonomisk nytta som 2025 forvéntas verskrida 620 miljarder euro for

EU:s fordonsindustri och 180 miljarder euro for EU:s elektronikbransch. Foredraganden anser
dérfor att EU:s fordonsindustri bor framtidssidkras genom att man tar till vara s mycket som
mojligt av de nya affirsmdjligheterna som marknaden for med sig och kommer att fora med
sig for uppstartsforetag, sméd och medelstora foretag och for industrin. De avancerade
sakerhetsfunktionerna i forslaget skulle sékert kunna bidra till att forbereda EU:s
fordonsindustri infor tidsdldern med uppkopplad och automatiserad kdrning. De skulle ocksé
kunna hjdlpa konsumenterna att smdningom vinja sig med dessa nya funktioner, ndgot som
kommer att bli utslagsgivande for att konsumenterna ska acceptera den nya tekniken och f&
fortroende for den.

Foredraganden anser att forslaget faststéller en framtidsinriktad men likvdl ambitids ram for
att trafikanter, och sirskilt oskyddade trafikanter, ska erbjudas bittre skydd. Foredraganden
beaktar att kommissionen fort en 6ppen dialog och diskussion med olika berdrda parter for att
kunna foresld lampliga och verklighetsanpassade dtgirder, dér det tas hinsyn béde till
konsumenterna och till industrin.

Utgédende fran detta onskar foredraganden med detta yttrande sékerstélla att:

A.  (bil)sdkerheten tryggas mot bakgrund av minimistandarder for prestanda som bor gélla
for alla motorfordon, oavsett fordonssegment,
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B.  all behandling av (person)uppgifter sker i enlighet med den allménna
dataskyddsforordningen ((EU) 2016/679). Dessutom onskar foredraganden sékerstilla
mer specifika och konkreta skyddsdtgirder, ndmligen att

C.  de foreslagna dtgirderna bevisligen ér bade effektiva och kostnadseffektiva, utan att
priserna blir avsevirt hogre for konsumenterna,

D. de foreslagna sdkerhetsfunktionernas mogenhet garanteras och de forverkligas pa ett
ansvarsfullt sétt, sdrskilt sddana funktioner som inte kan kopplas bort, sdsom intelligent
farthdllning och avancerade nodbromssystem,

E.  det bor foreskrivas utveckling av tekniska krav for déck, dels som ett komplement for
att fordonssdkerheten ska forbéttras med hjilp av béttre viggreppsprestanda, dels som
ett bidrag till att ddckljudet och koldioxidutsldppen ska minska,

F.  tillverkarna i fordonets instruktionsbok bor ge tydlig och konsumentvénlig information
som hjalp till forarna att forstd forarassistanssystemen och deras funktioner,

G.  de sdkerhetssystem och varningar som foreslas som hjilp till forarna litt ska kunna
forstas av alla forare, dven personer med funktionsnedsittning, samt att
sakerhetssystemen vid behov anpassas fOr att sdkerstélla detta,

H. medlemsstaterna ska vidta de korrigerande atgérder som behovs for verkstélligheten, for
att garantera att alla nya motorfordon tillverkas i enlighet med denna forordning.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for transport och turism uppmanar utskottet for den inre marknaden och
konsumentskydd att som ansvarigt utskott beakta foljande dndringsforslag:

Andringsforslag 1

Forslag till forordning
Skal 3

Kommissionens forslag

3) Under de senaste artiondena har
utvecklingen av fordonssikerheten
avsevirt bidragit till den totala
minskningen av antalet trafikrelaterade
dodsfall och allvarliga skador. Denna
minskning har dock nyligen avstannat i
unionen pd grund av olika faktorer,
strukturella och beteendemdissiga, och
utan nya initiativ for den allmédnna
trafiksdkerheten, kommer
sdkerhetseffekterna av den nuvarande
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Andringsforslag

3) Under de senaste artiondena har
utvecklingen av fordonssikerheten
avsevirt bidragit till den totala
minskningen av antalet trafikrelaterade
dodsfall och allvarliga skador. Under 2017
uppgick antalet dodsoffer i trafiken i EU
dock till 25 300 och den siffran har
knappast fordndrats pad fyra dar. Till detta
kommer minst 135 000 svart skadade
varje dr i kollisioner pa EU:s viigar. Utan
nya initiativ for den allménna
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strategin inte langre att kunna kompensera
for effekterna av dkande trafikvolymer.
Darfor méaste fordonens sikerhet forbittras
ytterligare som en del av en integrerad
strategi for végtrafiksikerhet och for att
skydda oskyddade trafikanter béttre.

Andringsforslag 2

Forslag till forordning
Skail 4

Kommissionens forslag

4) Tekniska framsteg inom omradet
for avancerade fordonssékerhetssystem
erbjuder nya mdjligheter att minska antalet
olycksoffer. For att minimera antalet
dodsfall maste en del av den relevanta nya
tekniken inforas.

Andringsforslag 3

Forslag till forordning
Skil 5a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 4

Forslag till forordning
Skil 6

Kommissionens forslag

(6) Intelligent farthéllning, system for
kvarstannande 1 korfalt, 6vervakning av
forarens uppmairksambhet,
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trafiksdkerheten, kommer
sakerhetseffekterna av den nuvarande
strategin inte langre att kunna kompensera
for effekterna av dkande trafikvolymer.
Darfor méaste fordonens sékerhet forbéttras
ytterligare som en del av en integrerad
strategi for végtrafiksikerhet och for att
skydda alla trafikanter bittre, bdde
oskyddade och andra.

Andringsforslag

4) Tekniska framsteg inom omradet
for avancerade fordonssékerhetssystem
erbjuder nya mdjligheter att minska antalet
olycksoffer och trafikolyckor. For att
minimera antalet dodsfall maste en del av
den relevanta nya tekniken inforas.

Andringsforslag

(5a) Samtliga siikerhetssystem i denna
forordning bor bevisligen vara bdde
effektiva och kostnadseffektiva, och bor
inte leda till avseviirt hogre priser for
konsumenterna.

Andringsforslag

(6)  Automatiska nédbromssystem,
intelligent farthéllning, system for
kvarstannande i korfalt, forarassistans vid
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distraktionsvarning och backdvervakning
har en stor potential nér det géller att
avsevirt minska antalet olyckor. Dessa
system bygger dessutom pé teknik som
ocksa kommer att anvindas for
utbyggnaden av uppkopplade och
automatiserade fordon. Harmoniserade
bestimmelser och provningsforfaranden
for typgodkinnande av fordon med
avseende pa dessa system och for
typgodkdnnande av dessa system som
separata tekniska enheter bor darfor
faststéllas pa unionsniva.

Andringsforslag 5

Forslag till forordning
Skal 7

Kommissionens forslag

(7) Inforandet av registreringsapparater
for kollisionsdata som lagrar en rad viktiga
fordonsdata under en kort tidsrymd fore,
under och efter en utldsande hindelse (t.ex.
aktiverandet av en krockkudde) ar ett
vérdefullt steg for att f& fram mer exakta
och djupgaende olycksdata. Det bor darfor
krévas att motorfordon utrustas med sddana
registreringsapparater. Det bor dven vara
ett krav att sddana registreringsapparater
kan registrera och lagra data pd ett sddant
satt att dessa data kan anvindas av
medlemsstaterna for att genomfora
trafiksidkerhetsanalys och bedoma
effektiviteten av de specifika atgarder som
vidtas.

PE627.562v02-00

viindmandvrer, dvervakning av forarens
uppméirksamhet, distraktionsvarning och
backdvervakning har en stor potential nér
det géller att avsevért minska antalet
olyckor. Systemen for overvakning av
forarens uppmdrksamhet och for
distraktionsvarning bor fungera utan
ansiktsigenkinning. Dessa system bygger
dessutom pa teknik som ocksa kommer att
anvéndas for utbyggnaden av uppkopplade
och automatiserade fordon. Harmoniserade
bestimmelser och provningsforfaranden
for typgodkinnande av fordon med
avseende pa dessa system och for
typgodkdnnande av dessa system som
separata tekniska enheter bor darfor
faststéllas pa unionsniva. Sédkerstdillas bor
dven att dessa system kan kontrolleras
under hela fordonets livslingd och
sdledes dr driftssiikra.

Andringsforslag

(7) Inforandet av registreringsapparater
for kollisionsdata som lagrar en rad viktiga
fordonsdata under en kort tidsrymd fore,
under och efter en utlosande héndelse (t.ex.
aktiverandet av en krockkudde) ar ett
vérdefullt steg for att f& fram mer exakta
och djupgaende olycksdata. Det bor darfor
kréavas att motorfordon utrustas med sddana
registreringsapparater. Sddana
avidentifierade data bér dessutom fi
insamlas och lagras bara om de kan
anvdindas for utredning av olycksorsaker.
Sadana registreringsapparater bor
dessutom kunna registrera och lagra data
pa ett sddant sitt att dessa data kan
anvindas av medlemsstaterna enbart for att
genomfora trafiksékerhetsanalys och
bedoma effektiviteten av de specifika
atgarder som vidtas, utan att det gdr att
identifiera fordonets dgare eller
innehavare.
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Andringsforslag 6

Forslag till forordning
Skil 7a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 7

Forslag till forordning
Skail 8

Kommissionens forslag

(8) All behandling av personuppgifter,
sadsom uppgifter om féraren som behandlas
1 registreringsapparater for kollisionsdata
eller uppgifter om foraren fran system for
overvakning av forarens uppmérksamhet
eller distraktionsvarning, bor utforas i
enlighet med unionens lagstiftning om
dataskydd, sérskilt den allménna
dataskyddsforordningen®®. Behandlingen
av personuppgifter som insamlas genom
112-baserade eCall-system ombord
omfattas dessutom av sdrskilda
skyddsatgirder?.

28Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) 2016/679 av den 27 april
2016 om skydd for fysiska personer med
avseende pa behandling av personuppgifter
och om det fria flodet av sddana uppgifter
och om upphivande av direktiv 95/46/EG
(allmén dataskyddsforordning, EUT L 119,
4.5.2016,s. 1.

2Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) 2015/758 av den 29 april
2015 om typgodkédnnandekrav for
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Andringsforslag

(7a) Typgodkinnandekraven i frdga
om siikerhet bor testas och sdikerstillas
mot bakgrund av de specifika standarder
for prestanda som alla fordon har att
folja, oavsett fordonssegment.

Andringsforslag

(8) All behandling av personuppgifter,
sasom uppgifter om féraren som behandlas
1 registreringsapparater for kollisionsdata
eller uppgifter om foraren fran system for
overvakning av forarens uppmérksamhet
eller distraktionsvarning, bor utforas i
enlighet med unionens lagstiftning om
dataskydd, sarskilt den allmidnna
dataskyddsforordningen®®. Behandlingen
av personuppgifter som insamlas genom
registreringsapparater for kollisionsdata
och 112-baserade eCall-system ombord
omfattas dessutom av sdrskilda
skyddsatgirder?.

28Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) 2016/679 av den 27 april
2016 om skydd for fysiska personer med
avseende pa behandling av personuppgifter
och om det fria flodet av sddana uppgifter
och om upphivande av direktiv 95/46/EG
(allmén dataskyddsforordning, EUT L 119,
4.5.2016,s. 1.

2Europaparlamentets och ridets
forordning (EU) 2015/758 av den 29 april
2015 om typgodkédnnandekrav for
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montering av eCall-system som bygger pa
112-tjansten i fordon och om @ndring av
direktiv 2007/46/EG, EUT L 123,
19.5.2015, s. 77.

Andringsforslag 8

Forslag till forordning
Skil 9a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 9

Forslag till forordning
Skal 15

Kommissionens forslag

(15) Tidigare har unionsbestimmelserna
begrinsat den sammanlagda lingden pé
lastbilskombinationer vilket lett till den
typiska frambyggda utformningen pa
lastbilar eftersom den maximerar
lastutrymmet. Forarens hoga placering
leder dock till en storre dod vinkel och en
samre direkt sikt runt lastbilens hytt. Detta
ar en betydande faktor bakom
lastbilsolyckor med oskyddade trafikanter.
Antalet olyckor kan minskas avsevirt
genom att forarens direkta siktfalt
forbattras. Krav bor dérfor inforas for att
forbittra detta.

Andringsforslag 10

Forslag till forordning
Skal 16a (nytt)
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montering av eCall-system som bygger pa
112-tjdnsten i fordon och om @ndring av
direktiv 2007/46/EG, EUT L 123,
19.5.2015, s. 77.

Andringsforslag

(9a)  Det dir viisentligt att system for e-
call infors i motorcyklar, nyttofordon och
bussar, for att olycksoffer sd snabbt som
maojligt ska kunna komma under
likarvdrd.

Andringsforslag

(15) Tidigare har unionsbestimmelserna
begrinsat den sammanlagda lingden pé
lastbilskombinationer vilket lett till den
typiska frambyggda utformningen pa
lastbilar eftersom den maximerar
lastutrymmet. Forarens hoga placering
leder dock till en storre dod vinkel och en
samre direkt sikt runt lastbilens hytt. Detta
ar en betydande faktor bakom
lastbilsolyckor med oskyddade trafikanter.
Antalet olyckor kan minskas avsevirt
genom att forarens direkta siktf#lt
forbattras. Krav bor dérfor inforas for att
forbdttra detta, sd att oskyddade
trafikanter syns bittre direkt fran
Sforarsitet.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 11

Forslag till forordning
Skal 17

Kommissionens forslag

(17)  Automatiserade och uppkopplade
fordon kan bidra stort till att minska antalet
trafikolyckor, eftersom ungefir 90 procent
av trafikolyckorna beridknas uppkomma till
f61jd av ménskliga fel. Eftersom
automatiserade fordon gradvis kommer att
ta over forarens uppgifter bor
harmoniserade bestimmelser och tekniska
krav for automatiserade fordons system
antas pd unionsniva.

Andringsforslag 12

Forslag till forordning
Skal 19

Kommissionens forslag

(19)  Unionen bor fortsitta att fraimja
utvecklingen av tekniska krav for déckljud,
rullmotstand och viggreppsprestanda vid
vdtt viglag pa Uneceniva. Detta beror pé
att Uneces foreskrifter nr 117 nu innehaller
dessa detaljerade bestimmelser.
Forfarandet for anpassa kraven pd dick for
att beakta den tekniska utvecklingen bor
fortsdtta pd Uneceniva, sirskilt for att
sakerstdlla att ddckens prestanda ocksa
bedoms 1 slutet av déckens livstid 1
begagnat skick och for att frimja att
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Andringsforslag

(16a) Kommissionen bor fore utgangen
av 2019 foresla att befintliga lastbilar och
bussar eftermonteras med de tekniskt mest
avancerade systemen for forarassistans
vid viindmanaovrer.

Andringsforslag

(17)  Automatiserade och uppkopplade
fordon kan bidra stort till att minska antalet
trafikolyckor, eftersom éver 90 procent av
trafikolyckorna berdknas uppkomma till
f61jd av ménskliga fel, eller en
kombination mellan mdnskliga fel och
fordonet och/eller infrastrukturen.
Eftersom automatiserade fordon gradvis
kommer att ta Gver forarens uppgifter bor
harmoniserade bestimmelser och effektiva
och limpliga tekniska krav for
automatiserade fordons system antas pé
unionsniva.

Andringsforslag

(19)  Unionen bor fortsdtta att fraimja
utvecklingen av tekniska krav for déckljud,
rullmotstand och viggreppsprestanda vid
vdtt viglag pa Uneceniva. Detta beror pé
att Uneces foreskrifter nr 117 nu innehaller
dessa detaljerade bestimmelser.
Forfarandet for anpassa kraven pd déck for
att beakta den tekniska utvecklingen bor fa
fortsétta pd Uneceniva, snabbt och
ambitiost, sarskilt for att sdkerstéilla att
dédckens prestanda ocksa bedoms i slutet av
déckens livstid 1 begagnat skick och for att
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dédcken uppfyller kraven under hela sin
livstid och inte byts ut i fortid. De
befintliga kraven i1 forordning (EG)

nr 661/2009 avseende dickprestanda bor
ersittas med likvirdiga Uneceforeskrifter.

Andringsforslag 13

Forslag till forordning
Skil 25a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 14

Forslag till forordning
Artikel 1 —led 3

Kommissionens forslag

3. typgodkdnnande av nytillverkade
déck med avseende pé deras sikerhet och
miljoprestanda.

Andringsforslag 15

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 1

Kommissionens forslag

(1) oskyddad trafikant: trafikant som
anviander sig av ett tvahjuligt motorfordon
eller icke-motoriserad trafikant, t.ex.
cyklist eller fotgéngare.

PE627.562v02-00

framja att dacken uppfyller kraven under
hela sin livstid och inte byts ut 1 fortid. For
att sikerstilla att strikta normer foljs bor
de befintliga kraven i férordning (EG)

nr 661/2009 avseende dickprestanda
overvakas och utvirderas och ersittas om
det gadr att forbittra dickprestandan inom
Europeiska unionen.

Andringsforslag

(25a) For att sikerstiilla efterlevnaden
av denna forordning giiller
bestimmelserna om korrigerande
dtgdrder och sanktioner i forordning (EU)
2018/858 ocksa for denna forordning.

Andringsforslag

3. typgodkdnnande av nytillverkade
déck med avseende pé deras sikerhet och
miljoprestanda i form av mindre buller
och luftfororeningar.

Andringsforslag

(1) oskyddad trafikant: trafikant som
anvinder sig av ett tvd- eller trehjuligt
motorfordon, ett eldrivet
Sforflyttningsmedel, eller icke-motoriserad
trafikant, t.ex. cyklist eller fotgdngare.
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Motivering

Mdnga tvahjuliga motorfordon konstrueras nu som trehjuliga motorfordon, men forblir
sarbara jamfort med bilar och lastbilar. Dessutom ror sig allt fler med hjdlp av olika
personliga eldrivna forflyttningsmedel (akbrdden, stahjulingar etc.). Dessa bor inte heller
uteslutas fran definitionen av begreppet oskyddade trafikanter.

Andringsforslag 16

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 7

Kommissionens forslag

(7) nddstoppssignal: snabbt blinkande
signal som visar trafikanter bakom
fordonet att en stark retardationskraft i
forhallande till rddande vagforhédllanden
anbringats pd fordonet.

Andringsforslag 17

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 8

Kommissionens forslag

(8) backovervakning: optiskt system
eller detektionssystem med kamera eller
bildskiirm for att gora foraren medveten
om personer och foremal bakom fordonet i
det huvudsakliga syftet att undvika
kollisioner vid backning.

Andringsforslag 18

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 10

Kommissionens forslag

(10)  avancerat nddbromssystem: system
som automatiskt kan detektera en potentiell
kollision och aktivera fordonets
bromssystem och bromsa fordonet i syfte
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Andringsforslag

(7) nddstoppssignal: snabbt blinkande
bromsljus eller riktningsvisande blinkljus
som visar trafikanter bakom fordonet att en
stark retardationskraft i forhallande till
rddande vigforhéllanden anbringats pa
fordonet.

Andringsforslag

(8) backdvervakning: system for att
gora foraren medveten om personer och
foremal bakom fordonet i det huvudsakliga
syftet att undvika kollisioner vid backning.

Andringsforslag

(10)  automatiskt nddbromssystem:
system som automatiskt kan detektera en
potentiell kollision och aktivera fordonets
bromssystem och automatiskt bromsa
fordonet i sista maojliga égonblick, i syfte
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att undvika eller mildra en kollision.

Andringsforslag 19

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 11

Kommissionens forslag

(11)  system for kvarstannande i korfilt:
system for overvakning av fordonets
position 1 forhallande till korféltets granser
och som anbringar ett vridmoment pa
ratten, eller ett tryck pa bromsarna,
atminstone nir en avvikelse ur korfaltet
intriffar eller dr pa vig att intrdffa och en
kollision kan vara néra forestdende.

Andringsforslag 20

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 11a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 21

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 13

Kommissionens forslag

(13)  registreringsapparat for
kollisionsdata: system for att registrera och
lagra viktiga kollisionsrelaterade
parametrar och uppgifter fore, under och
efter en kollision.

Andringsforslag 22

PE627.562v02-00

att undvika eller mildra en kollision.

Andringsforslag

(11)  system for kvarstannande i korfilt:
system for §vervakning av fordonets
position 1 forhallande till korfiltets grinser,
som anbringar ett vridmoment pé ratten
och ger en varning, eller ett tryck pa
bromsarna, atminstone nir en avvikelse ur
korféltet intriaffar eller &r pa vag att intridffa
och en kollision kan vara néra forestdende.

Andringsforslag

(11a) forarassistans vid vindmandvrer:
ett tekniskt hogavancerat system som
detekterar oskyddade trafikanter, framfor
allt i doda vinklar i omedelbar ndérhet av
fordonets front , och ger en varning, sd att
kollision med dem kan undvikas.

Andringsforslag

(13)  registreringsapparat for
kollisionsdata: system for att registrera och
lagra viktiga kollisionsrelaterade
parametrar och uppgifter med respekt for
den for dndamadlet nodvindiga
tidsperioden och hogst fem sekunder ndir
en kollision intriffar.

AD\1173620SV.docx



Forslag till forordning
Artikel 3 — led 14

Kommissionens forslag

(14)  frontskydd: en eller flera separata
strukturer, sdsom en viltfangare eller en
kompletterande stotfdngare som utdver
originalstotfangaren &r avsedd att skydda
fordonets ytteryta fran skada vid kollision
med ett foremél, med undantag {or
strukturer med en vikt pd mindre 4n 0,5 kg
som endast dr avsedda att skydda fordonets
stralkastare.

Andringsforslag 23

Forslag till forordning
Artikel 3 —led 21

Kommissionens forslag

(21)  automatiserat fordon: motorfordon
som &r konstruerat och byggt for att réra
sig sjélvstdndigt under ldngre perioder utan
fortlopande ménsklig dvervakning.

Andringsforslag 24

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 4

Kommissionens forslag

4, Tillverkarna ska sidkerstélla att
fordonen utformas, konstrueras och
monteras sd att risken for skador pd
personer 1 fordonet och oskyddade
trafikanter minimeras.

Andringsforslag 25

Forslag till forordning

AD\1173620SV.docx

Andringsforslag

(14)  frontskydd: en eller flera separata
strukturer, sdsom en viltfangare eller en
kompletterande stotfdngare som utdver
originalstotfangaren &r avsedd att skydda
fordonets ytteryta fran skada vid kollision
med ett foremal eller ett djur, med
undantag for strukturer med en vikt péd
mindre dn 0,5 kg som endast dr avsedda att
skydda fordonets strélkastare.

Andringsforslag

(21)  automatiserat fordon: motorfordon
som &r konstruerat och byggt for att réra
sig sjélvstandigt och i enlighet med
trafikreglerna under lingre perioder utan
fortlopande ménsklig dvervakning.

Andringsforslag

4. Tillverkarna ska sdkerstilla att
fordonen utformas, konstrueras och
monteras pd ett sadant siitt att risken for
att personer 1 fordonet och oskyddade
trafikanter dodas eller skadas forebyggs
eller, vid olyckor, minimeras, forutsatt att
fordonet anviinds pa det siitt det dir avsett

for.

PE627.562v02-00
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Artikel 4 — punkt 5 —led b

Kommissionens forslag Andringsforslag
(b) fotgingare, cyklister, sikt och (b) fotgingare, cyklister, stahjulingar
synlighet, och rullskridsko-/rullbriidesdkare sikt och
synlighet,

Andringsforslag 26

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 5a (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

Sa. Typgodkinnandekraven i frdaga
om siikerhet enligt denna forordning ska
vara teknikneutrala och testas och
siikerstillas mot bakgrund av de specifika
standarder for prestanda som alla fordon
ska folja, oavsett fordonssegment.

Andringsforslag 27

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 5b (ny)

Kommissionens forslag Andringsforslag

5b. Tillverkarna ska i fordonets
instruktionsbok ge tydlig och
konsumentvinlig information som hjdilp
till forarna att forstd
forarassistanssystemen och deras

Sfunktioner.
Andringsforslag 28
Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt4 —led b
Kommissionens forslag Andringsforslag
(b) typgodkdnnande av déck, inklusive (b) typgodkdnnande av déck, inklusive
tekniska krav rérande montering. provning av dem efter slitage och vid olika

viiglag, bland annat av vdtgreppet, samt
tekniska krav rérande montering.
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Andringsforslag 29

Forslag till forordning
Artikel 5 — punkt 4 — led ba (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 30

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 1 — led fa (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 31

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 1 — led fb (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 32

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

AD\1173620SV.docx

Andringsforslag
(ba) inforande pd unionsnivd av ett
typgodkinnande av begagnade diick pa

Sfordon i kategorierna M; och N1, med
avseende pd deras vdtgrepp efter slitage.

Andringsforslag

(fa)  System for e-call.

Andringsforslag
(fb)  Registreringsapparat for
kollisionsdata.

Andringsforslag

3a. Motorfordon ska utrustas med ett
avancerat néodbromssystem som dr
konstruerat och monterat i tvd faser och
som tillhandahdller

(a) i den forsta fasen detektion ay
fordon i rorelse och stillastiende hinder
framfor motorfordonet,

b) i den andra fasen en utvidgning av
detektionen till att ocksd omfatta

PE627.562v02-00
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Andringsforslag 33

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 34

Forslag till forordning
Artikel 6 — punkt 3¢ (ny)

Kommissionens forslag

PE627.562v02-00

oskyddade trafikanter framfor
motorfordonet, framfor allt i doda vinklar.

Avancerade nodbromssystem ska sdrskilt
uppfylla foljande krav:

(a) Systemen fir inte kunna stingas
av.

(b) Foraren mdste, genom medvetna
handlingar, sasom acceleration, kunna ta
kontrollen over dtgiirder som systemen
utfor automatiskt.

(c) Systemen ska vara i normalt
driftsliige vid varje aktivering av fordonets
huvudstrombrytare.

(d)  Det ska vara mdojligt att pa ett
enkelt siitt koppla bort horbara varningar,
men en sddan dtgird far inte samtidigt
koppla bort andra funktioner i systemet.

Andringsforslag

3b.  Sikerhetssystem och varningar
som anvinds som forarassistans ska litt
kunna forstas av alla forare, iven dldre
personer och personer med
Junktionsnedsiittning.

Andringsforslag

3c. Registreringsapparater for
kollisionsdata ska sdrskilt uppfylla
foljande krav:

(a) De data som apparaterna kan
registrera och lagra med respekt for den
for indamadlet nédviindiga tidsperioden
och hogst under fem sekunder nir en

AD\1173620SV.docx



Andringsforslag 35

Forslag till forordning
Artikel 6a (ny)

Kommissionens forslag

AD\1173620SV.docx

17/34

kollision intriffar ska minst omfatta
fordonets hastighet, siikerhetssystemens
tillstand och grad av aktivering och alla
andra relevanta parametrar i
ombordsystemen for aktiv sikerhet och
forebyggande av olyckor.

(b) Apparaterna fir inte kunna
avaktiveras.

Andringsforslag

Artikel 6a

Bestimmelser om personlig integritet och
skydd av personuppgifter

1 Denna forordning pdverkar inte
tillimpningen av Europaparlamentets och
rddets forordning (EU) 2016/679. All
behandling av personuppgifter via den
registreringsapparat for kollisionsdata
som avses i artikel 6.4a ska utforas i
enlighet med den sistnimnda
forordningens bestimmelser om skydd av

personuppgifter.

2. De personuppgifter som behandlas
av registreringsapparaten for
kollisionsdata fir anviindas endast for
Jorskning kring kollisionsdata.
Kollisionsdata ska goras tillgingliga
enbart for nationella myndigheter, i
enlighet med unionslagstifiningen eller
nationell lagstiftning, varvid forordning
(EU) 2016/679 ska foljas och ett
standardiserat grinssnitt ska anviindas.
En registreringsapparat for kollisionsdata
ska kunna registrera och lagra uppgifter
om fordonstyp, fordonsversion och
fordonsvariant och framfor allt om de
aktiva siikerhetssystem och system for
undvikande av olyckor som monterats in i
fordonet. Uppgifterna far dock inte
omfatta de fyra sista siffrorna i avsnittet
for identifiering av fordonet i

PE627.562v02-00
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18/34

Sfordonsinformationsnumret eller ndgra
andra uppgifter som skulle kunna gora
det mojligt att identifiera det enskilda
fordonet, dess digare eller dess innehavare

3. De personuppgifter som behandlas
enligt denna forordning ska inte bevaras
lingre dn vad som dr nodvindigt for den
forskning kring kollisionsdata som avses i
punkt 2 i denna artikel. Uppgifterna ska
fullstindigt raderas sd snart de inte
lingre behovs for detta indamal.

4. Tillverkarna ska siikerstilla att
registreringsapparaten for kollisionsdata
varken dr sparbar eller blir foremdl for
kontinuerlig spdarning

5. Tillverkarna ska sdkerstilla att
uppgifterna i internminnet i
registreringsapparaten for kollisionsdata
automatiskt och kontinuerligt raderas.

6. Dessa uppgifter far inte goras
tillgdngliga for ndgon utanfor
registreringsapparaten for kollisionsdata
innan det intriffat en eventuell olycka.

7. Integritetsfrimjande teknik ska
byggas in i registreringsapparaten for
kollisionsdata for att forarna ska fi en
lamplig niva av integritetsskydd och en
hog niva av it-sikerhet, och apparaten ska
ocksd utrustas med nodviindiga
skyddsatgirder till forebyggande av
overvakning, fjirrhantering och
missbruk, bland annat it-angrepp.

8. Tillverkarna ska i fordonets
instruktionsbok tillhandahdlla tydlig och
Sfullstindig information om den
behandling av uppgifter som gors i
registreringsapparaten for kollisionsdata.
Denna information ska omfatta foljande:

(a) Hiinvisning till
uppgiftsbehandlingens rittsliga grund.
(b) Upplysning om att
registreringsapparaten for kollisionsdata
aktiveras automatiskt.

(c) Formerna for den
uppgiftsbehandling som utfors av

AD\1173620SV.docx



Andringsforslag 36

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Fordon av kategorierna M; och N;
ska utrustas med ett avancerat
nodbromssystem som dr konstruerat och
monterat i tvd faser och som
tillhandahaller

(q9) i den forsta fasen detektion av
fordon i rorelse och stillastiende hinder
framfor motorfordonet,

(r) i den andra fasen en utvidgning av
detektionen till att ocksd omfatta
oskyddade trafikanter framfor
motorfordonet.

Andringsforslag 37

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 3

AD\1173620SV.docx

registreringsapparaten for kollisionsdata.

(d) Det siirskilda dndamal for vilket
ovanndimnda uppgiftsbehandling utfors,
vilket ska vara begrdinsat till den
forskning kring kollisionsdata som avses i
artikel 6a.2.

(e) Upplysning om vilka typer av
uppgifter som samlas in och behandlas
och om uppgifternas mottagare.

f)) Tidsgrinsen for hur linge
uppgifter bevaras i registreringsapparaten
for kollisionsdata.

(2 Upplysning om att fordonet inte
spdras kontinuerligt.

(h) Formerna for utovande av den
registrerades rittigheter och den
kontakttjinst som dr behorig att
handliigga ansokningar om tillgang.

Andringsforslag

utgdr
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Kommissionens forslag

3. Fordon av kategorierna M och N
ska utrustas med ett system for
kvarstannande 1 korfalt.

Andringsforslag 38

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 4 — inledningen

Kommissionens forslag

4. Avancerade nodbromssystem och
system for kvarstannande i korfélt ska
uppfylla foljande krav:

Andringsforslag 39

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 4 — led aa (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 40

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Fordon av kategorierna M; och N;
ska utrustas med en registreringsapparat
for kollisionsdata. Registreringsapparater
Jor kollisionsdata ska sdirskilt uppfylla
foljande krav:

(s) De data som apparaterna klarar av
att registrera och lagra med avseende pd
perioden fore, under och efter en kollision
ska minst omfatta fordonets hastighet,
sikerhetssystemens tillstand och grad av
aktivering och alla andra relevanta

PE627.562v02-00

Andringsforslag

3. Fordon av kategorierna M1 och N
ska utrustas med ett system for
kvarstannande 1 korfélt och ett system for
varning om avvikelse frdn korfiilt. .

Andringsforslag

4. System for kvarstannande 1 korfalt
och system for varning om avvikelse frdin
korfilt ska sdrskilt uppfylla foljande krav:

Andringsforslag
(aa) Foraren mdste, genom medvetna
handlingar, sasom styrning, kunna ta

kontrollen over dtgiirder som systemen
utfor automatiskt.

Andringsforslag

utgdr
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parametrar i ombordsystemen for aktiv
siikerhet och forebyggande av olyckor.

®) Det far inte vara maojligt att
avaktivera apparaterna.

(uw)  Det siitt pa vilket apparaterna
registrerar och lagrar data ska vara
sddant att dessa data dir skyddade mot
manipulation och kan goras tillgingliga
for de nationella myndigheterna, pd
grundval av unionslagstiftning eller
nationell lagstiftning i overensstimmelse
med forordning (EU) 2016/679 genom ett
standardiserat grdnssnitt i syfte att
analysera olycksdata, och sddant att exakt
Sfordonstyp, variant och version och i
synnerhet de system for aktiv sikerhet och
forebyggande av olyckor som dr
monterade i fordonet kan faststillas.

Diiremot fir de data som en
registreringsapparat for kollisionsdata
kan registrera och lagra inte omfatta de
fyra sista siffrorna i avsnittet for
identifiering av fordonet i
Sfordonsinformationsnumret eller ndgra
andra uppgifter som skulle kunna gora
det mojligt att identifiera det enskilda
Jfordonet.

Andringsforslag 41

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Fordon av kategorierna Mz, M3, N
och N3 ska utrustas med ett varningssystem
vid avvikelse ur korfélt och ett avancerat
nddbromssystem, som uppfyller de krav
som foreskrivs i de delegerade akter som
antas enligt punkt 7.

Andringsforslag 42

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 3

AD\1173620SV.docx

Andringsforslag

2. Fordon av kategorierna Mz, M3, N
och N3 ska utrustas med ett system for
kvarstannande i korfilt, ett
varningssystem vid avvikelse ur korfélt och
ett avancerat nddbromssystem, som
uppfyller de krav som foreskrivs i de
delegerade akter som antas enligt punkt 7.
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Kommissionens forslag

3. Fordon av kategorierna Mz, M3, N>
och N3 ska vara utrustade med
avancerade system som gor det mojligt att
detektera oskyddade trafikanter som
befinner sig ndra fordonets front eller
sidan nédrmast vigrenen och ge en
varning eller undvika kollisioner med
sddana oskyddade trafikanter.

Andringsforslag 43

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 4 — inledningen

Kommissionens forslag
4. Nar det géller de system som avses

i punkterna 2 och 3 i denna artikel, ska de
sarskilt uppfylla foljande krav:

Andringsforslag 44

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 4 — led aa (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 45

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 46

Forslag till forordning

PE627.562v02-00

Andringsforslag

3. Fordon av kategorierna Mz, M3, N
och N3 ska utrustas med ett hjilpmedel vid
vindmandvrer, som uppfyller de krav som
foreskrivs i de delegerade riittsakter som
antas i enlighet med punkt 7.

Andringsforslag

4. Nar det giller de system som avses
1 punkt 2 1denna artikel, ska de sérskilt
uppfylla foljande krav:

Andringsforslag
(aa) Foraren mdste, genom medvetna
handlingar, sasom styrning, kunna ta

kontrollen over dtgiirder som systemen
utfor automatiskt.

Andringsforslag

4a. Det system som finns omndmnt i
punkt 3 far inte kunna stingas av.
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Artikel 9 — punkt 5
Kommissionens forslag

5. Fordon av kategorierna M2, M3, N
och N3 ska utformas och konstrueras pé ett
sadant sitt att oskyddade trafikanter blir
mer direkt synliga frén forarsitet.

Andringsforslag 47

Forslag till forordning
Artikel 9 — punkt 6

Kommissionens forslag

6. Fordon av kategorierna M2 och M3
med kapacitet for mer dn 22 passagerare
utdver foraren och som konstruerats med
utrymmen fOr stdplatspassagerare for att
medge frekventa rorelser av passagerare
ska vara utformade och konstruerade sa att
de dr latt tillgdngliga for personer med
nedsatt rorlighet, inbegripet rullstolsburna.

Andringsforslag 48

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 1 —led a

Kommissionens forslag
(a) system som ersétter forarens

kontroll av fordonet, inbegripet styrning,
acceleration och bromsning,

Andringsforslag 49
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Andringsforslag

5. Fordon av kategorierna Mz, M3, N
och N3 ska utformas och konstrueras pé ett
sadant sitt att oskyddade trafikanter blir
mer direkt synliga frén forarsitet.
Kommissionen ska ligga fram en
delegerad akt om krav pd direkt synlighet,
sd att dodvinkeln framfor och pa

forarsidan om lastbilar kommer bort, och

sd att dodvinkeln i nirheten av lastbilen
avsevirt minskas. Detta krav kommer att
vara olika for olika lastbilstyper.

Andringsforslag

6. Fordon av kategorierna Mz och M3
med kapacitet for mer dn 22 passagerare
utdver foraren och som konstruerats med
utrymmen for stdplatspassagerare for att
medge frekventa rorelser av passagerare
ska vara utformade och konstruerade sa att
de dr latt tillgdngliga for personer med
nedsatt rorlighet, inbegripet rullstolsburna
och personer med funktionsnedsdttning.

Andringsforslag

(a) system som ersétter forarens
kontroll av fordonet, inbegripet styrning,
acceleration och bromsning, samt som
ersdtter skyldigheten att ge signal,

PE627.562v02-00
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Forslag till forordning
Artikel 16a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 50

Forslag till forordning
Artikel 17 — stycke 2

Kommissionens forslag
Den ska tillimpas frén och med den

[OP: for in dagen 36 ménader efter det att
denna forordning triader i kraft].

PE627.562v02-00

24/34

Andringsforslag

Artikel 16a
Oversyn

Kommissionen ska senast tre dr efter
denna forordnings ikrafttridande och
vart tredje dr direfter ligga fram en
rapport for Europaparlamentet och rddet,
vid behov med forslag till dndringar av
denna forordning eller annan relevant
lagstiftning genom tilligg av ytterligare
siikerhetsfunktioner.

Andringsforslag

Den ska tillimpas frén och med den

[OP: for in dagen 24 ménader efter det att
denna forordning triader i kraft]. De
delegerade akter som avses i artikel 12 ska
offentliggioras minst 12 mdnader innan de
borjar tillimpas.
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Andringsforslag 51

Forslag till forordning

Bilaga II — tabellen

Amne

Bakre
underkdrningsskydd

Amne

Bakre
underkdrningsskydd

AD\1173620SV.docx

—rad 13

Unece-
foreskrifter

Unece-
foreskrifter
nr 58

Unece-
foreskrifter

Unece-
foreskrifter
nr 58

Ytterligare sdrskilda
tekniska krav

Ytterligare sédrskilda
tekniska krav

Kommissionens forslag

Andringsforslag

I fordonskategorierna N; och N3 mdste underkorning
vid pakorning av fordon med hastigheter upp till 56

km/h forhindras.

25/34

PE627.562v02-00

Separat
M. Mz M3 N; N2 N3 O;1 Oz Oz Oy teknisk Komponent

enhet

A A A AAAAAAAA A

Separat
1. M> Mz Njy N2 N3 O; Oy Oz Q4 teknisk Komponent

enhet

A A A AAAAAAAA A

SV



Andringsforslag 52

Forslag till forordning
Bilaga II — tabellen — rad 36

Amne Uneceforeskrifter tekniska krav

Avancerade
nodbromssystem for
fotgéngare och cyklister

Amne Uneceforeskrifter tekniska krav

Avancerade
nodbromssystem for
fotgéngare och cyklister

PE627.562v02-00 26/34

SV

Ytterligare sérskilda

Ytterligare sérskilda

Kommissionens forslag

M, M3 Ni No N3 O O O3 Oq4

Andringsforslag

M, M3 Ni No N3 O O O3 Oq4

¢c ¢ C C cC

AD\1173620SV.docx

Separat
teknisk
enhet

Separat
teknisk
enhet

Komponent

Komponent



Andringsforslag 53

Forslag till forordning
Bilaga II — tabellen — rad 38

Kommissionens forslag
) . . 1. Separat
Amne Uneceforeskrifter Ygerlfaie sdrskilda M; Mo M3 Ni N N3 O1 Oz Oz Oy teknisk Komponent
tekniska krav enhet
Informationssystem for doda vinkeln B B B B B
Andringsforslag
) . . 1. Separat
Amne Uneceforeskrifter Ygerligaf sirskilda M; M; M3 N; N2 N3 O; Oz O3 Oy teknisk Komponent
tekniska krav enhet
Forarassistans vid vindmandédvrer B B B B B

AD\1173620SV.docx 27/34 PE627.562v02-00
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Andringsforslag 54

Forslag till forordning
Bilaga II — tabellen — rad 49
Amne

System for kvarstannande i korfalt

Amne

System for kvarstannande 1 korfélt och
varningssystem vid avvikelse ur korfilt

PE627.562v02-00

SV

Kommissionens forslag

. . 1. Separat
Uneceforeskrifter Ytteﬂlgare sérskilda M; M; M3 N; Nz N3 O; Oz O3 Oy teknisk

tekniska krav enhet

B B
Andringsforslag

. . 1. Separat
Uneceforeskrifter Ytteﬂlgare sérskilda M; M; M3z N; Nz N3 O; Oz O3 Oy teknisk

tekniska krav enhet

B B B B B B

28/34 AD\1173620SV.docx
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Andringsforslag 55

Forslag till forordning

Bilaga II — tabellen — rad 61

Amne

System for 6vervakning av diacktryck for
tunga fordon

Amne

System for 6vervakning av dacktryck for
tunga fordon

AD\1173620SV.docx

Kommissionens forslag

. . 1. Separat
Uneceforeskrifter Ytteﬂlgare sarskilda M; M; M3 N; N2 N3 O Oz O3 Og teknisk

tekniska krav enhet

B B B B B B
Andringsforslag

. . 1. Separat
Uneceforeskrifter Ytteﬂlgare sirskilda M; Mz M3z Ni N2 N3 O1 Oz O3 Oy teknisk

tekniska krav enhet

B B B B B B B.

29/34 PE627.562v02-00

SV

Komponent

Komponent



Andringsforslag 56

Forslag till forordning
Bilaga II — tabellen — rad 72

Kommissionens forslag

Ytterligare sédrskilda

. Mi; Mz M3 Ni N> N3 O; Oz O3 Q4 Separat teknisk enhet Komponent
tekniska krav

Amne Uneceforeskrifter

Intelligent farthéllning B B B B B B B

Andringsforslag

Ytterligare sédrskilda

Amne Uneceforeskrifter . M; Mz M3 Ni N> N3 O; Oz O3 Q4 Separat teknisk enhet Komponent
tekniska krav
Intelligent farthallning Cc ¢ C ¢ccCccC C
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Andringsforslag 57

Forslag till forordning
Bilaga II — tabellen — rad 90

Kommissionens forslag

Ytterligare sdrskilda

Amne Uneceforeskrifter tekniska krav

M; Mz M3 Ni N2 N3 O;1 Oz O3 O4 Separat teknisk enhet Komponent

Registreringsapparat for kollisionsdata B B° B° B B’ B’ B

Andringsforslag

Ytterligare sédrskilda

Amne Uneceforeskrifter . M; Ma M3 Ni N> N3 O; Oz O3 Q4 Separat teknisk enhet Komponent
tekniska krav

Registreringsapparat for kollisionsdata B B B B B B B
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Andringsforslag 58

Forslag till forordning

Bilaga II — Anmérkningar till tabellen — led D

Kommissionens forslag

D: Datum for végran att bevilja
EU-typgodkdnnande:

[OP: {6r in datumet 48 méanader efter denna
forordnings tillimpningsdatum.]

Datum for forbud mot registrering av
fordon, samt utsldppande pa marknaden
och ibruktagande av komponenter och
separata tekniska enheter:

[OP: {6r in datumet 84 méanader efter denna
forordnings tillimpningsdatum.]

PE627.562v02-00
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Andringsforslag

D: Datum for vdgran att bevilja
EU-typgodkdnnande:

[OP: {6r in datumet 36 méanader efter denna
forordnings tillimpningsdatum.]

Datum for forbud mot registrering av
fordon, samt utsldppande pa marknaden
och ibruktagande av komponenter och
separata tekniska enheter:

[OP: {6r in datumet 72 ménader efter denna
forordnings tillimpningsdatum.]
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ARENDETS GANG | DET RADGIVANDE UTSKOTTET

Titel Typgodkénnande av motorfordon och deras slapvagnar samt de system,
komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon, med avseende pa deras allménna sidkerhet och skydd for
personer i fordonet och oskyddade trafikanter

Referensnummer COM(2018)0286 — C8-0194/2018 —2018/0145(COD)

Ansvarigt utskott IMCO

Tillkénnagivande i kammaren 28.5.2018

Yttrande frin TRAN

Tillkénnagivande i kammaren 28.5.2018

Foredragande av yttrande

Matthijs van Miltenburg

Utnédmning 9.7.2018
Behandling i utskott 21.11.2018
Antagande 10.1.2019
Slutomroéstning: resultat +: 44

o 0

Slutomrostning: nirvarande ledaméter

Daniela Aiuto, Lucy Anderson, Inés Ayala Sender, Georges Bach,
Izaskun Bilbao Barandica, Deirdre Clune, Michael Cramer,

Luis de Grandes Pascual, Andor Deli, Isabella De Monte, Ismail Ertug,
Jacqueline Foster, Dieter-Lebrecht Koch, Merja Kyllonen,

Innocenzo Leontini, Peter Lundgren, Marian-Jean Marinescu,

Georg Mayer, Claudia Monteiro de Aguiar, Renaud Muselier,

Markus Pieper, Tomasz Piotr Por¢gba, Gabriele Preul3,

Dominique Riquet, Massimiliano Salini, David-Maria Sassoli,

Claudia Tapardel, Keith Taylor, Pavel Telicka, Marita Ulvskog,

Wim van de Camp, Marie-Pierre Vieu, Roberts Zile, Kosma Ztotowski

Slutomrostning: nirvarande suppleanter

Rosa D’ Amato, Michael Gahler, Maria Grapini,
Karoline Graswander-Hainz, Peter Kouroumbasheyv,
Evzen ToSenovsky, Matthijs van Miltenburg

Slutomroéstning: nirvarande suppleanter
(art. 200.2)

Pascal Durand, Jude Kirton-Darling, Andrey Novakov, Csaba Sogor,
Myléne Troszczynski
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SLUTOMROSTNING MED NAMNUPPROP | DET RADGIVANDE UTSKOTTET

44 +
ALDE Izaskun Bilbao Barandica, Matthijs van Miltenburg, Dominique Riquet, Pavel Telicka
ECR Tomasz Piotr Poreba, Evzen ToSenovsky, Roberts Zile, Kosma Ztotowski
EFDD Daniela Aiuto, Rosa D'Amato
ENF Georg Mayer, Myléne Troszczynski
GUE/NGL Merja Kyllonen, Marie-Pierre Vieu
PPE Georges Bach, Wim van de Camp, Deirdre Clune, Andor Deli, Michael Gahler,

Luis de Grandes Pascual, Dieter-Lebrecht Koch, Innocenzo Leontini,
Marian-Jean Marinescu, Claudia Monteiro de Aguiar, Renaud Muselier,
Andrey Novakov, Markus Pieper, Csaba Ségor, Massimiliano Salini

S&D Lucy Anderson, Inés Ayala Sender, Isabella De Monte, Ismail Ertug, Maria Grapini,
Karoline Graswander-Hainz, Peter Kouroumbashev, Gabriele Preuf3,
David-Maria Sassoli, Claudia Tapardel, Marita Ulvskog, Jude Kirton-Darling

VERTS/ALE Michael Cramer, Pascal Durand, Keith Taylor

Jacqueline Foster, Peter Lundgren

Teckenforklaring:
+ : Ja-rOster
- : Nej-roster

0 : Nedlagda roster
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