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EHDOTUKSET

Liikenne- ja matkailuvaliokunta pyytda asiasta vastaavaa oikeudellisten asioiden valiokuntaa
sisdllyttdmddn seuraavat ehdotukset padtdslauselmaesitykseen, jonka se myéhemmin
hyvéksyy:

— ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 225 artiklan,
- ottaa huomioon direktiivin 85/374/ETY!,
— ottaa huomioon tydjdrjestyksen 56 artiklan,

A. arvioi, ettd tekodlylld ja muilla kehitteilld olevilla digitaaliteknologioilla on paljon
annettavaa yhteiskunnillemme ja taloudelle; toteaa, ettei silti ole tdysin poissuljettua,
ettd téllaisten teknologioiden operoinnista aiheutuu vahinkoja, vammoja tai
thmishenkien menetyksié;

B.  ottaa huomioon, etté litkenteen eri osa-alueilla automaatiota ja tekoélyd on hyddynnetty
vaihtelevassa méaarin; panee lisdksi merkille, ettd tekodlya kdytetddn monenlaisissa
teknologioissa, kuten autonomiset ajoneuvot, miehittaiméttomat ilma-alusjérjestelmét ja
alykas litkenteenhallinta;

C. toteaa, ettd siviilioikeudellista vastuuta koskevaa unionin sééntelya tdydentavat
kansalliset vastuujarjestelmait ja ettd molemmissa olisi otettava huomioon kehitteilld
olevien teknologioiden kompleksisuus, jotta voidaan taata mahdollisimman
korkeatasoinen suoja mutta kuitenkin tukea teknistd innovointia; panee merkille, ettd
unionilla ei ole tekodlytuotteille yhdenmukaista siviilioikeudellisen vastuun
jarjestelmii; katsoo, ettd kannustamisen tekodlyn kehittimiseen ja kdyttoonottoon
EU:ssa olisi oltava unionille ensisijainen prioriteetti ja tekodlytuotteita koskevan
vastuujérjestelméan kehittimisen perimmaéinen tarkoitus; panee merkille, ettd jopa
90 prosenttia litkkenneonnettomuuksista johtuu ainakin osittain inhimillisesté
erchdyksestd; toteaa, ettd autonomisille ajoneuvoille olisi oltava eettiset normit; toteaa,
ettd téllaisen normiston kdyttdonotolla voidaan ehkdisté virheitd koneellisessa
pédtoksenteossa ja algoritmeissa mutta yhdenmukaistettua vastuujérjestelmaai tarvitaan
silti varmistamaan, ettd kaikki tekoélyjarjestelmien aiheuttamat vahingot korvataan
tdysiméaraisesti;

D. katsoo, ettd unionin ja jasenvaltioiden lainsdddénnolld olisi varmistettava
tuoteturvallisuuden ja palvelujen turvallisuuden korkea taso ja asianmukainen
jarjestelménhallinta sekd ennen tuotteen kayttdonottoa ettd koko sen elinkaaren ajan ja
helpotettava korvausten maksamista uhreille; katsoo, ettd tekodlyn teknisen
kehittamisen olisi pysyttivad ihmiskeskeisend ja ettd tekodlyd hyddyntivien tuotteiden ja
sovellusten olisi edistettdva inhimillistd kehitysté ja elaménlaatua;

1. korostaa, ettd tekodlyd voidaan soveltaa ajoneuvoissa, litkkenneinfrastruktuurissa ja eri
litkkennemuodoissa eri tasoilla ja ettd se vaikuttaa merkittavasti jarjestelman

I Neuvoston direktiivi 85/374/ETY, annettu 25. heindkuuta 1985, tuotevastuuta koskevien jisenvaltioiden lakien,
asetusten ja hallinnollisten maardysten ldhentdmisestd (EYVL L 210, 7.8.1985, s. 29).
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autonomiaan, joka vaihtelee kuljettajan tdydellisestd hallinnasta ajoneuvon tiyteen
autonomiaan, jolloin myos siviilioikeudellinen vastuu siirtyy asteittain kuljettajalta
muille osapuolille sen mukaan, mitd autonomisempia automatisoidut ajojirjestelmat
ovat; kehottaa laatimaan kaikentyyppisille tekodlyohjelmistoja kéyttiville
litkkennemuodoille ja infrastruktuureille selkeédt unionin mééritelmait ja vastaavan
riskiluokituksen, jotta vastuukysymykset olisi helpompi selvittdd vastuumekanismin
avulla ja jotta voidaan soveltaa mahdollisimman tiukkoja turvallisuusvaatimuksia, seka
korostaa, ettéd turvallisuus on liikennealalla ensiarvoisen tirkedd ja ettd sen voidaan
sanoa kulkevan kési kiddessd vastuun kanssa;

2. muistuttaa, ettd litkkennealalla tekoélyteknologioita on kdytetty enenevéssid méérin jo
vuosikymmenia ja ettd etenkin rautatieliitkenteen ohjausta on automatisoitu, myos
kaupungeissa, joissa tdysin automatisoidut, itseohjautuvat toiminnot ovat lisinneet
jarjestelmien kiytettivissd oloa, verkon kapasiteettia ja tehokasta kayttod;

3. tdhdentii, ettd automatisoidut toiminnot voivat parantaa huomattavasti turvallisuutta
keskipitkalla ja pitkdlla aikavililla mutta niilld voi olla myos tahattomia vaikutuksia
esimerkiksi kyberturvallisuuteen tai tietosuojaan; toteaa, etti vaikka vaihteleva
automaatioaste on haaste, tekodlyé voitaisiin kiyttdd myos logistitkkaketjujen
suunnitteluun ja ohjaukseen seké tehokkuuden, hiirionsietokyvyn, luotettavuuden,
kestdvyyden, yhteentoimivuuden ja joustavuuden lisddmiseen ja ettd se tuo valtavasti
mahdollisuuksia vammaisille ja litkuntarajoitteisille henkildille; tihdentdd, ettd
tekodlytuotteita on valvottava tarkkaan niitd koskevan unionin siviilioikeudellisen
vastuun jirjestelmin puitteissa, jotta varmistetaan vammaisten ja litkuntarajoitteisten
henkil6iden turvallisuus;

4.  korostaa, ettd on tirkedd madritelld selked vastuunjako ohjelmistosuunnittelijoiden,
erilaisten komponenttien valmistajien, data- ja muiden palvelujen tarjoajien seka
operoijien ja loppukiyttdjien vilill, jotta voidaan varmistaa mahdollisimman hyvi
tuoteturvallisuus ja kuluttajien oikeuksien kunnioittaminen; huomauttaa, etti
infrastruktuurin ja ajoneuvojen vélisestd uudesta digitaalisesta vuorovaikutuksesta
atheutuvien riskien jakautuminen on médritettdvd asianmukaisesti ja ettd on sovellettava
oikeudenmukaista vastuujérjestelméé kayttoohjelmistohdiridihin, verkkohdiridihin ja
ohjelmistosuunnitteluun liittyviin riskeihin, joita ei tdlld hetkelld ole riittdvisti katettu;

5. korostaa, etti litkkennealan tekodlysovelluksissa, joiden riskiprofiili on erityisen korkea,
tarvitaan automaation ja jirjestelmén itseoppimisen asteeseen sovitettua riskiperusteista
ldahestymistapaa; huomauttaa, ettd korkean riskiprofiilin tekoélysovelluksille on
asetettava oikeudellisia vaatimuksia; toteaa kuitenkin, etté tdssd ldhestymistavassa ei
pitdisi ennakolta madrittid tiettyjd aloja, kuten liikkenne, aloiksi, joilla kdytetdén
suuririskistd tekodly4, vaan sen olisi perustuttava alakohtaisiin ja
teknologianeutraaleihin arviointeihin; korostaa, ettd ndimé vaatimukset on
yhdenmukaistettava kaikkialla unionissa, jotta voidaan varmistaa mahdollisimman
korkea tuoteturvallisuuden taso ja minimoida kayttdjille tekoélyjarjestelmien operoinnin
yhteydessa mahdollisesti aiheutuvat riskit, ja painottaa Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 191 artiklaan kirjatun ennalta varautumisen periaatteen keskeisté
asemaa riskianalyysissi ja riskinhallinnassa; kehottaa vastaamaan asianmukaisesti
tarpeeseen omaksua tarkoituksenmukainen ldhestymistapa tietosuojaan seka
hakkerointiin ja kyberrikollisuuteen liittyvien riskien hallintaan;
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6.  huomauttaa, ettd nykyisten tuoteturvallisuussddnndsten mukaan tuottaja on vastuussa,
ellei toisin todisteta, ja todistustaakka on tuottajilla ja/tai kehittdjilld; korostaa, ettd tita
periaatetta olisi sovellettava my0s tekodlytuotteisiin; suosittaa, ettd tapauksissa, joissa
tuottaja ja/tai kehittdja ei todistetusti ole vastuussa, operoijan, jolla on tekodlylla
varustetun tuotteen tai palvelun omistajaa tai kiyttdjid enemmain hallintavaltaa, olisi
oltava se osapuoli, jolla katsotaan olevan parhaat edellytykset hallita riskejd, ja
todistustaakka olisi ndin ollen siirrettiva operoijalle; toteaa, ettd velvoitteiden olisi aina
kuuluttava sille toimijalle, jolla on parhaat edellytykset riskinhallintaan; korostaa, ettd
kuluttajan suostumus on yksi tekoédlyd hyodyntdvien litkennepalvelujen kehittimisen
perusperiaatteista; kehottaa painokkaasti komissiota kehittiméadn tdllaisten palvelujen
sertifiointikeinoja; toteaa, ettd tekodlyteknologioita kiyttdvien unionin kansalaisten ja
yritysten suojelu edellyttdd selkedd vastuunjakoa eri osapuolten vililld, olivatpa ndma
sijoittautuneet unioniin tai sen ulkopuolelle (ekstraterritoriaalisuus);

7. korostaa tarvetta taata vihintddn nykyistd vastaava tuoteturvallisuuden taso ottaen
huomioon my®s unionin nollavisiotavoite, tehdd onnettomuuksien uhreille
helpommaksi saada hyvitysti, estdd oikeudenkdyntikulujen kasvu nykyisesti ja vilttaa
oikeudellinen epdvarmuus, erityisesti niiden yritysten kannalta, jotka markkinoivat
tuotteitaan unionissa ja maailmanlaajuisesti; korostaa tarvetta varmistaa korvausten
nopea maksaminen uhreille vastuuketjusta riippumatta;

8. katsoo, ettd olipa liikennejérjestelmien ja ajoneuvojen automaatioaste ja tekodlyn
kayttotaso mikd hyvinsd, lopullisen vastuun olisi aina sdilyttava luonnollisilla
henkil6illd ja oikeushenkil6illd, jotta varmistetaan oikeusvarmuus ja kannustetaan
investointeihin ja teknologian asianmukaiseen kdyttoonottoon;

9.  pitdd tirkednd varmistaa, ettd kuljettajat ovat saaneet asianmukaisen koulutuksen ja etti
he tuntevat aina tdysin ajoneuvon automaatioasteen ja tietivat oman vastuunsa
laajuuden, ja painottaa, ettd heidét olisi perehdytettéva ajoneuvojen tekodlyjérjestelmiin
ja niiden rajoituksiin, kuten aktivointiin, deaktivointiin ja vikoihin; toteaa liséksi, etti
ajoneuvon jdrjestelmien olisi muistutettava méiérdajoin kuljettajaa, ettd hén on vastuussa
ajoneuvon tilan valvonnasta, ja annettava kuljettajalle selkeitd varoituksia
tekodlyjérjestelmén rajoituksista; tdhdentéa, ettd kuljettajan ei voida katsoa olevan
vastuussa, jos hdnen todetaan kdyttineen tdysautomaattisia ajojirjestelmia
sddnnOnmukaisesti;

10. toteaa, ettd vakavia onnettomuuksia varten tarvitaan tapahtumatallentimia, joiden
kéytossd on noudatettava tiukasti tietosuojaa ja yksityisyyttd koskevaa lainsdadéntod ja
joiden avulla voidaan méérittdd vastuussa oleva luonnollinen henkil6 tai oikeushenkilo;
korostaa, ettd datan taltiointi, jakaminen ja hallinta ovat jatkossa keskeiselld sijalla
tekodlyn kdyttoonotossa litkkuvuuden alalla, ja painottaa, ettd tallentimia ei saisi
missddn tapauksessa kiyttdd pysyvind jéljitysjarjestelmind; kehottaa lisddméén julkista
ja yksityisté tutkimus- ja kehitystyota seké testausta, jotta voidaan parantaa
tuoteturvallisuutta ja siten my0s liikenneturvallisuutta, mutta vahintédnkin tuottaa
konkreettista tietoa jatkokehityksen tueksi; toteaa, ettd hiiridtilanteiden minimoimiseksi
tarvitaan viimeisintd kehitysti edustava infrastruktuuri ja dlykés liikennejérjestelma,
joka pohjautuu ajantasaiseen, selkeéén ja tulkittavissa olevaan dataan;
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11. kehottaa analysoimaan tarkemmin tarvetta mukauttaa Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivid 2006/126/EY? ja Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivid
2009/103/EY? ajoneuvojen automatisoitujen toimintojen johdosta; kannustaa
voimakkaasti komissiota arvioimaan sdannollisesti Euroopan litkennealan
sddntelyjarjestelmaa, jotta se pystyy varmasti vastaamaan tekoélyteknologian kaytosta
johtuviin turvallisuus- ja vastuuhaasteisiin; kehottaa liséksi komissiota tutkimaan
mahdollisuutta siséllyttdd unionin tuoteturvallisuuslainsdddantoon vaatimuksia, jotka
koskevat virheelliseen dataan liittyvié turvallisuusriske;ja;

12.  korostaa, ettd onnettomuuksia tai litkkennelainsdddannon rikkomistapauksia koskevat
vastuujdrjestelmit on suunniteltava huolellisesti kutakin automaatioastetta ja tekodlyn
kayttotasoa varten ja niistd on tiedotettava kéyttéjille selkedsti, jotta varmistetaan
kitkaton siirtymé kuljettajan tdydestd vastuusta valmistajan ja operoijan tiyteen
vastuuseen;

13. panee merkille, ettd se, missd méérin liikkenneverkoston miehittaméttomat jarjestelmat,
kuten automatisoidut ajoneuvot ja michittimittomét ilma-alusjirjestelmaét, voivat toimia
maaliikenteen infrastruktuurissa ja toisaalta ilmatilassa, riippuu monista vaihtelevista
signaaleista ja olosuhteista sekd mahdollisesti ilmenevisti vaaroista tai esteistd; toteaa,
ettd téllainen kdyton lisdéntyminen erityisesti kaupunkialueilla panee nykyisen
siviilioikeudellisen vastuujérjestelmin jatkuvasti koetukselle; kehottaa tdméan vuoksi
paivittamadn sddnnoéllisesti digitaalisia karttoja, litkenteenhallintajirjestelmii ja datan
jakamista koskevia sddntoja, jotta saatavilla olisi pakolliset vihimmaistiedot ja
asianmukaiset tiedot ja ohjeet tekodlylld varustettujen tuotteiden kdytosta ja tieverkosta,
sekd huolehtimaan automatisoidun lennonohjausjérjestelméin (U-Space)
asianmukaisesta kehittdmisestd ja kiyttoonotosta; katsoo, ettd kaikessa liikenteen
automaatioon ja tekodlysovelluksiin liittyvén sdéntelykehyksen péivitys- ja
kehitystyosséd olisi 1dhdettava liikkeelle ihmisen tarpeista;

14. kehottaa komissiota antamaan suuntaviivat, jotta véltetdén kansallisen sééntelyn
hajanaisuus, ottaen huomioon direktiivin 85/374/ETY ja nykyiset kansalliset
vastuujarjestelmait; tihdentdd, ettd tarvitaan siviilioikeudellista vastuuta koskeva unionin
kehys ja ettd hajanaisuus olisi erittdin haitallista ndiden teknologioiden kehittdmiselle ja
unionin yritysten, erityisesti pk-yritysten, kilpailukyvylle ja ettd se heikentédisi
oikeusvarmuutta ja turvallisuutta ja hidastaisi korvausten maksamista uhreille; toteaa,
ettd vastuun olisi aina kuuluttava sille toimijalle, jolla on parhaat edellytykset
riskinhallintaan, ja ettd vastuu olisi mééritettavd oikeudenmukaisessa oikeudellisessa

menettelyssa.

2 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/126/EY, annettu 20. joulukuuta 2006, ajokorteista
(EUVL L 403, 30.12.2006, s. 18).

3 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/103/EY, annettu 16. syyskuuta 2009,

moottoriajoneuvojen kayttoon liittyvan vastuun varalta otettavasta vakuutuksesta ja
vakuuttamisvelvollisuuden voimaansaattamisesta (EUVL L 263, 7.10.2009, s. 11).
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