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POBUDE

Odbor za promet in turizem poziva Odbor za pravne zadeve kot pristojni odbor, naj v predlog
resolucije vkljuci naslednje pobude:

ob upostevanju ¢lena 225 Pogodbe o delovanju Evropske unije,
ob upostevanju Direktive 85/374/EGS!,
ob upostevanju ¢lena 56 Poslovnika,

ker bi lahko umetna inteligenca in druge nove digitalne tehnologije izboljSale naSe druzbe
in gospodarstva; ker vseeno ni mogoce popolnoma izkljuciti moznosti skode, posSkodb ali
smrti kot posledice delovanja teh tehnologij;

ker se v razli¢nih prometnih sektorjih uporablja veliko razli¢nih oblik avtomatizacije in
umetne inteligence; ker umetna inteligenca vkljucuje Stevilne vrste tehnologij, kot so
avtonomna vozila, brezpilotni zrakoplovi in pametne resitve za upravljanje prometa;

ker okvir civilne odgovornosti v Uniji dopolnjujejo nacionalni sistemi odgovornosti in bi
morali odrazati zapletenost novih tehnologij, da bi zagotovili najvi§jo raven zascite in
hkrati podpirali tehnoloSke inovacije; ker Unija nima harmoniziranega sistema civilne
odgovornosti za proizvode umetne inteligence; ker bi moralo biti spodbujanje uvedbe in
uveljavitve umetne inteligence v Evropi glavna prednostna naloga Unije in temeljni cilj
za razvoj okvira odgovornosti, povezanega s proizvodi umetne inteligence; ker podatki
kazejo, da do 90 odstotkov prometnih nesre¢ vsaj deloma povzroci ¢loveSka napaka; ker
bi se moral za avtonomna vozila uporabljati eti¢ni okvir; ker lahko uvedba takS$nega
okvira prepreci napake pri strojnem odlocanju in algoritmih, vendar je potrebna usklajena
ureditev odgovornosti, da se zagotovi popolna odSkodnina za vso Skodo, ki jo povzrocijo
sistemi umetne inteligence;

ker bi morali zakonodaja Unije in nacionalna zakonodaja zagotavljati visoko varnost
proizvodov in storitev ter skrbno upravljanje sistema, tako vnaprej kot tudi v vsem
njihovem Zivljenjskem ciklu, hkrati pa bi morali olajSati izplacilo odSkodnine
oskodovanim po dogodku; ker bi moral tehnoloski razvoj na podro¢ju umetne inteligence
ostati osredotocen na Cloveka, izdelki in aplikacije, ki uporabljajo umetno inteligenco, pa
bi morali spodbujati ¢loveski razvoj in dobro kakovost Zivljenja;

poudarja, da se lahko umetna inteligenca uporablja v vozilih, prometni infrastrukturi in
nacinih prevoza na razlicnih ravneh in da pomembno vpliva na stopnjo avtonomije
sistema, ki sega od popolnega nadzora voznika do popolne avtonomije, in da se z vecjo
stopnjo avtonomije avtomatiziranih sistemov voznje civilna odgovornost posledi¢no
pomika od voznika k drugim subjektom; poziva k jasnim opredelitvam Unije za vse vrste
vozil in infrastrukture, ki uporabljajo programsko opremo na podlagi umetne inteligence,
ter k ustrezni razvrstitvi tveganj, s ¢imer bi podprli mehanizem odgovornosti pri
pojasnjevanju vprasanj, povezanih z odgovornostjo, da bi zagotovili karseda visoke

Direktiva Sveta 85/374/EGS z dne 25. julija 1985 o priblizevanju zakonov in drugih predpisov drzav
¢lanic v zvezi z odgovornostjo za proizvode z napako (UL L 210, 7.8.1985, str. 29).
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standarde varnosti in zaS¢ite, pri Cemer je treba poudariti, da je varnost bistvenega pomena
v prometnem sektorju in da bi jo lahko opisali kot eno plat kovanca, odgovornost pa kot
drugo;

2. zeli spomniti, da prometni sektor ze desetletja vkljucuje tehnologije umetne inteligence v
svoje delovanje, zlasti z avtomatizacijo upravljanja vlakov, tudi v mestih, kjer so
popolnoma avtomatizirani sistemi brez voznika povecali razpoloZljivost sistema,
zmogljivost omrezja in operativno u¢inkovitost;

3.  poudarja, da lahko avtomatizirane funkcije srednje- in dolgoro¢no prinesejo znatne
izboljSave na podro¢ju varnosti, pa tudi nezazelene posledice, na primer v zvezi s
kibernetsko varnostjo, varstvom podatkov; ugotavlja, da bi bilo mogofe umetno
inteligenco uporabiti tudi za nacrtovanje in vodenje logisticnih verig ter za povecCanje
ucinkovitosti, odpornosti, zanesljivosti, trajnosti, interoperabilnosti in proznosti, ter da
ima ogromen potencial za invalide in osebe z omejeno mobilnostjo, Ceprav soobstoj
razli¢nih ravni avtomatizacije predstavlja izziv; poudarja, da je za zagotavljanje varnosti
invalidov in oseb z omejene mobilnostjo potreben povecan nadzor v skladu z ureditvijo
Unije glede civilne odgovornosti za proizvode umetne inteligence;

4.  poudarja, da je treba jasno opredeliti delitev odgovornosti med razvijalci programske
opreme, proizvajalci razliénih sestavnih delov, ponudniki storitev in podatkov,
upravljavci in konénimi uporabniki, da bo zagotovili najboljSo mozno varnost proizvodov
in spoStovanje pravic potroS$nikov; poudarja, da je treba uvesti ustrezno razporeditev
tveganj, ki izhajajo iz novih digitalnih interakcij med infrastrukturo in vozili, in uporabiti
sistem pravicne odgovornosti za operativne napake programske opreme, okvare omrezja
in tveganja, povezana s programskimi izbirami, ki trenutno niso ustrezno pokrite;

5. poudarja, da bo pri aplikacijah z umetno inteligenco v sektorju prometa, ki imajo poseben
profil z visokim tveganjem, potreben pristop, ki bo temeljil na tveganju, odvisnem od
ravni avtomatizacije in samoucenja sistema; poudarja, da so potrebne pravne zahteve za
aplikacije umetne inteligence z visokim tveganjem; vendar ugotavlja, da ta pristop ne bi
smel temeljiti na vnaprej$nji opredelitvi nekaterih sektorjev, kot na primer prometa, kot
sektorjev, v katerih se uporablja umetna inteligenca z visokim tveganjem, ampak na
ocenah za posamezno podrocje, ki bodo nevtralne s tehnolosSkega vidika; poudarja, da je
treba te zahteve harmonizirati v vsej Uniji, da bi zagotovili najvi§jo raven varnosti
proizvodov in ¢im manjSo raven tveganja za uporabnike sistemov umetne inteligence, in
temeljno vlogo, ki jo ima nacelo previdnosti, zapisano v ¢lenu 191 PDEU, pri analizi in
obvladovanju tveganj; poziva k ustreznemu odzivu na potrebo po ustreznem pristopu k
varstvu podatkov in obravnavi tveganj, povezanih s hekanjem in kibernetsko
kriminaliteto;

6. ugotavlja, da v skladu z veljavnimi predpisi o varnosti proizvodov odgovornost nosi
proizvajalec, razen ¢e ni dokazano drugace, pri ¢emer dokazno breme nosi proizvajalec
in/ali razvijalec; poudarja, da bi morali to nacelo uporabiti tudi za proizvode umetne
inteligence; priporoca, da je v primerih, kjer je dokazano, da upravljavec in/ali razvijalec
ni odgovoren, upravljavec, ki ima vi§jo stopnjo nadzora kot lastnik ali uporabnik
dejanskega proizvoda ali storitve, opremljene z umetno inteligenco, najprimernejsi za
obvladovanje tveganj in bi se zato moralo dokazno breme prenesti na upravljavca;
ugotavlja, da bi moral obveznost prevzeti subjekt, ki je v najboljSem polozaju za
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obvladovanje tveganja; poudarja, da je temeljno nacelo za razvoj storitev umetne
inteligence v prometu privolitev potroSnika; poziva Komisijo, naj zagotovi sredstva za
certifikacijo teh storitev; ugotavlja, da bo za za$¢ito drzavljanov in podjetij Unije, ki
uporabljajo tehnologije umetne inteligence, treba uposStevati odgovornost razli¢nih
udeleZenih strani, ne glede na to, ali imajo te organizacije sedez v Uniji ali ne
(ekstrateritorialnost);

poudarja, da je treba zagotoviti najmanj enako raven varnosti proizvodov kot pri
obstojecih proizvodih, pri ¢emer je treba upostevati vizijo Unije brez smrtnih Zrtev v
cestnem prometu, da bi olajSali popravo Skode Zrtvam nesre¢ in se s tem izognili
povecanju stroskov pravdanja in za prepreCevanje pravne negotovosti, zlasti za podjetja,
ki trzijo svoje proizvode v Uniji in po svetu; v zvezi s poudarja, da je treba oSkodovanim
hitro izplacati odskodnino, ne glede na verigo odgovornosti;

meni, da bi morale ne glede na stopnjo avtomatizacije in vkljuc¢itve umetne inteligence v
prometne sisteme in vozila, konéno odgovornost vedno nositi fizicne ali pravne osebe, da
bi zagotovili pravno varnost ter spodbujali nalozbe in ustrezno uporabo tehnologije;

poudarja, da je treba zagotoviti, da bodo vozniki ustrezno usposobljeni in se bodo vedno
popolnoma zavedali ravni avtomatizacije vozila in svoje ravni odgovornosti in da bi
morali biti obves€eni o sistemih umetne inteligence v svojih vozilih in o omejitvah teh
sistemov, kot so aktivacija, izkljuc¢itev in okvara: poleg tega bi morale funkcije v vozilu
redno opominjati voznika, da je odgovoren za spremljanje stanja vozila, in ga jasno
opozoriti, da bodo sistemi umetne inteligence kmalu dosegli svojo mejo; poudarja, da
vozniki ne morejo biti odgovorni, ¢e se ugotovi, da so uporabljali popolnoma
avtomatizirane sisteme voznje v skladu z zakonom;

ugotavlja, da je treba uvesti tehnologijo za snemanje dogodkov, ki bi se uporabila v
primerih hudih nesre¢, pri ¢emer je treba v celoti spoStovati zakonodajo o varstvu
podatkov in zasebnosti, in omogoca, da se najde odgovorna fizi¢na ali pravna oseba;
poudarja, da bo imelo shranjevanje in deljenje podatkov ter upravljanje pomembno vlogo
pri uporabi umetne inteligence na podro¢ju mobilnosti in da teh snemalnikov ne bi smeli
v nobenih okoliS€inah uporabljati kot stalnih sistemov sledenja; poziva k dodatnim
raziskavam in razvoju, tako javnim kot zasebnim, ter k vec¢ testiranjem, da bi povecali
varnost proizvodov in s tem tudi varnost prometa, pa tudi da bi zagotovili konkretne
podatke za nadaljnji razvoj; meni, da je potrebna najsodobnejSa osnovna infrastruktura,
inteligenten prometni sistem, ki deluje na podlagi posodobljenih, jasnih in preglednih
podatkov, da bi incidente omejili na minimum;

poziva k nadaljnji analizi potrebe po prilagoditvi Direktive 2006/126/ES Evropskega
parlamenta in Sveta? in Direktive 2009/103/ES Evropskega parlamenta in Sveta® zaradi
avtomatiziranih funkcij vozil; poziva Komisijo, naj izvaja redne ocene evropskega
regulativnega okvira za podrocje prometa, da se bo lahko odzvala na izzive glede varnosti
in odgovornosti pri vkljuevanju tehnologij umetne inteligence; prav tako poziva

Direktiva 2006/126/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 20. decembra 2006 o vozniskih dovoljenjih
(UL L 403, 30.12.2006, str. 18).

Direktiva 2009/103/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 16. septembra 2009 o zavarovanju civilne
odgovornosti pri uporabi motornih vozil in o izvajanju obveznosti zavarovanja tak$ne odgovornosti

(UL L 263, 7.10.2009, str. 11).
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Komisijo, naj preu¢i moznost, da bi v zakonodajo Unije o varnosti proizvodov vkljucila
zahteve glede tveganj, ki jih napacni podatki pomenijo za varnost;

poudarja, da je treba skrbno zasnovati sisteme odgovornosti v primeru nesrece ali krsitve
prometne zakonodaje za vsako stopnjo avtomatizacije in vklju€itve umetne inteligence
ter da jih je treba na jasen nacin sporociti uporabnikom, da se bo zagotovil nemoten
prehod s popolne odgovornosti voznika na popolno odgovornost proizvajalca in
upravljavca;

ugotavlja, da je stopnja vkljucitve sistemov brez osebja v prometna omreZzja, in sicer
avtomatiziranih vozil v kopensko infrastrukturo in sistemov brezpilotnega zrakoplova v
zrani prostor, odvisna od Stevilnih razli¢nih sporocil in razmer ter morebitnih tveganj in
ovir; ugotavlja, da bo taks$na porast uporabe, zlasti v mestih, stalno preizkuSala veljavni
sistem civilne odgovornosti, zato poziva k rednemu posodabljanju digitalnih
zemljevidov, sistemov za nadzor prometa in pravil o izmenjavi podatkov, ki bodo nudili
obvezen sklop minimalnih informacij in navodil za uporabo proizvodov, opremljenih z
umetno inteligenco in o cestnem omrezju, in k ustreznemu razvoju in uvajanju sistema
U-space; meni, da bi morala biti osredotocenost na ¢loveka osnova za vse posodobitve in
razvoj regulativnega okvira v zvezi z avtomatizacijo prometa in vklju¢evanjem umetne
inteligence vanj;

poziva Komisijo, naj predstavi smernice, da bi se izognili razdrobljenim regulativnim
pristopom na nacionalni ravni, pri tem pa naj uposteva Direktivo 85/374/EGS in
obstojece nacionalne ureditve odgovornosti; poudarja, da Unija potrebuje okvir civilne
odgovornosti in da bi bila razdrobljenost tega podro¢ja izredno $kodljiva za razvoj
takSnih tehnologij, za konkuren€nost podjetij Unije, zlasti malih in srednjih podjetij, in
bi ogrozala pravno gotovost in varnost ter ovirala hitro izplacilo odSkodnine
oSkodovanim; ugotavlja, da bi moral obveznost prevzeti subjekt, ki je v najboljSem
poloZaju za obvladovanje tveganja, po opravljenem ustreznem sodnem postopku;
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