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FORSLAG

Transport- og Turismeudvalget opfordrer Retsudvalget, som er korresponderende udvalg, til at
optage folgende forslag i det beslutningsforslag, det vedtager:

A. der henviser til, at kunstig intelligens (Al) er en form for teknologi, der er af strategisk
betydning for transportsektoren og forventes at vere til gavn for borgerne og samfundet ved at
forbedre livskvaliteten, ege sikkerhedsniveauet for alle transportformer og skabe nye
beskaftigelsesmuligheder og mere baredygtige forretningsmodeller; der henviser til, at Al har
potentiale til at @ndre samfundet markant, navnlig hvis den stilles bredt til radighed og geres
bredt tilgaengelig;

B. der henviser til, at Al's fulde potentiale 1 transportsektoren kun kan udnyttes, hvis
brugerne er klar over de mulige fordele og udfordringer, som en sédan teknologi medforer; der
henviser til, at det er nedvendigt behandle dette spergsmél i en undervisningsmaessig
sammenhang, herunder med henblik pa at fremme digital inklusion, og at det er nedvendigt at
gennemfore informationskampagner pd EU-plan, der giver et ngjagtigt billede af alle aspekter
af udviklingen af Al;

C. der henviser til, at en europeisk tilgang til Al, robotteknologi og relaterede teknologier
skal vere 1 overensstemmelse med etiske principper for at sikre, at Al, robotteknologi og
relaterede teknologier er menneskecentreret, fremmer den menneskelige trivsel, sikkerheden
og samfundets og miljeets trivsel, tackler de relevante etiske dilemmaer, fuldt ud respekterer
EU's grundleeggende rettigheder, vardier og principper og fuldt ud er i overensstemmelse med
EU's lovgivning om privatlivets fred og databeskyttelse; der henviser til, at denne tilgang ogsa
vil skulle behandle spergsmal vedrerende kvaliteten af de dataset, der anvendes i algoritmiske
systemer, samt selve algoritmerne og data- og aggregeringsstandarder;

D. der henviser til, at palidelig KI skal bygge pa fire etiske principper: respekt for den
menneskelige autonomi, forebyggelse af skader, retfeerdighed og forklarlighed; der henviser til,
at overholdelsen af disse etiske principper nedvendigger, at der vedtages specifikke regler for
EU's transportsektor;

E. der henviser til, at der stadig er menneskelige fejl involveret i ca. 95 % af alle
trafikulykker i EU; der henviser til, at EU havde til hensigt at reducere det arlige antal
trafikdrabte i EU med 50 % 12020 i forhold til 2010, men at EU pa baggrund af de stagnerende
fremskridt fornyede sine bestrabelser i sin rammepolitik for faerdselssikkerhed 2021-2030
("EU Road Safety Policy Framework 2021-2030 — Next steps towards "Vision Zero"); der
henviser til, at Al, automatisering og andre nye teknologier i denne henseende har stort
potentiale til og er yderst vigtig for at gge ferdselssikkerheden ved at reducere risikoen for
menneskelige fejl;

F. der henviser til, at Al, automatisering og andre nye teknologier ogsa kan bidrage til at
reducere trafikpropper og emissioner af drivhusgasser og luftforurenende stoffer;
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G. der henviser til, at produktionen af etisk ansvarlig, menneskecentreret og teknologisk
robust Al, robotteknologi og relaterede teknologier 1 transportsektoren giver EU's
virksomheder, herunder SMV'er, en forretningsmulighed for at blive forende i verden pa dette
omrade;

H. der henviser til, at sidanne nye forretningsmuligheder kan bidrage til at genoprette EU's
industri efter den nuvarende sundhedsmassige og ekonomiske krise og til at udnytte
Al-teknologi bedre i transportindustrien; der henviser til, at séddanne muligheder vil skabe nye
job, eftersom udbredelsen af Al og relaterede teknologier har potentiale til at oge
virksomhedernes produktivitetsniveauer og bidrage til effektivitetsgevinster; der henviser til,
at innovationsprogrammer pa dette omrade kan fa regionale klynger til at trives;

L. der henviser til, at en europisk tilgang til udviklingen af Al, robotteknologi og
relaterede teknologier 1 transportsektoren har potentiale til at ege EU's gkonomis globale
konkurrenceevne og strategiske autonomi;

J. bemerker, at der i sektorer sdsom den offentlige transportsektor kan anvendes
Al-systemer til intelligente transportsystemer med henblik pd at minimere keer, optimere
rutelegning, gore personer med handicap mere uathengige og oge energieffektiviteten og
dermed intensivere dekarboniseringsbestrabelserne og reducere miljoaftrykket;

1. fremhaver potentialet ved at anvende Al, robotteknologi og relaterede teknologier til
alle selvkerende transportmidler til vej-, jernbane-, vandvejs- og lufttransport og ogsa til at
fremme trafikoverflytning og intermodalitet, eftersom saddanne teknologier kan bidrage til at
finde den optimale kombination af transportformer til transport af gods og passagerer;
understreger endvidere deres potentiale til at gere transport, logistik og trafikstremme mere
effektive og gere alle transportformer sikrere, mere intelligente og mere miljovenlige; papeger,
at en etisk tilgang til Al ogsa kan ses som et system for tidlig varsling, navnlig for sa vidt angér
transportsikkerhed og -effektivitet;

2 fremhaver, at den globale konkurrence mellem virksomheder og ekonomiske regioner
betyder, at EU er nedt til at fremme investeringer og styrke transportvirksomheders
internationale konkurrenceevne ved at skabe et gunstigt milje for udvikling og anvendelse af
Al-lgsninger og andre innovationer, hvor EU-baserede virksomheder kan blive forende pa
verdensplan inden for udvikling af Al-teknologier;

3. understreger, at EU's transportsektor har behov for en ajourfering af den
reguleringsmaessige ramme for sddanne fremspirende teknologier og anvendelsen heraf i
transportsektoren og en klar etisk ramme for opnéelsen af pélidelig Al, og at denne ramme skal
omfatte sikkerhed, respekt for den menneskelige autonomi, tilsyn og ansvarsspergsmaél, hvilket
vil ege de fordele, der er felles for alle, og vare afgerende for at fremme investeringer i
forskning og innovation, udvikling af fardigheder og udbredelse af AI i offentlige
tjenesteydelser, SMV'er, nystartede virksomheder og andre virksomheder, idet der samtidig
sikres databeskyttelse og interoperabilitet, uden at virksomheder og forbrugere pélagges
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unedige administrative byrder; understreger, at det er af afgerende betydning at sikre, at enhver
ajourfering af den reguleringsmassige ramme for disse fremspirende teknologier altid er
baseret pa et reelt behov og er 1 overensstemmelse med princippet om bedre regulering, og:

a)  opfordrer Kommissionen til at skabe klare rammer for de etiske principper for udvikling,
indforelse og anvendelse af KI, robotteknologik og relaterede teknologier i
transportsektoren; alle former for Al robotteknologi og relaterede teknologier 1
transportsektoren skal udvikles, indferes og anvendes i overensstemmelse med disse
etiske principper,

b)  henstiller, at der opstilles retningslinjer for en harmoniseret risikoklassificering af KI-
baserede teknologier inden for alle transportformer, som omfatter keretgjsfunktioner 1
forhold til mennesker og i forhold til KI og praciserer ansvarsforhold og krav vedrerende
sikkerhedsspergsmal;

c) opfordrer Kommissionen til at undersege anvendelsen af den eksisterende europaiske
markedsovervagningsstruktur for algoritmiske systemer, herunder de tilherende
databeskyttelsesbestemmelser, der stér til rddighed for medlemsstaternes myndigheder
med vejledninger, udtalelser og ekspertise, bl.a. om interoperabilitet,

d)  opfordrer Kommissionen til at indfere en Al-risikoklassificeringsordning for intelligente
transportsystemer péd linje med vurderingerne fra Ekspertgruppen pa Hejt Niveau, si
transportsektorens voksende behov bedre kan imedekommes,

e) opfordrer Kommissionen til at veere sarlig opmarksom pa situationen for SMV'er og til
at udforme den fremtidige lovgivning pd en sddan made, at den forbedrer sddanne
virksomheders muligheder for at udvikle og anvende Al-teknologi,

f)  mener, at det er nodvendigt at give slutbrugerne detaljerede oplysninger om driften af
transportsystemer og Al-baserede koretojer;

4. fremhaver, at den europziske tilgang til Al-teknologi ber sikre folks tillid, tjene
offentlighedens interesser og styrke det fzlles sociale ansvar; mener, at udvikling af pélidelig,
etisk forsvarlig og teknisk robust Al er en vigtig katalysator for baredygtig og intelligent
mobilitet, der er sikker og tilgeengelig; opfordrer i denne forbindelse Kommissionen til fortsat
at fremme udbredelsen af Al i transportsektoren og til straks at foresla tilsvarende @ndringer i
EU-lovgivningen i teet samarbejde med alle interessenter i transportsektoren for at sikre, at EU's
grundleggende rettigheder overholdes;

5. understreger, at udviklingen og indferelsen af Al skal fremme sikre og tilgaengelige
transporttjenester;

6. henstiller, at der udvikles EU-dekkende palidelige Al-standarder for alle
transportformer, herunder bilindustrien, vedrerende sikkerhed, interoperabilitet, teknisk
robusthed, tilknyttet hardwares reparerbarhed og genanvendelighed, herunder med henblik pa
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at tackle speorgsmil om ressourceeffektivitet, privatlivets fred, databeskyttelse og
gennemsigtighed, og for testning af Al-baserede keretgjer samt relaterede produkter og
tjenesteydelser;

7. opfordrer Kommissionen til at arbejde tet sammen med medlemsstaterne om
udformningen, gennemforelsen og hdndhavelsen af pélidelige Al-standarder i EU; bemerker,
at EU har potentiale til at blive forende i verden inden for fremme af en socialt ansvarlig og
baredygtig tilgang til Al-teknologi og anvendelsen heraf;

8. opfordrer Kommissionen til at undersege muligheden for at overdrage overvagnings-,
hindhavelses- og sanktionsmekanismer til en eller flere relevante eksisterende agenturer,
institutioner eller organer pd EU-plan og til at undersege, hvordan de eksisterende tilsyns- og
kontrolinstrumenter i transportsektoren kan udstyres og anvendes til at treeffe foranstaltninger
med henblik pa at sikre, at der fores tilsyn pd EU-plan, og saette Kommissionen i stand til at
gribe ind, hvis et Al-system, der anvendes til transport, kraenker de grundleeggende rettigheder
eller den europaiske etiske og sikkerhedsmassige ramme;

9. opfordrer Kommissionen til yderligere at stotte udviklingen af pélidelige Al-systemer
for at gere transport sikrere, mere effektiv, tilgeengelig, prismassigt overkommelig og inklusiv,
herunder for personer med nedsat mobilitet, navnlig personer med handicap, idet der tages
hensyn til Europa-Parlamentets og Réadets direktiv (EU) 2019/882! om tilgeengelighedskrav for
produkter og tjenester og den europaiske lovgivning om passagerers rettigheder;

10.  henleder opmaerksomheden pa den store mervardi, som selvkerende keretojer giver
personer med nedsat mobilitet, eftersom sddanne koretgjer giver dem mulighed for at deltage
mere effektivt i den individuelle vejtransport og dermed gor deres hverdag lettere;

11.  understreger betydningen af tilgengelighed, isaer i forbindelse med udformningen af
MaaS-systemer (mobilitet som en tjenesteydelse);

12.  understreger, at datavidenskab er af afgerende betydning for at udforme
ikkediskriminerende Al-systemer og forhindre anvendelsen af beskadigede data; henstiller
endvidere, at procedurer for databehandling, som er i overensstemmelse med den generelle
forordning om databeskyttelse og overholder principperne om fortrolighed og
ikkeforskelsbehandling, folges;

13.  bemerker, at Al-systemer kan bidrage til at reducere antallet af trafikdraebte markant,
f.eks. gennem bedre reaktionstider og bedre overholdelse af reglerne; mener imidlertid, at
anvendelsen af selvkerende keretejer umuligt kan fore til, at der ikke sker nogen ulykker, og
understreger, at dette i stigende grad gor det vigtigt, at beslutninger om Al kan forklares, saledes
at deres mangler og utilsigtede konsekvenser kan begrundes;

Europa-Parlamentets og Réadets direktiv (EU) 2019/882 af 17. april 2019 om tilgangelighedskrav for produkter
og tjenester (EUT L 151 af 7.6.2019, s. 70).
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14. er af den opfattelse, at det altid skal vaere muligt at forklare beslutninger om Al og andre
relevante data, der underbygger de pagaldende beslutninger, for slutbrugere og andre akterer i
ikketekniske vendinger;

15.  bemerker, at udviklingen og indferelsen af KI i transportsektoren ikke er mulig uden
en moderne infrastruktur, som er en vigtig del af intelligente transportsystemer; understreger,
at de vedvarende forskelle 1 udviklingsniveauet mellem medlemsstaterne skaber en risiko for,
at de mindst udviklede regioner og deres indbyggere ikke opndr de fordele, der folger af
udviklingen af autonom mobilitet; opfordrer til, at der foretages en vurdering af udfordringerne
for arbejdsmarkedets fremtid som folge af udviklingen af Al-teknologier i transportsektoren og
af udfordringerne vedrerende tilvejebringelse af tilstreekkelig finansiering til moderniseringen
af EU's infrastruktur, herunder dens integration i 5G-nettet.
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