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VORSCHLAGE

Der Ausschuss fiir Verkehr und Tourismus ersucht den federfithrenden Ausschuss fiir
Industrie, Forschung und Energie, folgende Vorschldge in seinen EntschlieBungsantrag zu
ibernehmen:

A.

in der Erwdgung, dass Kleinstunternehmen sowie kleine und mittlere Unternehmen
(KMU) und Start-ups im Verkehrssektor und in der Tourismusbranche aufgrund der
umgesetzten Maflnahmen zur Mobilitdtseinschrinkung, der Gesundheitsprotokolle fiir
Betriebe des Gastgewerbes und des daraus resultierenden Einbruchs der Nachfrage nach
Personenverkehr zu den am stérksten vom COVID-19-Ausbruch betroffenen
Unternehmen gehdren, wobei eine hohe Anzahl dieser Unternehmen am Rande der
Insolvenz steht; in der Erwdgung, dass die aktuelle Lage ferner eine Berechtigung fiir
eine europdische Tourismuspolitik, die durch eine Haushaltslinie im Rahmen des
nichsten mehrjdhrigen Finanzrahmens unterstiitzt wird, und fiir innovative
SofortmaBnahmen liefert, die den Verkehr in den Mittelpunkt einer raschen
Wiederbelebung fiir die wirtschaftliche Erholung riicken; in der Erwédgung, dass der
Verkehr und der Tourismus zu den Branchen gehdren, die sich auf den Zustand der
Umwelt auswirken; in der Erwdgung, dass KMU und Start-up-Unternehmen eine
entscheidende Rolle bei dem Ubergang zu einem nachhaltigen Verkehr und Tourismus
spielen;

in der Erwdgung, dass Kleinstunternehmen sowie kleine und mittlere Unternehmen
(KMU) sowohl auf nationaler Ebene als auch auf der Ebene der EU angesichts ihrer
GroBe und der sehr unterschiedlichen Tatigkeitsbereiche, die sie abdecken, gleichzeitig
sehr komplex und heterogen sind, und zwar jedes mit seiner eigenen — und zuweilen
sehr unterschiedlichen — Dynamik, insbesondere der wirtschaftlichen, finanziellen,
sozialen und sogar politischen Dynamik, die die Unternehmen kennzeichnet; in der
Erwidgung, dass fiir KMU in der Verkehrs- und Tourismusbranche faire und gleiche
Wettbewerbsbedingungen aufrechterhalten werden sollten;

in der Erwdgung, dass die Zahl der KMU, die in den Bereichen Verkehr und Tourismus
tatig sind, auf eine Million bzw. zwei Millionen gestiegen ist und dass sie unmittelbar
fiir die Schaffung von insgesamt mehr als 16 Millionen Arbeitspldtzen verantwortlich
zeichnen; in der Erwdgung, dass KMU die iiberwiegende Mehrheit der Unternehmen im
Verkehrssektor ausmachen und somit iber das grofte Potenzial fiir die Schaffung von
Arbeitsplédtzen und die Forderung des wirtschaftlichen Fortschritts verfiigen;

in der Erwdgung, dass der Verkehrssektor fiir die Entwicklung der Mitgliedstaaten und
der EU, fiir ihren wirtschaftlichen, sozialen und territorialen Zusammenhalt, fiir das
Funktionieren ihrer Volkswirtschaft und fiir die Mobilitét ihrer Bevolkerung von
strategischer Bedeutung ist; in der Erwiagung, dass KMU in diesen Branchen mit
mehreren betriebstechnischen Einschrankungen konfrontiert sind, die unter anderem
von Mautgebiihren bis hin zu einem Mangel an unterstiitzender Infrastruktur reichen; in
der Erwigung, dass es wichtig wire, den Biirokratieabbau fiir Kleinstunternehmen und
KMU sicherzustellen und die Umsetzung aller neuen Rechtsvorschriften der EU zu
bewerten, die negative Auswirkungen auf den Verkehrsbinnenmarkt haben oder dort
unverhdltnismiBige Hindernisse fiir Betreiber von Kleinstunternehmen und KMU
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schaffen;

in der Erwdgung, dass die Tourismusbranche fiir die Wirtschaft mehrerer
Mitgliedstaaten von zentraler Bedeutung ist; in der Erwadgung, dass diese Branche ein
saisonbezogenes Profil hat und von einem gemeinsamen Ansatz und einer gemeinsamen
Politik der EU profitieren konnte;

in der Erwdgung, dass die Mitgliedstaaten, soweit sie dazu in der Lage sind, den KMU
nach dem Ausbruch von COVID-19 die notwendige Unterstiitzung bereitstellen
miissen, insbesondere indem sie sich die Flexibilitdt der Vorschriften iiber staatliche
Beihilfen zunutze machen, ohne dabei bestehende Wettbewerbsverzerrungen zwischen
KMU aus unterschiedlichen Landern auf dem Binnenmarkt zu verschéarfen; in der
Erwigung, dass die Komplexitit der Verwaltungsverfahren und Uberregulierung eine
Belastung fiir KMU darstellen konnten;

in der Erwigung, dass die tiberwéltigende Mehrheit der KMU bei ihrer Finanzierung
vom Bankensektor abhingig ist; in der Erwdgung, dass im Bankensektor gestraffte
Kundenanforderungen erforderlich sind, damit KMU leichter Zugang zu Finanzierung
erhalten; in der Erwigung, dass die Wettbewerbsfahigkeit Europas trotz Unterschieden
zwischen den Mitgliedstaaten generell hinter der Wettbewerbsfahigkeit anderer
entwickelter Volkswirtschaften zuriickbleibt, wodurch die Féahigkeit Europas zur
Schaffung von Vermdgen und Wohlstand gefidhrdet wird; in der Erwédgung, dass die
Mehrheit der KMU ihr Einkommen von und auf nationalen Markten bezieht;

in der Erwdgung, dass viele KMU im Verkehrssektor, z. B. jene, die Dienstleistungen in
den Bereichen aktive stidtische Mobilitét, Personenverkehr und Tourismus erbringen,
durch eine begrenzte Anzahl marktbeherrschender digitaler Plattformen ernsthaft in
Mitleidenschaft gezogen wurden; in der Erwdgung, dass die Digitalisierung und Online-
Plattformen sowohl eine grof3e Herausforderung als auch eine Chance fiir europdische
KMU sind und fiir ihren geschéftlichen Erfolg relevant sind, indem Arbeitsplédtze und
Wachstumschancen geschaffen werden, die betriebliche Effizienz verbessert wird, die
Datensicherheit sichergestellt wird und die Verbraucher besser erreicht werden;

weist darauf hin, dass die COVID-19-Krise gezeigt hat, wie wichtig die im
Verkehrssektor titigen KMU fiir die Wirtschaft und die Unternehmen sind, wobei die
Kontinuitit des Giiterverkehrs von wesentlicher Bedeutung ist, um das rasche und
reibungslose Funktionieren der Lieferketten fiir verschiedene Arten von Giitern sowie
die Beforderung von Arbeitnehmern aus Schliisselbereichen sicherzustellen; betont,
dass KMU in der Tourismusbranche mit beispiellosen Schwierigkeiten konfrontiert
sind, einschlieBlich einer ernsten Liquiditatskrise aufgrund einer unhaltbaren Cashflow-
und Einnahmensituation und des Fahrgastverhaltens nach dem Ausbruch von COVID-
19; fordert die Kommission auf, eine liberarbeitete Strategie fiir europdische KMU
anzunehmen, die den Auswirkungen von COVID-19, den sich stindig verdndernden
Gesundheits- und Sicherheitsanforderungen, dem Funktionieren des Binnenmarktes und
lokalen, regionalen und nationalen Bediirfnissen gerecht wird und gleichzeitig
Unternehmen stérkt und fordert; erkennt den Beitrag einer neuen Industriepolitik zur
Reindustrialisierung der Mitgliedstaaten an; begriiit die Zusage der Kommission, den
One-in-one-out-Grundsatz als ersten Schritt einzufiihren, um die neue Regulierung zu
bewiltigen, weist jedoch darauf hin, dass damit lediglich der Status quo beibehalten

PE652.524v03-00 4/9 AD\1216307DE.docx



wird, was kein ausreichend ambitioniertes Ziel ist;

hebt hervor, wie wichtig die Unterstiitzung der Mitgliedstaaten und der EU ist, wenn es
darum geht, die Zahlungsfahigkeit von in Schwierigkeiten befindlichen KMU zu
unterstiitzen, wodurch die Fortsetzung ihrer Téatigkeit sichergestellt wird, Arbeitsplitze
erhalten und geschaffen werden, die Lohne gesichert werden und gleichzeitig die
Arbeitnehmerrechte gewahrt werden; fordert eine Fahrplan fiir die Verringerung der
Verwaltungskosten und -lasten um mindestens 30 % und fordert, ihnen den Zugang zu
Finanzmitteln zu erleichtern und Investitionen in strategische Wertschopfungsketten zu
fordern; fordert die Kommission, die Mitgliedstaaten und die lokalen
Gebietskorperschaften auf, das Geschéftsklima und die Wettbewerbsfahigkeit zu den
obersten Prioritdten ihrer politischen Agenda zu machen; betont, dass auf EU-Ebene die
Unterstiitzung fiir KMU in diesen Bereichen verstirkt werden muss; fordert die
Kommission auf, konkrete Initiativen fiir die Erholung vorzulegen; fordert die
Kommission ferner auf, die Kofinanzierung von Programmen gemeinsam mit den
Mitgliedstaaten, Stddten oder regionalen Gebietskorperschaften in Betracht zu ziehen,
beispielsweise die Bereitstellung von Gutscheinen oder Erméfigungen fiir Touristen mit
dem Ziel, die Tourismusausgaben in kleineren, lokalen Unternehmen in vom Tourismus
abhingigen Regionen zu erhdhen; fordert die Kommission auf, die Entwicklung der
Lage zu beobachten und die Moglichkeit einer Notfall- und branchenspezifischen
Unterstiitzung zusétzlich zu den bereits angekiindigten Mafnahmen, auch in Bezug auf
die Liquiditdtslage und die Kapitalisierung, zu priifen, bis das Niveau der Touristen-
und der Verkehrsstrome aus der Zeit vor der Pandemie wiederhergestellt wurde; ist der
Ansicht, dass diese Unterstiitzung zudem auf die mittelfristige Modernisierung ihrer
Tétigkeiten ausgerichtet sein und diese fordern sollte, um sie neben anderen EU-
Standards wie etwa den Arbeitsbedingungen mit den jlingsten Klima- und
Umweltzielen in Einklang zu bringen; fordert die Erstellung eines Aktionsplans, um das
Funktionieren der Tatigkeiten im Bereich Verkehr zu gewéhrleisten, wobei die Reaktion
auf kiinftige Krisen, von denen die Verkehrs- und Tourismusbranche betroffen sein
konnte, im Vordergrund steht, eine Rechtssicherheit fiir Unternehmen und Biirger zu
schaffen, Nachhaltigkeit und Wettbewerbsfahigkeit zu stirken und ihren Mehrwert fiir
die Wirtschaft der EU zu berticksichtigen;

weist darauf hin, dass der neue Autbauplan der EU fiir viele KMU, die unter den Folgen
der Pandemie leiden, nicht zugénglich ist; fordert eine grof3ere Rolle der EU in Bezug
auf die Finanzierung zur Unterstiitzung der Zahlungsfahigkeit von KMU sowie von
Arbeitspldtzen, Lohnen und Arbeitnehmerrechten und die Begrenzung der nachteiligen
Auswirkungen tibermaBiger Verschuldung; ist der Ansicht, dass die Mitgliedstaaten
mogliche Mallnahmen wie Steuererleichterungen, Stundung der Riickzahlung von
Bankkrediten und Losungen zur Deckung der Risiken von Dienstleistern bis zur
Wiederaufnahme der Touristen- und Verkehrsstrome ausloten sollten;

ist der Auffassung, dass die Umstellung und das reibungslose Funktionieren von KMU
und Start-up-Unternehmen in den Bereichen nachhaltiger Verkehr und nachhaltiger
Tourismus die Erholung und die Widerstandfahigkeit in der Zeit nach der COVID-19-
Krise fordern werden, insbesondere durch die Schaffung unbefristeter hochwertiger
Arbeitspldtze und durch den Austausch und die Koordinierung bewidhrter Verfahren der
Mitgliedstaaten; fordert, dass dieser Ubergang mit den Klima- und Umweltzielen der
EU in Einklang gebracht wird,;
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5. istder Auffassung, dass die Ziele der ,,KMU-Strategie fiir ein nachhaltiges und digitales
Europa“ nicht nur auf die Beteiligung von KMU an ,,wichtigen Vorhaben von
gemeinsamem europdischem Interesse® ausgerichtet sein sollten, sondern auch die
Moglichkeit einer Kofinanzierung lokaler oder regionaler Programme in der
Politikgestaltung bei der Anwendung des Prinzips ,,Vorfahrt fiir KMU* und unter
umfassender Anwendung des KMU-Tests bei den Folgenabschitzungen in Betracht
ziehen und ferner aufzeigen sollten, sofern politische Vorschldge moglicherweise zur
Auslagerung der Produktion fithren, wobei die nationale Autonomie anerkannt wird;
vertritt ferner die Ansicht, dass die Ziele mittels langfristiger und wachstumsorientierter
Strategien, mit denen die Wettbewerbsfahigkeit europdischer KMU gefordert wird,
erreicht und in vollem Umfang auf die direkte finanzielle Unterstiitzung und andere
Mittel abgestimmt werden sollten, um die Mitgliedstaaten in die Lage zu versetzen, den
Ubergang der KMU zur Nachhaltigkeit und Digitalisierung zu fordern, was fiir die
weniger entwickelten Lander und Regionen, auch fiir die Gebiete in dulerster Randlage,
Inselgebiete und abgelegenen Regionen, im Rahmen des neuen mehrjéhrigen
Finanzrahmens und insbesondere der Kohisionspolitik von besonderer Bedeutung ist;
betont nachdriicklich, wie wichtig es ist, Unterstiitzung fiir KMU fiir die
Weiterqualifizierung der Arbeitskrifte in der Branche bereitzustellen, wobei ein
besonderer Schwerpunkt auf digitalen Kompetenzen, Vermittlung von Finanzwissen
und innovativen Technologien liegen sollte, und gleichzeitig das Gefille zu
iiberwinden, mit dem Frauen in diesem Bereich konfrontiert sind; betont, dass fiir einen
besseren Zugang von KMU zu 6ffentlichen Auftrigen gesorgt werden muss, indem die
Verfahren vereinfacht werden; duflert sich besorgt liber die Schwierigkeiten beim
Zugang zu Finanzierungslinien der Europidischen Investitionsbank (EIB), mit denen die
meisten KMU, insbesondere diejenigen mit geringerer Kapitalausstattung, konfrontiert
sind, und fordert, dass die Zugangsbedingungen fiir eine Finanzierung durch die EIB an
die Gegebenheiten der KMU in den einzelnen Mitgliedstaaten angepasst werden; hebt
zudem hervor, wie wichtig es ist, Synergien und Komplementarititen zwischen den
bestehenden Finanzierungslosungen sicherzustellen, und betont, dass die Verfahren
vereinfacht und der Verwaltungsaufwand und die Kosten fiir die Empfanger verringert
werden miissen;

6.  hebt hervor, dass die Ziele der KMU-Strategie der EU im Einklang mit ihrem
tatsdchlichen Anteil innerhalb der Volkswirtschaften und ihren strukturellen Schwéchen
sowie mit angemessenen Beschéftigungs- und Arbeitsbedingungen in den
verschiedenen Téatigkeitsbereichen stehen sollten; betont, dass MaBBnahmen ergriffen
werden miissen, um die Wettbewerbsfahigkeit in einer Kreislaufwirtschaft und die im
europiischen Griinen Deal und dem Ubereinkommen von Paris festgelegten Ziele zu
sichern; fordert, dass gleiche Wettbewerbsbedingungen fiir KMU sichergestellt werden,
insbesondere im Verhéltnis zu groen Unternehmen mit einer bedeutenden
Marktposition, wobei ferner die Verhandlungsmacht grof8er Unternehmen als
Lieferanten und/oder Kunden von KMU zu beriicksichtigen ist;
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10.

11.

fordert, dass Anreize fiir Finanzinstitute, darunter 6ffentliche und private Banken,
geschaffen werden und die Fahigkeit 6ffentlicher Behorden auf lokaler, regionaler und
nationaler Ebene sowie auf EU-Ebene zur Unterstiitzung von KMU gestérkt wird; ist
der Ansicht, dass diese 6ffentlichen Stellen, insbesondere fiir Kleinstunternehmen, zur
Gestaltung und Umsetzung von Schulungsprogrammen fiir Fithrungskréfte und
Mitarbeiter im Bereich des organisatorischen, technologischen und kaufménnischen
Managements beitragen sollten; fordert, dass eine gute Vertretung von KMU im
Rahmen der 6ffentlichen Konsultation sichergestellt wird, damit ihre Standpunkte in
den Folgenabschidtzungen ordnungsgemill und angemessen erfasst, analysiert und
dargestellt werden; fordert, dass die Wirksamkeit der Instrumente, mit denen KMU im
Umgang mit ungerechten oder diskriminierenden Regelungen und Entscheidungen
unterstiitzt werden sollen, verbessert wird und KMU stérker fiir die Verfligbarkeit
solcher Problemldsungsmechanismen sensibilisiert werden; weist darauf hin, dass
insbesondere eine erheblich stirkere Sensibilisierung erforderlich ist, da Umfragen in
einigen EU-Landern zeigen, dass lediglich 15 % der Unternehmen SOLVIT kennen und
sich weitaus weniger dazu entschieden haben, davon Gebrauch zu machen;

stellt fest, dass sogenannte digitale Plattformen auf nationaler, regionaler und lokaler
Ebene reguliert werden; betont, dass unlauterem Wettbewerb vorgebeugt und die
Rechtssicherheit fiir Unternehmen und Kunden sowie die Achtung der
Arbeitnehmerrechte und der Sicherheit der Nutzer sichergestellt werden miissen;
begriifit die 6ffentliche Konsultation, die von der Kommission zu dem Gesetz iiber
digitale Dienste eingeleitet wurde; sieht der Veroffentlichung der laufenden Studie der
Kommission zu den Auswirkungen von Kurzzeitvermietungen erwartungsvoll
entgegen; hebt hervor, dass es besonderer MaBBnahmen bedarf, um die 6ffentlichen
Verkehrsdienste (z. B. die Taxi- und Busbranche) zu modernisieren und zu einer
intelligenten und nachhaltigen stadtischen Mobilitét iiberzugehen;

ist der Ansicht, dass die Nutzung von Daten in der Verkehrsbranche eine maf3gebliche
Rolle spielen wird, indem der Austausch von Daten erleichtert, die Datenqualitit
verbessert und die Interoperabilitdt von Daten begiinstigt wird, wodurch Innovation in
dem Bereich gefordert und ihre Wettbewerbsfahigkeit weltweit gestérkt wird; fordert
eine angemessene Finanzierung, um den Investitionsbedarf von KMU in dieser Hinsicht
zu decken;

verweist auf das Potenzial von Digitalisierung und Online-Plattformen, um bessere und
attraktivere Moglichkeiten fiir Frauen zu schaffen; fordert einen Aktionsplan, um das
volle Potenzial der unternehmerischen Tatigkeit von Frauen auszuschdpfen und die
Beschiftigung von Frauen in KMU in den Bereichen Tourismus und Verkehr zu
fordern;

hebt die Bemiihungen bestimmter europdischer Stddte hervor, mit den negativen
Auswirkungen der Kurzzeitvermietung auf das Recht auf Wohnraum umzugehen, und
sieht den Ergebnissen der aktuellen Studie entgegen, die von der Europdischen
Kommission in der Hoffnung durchgefiihrt wird, die Geschéftstétigkeit mit dem
offentlichen Interesse, insbesondere im Fall von KMU, in Einklang zu bringen.
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