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SUGGESTIES

De Commissie vervoer en toerisme verzoekt de bevoegde Commissie industrie, onderzoek en
energie onderstaande suggesties in haar ontwerpresolutie op te nemen:

— gezien de mededeling van de Commissie van 19 februari 2020, getiteld “Een Europese
datastrategie” (COM(2020)0066),

— gezien Richtlijn 2010/40/EU van het Europees Parlement en de Raad van 7 juli 2010
betreffende het kader voor het invoeren van intelligente vervoerssystemen op het gebied
van wegvervoer en voor interfaces met andere vervoerswijzen! (“ITS-richtlijn) en de
gedelegeerde handelingen ervan,

— gezien Verordening (EU) nr. 1315/2013 van het Europees Parlement en de Raad van
11 december 2013 betreffende richtsnoeren van de Unie voor de ontwikkeling van het
trans-Europees vervoersnetwerk?,

— gezien Richtlijn 2008/57/EG van het Europees Parlement en de Raad van 17 juni 2008
betreffende de interoperabiliteit van het spoorwegsysteem in de Gemeenschap?,

— gezien Verordening (EU) 2016/919 van de Commissie van 27 mei 2016 betreffende de
technische specificatie inzake interoperabiliteit van de subsystemen besturing en
seingeving van het spoorwegsysteem in de Europese Unie?,

— gezien zijn resolutie van 13 maart 2018 over een Europese strategie voor codperatieve
slimme vervoerssystemen?,

— gezien zijn resolutie van 15 januari 2019 over autonoom rijden in het Europees
vervoer®,

— gezien zijn resolutie van 15 januari 2020 over de Europese Green Deal’,

— gezien het op 8 oktober 2020 aangenomen standpunt van het Europees Parlement over
het voorstel voor een Europese klimaatwet?,

A. overwegende dat een gemeenschappelijke Europese datastrategie de Europese vervoers-
en toeristische sector voordelen moet opleveren en moet bijdragen aan de transitie naar
een veilig, duurzaam en efficiént vervoerssysteem, terwijl voldoende interoperabiliteit
met andere sectoren wordt gewaarborgd, met name door de ontwikkeling van
technologieén op basis van artifici€le intelligentie (Al) te stimuleren; overwegende dat
er eerlijke voorwaarden moeten worden gecre€erd en bevorderd voor de Europese
economie en bedrijven, in het bijzonder voor kleine en middelgrote ondernemingen

IPB L 207 van 6.8.2010, blz. 1.

2PB L 348 van 20.12.2013, blz. 1.

3PBL 191 van 18.7.2008, blz. 1.

4PBL 158 van 27.5.2016, blz. 1.

>PB C 162 van 10.5.2019, blz. 2.

6 Aangenomen teksten, P8 TA(2019)0005.
7 Aangenomen teksten, P9 _TA(2020)0005.
8 Aangenomen teksten, P9 TA(2020)0253.
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(kmo’s) en micro-ondernemingen, en dat er gezorgd moet worden voor eerlijke
concurrentie tussen de marktspelers en alle vervoerswijzen;

B. overwegende dat een Europese datastrategie moet bijdragen aan de afstemming van de
EU-vervoerssector op de Europese Green Deal en de verwezenlijking van de EU-
klimaatdoelstellingen; overwegende dat het de transitie naar een duurzame, emissieloze
en naadloos werkende multimodale Europese vervoersruimte moet vergemakkelijken;

C. overwegende dat kleine en middelgrote ondernemingen die actief zijn in de vervoers- en
toeristische sector de gegevens die zij genereren niet volledig benutten; overwegende
dat veel kleine en middelgrote ondernemingen zich niet bewust zijn van de waarde van
hun gegevens, niet beschikken over hulpmiddelen om deze te verwerken en
onvoldoende voorbereid zijn om zaken te doen in de digitale economie;

D. overwegende dat de beginselen van privacy en de waarborging van consumenten- en
passagiersrechten centraal moeten blijven staan in elke Europese wetgevingshandeling
voor het vervoer, waaronder en met name wanneer digitalisering daar deel van
uitmaakt;

E. overwegende dat de tenuitvoerlegging van een Europese datastrategie gericht moet zijn
op versterking van het digitale concurrentievermogen van Europa en totstandbrenging
van veiligheid van het vervoer, interoperabiliteit, compatibiliteit, continuiteit, veilig
datagebruik, het koolstofvrij maken van vervoer en een vermindering van de impact van
vervoer op het milieu, vervoersmultimodaliteit en verdere ontwikkeling van de
digitalisering, met name elektronische documenten, om onnodige administratieve
rompslomp en kosten voor bedrijven en burgers terug te dringen en hoogwaardige
werkgelegenheid te scheppen;

F.  overwegende dat het delen van gegevens (“data sharing”) in de vervoerssector gericht is
op het verbeteren van het vervoersmanagement en de veiligheid, duurzaamheid,
gegevensminimalisering en efficiéntie van zowel het passagiers- als het
goederenvervoer; overwegende dat het van het grootste belang is om extra aandacht te
besteden aan gevoelige zaken als gegevensbescherming, privacy, consumentenrechten
en de veiligheid van gevoelige en persoonsgegevens;

G. overwegende dat een Europese dataruimte in de vervoerssector alleen vruchten zal
afwerpen indien de EU erin slaagt afdoende te investeren in technologieén en
infrastructuur, wat de technologische zelfredzaamheid van Europa op het gebied van de
gegevenseconomie ten goede zal komen;

H. overwegende dat de Unie reeds is begonnen stappen te ondernemen door te reguleren
hoe gegevens in de vervoerssector moeten worden gebruikt en opgeslagen, onder meer
via Verordening (EU) 2020/1056 inzake elektronische informatie over
goederenvervoer?, Richtlijn (EU) 2019/1936 betreffende het beheer van de
verkeersveiligheid van weginfrastructuur'®, Verordening (EU) 2019/1239 tot instelling

 Verordening (EU) 2020/1056 van het Europees Parlement en de Raad van 15 juli 2020 inzake elektronische
informatie over goederenvervoer, PB L 249 van 31.7.2020, blz. 33.

10 Richtlijn (EU) 2019/1936 van het Europees Parlement en de Raad van 23 oktober 2019 tot wijziging van
Richtlijn 2008/96/EG betreffende het beheer van de verkeersveiligheid van weginfrastructuur, PB L 305 van
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van een Europees maritiem éénloketsysteem!! en het voorstel voor een verordening van
het Europees Parlement en de Raad tot wijziging van Verordening (EU) 2015/757 om
op gepaste wijze rekening te houden met het wereldwijde systeem voor de verzameling
van gegevens inzake stookolieverbruik door schepen (COM(2019)0038);

L. overwegende dat de Europese datastrategie de veiligheid, duurzaamheid en
doelmatigheid van het Europese vervoer moet verbeteren; overwegende dat gegevens
beschikbaar moeten worden gesteld volgens het beginsel “zo open als mogelijk, zo
gesloten als nodig”; overwegende dat bij het verzamelen, delen en gebruiken van
gegevens de grondrechten van de EU moeten worden geéerbiedigd en dat de
bescherming van persoonsgegevens moet worden gewaarborgd, met name door middel
van doelbinding en uitsluiting van het gebruik van die gegevens in sectoren zoals de
reclamesector, waarbij ook gevoelige gegevens worden beschermd en de hoogste
cyberbeveiligingsnormen worden toegepast;

1.  is ingenomen met het voorstel van de Commissie om een Europese eengemaakte markt
voor data, met inbegrip van een gemeenschappelijke Europese ruimte voor
mobiliteitsdata, te creéren; erkent het enorme economische potentieel ervan; benadrukt
dat een dergelijke dataruimte duurzaamheid in het Europese vervoer ten goede moet
komen evenals voordelen moet bieden aan Europese burgers, consumenten,
beroepsbeoefenaren in de gezondheidszorg, onderzoekers en ondernemingen, zowel zij
die gegevens genereren als degene die gegevens samenvoegen en verwerken, waarbij
rekening wordt gehouden met hun concurrentievermogen, bedrijfsmodellen en
handelsgeheimen, terwijl ongeoorloofde toegang tot gevoelige gegevens wordt
voorkomen en cyberbeveiliging en volledige naleving van EU-wetgeving betreffende
privacy en gegevensbescherming worden gewaarborgd;

2. spreekt de ambitie uit dat de EU zich ontwikkelt tot wereldleider op het gebied van
digitale innovatie, bedrijfsdigitalisering en slim datagebruik in de domeinen vervoer,
mobiliteit en toerisme;

3. onderstreept dat toeckomstige wetgeving technologische ontwikkeling, innovatie en
gegevensportabiliteit moet vergemakkelijken in plaats van belemmeren en ook
consumenten en reizigers mondiger moet maken en hen meer bewust moet maken van
hun rechten en digitale verantwoordelijkheden, zodat zij volwaardige deelnemers in de
ruimte voor mobiliteitsdata worden,;

4. wijst erop dat deze Europese dataruimte van bijzonder belang zal zijn voor de Europese
vervoers- en logistieke sector vanwege de potentie goederen- en passagiersstromen
efficiénter te organiseren en te beheren alsook beter en doelmatiger gebruik te maken
van infrastructuur en hulpmiddelen in het hele trans-Europees vervoersnetwerk (TEN-
T);

5. onderstreept voorts dat deze Europese dataruimte ook zal zorgen voor verbeterde
zichtbaarheid van de toeleveringsketen, het realtime-beheer van verkeers- en

26.11.2019, blz. 1.

' Verordening (EU) 2019/1239 van het Europees Parlement en de Raad van 20 juni 2019 tot instelling van een
Europees maritiem éénloketsysteem en tot intrekking van Richtlijn 2010/65/EU, PB L 198 van 25.7.2019,

blz. 64.
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goederenstromen, de interoperabiliteit en de multimodaliteit, alsook voor de
vereenvoudiging en de vermindering van de administratieve lasten in het hele TEN-T,
met name in grensoverschrijdende trajecten;

6.  spoort de Commissie aan om regelingen voor de vrijwillige uitwisseling van gegevens
mogelijk te maken; dringt er bij de Commissie op aan maatregelen in te stellen om
ondernemingen te stimuleren hun relevante gegevens te delen, eventueel via een op
beloningen gebaseerd systeem, met als doel omvangrijke sets vervoersgegevens te
bundelen en ervoor te zorgen dat EU-ondernemingen er gelijke toegang toe hebben, met
name ondernemingen die vanwege een gebrek aan middelen moeite hebben om hun
eigen gegevens te verzamelen, op te slaan en te gebruiken en toegang te krijgen tot de
gegevens die nodig zijn om profijt te trekken uit technologische ontwikkelingen;
benadrukt dat, teneinde het misbruik van dergelijke gegevens te beperken, in contracten
duidelijke verplichtingen en aansprakelijkheidsbepalingen moeten worden opgenomen
voor de data-aggregatoren als het gaat om de toegang tot de gegevens en de opslag, de
uitwisseling en de verwerking ervan,;

7. benadrukt dat moet worden voorkomen dat de in het openbaar verzamelde gegevens van
é¢én dienstverlener of één technologie athankelijk zijn; onderstreept dat in met publieke
middelen gefinancierde programma’s en in openbare aanbestedingen voldoende
gegevensopslag- en gegevensverwerkingscapaciteit voor overheidsinstanties van de
lidstaten moet worden ingebouwd, waardoor het delen van gegevens tussen bedrijven en
overheden (B2G en G2B) en overheden onderling (G2G) verder wordt vergemakkelijkt;

8. wijst op het feit dat een klein aantal digitale platforms uit derde landen een sterke
positie op de EU-markt hebben verworven en grote hoeveelheden data hebben kunnen
vergaren terwijl zij opereren met beperkt formeel, gestructureerd overheidstoezicht, in
een lappendeken van privacywetten en zelfregulering door de industrie in hun land van
oorsprong; bevestigt gezien deze situatie dat Europese wetgeving moet worden
opgesteld om de opkomst en groei van digitale platforms binnen de EU te
vergemakkelijken, zodat de athankelijkheid van buitenlandse platforms wordt
verminderd en het Europese concurrentievermogen wordt vergroot; acht het van
essentieel belang dat de EU in gevallen waar sprake is van welbepaalde systemische
marktverstoringen, en waar gerechtvaardigd door dwingende redenen van openbaar
belang, verplichtingen inzake gegevensuitwisseling en -toegang tussen bedrijven
onderling (B2B) en tussen bedrijven en overheden (B2G) vaststelt, met volledige
naleving van Uniewetgeving inzake intellectuele-eigendomsrechten en
handelsgeheimen, teneinde een gelijk speelveld te waarborgen ter ondersteuning van de
opkomst in de EU van ondernemingen en kmo’s op vervoersgebied, terwijl ook de
privacyrechten van burgers worden beschermd; roept op tot een correcte uitvoering van
de richtlijn inzake open data'?, die nieuwe regels voor het delen van gegevens door
overheidsbedrijven in het vervoer bevat;

9. wijst erop dat eigendom en gebruiksrechten ten aanzien van door de vervoerssector
gegenereerde gegevens moeten worden verduidelijkt teneinde de vrijheid van
uitwisseling en verwerking van niet-persoonsgegevens en anoniem gemaakte gegevens
door publieke en private spelers te waarborgen; benadrukt dat er

12 Richtlijn (EU) 2019/1024 van het Europees Parlement en de Raad van 20 juni 2019 inzake open data en het
hergebruik van overheidsinformatie, PB L 172 van 26.6.2019, blz. 56.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

wetgevingsmaatregelen moeten worden genomen om barricres weg te nemen die de
uitwisseling en het hergebruik van gegevens belemmeren,;

neemt kennis van de richtsnoeren van het Europees Comité voor
gegevensbescherming!'3 betreffende de verwerking van persoonsgegevens in het kader
van verbonden voertuigen, waarin wordt gewezen op de noodzaak om in dergelijke
voertuigen onderscheid te maken tussen persoons- en andere gegevens, en om het in
artikel 5, lid 3, van de e-privacyrichtlijn vervatte voorschrift dat voorafgaande
toestemming door de betrokkene is vereist voor de toegang, opslag en verwerking van
gegevens op eindapparatuur, na te leven; onderstreept dat het voor de rechtszekerheid
belangrijk is om wettelijk onderscheid te maken tussen persoons- en andere gegevens;
verzoekt de Commissie specifieke richtsnoeren uit te vaardigen over de wijze waarop de
voorschriften van Verordening 2016/679 moeten worden toegepast op gemengde
datasets in de vervoerssector, met volledige inachtneming van dataprivacy;

wijst erop dat de Europese vervoerssector als geheel, inclusief zijn logistieke EU-
waardeketen, en de toeristische sector tezamen een grote hoeveelheid data genereren die
van strategisch en economisch belang zijn; benadrukt dat de verdere digitalisering van
deze sectoren, door het creéren van nieuwe bedrijfsmodellen en nieuwe
werkgelegenheid, de groei, het concurrentievermogen en de welvaart van de Europese
sectoren vervoer en toerisme zou bevorderen; benadrukt dat het verzamelen, delen en
gebruiken van gegevens gericht moet zijn op het vergroten van de veiligheid en
effici€ntie van vervoer en het terugdringen van emissies, en dat de uitwisseling van
gegevens moet worden bevorderd terwijl wordt voldaan aan adequate privacy- en
veiligheidswaarborgen;

wijst erop dat de publieke en private sector alsook digitale platforms een grote
hoeveelheid ruwe data, d.w.z. gegevens die niet voor gebruiksdoeleinden zijn verwerkt,
en niet-persoonsgegevens genereren die in potentie het algemeen belang binnen en
buiten de vervoerssector kunnen dienen; vraagt de Commissie om de vrijgave van die
gegevens als open data te bevorderen en om een model voor samenwerking tussen
belanghebbende partijen te ontwikkelen;

erkent de voordelen van het delen van gegevens voor de veiligheid van het vervoer en
voor een duurzaam en efficiént vervoersbeheer; benadrukt echter dat het belangrijk is
om krachtige en doeltreffende maatregelen te nemen op het gebied van de bescherming
van persoonsgegevens en cyberbeveiliging om misbruik bij de verwerking en het delen
van gegevens te voorkomen;

wijst erop dat de correcte toepassing van Al-technologie in het vervoer grote
mogelijkheden kan bieden voor het tot stand brengen van interoperabele, efficiénte,
veilige en emissievrije mobiliteit, met name op het gebied van passagiersveiligheid,
vervoersmanagement, het verlagen van emissies en het verminderen van sectorale
kosten;

merkt op dat de huidige ontwikkelingen in Al, zoals zelfrijdende voertuigen, verbonden

13 Europees Comité voor gegevensbescherming — Guidelines 1/2020 on processing personal data in the context
of connected vehicles and mobility related applications (richtsnoeren betreffende de verwerking van
persoonsgegevens in het kader van verbonden voertuigen en mobiliteitsgerelateerde toepassingen).
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17.

18.

19.

20.

voertuigen en technologieén voor gebruikersherkenning in de reissector, grote risico’s
met zich meebrengen die moeten worden tegengegaan en doeltreffend moeten worden
beheerst om negatieve consequenties voor Europese reizigers en consumenten te
vermijden; wijst in dit opzicht op de potenti€le risico’s en de kans op schendingen van
privacyrechten in de context van het gebruik van biometrische technologie; benadrukt
dat het gebruik van openbare en particuliere voertuigen en vervoersinfrastructuur,
alsook toeristische diensten, mogelijk moet blijven voor burgers zonder verplichte
biometrische herkenning, met uitzondering van gevallen waarin biometrische
herkenningstechnologie nodig is omwille van dwingende redenen van openbaar belang
die duidelijk in EU- of nationale wetgeving zijn vastgesteld;

benadrukt dat de menselijke factor een cruciale rol speelt en beklemtoont dat het
belangrijk is dat in Al, robotica en aanverwante technologieén de mens overwegend
centraal blijft staan en deze technologieén het welzijn, de veiligheid alsook de
samenleving als geheel en het milieu verbeteren door het verlagen van de risico’s die
inherent zijn aan geautomatiseerde processen; verzoekt de Commissie om in haar
komende initiatief inzake kunstmatige intelligentie en de toepassing ervan rekening te
houden met de specificke behoeften van de sectoren vervoer en toerisme en hun diverse
modaliteiten;

onderstreept dat concurrerende toegang tot data van cruciaal belang is voor de
ontwikkeling van Al, met name in toenemende mate voor de sectoren vervoer en
toerisme, en dat de voordelen van Al-technologie alleen kunnen worden gerealiseerd
indien er grote hoeveelheden hoogwaardige datasets beschikbaar zijn voor EU-
onderzoekers en -bedrijven, zonder buitensporige regelgevingslasten, met name als de
Al-toepassing waarvoor de data wordt gebruikt geen hoge risico’s inhoudt;

benadrukt dat zonder een specifieke datastrategie voor het vervoer, met regels voor de
verwerking, de opslag en de verbetering van de kwaliteit van gegevens, de EU een
achterstand zal oplopen bij de toepassing van Al-technologie in de sector en bijgevolg
minder concurrerend zal worden,;

benadrukt dat in de regelgeving onderscheid moet worden gemaakt tussen Al met een
hoog risico en Al met een laag risico, op basis van de wijze waarop de gegevens worden
gebruikt; merkt op dat dit onderscheid niet op sectorale basis mag worden gemaakt,
omdat op die manier de technologische ontwikkeling in een hele sector kan worden
belemmerd, maar moet worden gemaakt op basis van de toepassing van de gegevens
zodat ervoor kan worden gezorgd dat de regelgeving zo nauwkeurig mogelijk is en dat
onnodige administratieve rompslomp wordt vermeden;

wijst op de concrete rechtsonzekerheid waarmee bedrijven en onderzoekers die
gebruikmaken van persoonsgegevens worden geconfronteerd, en op het temperende
effect daarvan op de innovatie; vraagt de Commissie richtsnoeren te ontwikkelen voor
de toepassing van procedures voor vooraf goedgekeurd gebruik van gegevens, alsmede
voor pseudonimisering en anonimisering teneinde de rechtszekerheid voor partijen die
athankelijk zijn van het gebruik van gegevens, in de sectoren vervoer en toerisme te
verbeteren; stelt dat nationale autoriteiten die EU-richtsnoeren moeten volgen bij het
uitoefenen van hun gezag, als middel om de samenhang in regelgeving en naadloze
gegevensstromen tussen de lidstaten te waarborgen;
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22.

23.

24.

25.

26.

onderstreept dat rechtszekerheid en een billijke mogelijkheid om de regels voor het
gebruik van gegevens en de ontwikkeling ervan te overzien en te begrijpen,
sleutelfactoren zijn voor het ontsluiten van het innovatiepotentieel van Europese
bedrijven en onderzoekers;

benadrukt dat het gebrek aan interoperabiliteit en uniforme normen de uitwisseling en
combinatie van vervoers- en mobiliteitsdata uit verschillende bronnen aanzienlijk
belemmert; wijst erop dat de snelle ontwikkeling van moderne digitale oplossingen voor
vervoer en toerisme, zoals autonome voertuigen en intelligente vervoerssystemen (ITS),
alleen mogelijk is als er gemeenschappelijke, uniforme en gestructureerde,
machineleesbare gegevensformaten op Europees niveau worden opgesteld die zijn
gebaseerd op open registratienormen; vestigt de aandacht op de belangrijke rol die het
Europese multistakeholderplatform inzake ICT-normalisatie in dit opzicht speelt;
verzoekt de Commissie om te zorgen voor de ontwikkeling van gemeenschappelijke
datanormen in de vervoerssector teneinde de interoperabiliteit, de compatibiliteit en de
continuiteit van data in het vervoerssysteem te optimaliseren,;

merkt op dat het succes van een Europese datastrategie, met name voor het vervoer,
afhankelijk is van een gezond industriebeleid, met publieke en particuliere investeringen
in nieuwe data-infrastructuur en de data-economie die gericht zijn op het opbouwen van
een veerkrachtig EU-netwerk dat een snel gebruik van gegevens en het delen ervan
bevordert, en de interoperabiliteit verbetert ten gunste van alle belanghebbenden, terwijl
het Europese digitale leiderschap beter wordt verwezenlijkt;

is verheugd over het voorstel van de Europese datastrategie voor compatibele
applicatieprogramma-interfaces en gegevensformaten, aangezien de interoperabiliteit
van de formaten ook zorgt voor eerlijke concurrentie en gelijke
concurrentievoorwaarden;

wijst op de centrale rol van vervoer bij het waarborgen van de ononderbroken activiteit
van andere sectoren, zoals de gezondheidszorg, de voedselvoorziening en de
maakindustrie; benadrukt daarom de noodzaak van synergieén tussen de verschillende
dataruimten die de Commissie tot stand wil brengen, om knelpunten weg te werken, de
productiviteit te stimuleren en het vrije verkeer van goederen en personen te
vergemakkelijken; vraagt om een betere coordinatie tussen de lidstaten om de
grensoverschrijdende gegevensstromen tussen sectoren te vergemakkelijken, door
middel van een dialoog tussen overheden en belanghebbende partijen die erop gericht
moet zijn om een gemeenschappelijke methode voor het verzamelen van gegevens vast
te stellen op basis van de beginselen van vindbaarheid, toegankelijkheid,
interoperabiliteit en herbruikbaarheid;

verzoekt de Commissie het wereldwijd satellietnavigatiesysteem (GNSS) voor zwaar
goederenvervoer te bevorderen als een doeltreffend hulpmiddel voor het monitoren van
vrachtwagens en het waarborgen van de traceerbaarheid van goederen in realtime;
benadrukt dat dit zal leiden tot lagere kosten voor medische behandelingen en
ziekenhuisopnamen na verkeersongevallen en zal zorgen voor betere waarborgen voor
de verkeersveiligheid, en gegevens over bijvoorbeeld parkeerruimte in realtime zal
genereren; merkt op dat GNSS rechtshandhavingsinstanties kan helpen bij het
voorkomen van illegale activiteiten;
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27. merkt op dat Europese bedrijven die actief zijn in bepaalde derde landen in toenemende
mate worden geconfronteerd met ongerechtvaardigde belemmeringen en digitale
beperkingen; is verheugd over de toezegging van de Commissie om zulke
ongerechtvaardigde belemmeringen voor internationale gegevensstromen aan de orde te
stellen in bilaterale besprekingen en internationale fora, waaronder de WTO;

28. verzoekt de Commissie de mogelijkheden te onderzoeken om gegevensstromen met
strategisch belangrijke derde landen te vergemakkelijken, in volledige overeenstemming
met het EU-acquis op het gebied van gegevensbescherming; merkt in dit opzicht dat de
vereisten voor gegevenslokalisatie waar mogelijk moeten worden vermeden, dat
gegevens in de vrijhandelsovereenkomsten van de EU moeten worden opgenomen en
dat het nemen van adequaatheidsbesluiten betreffende derde landen moet worden
versneld;

29. wijst erop dat data sharing de efficiéntie van het verkeersmanagement en de veiligheid
voor alle vervoerswijzen zou kunnen verbeteren; benadrukt de potenti€éle voordelen van
data sharing, zoals realtime-navigatietechnologie die kan worden gebruikt om druk
verkeer te mijden en realtime-informatie over vertragingen in het openbaar vervoer,
voor het besparen op extra werktijden, het vergroten van de efficiéntie en het
voorkomen van filevorming; benadrukt dat het van belang is om krachtige en effectieve
cyberveiligheidsmaatregelen te treffen om misbruik bij het verwerken en delen van
gegevens te voorkomen en om overeenstemming te bereiken over de aanpak van
relevante technische en wettelijke kwesties, met name in grensoverschrijdende
trajecten;

30. wijst erop dat private marktpartijen in de vervoerssector een aanzienlijke hoeveelheid
gegevens genereren tijdens het verlenen van diensten van algemeen belang en de
uitvoering van taken die worden medegefinancierd met publieke middelen, zoals het
aanbieden van openbaarvervoersdiensten; benadrukt dat dergelijke gegevens gezien hun
belang en grote waarde voor de samenleving, beschikbaar moeten worden gesteld voor
hergebruik in het openbaar belang, waarbij een hoog niveau van gegevensbescherming
moet worden gegarandeerd; vraagt de Commissie het correcte gebruik en de
bescherming van persoonsgegevens te waarborgen die aan de hand van vervoer- en
toerismegerelateerde toepassingen en diensten worden verzameld, waaronder de
traceerbaarheid van gebruikers, passagiers en consumenten van deze toepassingen;

31. neemt kennis van het werk van het Agentschap van de Europese Unie voor netwerk- en
informatiebeveiliging (Enisa) op het gebied van de beveiliging van kritieke
vervoersinfrastructuur; onderstreept het enorme potentieel van het internet der dingen
(IoT) voor het vervoer in de vorm van betere operationele prestaties, een grotere
veiligheid en doelmatigere realtimediensten; benadrukt dat de volgende generatie
technologieén in de vervoerssector gegevens zal opslaan in de buurt van de plaats waar
de gegevens worden gegenereerd (“data at the edge”), waardoor de cyberrisico’s
toenemen; vraagt om een gecodrdineerde EU-aanpak door de vaststelling van
gemeenschappelijke protocollen voor de veilige toegang, opslag en verwerking van data
in de hele vervoerssector;

32. benadrukt dat het delen van gegevens in de Europese vervoerssector bevorderlijk zou
kunnen zijn voor grensoverschrijdende TEN-T-infrastructuurprojecten, die vaak
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34.

35.

36.

37.

38.

39.

gepaard gaan met specifieke uitdagingen op het gebied van de codrdinatie van
vergunningsprocedures; wijst erop dat een Europese dataruimte die zorgt voor een
toename van de gegevensuitwisseling en digitalisering, een positief effect zou kunnen
hebben op de uitvoering van de richtlijn betreffende het slimme TEN-T, en bijgevolg op
de uitvoering van de EU-stroomlijningsmaatregelen op het gebied van
vergunningsprocedures, grensoverschrijdende aanbestedingsprocedures en andere
administratieve procedures; benadrukt dat deze vereenvoudiging van de procedures van
essentieel belang is om de verwezenlijking van het trans-Europees vervoersnetwerk
efficiénter te laten verlopen, waardoor de technische belemmeringen en de
administratieve lasten worden verminderd resulterend in minder vertragingen en in
lagere kosten van TEN-T-infrastructuurprojecten;

beklemtoont dat Europese partnerschappen een belangrijke rol zouden kunnen spelen
bij het bevorderen van innovatie in en onderzoek naar de prestaties en de veiligheid van
de vervoerssector; benadrukt dat het delen van gegevens van groot belang zou kunnen
zijn voor het versterken van de rol van Europese partnerschappen; beklemtoont dat
Europese partnerschappen voor de verschillende vervoerswijzen een zeer positieve
impact kunnen hebben op de veilige, duurzame en slimme uitrol van het TEN-T;

benadrukt dat de uitwisseling van gegevens tussen publieke spelers (G2G) bij
grensoverschrijdende transacties, met name op gebieden als informatie over de
gebruikshistorie van tweedehandsvoertuigen, moet worden gereguleerd; merkt op dat
het gebrek aan een uniform, grensoverschrijdend systeem voor de uitwisseling van
voertuiginformatie een negatief effect heeft op de veiligheid op de weg en de
bescherming van consumenten tegen fraude;

benadrukt het belang van het delen van gegevens voor het opzetten van interoperabele
multimodale kaartverkoopsystemen; wijst in dit verband vooral op het belang van de
verkoop van doorgaande tickets in de spoorwegsector, en vraagt de Commissie om het
delen van gegevens tussen verschillende spoorwegondernemingen mogelijk te maken
teneinde het internationale reizen over het spoor te vergemakkelijken;

benadrukt het belang van het delen van gegevens voor nieuwkomers op de markt en
voor innovatie; wijst op de voordelen van het delen van gegevens in de vervoerssector,
met name in verband met kaartverkoopsystemen, voor zowel bedrijven als
consumenten;

onderstreept het belang van de uitwisseling van gegevens tussen voertuigen onderling,
tussen vervoersinfrastructuren onderling en tussen voertuigen en
vervoersinfrastructuren, alsook tussen de lidstaten onderling; verzoekt de Commissie te
zorgen voor interoperabiliteit tussen voertuigen en vervoersinfrastructuur;

verzoekt de Commissie de uitrol van het Europees beheersysteem voor het spoorverkeer
(ERTMS) in de Europese spoorwegsector snel af te ronden zodat de vruchten van het
interoperabele signaleringssysteem kunnen worden geplukt;

vraagt om een datastrategie waarin wordt gestreefd naar het realiseren van
duurzaamheid voor alle vervoerswijzen; wijst op het belang van de spoorwegen als de
vervoerswijze die momenteel in het algemeen de kleinste koolstofvoetafdruk voor
zowel het passagiers- als het goederenvervoer heeft;
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dringt erop aan dat de tenuitvoerlegging van vervoerswetgeving wordt gemonitord, met
name Verordening (EU) 2020/1056 betreffende elektronische informatie over
goederenvervoer, Richtlijn (EU) 2019/1936 betreffende het beheer van de
verkeersveiligheid van weginfrastructuur'# en Verordening (EU) 2019/1239 tot
instelling van een Europees maritiem éénloketsysteem, om ervoor te zorgen dat
bedrijven worden gesteund, digitalisering wordt gestimuleerd en de
gegevensuitwisseling tussen bedrijven en de overheid (B2A), bedrijven en consumenten
(B2C) en in B2B-, B2G- en G2B-settings wordt verbeterd;

benadrukt de noodzaak van een EU-wetgevingsvoorstel dat voorziet in een
governancekader voor de toegang tot gegevens voor overheidsinstanties en bedrijven,
maar ook voor ontwikkelaars van technologie; is van mening dat het scheppen van de
mogelijkheid voor bedrijven en het publiek om gegevens te hergebruiken, zou kunnen
helpen om grote maatschappelijke uitdagingen aan te pakken en de economische
ontwikkeling in Europa te stimuleren;

stelt voor dat de Commissie in het proces van het opzetten van een regelgevingskader
voor interoperabele gegevensuitwisseling in het spoorvervoer Verordening (EU)

nr. 454/2011 van de Commissie van 5 mei 2011 betreffende de technische specificatie
inzake interoperabiliteit van het subsysteem telematicatoepassingen ten dienste van
passagiers van het trans-Europees spoorwegsysteem!> en Verordening (EU)

nr. 1305/2014 van de Commissie van 11 december 2014 betreffende de technische
specificatie inzake interoperabiliteit van het subsysteem telematicatoepassingen voor
goederenvervoer van het spoorwegsysteem in de Europese Unie!® herziet;

benadrukt dat er intelligente, duurzame en betaalbare oplossingen voor burgers en
overheidsinstanties moeten worden bedacht op het gebied van stedelijke en
interstedelijke mobiliteit, zoals geintegreerde kaartverkoopsystemen, en dat het
openbaarvervoerssysteem breed toegankelijk, betaalbaar, inclusief, slim, duurzaam,
efficiént en niet-discriminerend op grond van ras, identiteit of seksuele geaardheid moet
worden gemaakt; wijst in dit verband op het belang van “mobiliteit als dienst”
(“Mobility as a Service”, MaaS) en “logistiek als dienst” (“Logistics as a Service”,
LaaS) en de potenti€le voordelen ervan, overeenkomstig de Overeenkomst van Parijs en
de klimaatdoelstellingen van de Europese Green Deal; dringt er bij de Commissie op
aan het beginsel “gegevens voor het algemeen belang” te eerbiedigen, terdege rekening
te houden met door actieve vervoerswijzen gegenereerde gegevens en het delen van
datasets te vergemakkelijken, teneinde onderzoek te stimuleren en ter bevordering van
de invoering van beleid om mobiliteit voor alle EU-burgers te verbeteren; verzoekt de
Commissie voorts te helpen alternatieve vervoerswijzen mogelijk te maken met behulp
van digitale platforms die het delen van deze vervoermiddelen bevorderen, zoals
carpooling en het delen van fietsen;

benadrukt dat de digitalisering van documenten in het goederen- en personenvervoer
gericht moet zijn op het terugdringen van de kosten en de administratieve rompslomp
voor bedrijven, overheidsinstanties en gebruikers, waardoor dit efficiénter en duurzamer
wordt gemaakt, terwijl ervoor gezorgd wordt dat banen worden beschermd dankzij

14PB L 305 van 26.11.2019, blz. 1.
I5PB L 123 van 12.5.2011, blz. 11.
16 PB L 356 van 12.12.2014, blz. 438.
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46.

47.

48.

49.

50.

51.

regelmatige opleiding, omscholing en bijscholing met als resultaat arbeidskrachten die
over datavaardigheden beschikken, toenemende economische groei en
werkgelegenheid; wijst op het belang van digitale vaardigheden en innovatieve
technologieén voor het verbeteren van de efficiéntie en gebruikersvriendelijkheid van de
Europese vervoerssector; verzoekt marktpartijen uit alle lidstaten, in het bijzonder
kleine en middelgrote ondernemingen, in staat te stellen om gratis vervoersdiensten aan
te bieden op de eengemaakte markt door het verifi€ren van hun identiteit en rechten te
vergemakkelijken;

benadrukt dat de traditionele werkgelegenheid in de vervoerssector grotendeels zal
verdwijnen of nieuwe takenpakketten zal omvatten waarvoor nieuwe vaardigheden
nodig zullen zijn; wijst op de noodzaak van programma’s die gericht zijn op de
bijscholing en omscholing van werknemers in de vervoerssector met als resultaat
arbeidskrachten die over datavaardigheden beschikken, terwijl ervoor wordt gezorgd dat
de rechten van werknemers worden beschermd;

verzoekt de Commissie om bijzondere aandacht te schenken aan de situatie van
startende ondernemingen en kmo’s, en om toekomstige wetgeving zodanig te ontwerpen
dat die het ondernemingsklimaat voor deze ondernemingen verbetert;

stelt met klem dat er geen eisen moeten worden ingevoerd die startende ondernemingen
en kmo’s in de digitale sector in de weg staan, zodat de verscheidenheid aan actoren en
een gezonde concurrentie worden behouden en de opkomst van monopolies wordt
voorkomen;

wijst erop dat de bestaande richtlijnen, zoals de ITS-richtlijn, niet mogen worden
afgezwakt door een overkoepelende reeks regels, en dat het creéren van een omgeving
waarin het delen van gegevens gemakkelijker wordt, de komende jaren van cruciaal
belang zal zijn voor de EU; verzoekt de Commissie om het delen van gegevens, met
name op het gebied van kaartverkoop- en boekingssystemen, op te nemen in de
komende herziening van de ITS-richtlijn;

wijst erop hoe belangrijk het is voor de toeristische sector om economische, milieu- en
socioculturele gegevens te verzamelen en analyseren ter ondersteuning van de
besluitvorming door publieke en private marktpartijen, en dit mogelijk te maken door
middel van het combineren van officiéle statistieken en realtime gegevens en/of big data
zodat in het volledige ecosysteem van de toeristische sector producten en diensten op
maat kunnen worden aangeboden;

vraagt om de instelling van een Europese dataruimte voor toerisme teneinde alle actoren
in de sector, met name kmo’s, te helpen om enorme hoeveelheden beschikbare
gegevens te benutten bij het uitvoeren van beleid en projecten op regionaal en lokaal
niveau, waardoor het herstel en de digitalisering zullen worden bevorderd;

onderstreept de enorme voordelen van gegevens voor de toeristische sector, die het
werk van nationale, regionale en lokale overheden in hoge mate kunnen
vergemakkelijken wat betreft het ontwerpen van beleid om de sociale, economische en
ecologische duurzaamheid van het toerisme te waarborgen; wijst op de voordelen van
het gebruik van datasets voor de circulaire economie, het beheer van grote groepen
mensen, consumentenervaringen en taaldiensten voor het toerisme;
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53.

54.

bekritiseert dat de Commissie de sector toerisme niet in de Europese datastrategie heeft
opgenomen, aangezien deze sector vandaag de dag in hoge mate steunt op het gebruik
van digitale platforms door consumenten; verzoekt de Commissie de toeristische sector
te integreren in het governancekader voor gemeenschappelijke dataruimten zodat het
volledige ecosysteem van de sector volledig kan inzetten op innovatie, digitalisering en
duurzaamheid;

wijst erop dat gegevens nuttig kunnen zijn voor de bestrijding van gendervooroordelen
en spoort aan tot het gebruik van neutrale datasets om de veiligheid van vrouwen in het
vervoer te verbeteren;

dringt er bij de Commissie op aan om in samenwerking met de lidstaten beleid te
ontwikkelen ter bevordering van STEM-onderwijs (wetenschap, technologie,
engineering en wiskunde) met als doel het ontwikkelen van talent op die gebieden;
onderstreept de noodzaak om dergelijk talent te behouden, door carrierepaden te
creéren, zoals in software-engineering en datawetenschap, met specifieke aandacht voor
gendergelijkheid in de sector, en tegelijkertijd onderzoek te financieren dat leidt tot het
creéren van Europese knowhow, die nodig is voor de ontwikkeling van volgende
generaties technologieén.
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