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SUGERENCIAS

La Comisión de Transportes y Turismo pide a la Comisión de Mercado Interior y Protección 
del Consumidor, competente para el fondo, que incorpore las siguientes sugerencias en la 
propuesta de Resolución que apruebe:

1. Acoge favorablemente el enfoque que tiene intención de adoptar la Comisión sobre la 
transición digital, que expone con precisión los claros objetivos que se deben alcanzar 
en la próxima década; considera que esta visión estructurada beneficiará al sector del 
transporte y el turismo y contribuirá a convertir la Unión en un líder digital mundial; 
advierte de que varios países en todo el mundo están avanzando rápidamente hacia la 
comercialización de la movilidad automatizada; pide, por tanto, a la Unión que 
responda de forma mucho más proactiva a la rápida evolución de este sector, mediante 
un marco jurídico y financiero adecuado para las empresas emergentes y los 
desarrolladores tecnológicos europeos; hace hincapié en que está en juego la autonomía 
estratégica de la Unión; recalca la gran oportunidad de crecimiento global que suponen 
las aplicaciones de inteligencia artificial (IA), de las cuales la Unión debería procurarse 
una cuota de mercado notable mediante una combinación de políticas inteligente 
dirigida a garantizar un entorno empresarial fértil y atractivo para los proyectos de IA;

2. Insta a los Estados miembros a que incluyan proyectos para la digitalización del 
transporte en sus planes de recuperación; hace hincapié en la necesidad de garantizar 
una financiación estable y adecuada para los programas europeos de investigación, para 
invertir en la IA, las cadenas de bloques y el internet de las cosas, así como para el 
proceso de creación de infraestructura de transportes y de TIC para los sistemas de 
transporte inteligente, lo que incluye el despliegue seguro de la tecnología 5G y el 
desarrollo de redes 6G y redes inalámbricas futuras, a fin de que todo el potencial del 
transporte digitalizado pueda revelarse, al tiempo que se garantizan estrictos estándares 
de seguridad para el transporte; señala que el nivel de adopción de la IA en el sector del 
transporte dependerá de infraestructura digitalizada moderna;

3. Hace hincapié en que el despliegue de la IA en el sector del transporte exigirá la 
creación de nueva infraestructura y la modernización de la existente; subraya que, a 
pesar de numerosas peticiones, los fondos asignados en el marco financiero plurianual 
(MFP) 2021-2027 resultan insuficientes para satisfacer las necesidades del sector del 
transporte; advierte sobre la considerable brecha existente entre la vida útil de la 
infraestructura de transportes digital y la física; pide a los Estados miembros que 
proporcionen una infraestructura de transportes segura, resiliente y de alta calidad que 
facilite el despliegue de servicios de movilidad conectada y automatizada;

4. Señala que es necesario acelerar la modernización de la infraestructura de transportes y 
digital pertinente de la red transeuropea de transporte (RTE-T); pide, por tanto, a la 
Comisión que proponga mecanismos para garantizar dicha aceleración en su revisión 
del Reglamento sobre la RTE-T1 y del Reglamento sobre el transporte de mercancías 

1 Reglamento (UE) n.º 1315/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de diciembre de 2013, sobre las 
orientaciones de la Unión para el desarrollo de la Red Transeuropea de Transporte, y por el que se deroga la 
Decisión n.º 661/2010/UE (DO L 348 de 20.12.2013, p. 1).
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por ferrocarril2; lamenta, en este sentido, la decisión del Consejo Europeo de recortar el 
presupuesto de la dotación destinada al aspecto digital del Mecanismo «Conectar 
Europa»; pide a los Estados miembros que aseguren un apoyo adecuado a la 
digitalización del sector en el marco de sus planes nacionales de recuperación y 
resiliencia; celebra la capacidad de los programas de financiación de la Unión para 
concentrar inversiones privadas que son esenciales para financiar tecnologías 
disruptivas y desplegar la movilidad automatizada a gran escala;

5. Hace hincapié en que el sector del transporte está y seguirá estando entre los sectores en 
que consumidores y ciudadanos interactúan con la IA a diario; comparte, por tanto, la 
opinión de la Comisión de que un marco de la Unión claro, transparente y coherente que 
promueva el desarrollo de una IA centrada en el ser humano y que incluya aspectos 
relacionados con la seguridad, la privacidad y la protección en consonancia con el 
marco jurídico pertinente de la Unión, junto con el respeto de la autonomía, supervisión 
y responsabilidad humanas, no solo generaría confianza en la tecnología de IA entre los 
consumidores y las empresas —fomentando así el uso de nuevas tecnologías 
emergentes en el sector del transporte— y garantizaría la previsibilidad y la seguridad 
jurídica, sino que también mejoraría los componentes sociales, económicos y 
medioambientales del transporte; subraya los riesgos derivados de la falta de acuerdo 
sobre un enfoque normativo de la Unión;

6. Hace hincapié en el enorme potencial de la IA en el sector del transporte y en su 
capacidad para aumentar la automatización del transporte por carretera, por ferrocarril, 
acuático y aéreo; destaca el papel que desempeña la IA en el fomento de la 
multimodalidad y el cambio modal, así como en el desarrollo de ciudades inteligentes, 
mejorando la experiencia de viaje de todos los ciudadanos al aumentar la eficiencia, la 
seguridad y la inocuidad para el medio ambiente del transporte, la logística y los flujos 
de tráfico;

7. Señala que hace falta un marco normativo sobre la IA en el sector del transporte, por 
ejemplo con normas aplicables a los proyectos piloto que, si tienen éxito, pueden 
desarrollarse posteriormente en el mercado masivo (utilizando un espacio controlado de 
pruebas); hace hincapié en que toda normativa en materia de IA debe aplicar un enfoque 
tecnológicamente neutro y respetar el principio de proporcionalidad; señala el 
importante papel que pueden desempeñar los conglomerados de empresas («clusters») 
tecnológicas y los centros de innovación digital a la hora de ayudar al sector del 
transporte a innovar y de impulsar la cooperación entre las empresas, las instituciones 
educativas y el sector público; subraya la necesidad de que los datos sean fácilmente 
legibles e interoperables, de acuerdo con los principios FAIR, para crear sinergias entre 
países y sectores, poner en común conocimiento y crear conglomerados de empresas 
tecnológicas;

8. Destaca el enorme potencial de los sistemas que utilizan la IA en el sector del transporte 
por lo que se refiere a la seguridad vial, también para peatones y ciclistas, y a la 
consecución de los objetivos establecidos en la iniciativa Visión Cero; observa que, a 
falta de una gran cantidad de datos interoperables de alta calidad, la adopción de la IA 
en la infraestructura de transportes y los vehículos será limitada, lo que probablemente 

2 Reglamento (UE) n.º 913/2010 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de septiembre de 2010, sobre una 
red ferroviaria europea para un transporte de mercancías competitivo (DO L 276 de 20.10.2010, p. 22).
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dañará la competitividad de la Unión y la seguridad del transporte en la Unión; pide que 
aumente la investigación y desarrollo para mejorar la seguridad de los productos, y hace 
hincapié en la necesidad de un nuevo marco normativo armonizado sobre la conducción 
automatizada;

9. Pone de relieve el gran potencial de aumento de la eficiencia de los sistemas de 
transporte que ofrece el uso de la tecnología de IA en los vehículos y los sistemas de 
gestión del tráfico, la cual puede, entre otras cosas, reducir la duración de los trayectos, 
la congestión, las emisiones nocivas y los costes; hace hincapié en que la IA contribuirá 
a que prosiga el desarrollo de una multimodalidad sin fisuras, de acuerdo con el 
concepto de movilidad como servicio; opina que la integración de los servicios de 
transporte ofrece oportunidades para responder mejor a las necesidades de movilidad de 
los ciudadanos europeos y optimizar el uso del transporte público, al tiempo que limita 
el número de vehículos privados en las carreteras; invita a la Comisión a estudiar la 
manera de facilitar el desarrollo equilibrado de la movilidad como servicio, 
especialmente en las áreas urbanas;

10. Observa que el uso de la IA en el sector de la aviación se centra actualmente en la 
gestión del tráfico y en el diseño de la ordenación del espacio aéreo; celebra los logros 
de la Investigación sobre la gestión del tráfico aéreo en el contexto del Cielo Único 
Europeo (SESAR), empresa común que ha apoyado varios proyectos de investigación 
en relación con la IA y la gestión del tráfico aéreo; pide que se intensifiquen la 
investigación y las inversiones, a fin de maximizar el potencial de la IA en el sector de 
la aviación en lo que respecta a los consumidores, mediante mejoras en los procesos de 
comercialización, venta, distribución y fijación de precios de las aerolíneas, así como en 
la asistencia en tierra (controles de seguridad, etc.); señala que mediante la IA se puede 
desarrollar la navegación automatizada en el transporte marítimo de larga y corta 
distancia y en las vías de navegación interior, así como mejorar la vigilancia marítima 
en un contexto de tráfico naval creciente; observa, además, que la IA puede contribuir a 
mejorar el rendimiento energético y la conexión entre los puertos y el interior; subraya 
que los puertos constituirán elementos fundamentales para el despliegue de la IA en el 
sector del transporte marítimo; pide el despliegue de la IA y un mayor nivel de 
digitalización a gran escala en todos los puertos europeos, a fin de mejorar la eficiencia 
y la competitividad;

11. Destaca que la necesidad de unas normas claras y coherentes sobre la determinación y 
el reparto de la responsabilidad y de la responsabilidad civil en caso de disfunción o 
accidente representa uno de los obstáculos fundamentales para el despliegue, en la 
práctica, de tecnologías basadas en la IA en el sector del transporte, como se recoge en 
el informe, de 5 de octubre de 2020, con recomendaciones destinadas a la Comisión 
sobre un régimen de responsabilidad civil en materia de inteligencia artificial3; subraya 
la necesidad de establecer una división clara y justa de responsabilidades entre 
fabricantes, operadores y usuarios de vehículos autónomos, basada en la capacidad de 
controlar riesgos, con objeto de, entre otros, garantizar la mayor seguridad posible de 
los productos y un reparto adecuado de los riesgos, las responsabilidades y las 
responsabilidades civiles; destaca, por tanto, que la Unión debe hacer el mejor uso de 
todas las herramientas a su disposición para maximizar tanto la seguridad de los 

3 Textos Aprobados, P9_TA(2020)0276.
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sistemas de transporte basados en la IA como la posibilidad de identificar 
responsabilidades civiles si fuera necesario; pide a las compañías de seguros que 
mejoren el modo en que incorporan en sus políticas de suscripción los nuevos riesgos 
derivados de la movilidad conectada y automatizada;

12. Recalca que debe hacerse hincapié en las oportunidades que ofrece la IA y que los 
responsables políticos deben esforzarse por informar a los ciudadanos y las empresas 
para que puedan valorar el potencial y las implicaciones de la IA; subraya, a este 
respecto, la importancia de unas campañas de información y comunicación eficaces de 
cara a garantizar la comprensión y sensibilización de las personas; subraya que la 
claridad jurídica aumentará la confianza de los consumidores, repercutiendo así 
positivamente en las empresas y las pymes de la Unión que desarrollen estas 
tecnologías, y facilitando la expansión de un mercado fuerte de la Unión;

13. Señala que la consecución de los objetivos fijados por la Comisión en su Libro Blanco 
sobre la inteligencia artificial (COM(2020)0065) depende de que se garantice un acceso 
generalizado por parte de los ciudadanos y las empresas a datos públicos e industriales 
de alta calidad, generados no solo por el sector del transporte, sino por todos los 
sectores relacionados, así como del suministro de infraestructura y vehículos 
inteligentes para la recogida y el tratamiento seguros de dichos datos; considera que 
existe una necesidad urgente de incentivar el acceso a los datos, que actualmente está 
bloqueado en el sector privado; hace hincapié en la necesidad de garantizar la libertad 
de intercambio y tratamiento de datos no procesados, no personales y anonimizados por 
parte de entidades públicas y privadas, respetando plenamente el acervo de la Unión en 
materia de privacidad y datos; subraya la necesidad de adoptar medidas legislativas para 
eliminar los obstáculos al intercambio y la reutilización de datos, si bien recalca que se 
debe garantizar un nivel adecuado de protección de los datos personales y de la 
privacidad; pide a la Comisión que evalúe el impacto que el amplio despliegue de 
infraestructuras de datos de alto consumo energético (es decir, centros de datos y 
parques de servidores) puede tener sobre el medio ambiente, al objeto de promover su 
despliegue sostenible en consonancia con el Pacto Verde;

14. Acoge con satisfacción la Comunicación de la Comisión, de 19 de febrero de 2020, 
sobre una Estrategia Europea de Datos (COM(2020)0066) y su propuesta de 
Reglamento relativo a la gobernanza europea de datos (COM(2020)0767); hace 
hincapié en la necesidad de crear un verdadero mercado único de datos y, en concreto, 
un espacio común europeo de datos relativos a la movilidad, que, haciendo posible el 
intercambio de datos entre empresas (B2B), entre empresas y la administración pública 
(B2G), y entre la administración pública y las empresas (G2B), pueda, entre otras cosas, 
facilitar el acceso a los datos y el uso de los mismos para las microempresas, las pymes 
y las empresas emergentes del sector del transporte y los viajes, sin perjuicio de la 
legislación sobre la protección de datos; hace hincapié en que el acceso a los datos 
reviste una importancia fundamental para el desarrollo de la tecnología de IA, que 
cobrará una importancia cada vez mayor en los sectores del transporte y el turismo; 
subraya, por tanto, que es preciso conceder a los investigadores y las empresas (en 
especial, las pymes) una mayor libertad de acceso y uso de los datos para el desarrollo 
de la IA, a fin de que puedan desarrollar y desplegar tecnologías de IA de alta calidad; 
subraya que Europa necesita una infraestructura digital de alta calidad y cibersegura, así 
como una mayor calidad de los datos y un mejor acceso a los mismos, lo que guarda 
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coherencia con las disposiciones establecidas en la Carta de los Derechos 
Fundamentales de la Unión Europea y en el Reglamento General de Protección de 
Datos4 (RGPD);

15. Subraya la importancia de incentivar el intercambio de datos y el acceso, voluntarios, a 
los mismos, lo que favorecerá la creación de centros de datos de IA con una 
infraestructura en la nube abierta y transparente para Europa (por ejemplo, GAIA-X), 
así como el tratamiento de los datos generados en el tráfico en la red; señala que dicha 
infraestructura debe basarse en los principios de portabilidad, interoperabilidad y 
cifrado; recalca que hace falta una mejor coordinación con y entre las empresas 
europeas para elaborar normas técnicas pertinentes para el mercado que promuevan la 
interoperabilidad y la transferencia de tecnología al tiempo que impulsan la 
competencia; considera que las organizaciones europeas de normalización deben tomar 
la iniciativa y ayudar a detectar lagunas en las normas internacionales; subraya que las 
libertades que ofrece el mercado único constituyen el principal potencial para aumentar 
la competitividad y la innovación digitales en Europa y, por tanto, que deben eliminarse 
de inmediato toda fragmentación y todo obstáculo fronterizo injustificado en relación 
con los flujos de datos, la investigación colaborativa y las exportaciones de bienes y 
servicios digitales entre los Estados miembros, a fin de garantizar que la sociedad se 
beneficie de todas las ventajas del mercado único;

16. Observa que la mayor conectividad y automatización del transporte expondrá al sector 
cada vez más a ciberamenazas y ciberdelincuencia; subraya, en este sentido, que el 
transporte representa una infraestructura crítica y que, a medida que se digitaliza este 
sector, debe desarrollar una cultura sólida centrada en la ciberseguridad; destaca que tal 
cultura debe integrar, bajo la supervisión de la Agencia de la Unión Europea para la 
Ciberseguridad, los sistemas de ciberseguridad pertinentes para cada sector, pero que 
todos comparten el mismo marco general, con objeto de mejorar el intercambio de 
información y la prevención y respuesta coordinadas ante amenazas comunes; destaca la 
necesidad de desarrollar capacidades digitales en la Unión y de mantener el enfoque de 
«ciberseguridad a través del diseño», a fin de garantizar el despliegue de sistemas 
automatizados y basados en la IA seguros, resilientes y sólidos, tanto para las 
infraestructuras como para los vehículos;

17. Pide a los Estados miembros que apliquen correctamente la Directiva sobre seguridad 
de las redes y los sistemas de información5, y a la Comisión que supervise el proceso; 
acoge con satisfacción la próxima revisión de la Directiva, pues se dirige a mejorar la 
ciberresiliencia de la infraestructura de transportes y a dar respuesta a los ciberataques 
más eficazmente; recalca la necesidad de que las organizaciones autorizadas de 
inspección y aprobación tengan pleno acceso a los datos e información sobre software 
específicos de los vehículos, a fin de detectar falsificaciones y manipulaciones, y de 
asegurar la ciberseguridad de los vehículos; pide que se respeten plenamente las normas 
fijadas por el marco sobre protección de datos y privacidad de la Unión, incluidos la 

4 Reglamento (UE) 2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de abril de 2016, relativo a la 
protección de las personas físicas en lo que respecta al tratamiento de datos personales y a la libre circulación de 
estos datos y por el que se deroga la Directiva 95/46/CE (DO L 119 de 4.5.2016, p. 1).
5 Directiva (UE) 2016/1148 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 6 de julio de 2016, relativa a las medidas 
destinadas a garantizar un elevado nivel común de seguridad de las redes y sistemas de información en la Unión 
(DO L 194 de 19.7.2016, p. 1).
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Directiva sobre la privacidad y las comunicaciones electrónicas6 y el RGPD;

18. Subraya que el desarrollo dinámico de modelos empresariales y servicios digitales 
innovadores en los sectores del transporte y el turismo no será posible sin un acceso 
gratuito y sin restricciones a los datos públicos pertenecientes al ámbito de la 
infraestructura de información espacial, como los datos geodésicos y cartográficos, los 
modelos del terreno, los mapas ortofotoscópicos, los datos sobre la geometría de los 
edificios y los objetos topográficos utilizados en la cartografía; destaca que la 
publicación de una cantidad de datos espaciales tan grande tendrá un efecto muy 
positivo en lo que respecta al uso de dichos datos por los empresarios europeos que 
operen en el sector de las nuevas tecnologías; pide a la Comisión que cree un sistema de 
incentivos para que los Estados miembros apoyen el proceso de apertura y puesta a 
disposición del público, de forma gratuita, de los recursos de datos geodésicos;

19. Reconoce la ambición de convertir la Unión en un líder mundial en el desarrollo y la 
aplicación de la IA en los sectores del transporte y el turismo, y subraya que la Unión 
debe posicionarse como líder mundial en la elaboración de normas y estándares éticos y 
jurídicos claros, eficaces, centrados en el ser humano y uniformes para el intercambio 
de datos y el uso de la IA en el sector del transporte, con la posibilidad de fijar 
estándares para el resto del mundo; señala que debe evitarse un mercado digital de datos 
de tráfico fragmentado en la Unión, que sería contrario a la innovación digital;

20. Pone de relieve la imprevisibilidad jurídica a la que se enfrentan los desarrolladores de 
tecnología de IA debido a la evolución del marco normativo e institucional en lo que 
respecta a las cuestiones relativas a la IA a escala de la Unión; pide, por tanto, al Comité 
Europeo de Protección de Datos que presente orientaciones sobre procedimientos 
estandarizados de uso de datos, en particular una lista de criterios para una 
anonimización eficaz, al objeto de aumentar la previsibilidad jurídica para los 
desarrolladores de tecnología de IA en los sectores del transporte y el turismo, con 
arreglo a las normas de protección de datos personales; considera que las autoridades 
nacionales deben seguir dichas orientaciones de la Unión a la hora de ejercer su poder 
público, a fin de garantizar un cumplimiento consistente de la normativa y eliminar los 
obstáculos al funcionamiento del mercado único digital;

21. Hace hincapié en que la digitalización del transporte será un motor esencial de sus 
procesos de descarbonización, contribuyendo así a la consecución de los objetivos de la 
Unión de nivel neto de cero emisiones para 2050; subraya el hecho de que la aplicación 
de soluciones digitales a todos los modos de transporte e infraestructuras puede reducir 
las emisiones por medio del despliegue de la movilidad conectada, la electrificación de 
flotas, la gestión eficaz de la logística y el control de la velocidad;

22. Subraya que hay un riesgo de que tengan lugar más sesgos y discriminación si se 
alimenta la IA con datos no procesados y no depurados; recalca que todas las decisiones 
sobre la provisión de un servicio las debe validar un ser humano, y que la IA debe servir 
de apoyo para dichas decisiones;

6 Directiva 2002/58/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de julio de 2002, relativa al tratamiento de 
los datos personales y a la protección de la intimidad en el sector de las comunicaciones electrónicas (Directiva 
sobre la privacidad y las comunicaciones electrónicas) (DO L 201 de 31.7.2002, p. 37).
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23. Señala el considerable potencial de las microempresas, las pymes y las empresas 
emergentes europeas de transporte y turismo que operan en el mercado único digital; 
destaca la necesidad de un apoyo financiero y organizativo suficiente, para la 
innovación y para mejorar las capacidades digitales de los empleados en este sector; 
subraya que el entorno normativo y financiero debe permitir el establecimiento y 
crecimiento de empresas emergentes y conjuntas de IA en Europa; destaca que la Unión 
debe utilizar las herramientas a su disposición para seleccionar las inversiones 
extranjeras y prevenir las adquisiciones explotadoras, permitiendo así que las empresas 
europeas crezcan y compitan en el mercado mundial;

24. Destaca que una competencia limitada en el mercado de los servicios digitales en los 
sectores del transporte y el turismo da lugar a obstáculos considerables para las pymes; 
señala que las pymes son las más afectadas por la falta de transparencia de la burocracia 
y los excesivos obstáculos de tipo administrativo; subraya, por tanto, que la legislación 
debe simplificarse y aclararse a fin de promover el desarrollo y el uso de las tecnologías 
digitales, en particular la IA, por parte de las pymes, y que debe tener en cuenta las 
diferencias entre los operadores en el mercado único en lo que respecta a su posición en 
el mercado; destaca el hecho de que un marco sobre datos específico para el transporte 
debe centrarse en impulsar el crecimiento económico mediante el acceso a grandes 
conjuntos de datos, en particular para las pymes, lo que ayudaría a que los sectores del 
transporte y el turismo de la Unión aprovecharan las oportunidades que ofrece el 
mercado actual, mejorando la seguridad del transporte, protegiendo la privacidad y 
aumentando la competitividad en consecuencia;

25. Hace hincapié en el papel que desempeñan las patentes esenciales para una norma en el 
despliegue pleno y satisfactorio de las tecnologías de IA en el sector del transporte; pide 
a la Comisión que examine el marco jurídico actual de la Unión sobre derechos de 
propiedad intelectual a fin de garantizar una protección jurídica adecuada y prácticas de 
concesión de permisos justas y no discriminatorias, a la vez que tiene en cuenta las 
peculiaridades de la investigación y desarrollo (I+D) en lo que a tecnologías de IA se 
refiere;

26. Pide incentivos que permitan a las pymes que operen en los sectores del transporte y el 
turismo acceder a datos no personales generados por otras partes interesadas del sector 
privado, mediante un proceso voluntario y mutuamente beneficioso;

27. Recuerda que la Unión es el principal destino turístico del mundo; hace hincapié en la 
necesidad de facilitar la recuperación del sector de forma sostenible; destaca el papel 
fundamental que desempeñarán la digitalización, la IA y la robótica de cara a relanzar 
este sector, contribuyendo así a la sostenibilidad de la industria a largo plazo; observa 
que son necesarios una dotación financiera e incentivos adecuados para los 
establecimientos turísticos, en particular para las microempresas y las pymes, a fin de 
que puedan beneficiarse de las ventajas de la digitalización y modernizar su oferta para 
los consumidores;

28. Pide a la Comisión y a los Estados miembros que creen viveros y aceleradores 
tecnológicos para apoyar y posibilitar la emergencia y el crecimiento de nuevas 
empresas turísticas innovadoras que hagan uso de estas tecnologías, y para promover el 
liderazgo digital de la Unión en turismo sostenible mediante I+D, empresas conjuntas y 
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asociaciones público-privadas relacionadas con cuestiones como la gestión de 
multitudes, la movilidad y los servicios sin contacto, y la valorización de las pymes 
locales que participen en la cadena de suministro del turismo;

29. Hace hincapié en que el despliegue a gran escala de las redes 5G ofrecerá oportunidades 
de empleo completamente nuevas para el sector del transporte y dará lugar a un 
aumento considerable de la productividad para las economías europeas; subraya, no 
obstante, que a raíz de la naturaleza rápidamente cambiante del mercado laboral, ciertas 
ocupaciones podrían volverse obsoletas, por lo que el reciclaje profesional y la mejora 
de las capacidades de los empleados de estos sectores resultan fundamentales, en 
relación con sus capacidades digitales tanto básicas como avanzadas; pide a la 
Comisión y a los Estados miembros que garanticen que se dediquen medios al reciclaje 
profesional y la mejora de las capacidades de los empleados sin capacidades digitales; 
destaca la importancia de garantizar que se respeten y hagan cumplir los derechos de los 
trabajadores en un entorno laboral tan cambiante;

30. Opina que alcanzar el liderazgo digital dependerá de que la Unión produzca y fomente 
talento digital, y de que desarrolle el conocimiento técnico de la Unión; subraya, en este 
sentido, las oportunidades que brindan los programas europeos, como el próximo 
programa Europa Digital; insta a los Estados miembros a que inviertan en educación y 
faciliten a los estudiantes, desde una edad temprana, las capacidades básicas necesarias 
para orientarlos hacia carreras relacionadas con las ciencias, la tecnología, la ingeniería 
y las matemáticas (CTIM);

31. Lamenta que aún persista la brecha de género en las carreras y estudios CTIM, y pide a 
la Comisión y a los Estados miembros que continúen desarrollando mecanismos para 
lograr un equilibrio de género en dicho ámbito; subraya que subsanar esta brecha 
también resulta beneficioso de cara a la digitalización del sector del transporte; señala 
las repercusiones positivas a largo plazo en la competitividad y la resiliencia europeas 
de la mejora de las capacidades digitales y de los conocimientos especializados sobre 
ciberseguridad en las pymes europeas;

32. Hace hincapié en el gran potencial de las innovaciones tecnológicas y la IA para 
adaptar, para las personas con discapacidad, los modos de transporte, permitiendo una 
movilidad más inclusiva y accesible para todos; celebra el hecho de que la IA pueda 
reforzar el aumento de la participación de las personas con discapacidad en el mercado 
laboral;

33. Hace hincapié en que los avances tecnológicos en el ámbito del transporte y la 
movilidad, en particular las aplicaciones de IA y los vehículos autónomos, ofrecen un 
gran potencial de cara a simplificar el día a día de las personas y las empresas, y a 
proporcionar soluciones de transporte más seguras, eficientes y asequibles; pide una 
política industrial sólida, basada en la transición digital y medioambiental, y orientada 
al desarrollo de una capacidad subyacente de la Unión en materia digital, 
computacional, de logística y de infraestructura, pues contribuiría a que la Unión 
alcanzase el liderazgo digital en todos los sectores; insta a la Unión a que asegure su 
cadena de suministro del transporte, mediante la diversificación del suministro y un 
aumento de su autonomía estratégica en lo que respecta a material y servicios, pues la 
interrupción de estos últimos podría afectar negativamente a la salud y la seguridad 



AD\1225410ES.docx 11/13 PE660.188v02-00

ES

públicas; pide a la Comisión que tenga en cuenta estos elementos en cualquier 
actualización de la estrategia industrial de la Unión;

34. Subraya que una economía de los datos innovadora y competitiva se basa en la apertura 
y la interoperabilidad; señala que la transparencia y las prácticas comerciales leales en 
las plataformas de transporte y turismo, en concreto en los algoritmos impulsados por la 
IA que afecten al servicio, la fijación de precios y la publicidad, son esenciales para 
asegurar la protección y la confianza de los consumidores, así como para promover un 
entorno competitivo.



PE660.188v02-00 12/13 AD\1225410ES.docx

ES

INFORMACIÓN SOBRE LA APROBACIÓN
EN LA COMISIÓN COMPETENTE PARA EMITIR OPINIÓN

Fecha de aprobación 25.2.2021

Resultado de la votación final +:
–:
0:

41
1
7

Miembros presentes en la votación final Magdalena Adamowicz, Andris Ameriks, José Ramón Bauzá Díaz, 
Izaskun Bilbao Barandica, Marco Campomenosi, Massimo Casanova, 
Ciarán Cuffe, Jakop G. Dalunde, Andor Deli, Karima Delli, Anna 
Deparnay-Grunenberg, Ismail Ertug, Gheorghe Falcă, Giuseppe 
Ferrandino, João Ferreira, Mario Furore, Søren Gade, Isabel García 
Muñoz, Jens Gieseke, Elsi Katainen, Elena Kountoura, Julie 
Lechanteux, Bogusław Liberadzki, Peter Lundgren, Benoît Lutgen, 
Elżbieta Katarzyna Łukacijewska, Marian-Jean Marinescu, Tilly Metz, 
Giuseppe Milazzo, Cláudia Monteiro de Aguiar, Caroline Nagtegaal, 
Jan-Christoph Oetjen, Philippe Olivier, Rovana Plumb, Dominique 
Riquet, Dorien Rookmaker, Massimiliano Salini, Sven Schulze, Vera 
Tax, Barbara Thaler, István Ujhelyi, Petar Vitanov, Elissavet 
Vozemberg-Vrionidi, Lucia Vuolo, Roberts Zīle, Kosma Złotowski

Suplentes presentes en la votación final Clare Daly, Carlo Fidanza, Marianne Vind



AD\1225410ES.docx 13/13 PE660.188v02-00

ES

VOTACIÓN FINAL NOMINAL
EN LA COMISIÓN COMPETENTE PARA EMITIR OPINIÓN

41 +
ECR Carlo Fidanza, Roberts Zīle, Kosma Złotowski

ID Marco Campomenosi, Massimo Casanova, Julie Lechanteux, Philippe Olivier, Lucia Vuolo

PPE Magdalena Adamowicz, Andor Deli, Gheorghe Falcă, Jens Gieseke, Elżbieta Katarzyna Łukacijewska, Benoît 
Lutgen, Marian-Jean Marinescu, Giuseppe Milazzo, Cláudia Monteiro de Aguiar, Massimiliano Salini, Sven 
Schulze, Barbara Thaler, Elissavet Vozemberg-Vrionidi

Renew José Ramón Bauzá Díaz, Izaskun Bilbao Barandica, Søren Gade, Elsi Katainen, Caroline Nagtegaal, Jan-
Christoph Oetjen, Dominique Riquet

S&D Andris Ameriks, Ismail Ertug, Giuseppe Ferrandino, Isabel García Muñoz, Bogusław Liberadzki, Rovana 
Plumb, Vera Tax, István Ujhelyi, Marianne Vind, Petar Vitanov

The Left Clare Daly, João Ferreira, Elena Kountoura

1 -
NI Dorien Rookmaker

7 0
ECR Peter Lundgren

NI Mario Furore

Verts/ALE Ciarán Cuffe, Jakop G. Dalunde, Karima Delli, Anna Deparnay-Grunenberg, Tilly Metz

Explicación de los signos utilizados
+ : a favor
- : en contra
0 : abstenciones


