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SUGESTII

Comisia pentru transport și turism recomandă Comisiei pentru piața internă și protecția 
consumatorilor, care este comisie competentă, includerea următoarelor sugestii în propunerea 
de rezoluție ce urmează a fi adoptată:

1. salută abordarea pe care Comisia Europeană intenționează să o adopte cu privire la 
tranziția digitală, care scoate în evidență clar obiectivele care trebuie să fie îndeplinite în 
următorul deceniu; consideră că o astfel de viziune structurată va fi benefică pentru 
sectorul transporturilor și al turismului și va contribui la transformarea Uniunii 
Europene într-un lider digital global; avertizează că mai multe țări din întreaga lume 
avansează rapid către punerea la dispoziție pe piață a mobilității automatizate; invită, 
așadar, UE să răspundă mult mai proactiv la evoluțiile rapide din acest sector, printr-un 
cadru juridic și financiar adaptat start-up-urilor europene și dezvoltatorilor europeni de 
noi tehnologii; subliniază că este în joc autonomia strategică a Uniunii; reliefează că 
aplicațiile IA au o oportunitate uriașă de a crește la nivel mondial și că UE ar trebui să 
își asigure o cotă importantă de piață cu ajutorul unei combinații inteligente de politici 
menite să creeze un mediu de afaceri productiv și atractiv pentru proiectele din 
domeniul IA;

2. îndeamnă statele membre să includă în planurile lor de redresare proiecte pentru 
digitalizarea transporturilor; evidențiază că trebuie să se asigure o finanțare stabilă și 
adecvată a programelor europene de cercetare, a investițiilor în AI, în tehnologia 
blockchain și în internetul obiectelor și a procesului de construire a infrastructurilor de 
transport și TIC pentru sistemele de transport inteligente, inclusiv a instalării sigure a 
rețelelor 5G, a dezvoltării rețelei 6G și a viitoarelor rețele wireless, astfel încât să poată 
fi exploatat întreg potențialul transportului digitalizat în timp ce se respectă standarde 
ridicate de siguranță a transporturilor; observă că nivelul de adoptare a IA în sectorul 
transporturilor va depinde de infrastructura digitalizată modernă;

3. accentuează că, pentru implementarea IA în sectorul transporturilor, va fi necesar să se 
dezvolte noi infrastructuri de transport și să se modernizeze infrastructurile existente; 
subliniază că, deși au existat multe cereri în acest sens, fondurile alocate în cadrul 
financiar multianual (CFM) 2021-2027 sunt insuficiente pentru nevoile sectorului 
transporturilor; avertizează asupra decalajului semnificativ dintre durata de viață a 
infrastructurilor de transport digitale și a celor fizice; invită statele membre să asigure 
infrastructuri de transport sigure, rezistente, de înaltă calitate, care să înlesnească 
implementarea serviciilor de mobilitate conectată și automatizată;

4. subliniază că trebuie accelerată modernizarea infrastructurii de transport și a 
infrastructurii digitale relevante în rețeaua transeuropeană de transport (TEN–T); invită 
deci Comisia ca, atunci când va revizui Regulamentul privind rețeaua TEN–T1 și 
Regulamentul privind coridoarele de transport feroviar de marfă2, să propună 

1 Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European și al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind 
orientările Uniunii pentru dezvoltarea rețelei de transport transeuropene și de abrogare a Deciziei 
nr. 661/2010/UE (JO L 348 20.12.2013, p. 1).
2Regulamentul (UE) nr. 913/2010 al Parlamentului European și al Consiliului din 22 septembrie 2010 privind 
rețeaua feroviară europeană pentru un transport de marfă competitiv, JO L 276, 20.10.2010, p. 22.
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mecanisme care să accelereze această modernizare; regretă, în această privință, decizia 
Consiliului European de a reduce bugetul alocat pachetului digital al Mecanismului 
pentru interconectarea Europei; invită statele membre să asigure un sprijin adecvat 
pentru digitalizarea sectorului, în cadrul planurilor lor naționale de redresare și 
reziliență; apreciază faptul că programele europene de finanțare au capacitatea de a 
atrage investiții private, care sunt esențiale pentru a finanța tehnologiile disruptive și a 
implementa la scară largă mobilitatea automatizată;

5. reliefează că sectorul transporturilor este și va fi în continuare unul dintre sectoarele în 
care consumatorii și cetățenii vor interacționa zilnic cu IA; împărtășește, așadar, opinia 
Comisiei potrivit căreia un cadru clar, transparent și coerent al Uniunii, care să 
favorizeze dezvoltarea unei IA centrate pe om, să cuprindă aspecte legate de siguranță, 
confidențialitate și securitate în concordanță cu cadrul juridic relevant al UE și să 
prevadă respectarea autonomiei, supravegherii și răspunderii umane nu numai că ar 
determina consumatorii și întreprinderile să aibă mai multă încredere în IA – încurajând, 
astfel, utilizarea altor tehnologii emergente în sectorul transporturilor – și ar asigura 
previzibilitatea și securitatea juridică, ci ar îmbunătăți și componentele sociale, 
economice și de mediu ale transporturilor; evidențiază că, dacă nu se va ajunge la un 
acord asupra unei abordări de reglementare a UE, acest lucru va genera riscuri;

6. accentuează potențialul enorm al IA în sectorul transporturilor și capacitatea sa de a 
crește nivelul de automatizare a transportului rutier, feroviar, pe apă și aerian; subliniază 
că IA are rolul de a stimula multimodalitatea și transferul modal, precum și dezvoltarea 
orașelor inteligente, îmbunătățind astfel călătoriile tuturor cetățenilor, întrucât face ca 
transportul, logistica și fluxurile de trafic să fie mai eficiente, mai sigure și mai 
ecologice;

7. evidențiază că este nevoie de un cadru de reglementare pentru utilizarea IA în sectorul 
transporturilor care să includă, de exemplu, norme privind proiectele-pilot, în temeiul 
cărora proiectele care au succes să poată să fie dezvoltate în continuare pentru piața de 
masă (cu ajutorul unui mediu de testare a reglementării); subliniază că orice 
reglementare în domeniul IA ar trebui să adopte o abordare neutră din punct de vedere 
tehnologic și să respecte principiul proporționalității; observă rolul important pe care îl 
pot juca clusterele tehnologice și centrele de inovare digitală pentru a sprijini inovarea 
în sectorul transporturilor și a stimula cooperarea dintre întreprinderi, instituțiile 
academice și sectorul public; subliniază că datele trebuie să fie ușor de citit și 
interoperabile, conform principiilor FAIR, să creeze sinergii între țări și sectoare, să 
grupeze cunoștințe și să creeze clustere tehnologice;

8. accentuează potențialul enorm al sistemelor care utilizează IA în sectorul transporturilor 
în ceea ce privește siguranța rutieră, inclusiv a pietonilor și a bicicliștilor, și realizarea 
obiectivelor enunțate în proiectul „Viziunea zero”; observă că, în lipsa unui volum mare 
de date de înaltă calitate și interoperabile, adoptarea IA în infrastructura de transport și 
în vehicule va fi limitată, ceea ce poate afecta competitivitatea UE și siguranța 
transporturilor; solicită mai multe activități de cercetare și dezvoltare pentru a crește 
siguranța produselor și subliniază că este nevoie de un nou cadru de reglementare 
armonizat pentru conducerea automatizată;

9. subliniază că există un mare potențial de creștere a eficienței sistemului de transport 
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prin utilizarea tehnologiei IA în vehicule și în sistemele de gestionare a traficului, lucru 
ce poate reduce, printre altele, durata călătoriilor, traficul aglomerat, emisiile dăunătoare 
și costurile; reliefează că IA va contribui la dezvoltarea în mai mare măsură a 
multimodalității continue, potrivit conceptului de „mobilitate ca serviciu” (MaaS); 
consideră că integrarea serviciilor de transport oferă oportunități de a răspunde mai bine 
nevoilor de mobilitate ale cetățenilor europeni și de a optimiza transportul public, 
limitând, totodată, numărul de vehicule private de pe stradă; invită Comisia să analizeze 
cum se poate facilita dezvoltarea echilibrată a MaaS, în special în zonele urbane;

10. observă că utilizarea IA în sectorul aviației se axează în prezent pe managementul 
traficului și configurarea planificării spațiului aerian; salută realizările întreprinderii 
comune SESAR (Programul de cercetare privind managementul traficului aerian în 
cerul unic european), care a sprijinit o serie de proiecte ce au de-a face cu IA și cu 
managementul traficului aerian; solicită să se intensifice activitățile de cercetare și 
investițiile, pentru a maximiza potențialul legat de consumatori al IA în sectorul 
aviației, prin îmbunătățiri ale proceselor de marketing, vânzări, distribuție și stabilire a 
prețurilor ale companiilor aeriene, precum și prin îmbunătățirea serviciilor de handling 
la sol (verificările de siguranță etc.); observă că IA poate dezvolta navigația 
automatizată în transportul maritim pe distanțe lungi și scurte și pe căile navigabile 
interioare și îmbunătăți supravegherea maritimă în contextul creșterii traficului naval; 
observă, în plus, că IA poate contribui la îmbunătățirea eficienței energetice și a 
legăturii dintre porturi și hinterland; subliniază că porturile vor fi actori esențiali în 
implementarea inteligenței artificiale în sectorul transportului maritim; solicită 
implementarea IA și amplificarea digitalizării la scară largă în toate porturile europene, 
în vederea creșterii eficienței și a competitivității;

11. subliniază că nevoia de norme clare și coerente privind stabilirea și partajarea 
responsabilității și a răspunderii în cazul unei defecțiuni sau al unui accident este unul 
dintre obstacolele esențiale din calea implementării practice a tehnologiilor bazate pe IA 
în sectorul transporturilor, așa cum a afirmat în raportul său din 20 octombrie 2020 
conținând recomandări adresate Comisiei referitoare la un regim de răspundere civilă 
privind inteligența artificială3; evidențiază că trebuie să se stabilească o împărțire clară 
și justă a responsabilităților între producătorii, operatorii și utilizatorii de vehicule și 
sisteme autonome, pe baza capacității de a controla riscurile, pentru a asigura, printre 
altele, cea mai bună siguranță posibilă a produselor, repartizarea adecvată a riscurilor, 
responsabilitatea și răspunderea; subliniază, prin urmare, că Uniunea Europeană ar 
trebui să folosească în mod optim toate instrumentele de care dispune, pentru a 
maximiza atât siguranța sistemelor de transport IA, cât și posibilitatea de a identifica 
răspunderea, dacă este necesar; cere companiilor de asigurări să îmbunătățească modul 
în care integrează în politica lor de subscriere noile riscuri ce rezultă din mobilitatea 
conectată și automatizată;

12. subliniază că ar trebui să se pună în evidență oportunitățile oferite de IA, iar factorii de 
decizie politică ar trebui să se străduiască să informeze cetățenii și întreprinderile, 
pentru ca ei să poată evalua potențialul și implicațiile IA; accentuează, în acest sens, că 
este important să se poarte campanii de informare și comunicare eficace, pentru a se 
asigura că cetățenii înțeleg și conștientizează; subliniază că claritatea juridică va crește 

3 Texte adoptate, P9_TA(2020)0276.
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încrederea consumatorilor, ceea ce va avea un impact pozitiv asupra întreprinderilor și a 
întreprinderilor mici și mijlocii (IMM-uri) din UE care dezvoltă astfel de tehnologii și 
va facilita extinderea unei piețe puternice a UE;

13. observă că obiectivele stabilite Comisie în Cartea albă privind inteligența artificială 
(COM(2020)0065) vor putea fi realizate numai dacă se asigură accesul larg al 
cetățenilor și al întreprinderilor la date publice și industriale de bună calitate, generate 
nu numai de sectorul transporturilor, ci și de toate sectoarele conexe acestuia, și dacă se 
pun la dispoziție infrastructurile și vehiculele inteligente necesare pentru a colecta și 
prelucra aceste date în condiții de siguranță; consideră că trebuie stimulat urgent accesul 
la datele care sunt în momentul de față blocate în sectorul privat și evidențiază că 
trebuie să se asigure libertatea entităților publice și private de a face schimb de date și 
de a prelucra date brute, date fără caracter personal și date anonimizate, în deplină 
conformitate cu acquis-ul UE în materie de date și confidențialitate; reliefează că, 
pentru a elimina barierele din calea schimbului de date și a reutilizării datelor, este 
nevoie de acțiuni legislative, deși trebuie asigurat un nivel corespunzător de protecție a 
datelor cu caracter personal și a vieții private; invită Comisia să evalueze impactul pe 
care îl poate avea asupra mediului implementarea la scară largă a infrastructurii de date 
mari consumatoare de energie (și anume, centrele de date și fermele de servere), pentru 
a promova implementarea ei sustenabilă, în conformitate cu Pactul verde;

14. consideră binevenite comunicarea Comisiei din 19 februarie 2020 intitulată „O strategie 
europeană privind datele” (COM(2020)0066) și propunerea sa de regulament privind 
guvernanța europeană a datelor (COM/2020/0767); evidențiază că trebuie să se creeze o 
piață unică veritabilă a datelor și, în mod expres, un spațiu european comun al datelor 
despre mobilitate care să poată, prin schimburile de date B2B, B2G și G2B, printre 
altele, facilita accesul la date și utilizarea acestora de către microîntreprinderile, 
întreprinderile mici și mijlocii și start-up-urile din domeniul transporturilor și voiajelor, 
fără a aduce atingere legislației privind protecția datelor; subliniază că accesul la date 
are o importanță crucială pentru dezvoltarea tehnologiei IA, care va fi din ce în ce mai 
importantă în sectoarele transporturilor și turismului; accentuează, prin urmare, că 
cercetătorilor și companiilor, mai ales IMM-urilor, trebuie să li se ofere o mai mare 
libertate de accesare și utilizare a datelor pentru dezvoltarea IA, pentru a putea dezvolta 
și implementa tehnologii IA de bună calitate; reliefează că Europa are nevoie de o 
infrastructură digitală de înaltă calitate și securizată din punct de vedere cibernetic, 
precum și de un acces mai bun la date și de o calitate mai bună a datelor, în concordanță 
cu dispozițiile prevăzute de Carta drepturilor fundamentale a Uniunii Europene și de 
Regulamentul general privind protecția datelor4 (RGPD);

15. subliniază că e important să se creeze stimulente pentru schimbul voluntar de date și 
accesul liber la date, pentru a înlesni dezvoltarea de centre de date bazate pe IA care au 
o infrastructură europeană deschisă și transparentă de tip cloud (de exemplu, Gaia-X) și 
să se prelucreze datele generate în traficul de rețea; observă că această infrastructură ar 
trebui să se bazeze pe principiile portabilității, interoperabilității și criptării; evidențiază 
că este nevoie de o mai bună cooperare cu și între întreprinderile europene în vederea 
elaborării de standarde tehnice relevante pentru piață, care să încurajeze 

4Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European și al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protecția 
persoanelor fizice în ceea ce privește prelucrarea datelor cu caracter personal și privind libera circulație a acestor 
date și de abrogare a Directivei 95/46/CE (JO L 119, 4.5.2016, p. 1).
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interoperabilitatea și transferul de tehnologie, precum și concurența; consideră că 
organizațiile europene de standardizare ar trebui să aibă un rol de lider în acest domeniu 
și să ajute la identificarea lacunelor din standardele internaționale; accentuează că 
libertățile oferite de piața unică constituie principalul potențial de creștere a 
competitivității digitale și a inovării în Europa și, prin urmare, trebuie să se elimine 
imediat orice fragmentare și orice barieră frontalieră nejustificată din calea fluxurilor de 
date, a colaborării în domeniul cercetării și a exporturilor de bunuri și servicii digitale 
între statele membre, astfel încât să se asigure faptul că societatea beneficiază de toate 
avantajele pieței unice;

16. observă că creșterea conectivității și a automatizării transporturilor va expune tot mai 
mult acest sector amenințărilor cibernetice și infracționalității cibernetice; subliniază, în 
acest sens, că transporturile reprezintă o infrastructură critică și că, pe măsură ce devine 
mai digital, acest sector ar trebui să conceapă o cultură solidă a securității cibernetice; 
evidențiază că această cultură trebuie să înglobeze, sub supravegherea Agenției Uniunii 
Europene pentru Securitate Cibernetică, sisteme de securitate cibernetică relevante 
pentru fiecare sector, dar că toate aceste sisteme trebuie să aibă același cadru general, în 
efortul de a îmbunătăți schimbul de informații și prevenirea coordonată a amenințărilor 
comune și răspunsul la acestea; reliefează că este necesar să se dezvolte competențe 
cibernetice în UE și să se păstreze abordarea axată pe securitate cibernetică încă din 
stadiul conceperii, pentru a asigura implementarea unor sisteme automatizate și bazate 
pe IA care să fie sigure, reziliente și robuste, atât pentru infrastructură, cât și pentru 
vehicule;

17. invită statele membre să pună în aplicare corect Directiva privind securitatea rețelelor și 
a sistemelor informatice5 și invită Comisia să supravegheze acest proces; salută 
viitoarea revizuire a directivei, deoarece este menită să îmbunătățească reziliența 
cibernetică a infrastructurii de transport și să răspundă mai eficient la atacurile 
cibernetice; subliniază că organizațiile de inspecție și omologare autorizate trebuie să 
aibă acces deplin la datele specifice și la informațiile din software-ul vehiculelor, într-un 
efort de a depista manipulările frauduloase și de alt fel și de a asigura securitatea 
cibernetică a vehiculelor; cere să se respecte în întregime normele stabilite de cadrul UE 
privind protecția și confidențialitatea datelor, inclusiv de Directiva asupra 
confidențialității și comunicațiilor electronice6 și RGPD;

18. evidențiază că dezvoltarea dinamică a serviciilor digitale inovatoare și a modelelor de 
afaceri în sectorul transporturilor și al turismului nu va fi posibilă fără acces gratuit și 
nerestricționat la datele publice care intră în domeniul de aplicare al infrastructurii de 
informații spațiale, cum ar fi datele geodezice și cartografice, modelele de teren, 
ortofotoplanurile, datele privind geometria clădirilor și obiectele topografice utilizate 
pentru cartografiere; accentuează că publicarea unui volum atât de mare de date spațiale 
va influența pozitiv utilizarea acestor date de către antreprenorii europeni care își 
desfășoară activitatea în sectorul noilor tehnologii; invită Comisia să creeze un sistem 
de stimulente pentru ca statele membre să sprijine procesul de deschidere a resurselor de 

5 Directiva (UE) 2016/1148 a Parlamentului European și a Consiliului din 6 iulie 2016 privind măsuri pentru un 
nivel comun ridicat de securitate a rețelelor și a sistemelor informatice în Uniune (JO L 194, 19.7.2016, p. 1).
6 Directiva 2002/58/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 12 iulie 2002 privind prelucrarea datelor 
personale și protejarea confidențialității în sectorul comunicațiilor publice (Directiva asupra confidențialității și 
comunicațiilor electronice) (JO L 201, 31.7.2002, p. 37).
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date geodezice și de punere la dispoziție gratuit a acestora;

19. recunoaște ambiția ca UE să devină lider mondial în dezvoltarea și aplicarea IA în 
sectoarele transporturilor și turismului și evidențiază că UE ar trebui să acționeze ca un 
lider mondial în conceperea unor norme și standarde etice și juridice care să fie clare, 
eficace, centrate pe factorul uman și uniforme pentru schimbul de date și utilizarea IA în 
sectorul transporturilor, stabilind astfel, eventual, standarde pentru restul lumii; observă 
că în UE ar trebui să se evite fragmentarea pieței digitale a datelor privind traficul, care 
ar reprezenta un obstacol în calea inovării digitale;

20. atrage atenția asupra imprevizibilității legislative cu care se confruntă dezvoltatorii de 
tehnologie IA, din cauza cadrului instituțional și de reglementare a chestiunilor ce țin de 
IA aflat în continuă evoluție la nivelul UE; prin urmare, cere Comitetului european 
pentru protecția datelor să prezinte orientări privind procedurile standardizate de 
utilizare a datelor, inclusiv o listă de criterii pentru anonimizarea efectivă, cu scopul de 
a crește previzibilitatea legislativă pentru dezvoltatorii de tehnologie IA în sectoarele 
transporturilor și turismului, în conformitate cu normele privind protecția datelor cu 
caracter personal; consideră că autoritățile naționale ar trebui să urmeze aceste orientări 
ale UE atunci când își exercită autoritatea publică, ca o modalitate de asigurare a 
respectării consecvente a reglementărilor și de eliminare a obstacolelor din calea 
funcționării pieței unice digitale;

21. evidențiază că digitalizarea transporturilor va fi un factor esențial în procesele de 
decarbonizare a sectorului, contribuind astfel la realizarea obiectivelor UE de a avea 
zero emisii până în 2050; subliniază că aplicarea soluțiilor digitale pentru toate modurile 
de transport și toate infrastructurile poate reduce emisiile prin implementarea mobilității 
conectate, electrificarea parcurilor de vehicule, gestionarea eficientă a logisticii și 
controlul vitezei;

22. reliefează că alimentarea IA cu date brute și nefiltrate creează riscul de reapariție a 
prejudecăților și a discriminărilor; reamintește că orice decizie în ceea ce privește 
furnizarea unui serviciu trebuie validată de o ființă umană, IA fiind folosită pentru a 
sprijini decizia respectivă;

23. observă potențialul considerabil al microîntreprinderilor, al întreprinderilor mici și 
mijlocii (IMM-uri) și al start-up-urilor din sectoarele transporturilor și turismului din 
Europa care își desfășoară activitatea pe piața unică digitală; subliniază că trebuie să se 
acorde suficient sprijin financiar și organizațional pentru inovare și pentru îmbunătățirea 
competențelor digitale ale angajaților din acest sector; accentuează că mediul de 
reglementare și mediul financiar ar trebui să permită înființarea și dezvoltarea start-up-
urilor și a întreprinderilor comune în domeniul IA în Europa; subliniază că UE ar trebui 
să folosească instrumentele de care dispune pentru a examina investițiile străine și 
pentru a împiedica achizițiile agresive, dând astfel întreprinderilor europene 
posibilitatea să se extindă și să concureze pe piața mondială;

24. evidențiază că o concurență limitată pe piața serviciilor digitale în sectoarele 
transporturilor și turismului creează bariere semnificative pentru IMM-uri; constată că 
IMM-urile sunt afectate în cea mai mare măsură de birocrația opacă și de obstacolele 
administrative excesive; prin urmare, subliniază că legislația trebuie simplificată și 
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clarificată pentru a promova dezvoltarea și utilizarea de către IMM-uri a tehnologiilor 
digitale, în special a IA și că legislația trebuie să țină seama de diferențele dintre 
pozițiile pe piață ale operatorilor de pe piața unică; subliniază că un cadru al datelor 
specifice transporturilor ar trebui să se axeze pe stimularea creșterii economice prin 
accesul la seturi mari de date, în special pentru IMM-uri, lucru ce ar ajuta sectoarele 
transporturilor și turismului din UE să profite de oportunitățile de pe piața de astăzi, 
îmbunătățind, în consecință, siguranța transporturilor, protejând viața privată și crescând 
competitivitatea;

25. subliniază rolul brevetelor esențiale pentru standarde în implementarea deplină și cu 
succes a tehnologiilor IA în sectorul transporturilor; invită Comisia să revizuiască 
actualul cadru juridic al UE privind drepturile de proprietate intelectuală, cu scopul de a 
asigura protecția juridică adecvată și practici echitabile și nediscriminatorii de acordare 
de licențe, ținând seama de particularitățile cercetării și dezvoltării (C&D) atunci când 
este vorba de tehnologiile IA;

26. solicită stimulente menite să acorde IMM-urilor care își desfășoară activitatea în 
sectoarele transporturilor și turismului accesul la date fără caracter personal produse de 
alte părți interesate private, într-un proces voluntar și reciproc avantajos;

27. reamintește că UE este principala destinație turistică din lume; subliniază necesitatea de 
a facilita redresarea acestui sector într-un mod sustenabil; subliniază rolul esențial pe 
care digitalizarea, IA și robotica îl vor juca în relansarea acestui sector, contribuind 
astfel la sustenabilitatea industriei pe termen lung; observă că este nevoie de o finanțare 
adecvată și stimulente pentru unitățile turistice, în special pentru microîntreprinderi și 
întreprinderile mici și mijlocii, care să le permită să profite de beneficiile digitalizării și 
să își modernizeze oferta pentru consumatori;

28. invită Comisia și statele membre să creeze incubatoare și acceleratoare tehnologice 
pentru a oferi sprijin și a permite apariția și creșterea unor noi întreprinderi inovatoare 
în sectorul turismului, care să utilizeze aceste tehnologii, și să promoveze poziția de 
lider digital a UE în sectorul turismului prin C&D, întreprinderi comune și parteneriate 
public-privat cu privire la aspecte precum gestionarea mulțimilor, mobilitatea și 
serviciile contactless, precum și îmbunătățirea imaginii IMM-urilor locale implicate în 
lanțul de aprovizionare în domeniul turismului;

29. accentuează că implementarea la scară largă a rețelelor 5G va crea oportunități de 
muncă complet noi în sectorul transporturilor și va determina creșterea semnificativă a 
productivității economiilor europene; evidențiază însă că, din cauză că pe piața locurilor 
de muncă se produc schimbări rapide, anumite locuri de muncă ar putea deveni desuete, 
ceea ce face să fie esențiale recalificarea și perfecționarea angajaților care lucrează în 
aceste sectoare, atât în ceea ce privește competențele digitale de bază, cât și cele 
avansate; invită Comisia și statele membre să pună la dispoziție mijloace specifice 
pentru recalificarea și perfecționarea angajaților care nu au competențe digitale; 
subliniază că este important să se garanteze respectarea și aplicarea drepturilor 
fundamentale ale lucrătorilor într-un astfel de mediu de lucru aflat în continuă evoluție;

30. consideră că obținerea poziției de lider digital va depinde de producerea și stimularea de 
către UE a talentului digital și de dezvoltarea know-how-ului european; pune în 
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evidență, în acest sens, oportunitățile oferite de programele europene, cum ar fi viitorul 
program Europa digitală; îndeamnă statele membre să investească în educație și să le 
asigure elevilor, de la o vârstă fragedă, competențele de bază necesare pentru a-i 
îndrepta către cariere în științe, tehnologie, inginerie și matematică (STIM);

31. regretă că persistă disparitatea de gen în carierele și studiile STIM și invită Comisia și 
statele membre să dezvolte în continuare mecanisme pentru a obține echilibrul de gen în 
acest domeniu; subliniază faptul că eliminarea acestei disparități este benefică și pentru 
digitalizarea sectorului transporturilor; observă că îmbunătățirea competențelor digitale 
și a expertizei în materie de securitate cibernetică în IMM-urile europene are implicații 
pozitive pe termen lung pentru competitivitatea și reziliența europeană;

32. subliniază că inovațiile tehnologice și IA au un potențial foarte mare de a adapta 
modurile de transport pentru persoanele cu dizabilități, permițând o mobilitate mai 
incluzivă și accesibilă pentru toți; consideră oportun faptul că IA poate crește și mai 
mult participarea persoanelor cu dizabilități pe piața forței de muncă;

33. subliniază că evoluțiile tehnologice în domeniul transporturilor și al mobilității, în 
special aplicațiile IA și vehiculele autonome, prezintă un mare potențial de simplificare 
a vieții de zi cu zi a oamenilor și a activității cotidiene a întreprinderilor și de furnizare 
de soluții de transport mai sigure, mai eficiente și mai accesibile ca preț; solicită o 
politică industrială sănătoasă, bazată pe tranziția digitală și pe tranziția verde și menită 
să dezvolte capacitățile de infrastructură, logistice, computaționale și digitale nepuse în 
evidență ale UE, deoarece acest lucru ar ajuta UE să obțină poziția de lider digital în 
toate sectoarele; îndeamnă Uniunea să își asigure lanțul de aprovizionare în domeniul 
transporturilor, prin diversificarea ofertei și prin creșterea autonomiei strategice a UE în 
domeniul materialelor și al serviciilor, deoarece întreruperea acestora din urmă ar putea 
afecta sănătatea și siguranța publică; invită Comisia să ia în considerare aceste elemente 
în cadrul tuturor actualizărilor strategiei industriale a UE;

34. subliniază că o economie inovatoare și competitivă a datelor se bazează pe deschidere și 
interoperabilitate; subliniază că transparența și practicile comerciale loiale de pe 
platformele de transport și turism, și anume cele privind algoritmii bazați pe IA care 
influențează serviciile, stabilirea prețurilor și publicitatea, sunt esențiale pentru a asigura 
protecția și încrederea consumatorilor, precum și pentru a promova un mediu 
competitiv;
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