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SUGESTII

Comisia pentru transport si turism recomanda Comisiei pentru piata internd si protectia
consumatorilor, care este comisie competenta, includerea urmatoarelor sugestii in propunerea
de rezolutie ce urmeaza a fi adoptata:

1.  salutd abordarea pe care Comisia Europeanad intentioneaza sd o adopte cu privire la
tranzitia digitald, care scoate in evidenta clar obiectivele care trebuie sa fie indeplinite in
urmatorul deceniu; considera cd o astfel de viziune structurata va fi benefica pentru
sectorul transporturilor si al turismului si va contribui la transformarea Uniunii
Europene intr-un lider digital global; avertizeaza ca mai multe tari din intreaga lume
avanseaza rapid catre punerea la dispozitie pe piatd a mobilitatii automatizate; invita,
asadar, UE sa raspunda mult mai proactiv la evolutiile rapide din acest sector, printr-un
cadru juridic si financiar adaptat start-up-urilor europene si dezvoltatorilor europeni de
noi tehnologii; subliniaza ca este in joc autonomia strategica a Uniunii; reliefeaza ca
aplicatiile IA au o oportunitate uriasa de a creste la nivel mondial si cd UE ar trebui sa
isi asigure o cotd importanta de piata cu ajutorul unei combinatii inteligente de politici
menite sa creeze un mediu de afaceri productiv si atractiv pentru proiectele din
domeniul IA;

2.  indeamna statele membre sa includa in planurile lor de redresare proiecte pentru
digitalizarea transporturilor; evidentiaza ca trebuie sa se asigure o finantare stabila si
adecvata a programelor europene de cercetare, a investitiilor in Al n tehnologia
blockchain si In internetul obiectelor si a procesului de construire a infrastructurilor de
transport si TIC pentru sistemele de transport inteligente, inclusiv a instaldrii sigure a
retelelor 5G, a dezvoltarii retelei 6G si a viitoarelor retele wireless, astfel incat sa poata
fi exploatat intreg potentialul transportului digitalizat in timp ce se respectd standarde
ridicate de sigurantd a transporturilor; observa ca nivelul de adoptare a IA 1n sectorul
transporturilor va depinde de infrastructura digitalizatd moderna;

3. accentueaza cd, pentru implementarea [A in sectorul transporturilor, va fi necesar sa se
dezvolte noi infrastructuri de transport si sa se modernizeze infrastructurile existente;
subliniaza cd, desi au existat multe cereri n acest sens, fondurile alocate in cadrul
financiar multianual (CFM) 2021-2027 sunt insuficiente pentru nevoile sectorului
transporturilor; avertizeaza asupra decalajului semnificativ dintre durata de viatd a
infrastructurilor de transport digitale si a celor fizice; invita statele membre sa asigure
infrastructuri de transport sigure, rezistente, de inaltd calitate, care sa inlesneasca
implementarea serviciilor de mobilitate conectata si automatizata;

4.  subliniaza ca trebuie acceleratd modernizarea infrastructurii de transport si a
infrastructurii digitale relevante In reteaua transeuropeand de transport (TEN-T); invita
deci Comisia ca, atunci cand va revizui Regulamentul privind reteaua TEN-T! si
Regulamentul privind coridoarele de transport feroviar de marfa?, sa propuna

I Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind
orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei de transport transeuropene si de abrogare a Deciziei

nr. 661/2010/UE (JO L 348 20.12.2013, p. 1).

*Regulamentul (UE) nr. 913/2010 al Parlamentului European si al Consiliului din 22 septembrie 2010 privind
reteaua feroviara europeana pentru un transport de marfa competitiv, JO L 276, 20.10.2010, p. 22.
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mecanisme care sd accelereze aceastd modernizare; regretd, in aceastd privintd, decizia
Consiliului European de a reduce bugetul alocat pachetului digital al Mecanismului
pentru interconectarea Europei; invita statele membre sa asigure un sprijin adecvat
pentru digitalizarea sectorului, in cadrul planurilor lor nationale de redresare si
rezilientd; apreciaza faptul ca programele europene de finantare au capacitatea de a
atrage investitii private, care sunt esentiale pentru a finanta tehnologiile disruptive si a
implementa la scara larga mobilitatea automatizata;

reliefeaza ca sectorul transporturilor este si va fi in continuare unul dintre sectoarele in
care consumatorii $i cetdtenii vor interactiona zilnic cu [A; impartaseste, asadar, opinia
Comisiei potrivit careia un cadru clar, transparent si coerent al Uniunii, care sa
favorizeze dezvoltarea unei [A centrate pe om, sa cuprinda aspecte legate de siguranta,
confidentialitate si securitate in concordanta cu cadrul juridic relevant al UE si sa
prevada respectarea autonomiei, supravegherii si raspunderii umane nu numai cd ar
determina consumatorii si intreprinderile sd aibd mai multa incredere in IA — incurajand,
astfel, utilizarea altor tehnologii emergente in sectorul transporturilor — si ar asigura
previzibilitatea si securitatea juridicd, ci ar imbunatati si componentele sociale,
economice si de mediu ale transporturilor; evidentiaza ca, daca nu se va ajunge la un
acord asupra unei abordari de reglementare a UE, acest lucru va genera riscuri;

accentueaza potentialul enorm al IA in sectorul transporturilor si capacitatea sa de a
creste nivelul de automatizare a transportului rutier, feroviar, pe apa si aerian; subliniaza
ca IA are rolul de a stimula multimodalitatea si transferul modal, precum si dezvoltarea
oraselor inteligente, imbunatatind astfel calatoriile tuturor cetdtenilor, intrucat face ca
transportul, logistica si fluxurile de trafic sd fie mai eficiente, mai sigure si mai
ecologice;

evidentiaza ca este nevoie de un cadru de reglementare pentru utilizarea IA in sectorul
transporturilor care sa includa, de exemplu, norme privind proiectele-pilot, in temeiul
carora proiectele care au succes sa poata sa fie dezvoltate in continuare pentru piata de
masa (cu ajutorul unui mediu de testare a reglementarii); subliniaza ca orice
reglementare in domeniul 1A ar trebui sd adopte o abordare neutrd din punct de vedere
tehnologic si sa respecte principiul proportionalittii; observa rolul important pe care il
pot juca clusterele tehnologice si centrele de inovare digitald pentru a sprijini inovarea
in sectorul transporturilor si a stimula cooperarea dintre Intreprinderi, institutiile
academice si sectorul public; subliniaza ca datele trebuie sd fie usor de citit si
interoperabile, conform principiilor FAIR, sa creeze sinergii intre tari si sectoare, sa
grupeze cunostinte si sa creeze clustere tehnologice;

accentueaza potentialul enorm al sistemelor care utilizeaza IA in sectorul transporturilor
in ceea ce priveste siguranta rutierd, inclusiv a pietonilor si a biciclistilor, si realizarea
obiectivelor enuntate in proiectul ,,Viziunea zero”; observa ca, in lipsa unui volum mare
de date de inalta calitate si interoperabile, adoptarea IA in infrastructura de transport si
in vehicule va fi limitata, ceea ce poate afecta competitivitatea UE si siguranta
transporturilor; solicitd mai multe activitati de cercetare si dezvoltare pentru a creste
siguranta produselor si subliniaza ca este nevoie de un nou cadru de reglementare
armonizat pentru conducerea automatizata,

subliniaza cd existd un mare potential de crestere a eficientei sistemului de transport
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prin utilizarea tehnologiei IA in vehicule si in sistemele de gestionare a traficului, lucru
ce poate reduce, printre altele, durata calatoriilor, traficul aglomerat, emisiile daunatoare
st costurile; reliefeazd ca IA va contribui la dezvoltarea In mai mare masura a
multimodalitétii continue, potrivit conceptului de ,,mobilitate ca serviciu” (MaaS);
considera ca integrarea serviciilor de transport oferd oportunitati de a rdspunde mai bine
nevoilor de mobilitate ale cetdtenilor europeni si de a optimiza transportul public,
limitand, totodata, numarul de vehicule private de pe strada; invita Comisia sa analizeze
cum se poate facilita dezvoltarea echilibrata a MaaS, in special in zonele urbane;

10. observa ca utilizarea IA 1n sectorul aviatiei se axeaza in prezent pe managementul
traficului si configurarea planificarii spatiului aerian; saluta realizérile intreprinderii
comune SESAR (Programul de cercetare privind managementul traficului aerian in
cerul unic european), care a sprijinit o serie de proiecte ce au de-a face cu IA si cu
managementul traficului aerian; solicita sa se intensifice activitdtile de cercetare si
investitiile, pentru a maximiza potentialul legat de consumatori al IA in sectorul
aviatiei, prin imbunatatiri ale proceselor de marketing, vanzari, distributie si stabilire a
preturilor ale companiilor aeriene, precum si prin Tmbunatétirea serviciilor de handling
la sol (verificarile de siguranta etc.); observa ca A poate dezvolta navigatia
automatizata in transportul maritim pe distante lungi si scurte si pe cdile navigabile
interioare si imbunatati supravegherea maritima in contextul cresterii traficului naval;
observa, in plus, ca IA poate contribui la Tmbunatitirea eficientei energetice si a
legdturii dintre porturi si hinterland; subliniaza ca porturile vor fi actori esentiali in
implementarea inteligentei artificiale n sectorul transportului maritim; solicita
implementarea IA si amplificarea digitalizarii la scard larga in toate porturile europene,
in vederea cresterii eficientei si a competitivitatii;

11. subliniaza ca nevoia de norme clare si coerente privind stabilirea si partajarea
responsabilitatii si a raspunderii in cazul unei defectiuni sau al unui accident este unul
dintre obstacolele esentiale din calea implementarii practice a tehnologiilor bazate pe IA
in sectorul transporturilor, asa cum a afirmat in raportul sau din 20 octombrie 2020
continand recomandari adresate Comisiei referitoare la un regim de raspundere civila
privind inteligenta artificiala’; evidentiaza ca trebuie sa se stabileasca o impartire clara
s justa a responsabilitatilor intre producatorii, operatorii si utilizatorii de vehicule si
sisteme autonome, pe baza capacitatii de a controla riscurile, pentru a asigura, printre
altele, cea mai buna siguranta posibila a produselor, repartizarea adecvata a riscurilor,
responsabilitatea si raspunderea; subliniaza, prin urmare, ca Uniunea Europeana ar
trebui sa foloseasca Tn mod optim toate instrumentele de care dispune, pentru a
maximiza atat siguranta sistemelor de transport [A, cat si posibilitatea de a identifica
raspunderea, daca este necesar; cere companiilor de asigurari sa imbunatateasca modul
in care integreaza In politica lor de subscriere noile riscuri ce rezulta din mobilitatea
conectata si automatizata;

12. subliniaza ca ar trebui sd se pund in evidenta oportunitatile oferite de 1A, iar factorii de
decizie politica ar trebui sd se straduiascd sa informeze cetatenii si intreprinderile,
pentru ca ei sa poatd evalua potentialul si implicatiile IA; accentueaza, in acest sens, ca
este important sa se poarte campanii de informare si comunicare eficace, pentru a se
asigura ca cetdtenii Inteleg si constientizeaza; subliniaza cd claritatea juridica va creste

3 Texte adoptate, P9_TA(2020)0276.
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increderea consumatorilor, ceea ce va avea un impact pozitiv asupra Intreprinderilor si a
intreprinderilor mici si mijlocii (IMM-uri) din UE care dezvolta astfel de tehnologii si
va facilita extinderea unei piete puternice a UE;

13. observa ca obiectivele stabilite Comisie in Cartea alba privind inteligenta artificiala
(COM(2020)0065) vor putea fi realizate numai daca se asigura accesul larg al
cetatenilor si al intreprinderilor la date publice si industriale de buna calitate, generate
nu numai de sectorul transporturilor, ci si de toate sectoarele conexe acestuia, si daca se
pun la dispozitie infrastructurile si vehiculele inteligente necesare pentru a colecta si
prelucra aceste date In conditii de siguranta; considerd ca trebuie stimulat urgent accesul
la datele care sunt in momentul de fata blocate in sectorul privat si evidentiaza ca
trebuie sa se asigure libertatea entitatilor publice si private de a face schimb de date si
de a prelucra date brute, date fara caracter personal si date anonimizate, in deplind
conformitate cu acquis-ul UE 1n materie de date si confidentialitate; reliefeaza ca,
pentru a elimina barierele din calea schimbului de date si a reutilizarii datelor, este
nevoie de actiuni legislative, desi trebuie asigurat un nivel corespunzator de protectie a
datelor cu caracter personal si a vietii private; invitd Comisia sd evalueze impactul pe
care 1l poate avea asupra mediului implementarea la scara larga a infrastructurii de date
mari consumatoare de energie (si anume, centrele de date si fermele de servere), pentru
a promova implementarea ei sustenabila, in conformitate cu Pactul verde;

14. considera binevenite comunicarea Comisiei din 19 februarie 2020 intitulata ,,O strategie
europeana privind datele” (COM(2020)0066) si propunerea sa de regulament privind
guvernanta europeana a datelor (COM/2020/0767); evidentiaza ca trebuie sa se creeze o
piatad unica veritabild a datelor si, In mod expres, un spatiu european comun al datelor
despre mobilitate care s poatd, prin schimburile de date B2B, B2G si G2B, printre
altele, facilita accesul la date si utilizarea acestora de catre microintreprinderile,
intreprinderile mici si mijlocii si start-up-urile din domeniul transporturilor si voiajelor,
fara a aduce atingere legislatiei privind protectia datelor; subliniaza ca accesul la date
are o importantd cruciala pentru dezvoltarea tehnologiei IA, care va fi din ce in ce mai
importanta in sectoarele transporturilor si turismului; accentueaza, prin urmare, ca
cercetdtorilor si companiilor, mai ales IMM-urilor, trebuie sa li se ofere o0 mai mare
libertate de accesare si utilizare a datelor pentru dezvoltarea A, pentru a putea dezvolta
si implementa tehnologii A de buna calitate; reliefeaza ca Europa are nevoie de o
infrastructura digitala de inalta calitate si securizata din punct de vedere cibernetic,
precum si de un acces mai bun la date si de o calitate mai buna a datelor, in concordanta
cu dispozitiile prevazute de Carta drepturilor fundamentale a Uniunii Europene si de
Regulamentul general privind protectia datelor* (RGPD);

15. subliniaza ca e important sa se creeze stimulente pentru schimbul voluntar de date si
accesul liber la date, pentru a Inlesni dezvoltarea de centre de date bazate pe IA care au
o infrastructura europeand deschisa si transparenta de tip cloud (de exemplu, Gaia-X) si
sa se prelucreze datele generate in traficul de retea; observa ca aceasta infrastructurd ar
ca este nevoie de o mai bund cooperare cu si intre intreprinderile europene in vederea
elabordrii de standarde tehnice relevante pentru piata, care sd incurajeze

“Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie 2016 privind protectia
persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor
date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (JO L 119, 4.5.2016, p. 1).
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interoperabilitatea si transferul de tehnologie, precum si concurenta; considera ca
organizatiile europene de standardizare ar trebui sd aiba un rol de lider in acest domeniu
si s ajute la identificarea lacunelor din standardele internationale; accentueaza ca
libertatile oferite de piata unica constituie principalul potential de crestere a
competitivitatii digitale si a inovarii in Europa si, prin urmare, trebuie sa se elimine
imediat orice fragmentare si orice bariera frontalierd nejustificatd din calea fluxurilor de
date, a colaborarii iIn domeniul cercetarii si a exporturilor de bunuri si servicii digitale
intre statele membre, astfel incat sa se asigure faptul ca societatea beneficiaza de toate
avantajele pietei unice;

16. observa ca cresterea conectivitatii si a automatizarii transporturilor va expune tot mai
mult acest sector amenintdrilor cibernetice si infractionalitdtii cibernetice; subliniaza, n
acest sens, cd transporturile reprezintd o infrastructura critica si cd, pe masurd ce devine
mai digital, acest sector ar trebui sd conceapd o culturd solida a securitatii cibernetice;
evidentiaza ca aceasta cultura trebuie sa Inglobeze, sub supravegherea Agentiei Uniunii
Europene pentru Securitate Cibernetica, sisteme de securitate cibernetica relevante
pentru fiecare sector, dar ca toate aceste sisteme trebuie sa aibd acelasi cadru general, in
efortul de a imbunatati schimbul de informatii si prevenirea coordonata a amenintarilor
comune si raspunsul la acestea; reliefeaza cd este necesar sd se dezvolte competente
cibernetice in UE si sa se pastreze abordarea axata pe securitate cibernetica incd din
stadiul conceperii, pentru a asigura implementarea unor sisteme automatizate si bazate
pe IA care sa fie sigure, reziliente si robuste, atat pentru infrastructura, cat si pentru
vehicule;

17. invitd statele membre sd punad in aplicare corect Directiva privind securitatea retelelor si
a sistemelor informatice® si invita Comisia sa supravegheze acest proces; saluta
viitoarea revizuire a directivei, deoarece este menita sa imbunatateasca rezilienta
cibernetica a infrastructurii de transport si sd raspunda mai eficient la atacurile
cibernetice; subliniaza cad organizatiile de inspectie si omologare autorizate trebuie sa
aiba acces deplin la datele specifice si la informatiile din software-ul vehiculelor, intr-un
efort de a depista manipuldrile frauduloase si de alt fel si de a asigura securitatea
cibernetica a vehiculelor; cere sa se respecte in intregime normele stabilite de cadrul UE
privind protectia si confidentialitatea datelor, inclusiv de Directiva asupra
confidentialitatii si comunicatiilor electronice® si RGPD;

18. evidentiazd ca dezvoltarea dinamica a serviciilor digitale inovatoare si a modelelor de
afaceri in sectorul transporturilor si al turismului nu va fi posibild fara acces gratuit si
nerestrictionat la datele publice care intrd in domeniul de aplicare al infrastructurii de
informatii spatiale, cum ar fi datele geodezice si cartografice, modelele de teren,
ortofotoplanurile, datele privind geometria cladirilor si obiectele topografice utilizate
pentru cartografiere; accentueaza cd publicarea unui volum atat de mare de date spatiale
va influenta pozitiv utilizarea acestor date de cétre antreprenorii europeni care isi
desfasoara activitatea in sectorul noilor tehnologii; invitd Comisia s creeze un sistem
de stimulente pentru ca statele membre sa sprijine procesul de deschidere a resurselor de

3> Directiva (UE) 2016/1148 a Parlamentului European si a Consiliului din 6 iulie 2016 privind masuri pentru un
nivel comun ridicat de securitate a retelelor si a sistemelor informatice in Uniune (JO L 194, 19.7.2016, p. 1).

¢ Directiva 2002/58/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 12 iulie 2002 privind prelucrarea datelor

personale si protejarea confidentialitatii in sectorul comunicatiilor publice (Directiva asupra confidentialitatii si
comunicatiilor electronice) (JO L 201, 31.7.2002, p. 37).
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date geodezice si de punere la dispozitie gratuit a acestora;

19. recunoaste ambitia ca UE sa devina lider mondial in dezvoltarea si aplicarea IA in
sectoarele transporturilor si turismului si evidentiazd ca UE ar trebui sa actioneze ca un
lider mondial in conceperea unor norme si standarde etice si juridice care sa fie clare,
eficace, centrate pe factorul uman si uniforme pentru schimbul de date si utilizarea [A 1n
sectorul transporturilor, stabilind astfel, eventual, standarde pentru restul lumii; observa
ca in UE ar trebui sa se evite fragmentarea pietei digitale a datelor privind traficul, care
ar reprezenta un obstacol in calea inovarii digitale;

20. atrage atentia asupra imprevizibilitatii legislative cu care se confruntd dezvoltatorii de
tehnologie IA, din cauza cadrului institutional si de reglementare a chestiunilor ce tin de
IA aflat in continua evolutie la nivelul UE; prin urmare, cere Comitetului european
pentru protectia datelor sa prezinte orientari privind procedurile standardizate de
utilizare a datelor, inclusiv o listd de criterii pentru anonimizarea efectiva, cu scopul de
a creste previzibilitatea legislativa pentru dezvoltatorii de tehnologie IA 1n sectoarele
transporturilor si turismului, in conformitate cu normele privind protectia datelor cu
caracter personal; considera ca autoritatile nationale ar trebui sa urmeze aceste orientari
ale UE atunci cand isi exercitd autoritatea publicd, ca o modalitate de asigurare a
respectarii consecvente a reglementarilor si de eliminare a obstacolelor din calea
functionarii pietei unice digitale;

21. evidentiaza ca digitalizarea transporturilor va fi un factor esential in procesele de
decarbonizare a sectorului, contribuind astfel la realizarea obiectivelor UE de a avea
zero emisii pand in 2050; subliniaza ca aplicarea solutiilor digitale pentru toate modurile
de transport si toate infrastructurile poate reduce emisiile prin implementarea mobilitatii
conectate, electrificarea parcurilor de vehicule, gestionarea eficientd a logisticii si
controlul vitezei;

22. reliefeaza ca alimentarea IA cu date brute si nefiltrate creeaza riscul de reaparitie a
prejudecatilor si a discriminarilor; reaminteste ca orice decizie in ceea ce priveste
furnizarea unui serviciu trebuie validata de o fiinta umana, IA fiind folositd pentru a
sprijini decizia respectiva;

23. observa potentialul considerabil al microintreprinderilor, al intreprinderilor mici si
mijlocii (IMM-uri) si al start-up-urilor din sectoarele transporturilor si turismului din
Europa care isi desfdsoara activitatea pe piata unica digitald; subliniaza ca trebuie sa se
acorde suficient sprijin financiar si organizational pentru inovare si pentru imbunatatirea
competentelor digitale ale angajatilor din acest sector; accentueaza cd mediul de
reglementare s1 mediul financiar ar trebui sd permita infiintarea si dezvoltarea start-up-
urilor si a Intreprinderilor comune in domeniul IA in Europa; subliniaza ca UE ar trebui
sa foloseasca instrumentele de care dispune pentru a examina investitiile straine si
pentru a impiedica achizitiile agresive, dand astfel intreprinderilor europene
posibilitatea sa se extinda si sd concureze pe piata mondiala;

24. evidentiazd ca o concurentd limitata pe piata serviciilor digitale in sectoarele
transporturilor si turismului creeaza bariere semnificative pentru IMM-uri; constata ca
IMM-urile sunt afectate in cea mai mare masura de birocratia opaca si de obstacolele
administrative excesive; prin urmare, subliniaza ca legislatia trebuie simplificata si
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

clarificatd pentru a promova dezvoltarea si utilizarea de catre IMM-uri a tehnologiilor
digitale, in special a IA si ca legislatia trebuie sa tind seama de diferentele dintre
pozitiile pe piatd ale operatorilor de pe piata unica; subliniaza ca un cadru al datelor
specifice transporturilor ar trebui sd se axeze pe stimularea cresterii economice prin
accesul la seturi mari de date, in special pentru IMM-uri, lucru ce ar ajuta sectoarele
transporturilor si turismului din UE sa profite de oportunitatile de pe piata de astazi,
imbunatatind, in consecinta, siguranta transporturilor, protejand viata privata si crescand
competitivitatea;

subliniaza rolul brevetelor esentiale pentru standarde in implementarea deplina si cu
succes a tehnologiilor IA n sectorul transporturilor; invita Comisia sa revizuiasca
actualul cadru juridic al UE privind drepturile de proprietate intelectuala, cu scopul de a
asigura protectia juridicd adecvata si practici echitabile si nediscriminatorii de acordare
de licente, tindnd seama de particularitdtile cercetarii si dezvoltarii (C&D) atunci cand
este vorba de tehnologiile IA;

solicitd stimulente menite sa acorde IMM-urilor care 1si desfasoara activitatea in
sectoarele transporturilor si turismului accesul la date fara caracter personal produse de
alte parti interesate private, Intr-un proces voluntar si reciproc avantajos;

reaminteste ca UE este principala destinatie turistica din lume; subliniaza necesitatea de
a facilita redresarea acestui sector intr-un mod sustenabil; subliniaza rolul esential pe
care digitalizarea, IA si robotica 1l vor juca in relansarea acestui sector, contribuind
astfel la sustenabilitatea industriei pe termen lung; observa ca este nevoie de o finantare
adecvata si stimulente pentru unitdtile turistice, In special pentru microintreprinderi si
intreprinderile mici si mijlocii, care sa le permitd sd profite de beneficiile digitalizarii si
sa 1s1 modernizeze oferta pentru consumatori;

invita Comisia si statele membre sa creeze incubatoare si acceleratoare tehnologice
pentru a oferi sprijin si a permite aparitia si cresterea unor noi intreprinderi inovatoare
in sectorul turismului, care sd utilizeze aceste tehnologii, si sd promoveze pozitia de
lider digital a UE in sectorul turismului prin C&D, intreprinderi comune si parteneriate
public-privat cu privire la aspecte precum gestionarea multimilor, mobilitatea si
serviciile contactless, precum si imbunatatirea imaginii IMM-urilor locale implicate n
lantul de aprovizionare in domeniul turismului;

accentueaza ca implementarea la scard larga a retelelor 5G va crea oportunitati de
munca complet noi in sectorul transporturilor si va determina cresterea semnificativa a
productivitatii economiilor europene; evidentiaza insa cd, din cauza ca pe piata locurilor
de munca se produc schimbari rapide, anumite locuri de munca ar putea deveni desuete,
ceea ce face sd fie esentiale recalificarea si perfectionarea angajatilor care lucreaza in
aceste sectoare, atat in ceea ce priveste competentele digitale de baza, cat si cele
avansate; invitd Comisia si statele membre sd puna la dispozitie mijloace specifice
pentru recalificarea si perfectionarea angajatilor care nu au competente digitale;
subliniaza cd este important sa se garanteze respectarea si aplicarea drepturilor
fundamentale ale lucratorilor intr-un astfel de mediu de lucru aflat in continua evolutie;

considera ca obtinerea pozitiei de lider digital va depinde de producerea si stimularea de
catre UE a talentului digital si de dezvoltarea know-how-ului european; pune in
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31.

32.

33.

34.

evidentd, in acest sens, oportunitatile oferite de programele europene, cum ar fi viitorul
program Europa digitald; indeamna statele membre sa investeasca in educatie si sd le
asigure elevilor, de la o varsta fragedd, competentele de baza necesare pentru a-i
indrepta cétre cariere in stiinte, tehnologie, inginerie si matematica (STIM);

regretd ca persistd disparitatea de gen in carierele si studiile STIM si invitd Comisia si
statele membre sa dezvolte in continuare mecanisme pentru a obtine echilibrul de gen in
acest domeniu; subliniaza faptul ca eliminarea acestei disparitati este benefica si pentru
digitalizarea sectorului transporturilor; observa cd imbunatatirea competentelor digitale
si a expertizei in materie de securitate cibernetica in IMM-urile europene are implicatii
pozitive pe termen lung pentru competitivitatea si rezilienta europeana;

subliniaza cd inovatiile tehnologice si IA au un potential foarte mare de a adapta
modurile de transport pentru persoanele cu dizabilitdti, permitdnd o mobilitate mai
incluziva si accesibild pentru toti; considera oportun faptul cd [A poate creste si mai
mult participarea persoanelor cu dizabilitdti pe piata fortei de munca;

subliniaza cd evolutiile tehnologice in domeniul transporturilor si al mobilitatii, in
special aplicatiile IA si vehiculele autonome, prezinta un mare potential de simplificare
a vietii de zi cu zi a oamenilor i a activitatii cotidiene a intreprinderilor si de furnizare
de solutii de transport mai sigure, mai eficiente si mai accesibile ca pret; solicita o
politicd industriala sanatoasd, bazata pe tranzitia digitala si pe tranzitia verde si menita
sa dezvolte capacitatile de infrastructurd, logistice, computationale si digitale nepuse n
evidenta ale UE, deoarece acest lucru ar ajuta UE sa obtind pozitia de lider digital in
toate sectoarele; indeamna Uniunea sd isi asigure lantul de aprovizionare in domeniul
transporturilor, prin diversificarea ofertei si prin cresterea autonomiei strategice a UE in
domeniul materialelor si al serviciilor, deoarece intreruperea acestora din urma ar putea
afecta sanatatea si siguranta publicd; invitd Comisia sd ia In considerare aceste elemente
in cadrul tuturor actualizarilor strategiei industriale a UE;

subliniaza cd o economie inovatoare si competitiva a datelor se bazeaza pe deschidere si
interoperabilitate; subliniaza ca transparenta si practicile comerciale loiale de pe
platformele de transport si turism, si anume cele privind algoritmii bazati pe 1A care
influenteaza serviciile, stabilirea preturilor si publicitatea, sunt esentiale pentru a asigura
protectia si increderea consumatorilor, precum si pentru a promova un mediu
competitiv;
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