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POBUDE

Odbor za promet in turizem poziva Odbor za notranji trg in varstvo potrošnikov kot pristojni 
odbor, da v svoj predlog resolucije vključi naslednje pobude:

1. pozdravlja, da namerava Komisija sprejeti pristop k digitalnem prehodu, ki jasno 
opredeljuje, katere cilje je treba doseči v naslednjem desetletju; meni, da bo taka 
strukturirana vizija koristila prometnemu in turističnemu sektorju ter da bo prispevala k 
temu, da bo Evropska unija postala vodilna v svetu na področju digitalizacije; opozarja, 
da bo v več državah po svetu avtomatizirana mobilnost kmalu na voljo na trgu; zato 
poziva EU, naj se precej bolj proaktivno odziva na hiter razvoj v tem sektorju, tako da 
pripravi prilagojen pravni in finančni okvir za evropska zagonska podjetja in razvijalce 
tehnologije; poudarja, da gre za strateško avtonomijo EU; poudarja, da imajo aplikacije 
umetne inteligence (UI) izredno veliko globalno priložnost za rast, pri kateri bi si 
morala EU s pametno mešanico politik, namenjenih zagotovitvi plodnega in privlačnega 
poslovnega okolja za projekte UI, zagotoviti velik tržni delež;

2. poziva države članice, naj v svoje načrte za okrevanje vključijo projekte za 
digitalizacijo prometa; poudarja, da je treba zagotoviti stabilno in ustrezno financiranje 
evropskih raziskovalnih programov za naložbe v blokovne verige UI in internet stvari 
ter postopka izgradnje prometne infrastrukture in infrastrukture IKT za inteligentne 
prometne sisteme, vključno z varno uvedbo omrežja 5G, razvojem omrežij 6G in 
prihodnjih brezžičnih omrežij, da bi omogočili razvoj polnega potenciala 
digitaliziranega prometa, ob tem pa zagotovili visoke standarde prometne varnosti; 
ugotavlja, da bo stopnja uveljavljanja UI v prometnem sektorju odvisna od sodobne 
digitalizirane infrastrukture;

3. poudarja, da bo zaradi uvajanja UI v prometnem sektorju treba razviti novo 
infrastrukturo in nadgraditi obstoječo; poudarja, da sredstva, dodeljena v večletnem 
finančnem okviru za obdobje 2021–2027, kljub številnim pozivom ne zadostujejo za 
potrebe prometnega sektorja; opozarja, da se življenjski dobi digitalne in fizične 
prometne infrastrukture bistveno razlikujeta; poziva države članice, naj zagotovijo 
varno, odporno, visokokakovostno prometno infrastrukturo, ki bo olajšala uvajanje 
povezanih in avtomatiziranih storitev na področju mobilnosti;

4. poudarja, da je treba pospešiti nadgradnjo ustrezne prometne in digitalne infrastrukture 
v vseevropskem prometnem omrežju (TEN-T); zato poziva Komisijo, naj pri reviziji 
uredbe o omrežju TEN-T1 in uredbe o koridorjih za železniški tovorni promet2 predlaga 
mehanizme, s katerimi bo zagotovila to pospešitev; v zvezi s tem obžaluje sklep 
Evropskega sveta, da bo zmanjšal proračunska sredstva Instrumenta za povezovanje 
Evrope, namenjena digitalizaciji; poziva države članice, naj v okviru svojih nacionalnih 
načrtov za okrevanje in odpornost zagotovijo ustrezno podporo za digitalizacijo 
sektorja; pozdravlja sposobnost programov EU za financiranje, da pritegnejo zasebne 

1 Uredba (EU) št. 1315/2013 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 11. decembra 2013 o smernicah Unije za 
razvoj vseevropskega prometnega omrežja in razveljavitvi Sklepa št. 661/2010/EU (UL L 348, 20.12.2013, 
str. 1).
2 Uredba (EU) št. 913/2010 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 22. septembra 2010 o evropskem železniškem 
omrežju za konkurenčen tovorni promet (UL L 276, 20.10.2010, str. 22).
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naložbe, ki so bistvene za financiranje prelomnih tehnologij in obsežno uvajanje 
avtomatizirane mobilnosti;

5. poudarja, da prometni sektor je in bo še naprej med sektorji, v katerih se bodo 
potrošniki in državljani dnevno srečevali z UI; zato se strinja s Komisijo, da bi jasen, 
pregleden in skladen okvir EU, ki spodbuja razvoj UI, osredotočene na človeka, in 
vključuje vidike, povezane z varnostjo, zasebnostjo in varovanjem v skladu z ustreznim 
pravnim okvirom EU, skupaj s spoštovanjem avtonomije, nadzora in odgovornosti ljudi, 
ne le vzpostavil zaupanje v tehnologijo UI med potrošniki in podjetji – s čimer bi se 
spodbudila uporaba novih nastajajočih tehnologij v prometnem sektorju – ter zagotovil 
predvidljivost in pravno varnost, ampak tudi izboljšal socialne, gospodarske in okoljske 
komponente prometa; opozarja na tveganja, ki izhajajo iz neuspešnega dogovora o 
regulativnem pristopu EU;

6. poudarja, da ogromen potencial UI v prometnem sektorju in njeno sposobnost povečati 
avtomatizacijo cestnega, železniškega, vodnega in zračnega prometa; poudarja vlogo UI 
pri spodbujanju multimodalnosti in prehoda na druge oblike prevoza, pa tudi razvoja 
pametnih mest, in s tem izboljševanju potovalne izkušnje vseh državljanov z 
učinkovitejšim, varnejšim in bolj okolju prijaznim prevozom, logistiko in prometnimi 
tokovi;

7. opozarja, da je za uporabo UI v prometnem sektorju potreben regulativni okvir, na 
primer pravila za pilotne projekte, ki bi omogočala nadaljnji razvoj uspešnih projektov 
na množičnem trgu (z uporabo regulativnega peskovnika); poudarja, da bi bilo treba pri 
vseh predpisih na področju UI uporabljati tehnološko nevtralen pristop in upoštevati 
načelo sorazmernosti; ugotavlja, da lahko tehnološki grozdi in vozlišča za digitalne 
inovacije pomembno prispevajo k inovacijam v prometnem sektorju in spodbujanju 
sodelovanja med podjetji, akademskimi institucijami in javnim sektorjem; poudarja, da 
morajo biti podatki enostavno berljivi in interoperabilni v skladu z načeli FAIR 
(možnost enostavnega iskanja, dostopnost, interoperabilnost, ponovna uporabnost), da 
bi ustvarili sinergije med državami in sektorji za zbiranje znanja in ustvarjanje 
tehnoloških grozdov;

8. poudarja, da imajo sistemi, ki uporabljajo UI v prometnem sektorju, ogromen potencial 
za varnost v cestnem prometu, tudi za pešce in kolesarje, in za doseganje ciljev, 
zastavljenih v viziji brez žrtev (Vision Zero); ugotavlja, da bo uveljavljanje UI v 
prometni infrastrukturi in vozilih omejeno, če ne bodo na voljo obširni, 
visokokakovostni in interoperabilni podatki, to pa bi lahko škodilo konkurenčnosti EU 
in varnosti prometa; poziva k obširnejšim raziskavam in razvoju za izboljšanje varnosti 
proizvodov ter poudarja, da je potreben nov usklajen regulativni okvir za 
avtomatizirano vožnjo;

9. poudarja, da obstajajo velike možnosti za povečanje učinkovitosti prometnega sistema z 
uporabo tehnologije UI v vozilih in sistemih za upravljanje prometa, ki lahko med 
drugim skrajšajo čas potovanja ter zmanjšajo prometne zastoje, škodljive emisije in 
stroške; poudarja, da bo UI prispevala k nadaljnjemu razvoju nemotene multimodalnosti 
v skladu s konceptom mobilnosti kot storitve; meni, da povezovanje prometnih storitev 
ponuja priložnosti za boljše odzivanje na potrebe evropskih državljanov po mobilnosti 
in za optimizacijo uporabe javnega prevoza ob hkratni omejitvi števila osebnih vozil na 
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cesti; poziva Komisijo, naj preuči, kako bi olajšala uravnotežen razvoj mobilnosti kot 
storitve, zlasti na urbanih območjih;

10. ugotavlja, da se UI v letalskem sektorju trenutno uporablja predvsem pri upravljanju 
prometa in oblikovanju zračnega prostora; pozdravlja dosežke Skupnega podjetja za 
razvoj nove generacije evropskega sistema upravljanja zračnega prometa (SESAR), ki 
podpira številne raziskovalne projekte v zvezi z UI in upravljanjem zračnega prometa; 
poziva, naj se okrepijo raziskave in naložbe, da bi povečali potencial UI v letalskem 
sektorju za potrošnike z izboljšanjem trženja, prodaje, distribucije, postopkov določanja 
cen ter zemeljske oskrbe (varnostnih pregledov itd.) letalskih prevoznikov; ugotavlja, da 
je mogoče z UI razviti avtomatizirano plovbo v pomorskem prevozu na dolge in kratke 
razdalje ter po celinskih plovnih poteh in izboljšati pomorski nadzor v času, ko se 
povečuje ladijski promet; ugotavlja tudi, da lahko UI prispeva k izboljšanju energijske 
učinkovitosti in povezanosti pristanišč z zaledjem; poudarja, da bodo imela pristanišča 
bistveno vlogo pri uporabi UI v ladijskem sektorju; poziva k uvedbi UI in višji ravni 
digitalizacije v velikem obsegu v vseh evropskih pristaniščih, da bi dosegli večjo 
učinkovitost in konkurenčnost;

11. poudarja, da so potrebna jasna in dosledna pravila glede določanja in delitve civilne in 
druge odgovornosti v primeru napake v delovanju ali nesreče, saj je njihova odsotnost 
ena od bistvenih ovir za praktično uvedbo tehnologij na podlagi UI v prometnem 
sektorju, kot je bilo izraženo v njegovem poročilu z dne 5. oktobra 2020 s priporočili 
Komisiji o ureditvi civilne odgovornosti za področje umetne inteligence3; poudarja, da 
je treba opredeliti jasno in pravično delitev odgovornosti med proizvajalci, upravljavci 
in uporabniki avtonomnih vozil na podlagi zmogljivosti za nadzor tveganj, da bi med 
drugim zagotovili najboljšo možno varnost proizvodov, ustrezno porazdelitev tveganj 
ter civilno in drugo odgovornost; zato poudarja, da bi morala Evropska unija kar 
najbolje izkoristiti vsa orodja, ki so ji na voljo, da bi čim bolj izboljšala varnost 
prometnih sistemov, ki uporabljajo UI, in možnost ugotavljanja odgovornosti, če je to 
potrebno; poziva zavarovalnice, naj izboljšajo način vključevanja novih tveganj, ki 
izhajajo iz povezane in avtomatizirane mobilnosti, v svojo novo politiko sklepanja 
zavarovanj;

12. meni, da bi bilo treba poudariti priložnosti, ki jih ponuja UI, in da bi si morali 
oblikovalci politik prizadevati za obveščanje državljanov in podjetij, da bi lahko ocenili 
potencial in posledice UI; v zvezi s tem poudarja pomen učinkovitih informacijskih in 
komunikacijskih kampanj za zagotavljanje razumevanja in ozaveščenosti ljudi; 
poudarja, da bo pravna jasnost povečala zaupanje potrošnikov, s čimer bo pozitivno 
vplivala na podjetja ter mala in srednja podjetja (MSP) v EU, ki razvijajo take 
tehnologije, in olajšala razmah močnega trga EU;

13. ugotavlja, da je doseganje ciljev, ki jih je Komisija zastavila v beli knjigi o umetni 
inteligenci (COM(2020)0065), odvisno od zagotovitve, da bodo imeli državljani in 
podjetja vsesplošni dostop do visokokakovostnih javnih in industrijskih podatkov, ki se 
ustvarjajo ne le v prometnem sektorju, ampak tudi v vseh sektorjih, ki so z njim 
povezani, pa tudi od zagotovitve pametne infrastrukture in vozil za njihovo varno 
zbiranje in obdelavo; meni, da je nujno treba spodbujati dostop do podatkov, ki so 

3 Sprejeta besedila, P9_TA(2020)0276.
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trenutno blokirani v zasebnem sektorju, in poudarja, da je treba zagotoviti svobodo 
izmenjave in obdelave neobdelanih, neosebnih in anonimiziranih podatkov s strani 
javnih in zasebnih subjektov ob popolnem spoštovanju pravnega reda EU na področju 
podatkov in zasebnosti; poudarja, da so potrebni zakonodajni ukrepi za odpravo ovir za 
izmenjavo in ponovno uporabo podatkov, pri čemer poudarja, da je treba zagotoviti 
ustrezno raven varstva osebnih podatkov in zasebnosti; poziva Komisijo, naj oceni 
vpliv, ki ga lahko ima obsežna uvedba energetsko intenzivne podatkovne infrastrukture 
(tj. podatkovnih centrov in strežniških gruč) na okolje, da bi spodbudila njihovo 
trajnostno uvajanje v skladu z zelenim dogovorom;

14. pozdravlja sporočilo Komisije z dne 19. februarja 2020 o evropski strategiji za podatke 
(COM(2020)0066) in njen predlog uredbe o evropskem upravljanju podatkov 
(COM(2020)0767); poudarja, da je treba ustvariti pristen enoten trg za podatke in zlasti 
skupen evropski podatkovni prostor za mobilnost, ki bosta med drugim lahko z 
omogočanjem izmenjave podatkov med podjetji, med podjetji in državnimi upravami 
ter med državnimi upravami in podjetji prevoznim in potovalnim mikro-, malim, 
srednjim in zagonskim podjetjem omogočala dostop do podatkov in njihovo uporabo, 
brez poseganja v zakonodajo o varstvu podatkov; poudarja, da je dostop do podatkov 
bistvenega pomena za razvoj tehnologije UI, ki bo vse pomembnejša v prometnem in 
turističnem sektorju, zato poudarja, da morajo raziskovalci in podjetja, zlasti MSP, 
dobiti več svobode pri dostopu do podatkov za razvoj UI in njihovi uporabi, da bi lahko 
razvili in uvedli kakovostne tehnologije UI; poudarja, da Evropa potrebuje 
visokokakovostno in kibernetsko varno digitalno infrastrukturo ter večjo kakovost in 
boljši dostop do podatkov, kar je v skladu z določbami Listine Evropske unije o 
temeljnih pravicah in splošne uredbe o varstvu podatkov4;

15. poudarja, da je pomembno pripraviti spodbude za prostovoljno izmenjavo podatkov in 
dostop do njih, kar bo pri vzpostavljanju podatkovnih centrov UI z odprto in pregledno 
evropsko infrastrukturo v oblaku (npr. Gaia-X) koristno tudi za obdelavo podatkov, 
ustvarjenih v omrežnem prometu; je seznanjen, da bi morala ta infrastruktura temeljiti 
na načelih prenosljivosti, interoperabilnosti in šifriranja; poudarja, da je potrebno boljše 
usklajevanje z evropskimi podjetji in med njimi, da bi oblikovali tržno pomembne 
tehnične standarde, ki bodo podpirali interoperabilnost in prenos tehnologije ter hkrati 
spodbujali konkurenco; meni, da bi morale evropske organizacije za standardizacijo pri 
tem prevzeti vodilno vlogo in pomagati pri prepoznavanju vrzeli v mednarodnih 
standardih; poudarja, da so svoboščine enotnega trga največji potencial za povečanje 
digitalne konkurenčnosti in inovacij v Evropi ter da je zato treba nemudoma odpraviti 
razdrobljenost in neupravičene mejne ovire za pretok podatkov, skupne raziskave ter 
izvoz digitalnih izdelkov in storitev med državami članicami, da bi zagotovili, da 
družba v celoti izkoristi prednosti enotnega trga;

16. ugotavlja, da bosta povečana povezljivost in avtomatizacija prometa sektor vedno bolj 
izpostavljali kibernetskim grožnjam in kriminaliteti; v zvezi s tem poudarja, da je 
promet kritična infrastruktura in da bi moral s tem, ko postaja ta sektor bolj 
digitaliziran, razviti trdno kulturo, osredotočeno na kibernetsko varnost; poudarja, da 
mora ta kultura v okviru nadzora, ki ga izvaja Agencija Evropske unije za kibernetsko 

4 Uredba (EU) 2016/679 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 27. aprila 2016 o varstvu posameznikov pri 
obdelavi osebnih podatkov in o prostem pretoku takih podatkov ter o razveljavitvi Direktive 95/46/ES (UL L 
119, 4.5.2016, str. 1).
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varnost, vključevati sisteme kibernetske varnosti, ki so pomembni za vsak sektor, 
vendar imajo vsi enak splošni okvir, da bi okrepili izmenjavo informacij in izboljšali 
usklajeno preprečevanje skupnih groženj in odzivanje nanje; poudarja, da je treba v EU 
razviti kibernetsko znanje in spretnosti ter ohraniti pristop vgrajene kibernetske 
varnosti, da bi zagotovili uvedbo varnih, odpornih in zanesljivih avtomatiziranih 
sistemov, ki jih omogoča UI, tako za infrastrukturo kot za vozila;

17. poziva države članice, naj pravilno izvajajo direktivo o varnosti omrežij in 
informacijskih sistemov5, in Komisijo, naj ta proces nadzoruje; pozdravlja prihodnji 
pregled te direktive, saj je namen izboljšati kibernetsko odpornost prometne 
infrastrukture in se učinkovitejše odzivati na kibernetske napade; poziva, da morajo 
imeti pooblaščene organizacije, ki opravljajo preglede in izdajajo dovoljenja, popoln 
dostop do podatkov in informacij o programski opremi, ki se nanašajo na posamezno 
vozilo, da bi lahko odkrivale nedovoljeno spreminjanje in manipulacijo ter zagotavljale 
kibernetsko varnost vozil; poziva, naj se v celoti spoštujejo pravila iz okvira EU o 
varstvu podatkov in zasebnosti, tudi uredbe o e-zasebnosti6 in splošne uredbe o varstvu 
podatkov;

18. ugotavlja, da dinamičen razvoj inovativnih digitalnih storitev in poslovnih modelov v 
prometnem in turističnem sektorju ne bo mogoč brez brezplačnega in neomejenega 
dostopa do javnih podatkov s področja infrastrukture prostorskih informacij, kot so 
geodetski in kartografski podatki, modeli terena, ortofoto zemljevidi, podatki o 
geometriji stavb in topografski objekti, ki se uporabljajo pri kartiranju; poudarja, da bo 
objava tako velike količine prostorskih podatkov zelo pozitivno vplivala na uporabo teh 
podatkov pri evropskih podjetnikih, ki delujejo v sektorju novih tehnologij; poziva 
Komisijo, naj vzpostavi sistem spodbud za države članice, da bi podprle proces 
odpiranja geodetskih podatkovnih virov in jih brezplačno dale na voljo;

19. je seznanjen z ambicijo EU, da bi pri razvoju in uporabi UI v prometnem in turističnem 
sektorju prevzela vodilno vlogo v svetu, ter poudarja, da bi morala imeti EU svetovni 
primat pri razvoju jasnih, učinkovitih, na človeka osredotočenih, enotnih etičnih in 
pravnih norm in standardov za izmenjavo podatkov in uporabo UI v prometnem 
sektorju ter po možnosti določiti standarde za preostali svet; je seznanjen, da je treba 
preprečiti razdrobljenost digitalnega trga podatkov o prometu v EU, saj to ovira 
digitalne inovacije;

20. opozarja, da se razvijalci tehnologije UI soočajo s pravno nepredvidljivostjo zaradi 
spreminjajočega se regulativnega in institucionalnega okvira o vprašanjih v zvezi z UI 
na ravni EU; zato poziva Evropski odbor za varstvo podatkov, naj predloži smernice za 
standardizirane postopke za uporabo podatkov, vključno s seznamom meril za 
učinkovito anonimizacijo, da bi povečali pravno predvidljivost za razvijalce tehnologije 
UI v prometnem in turističnem sektorju v skladu s pravili o varstvu osebnih podatkov; 
meni, da bi morali nacionalni organi te smernice EU upoštevati pri izvrševanju javne 
oblasti, da bi tako zagotovili stalno regulativno skladnost in odpravili ovire za delovanje 

5 Direktiva (EU) 2016/1148 Evropskega parlamenta in Sveta z dne 6. julija 2016 o ukrepih za visoko skupno 
raven varnosti omrežij in informacijskih sistemov v Uniji (UL L 194, 19.7.2016, str. 1).
6 Direktiva 2002/58/ES Evropskega parlamenta in Sveta z dne 12. julija 2002 o obdelavi osebnih podatkov in 
varstvu zasebnosti na področju elektronskih komunikacij (Direktiva o zasebnosti in elektronskih komunikacijah) 
(UL L 201, 31.7.2002, str. 37).
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enotnega digitalnega trga;

21. poudarja, da bo digitalizacija prometa bistvena gonilna sila v njegovem procesu 
razogljičenja, kar bo prispevalo k uresničevanju ciljev EU glede neto ničelnih emisij do 
leta 2050; poudarja, da bi lahko pri vseh načinih prevoza in infrastrukturi uporabili 
digitalne rešitve in tako zmanjšali emisije z uvedbo povezane mobilnosti, elektrifikacijo 
voznih parkov, učinkovitim upravljanjem logistike in nadzorom hitrosti;

22. poudarja, da obstaja tveganje nadaljnjega širjenja pristranskosti in diskriminacije, če se 
UI posredujejo surovi in neprečiščeni podatki; poudarja, da mora vsako odločitev pri 
opravljanju storitve potrditi človek, UI pa mu pomaga pri odločanju;

23. je seznanjen z znatnim potencialom evropskih turističnih in prometnih mikro-, malih, 
srednjih in zagonskih podjetij, ki poslujejo na enotnem digitalnem trgu; poudarja, da je 
potrebna ustrezna finančna in organizacijska podpora, in sicer za inovacije in 
izboljšanje digitalnih veščin zaposlenih v tem sektorju; poudarja, da bi moralo 
regulativno in finančno okolje omogočiti ustanavljanje in rast zagonskih in skupnih 
podjetij na področju UI v Evropi; poudarja, da bi morala EU uporabiti orodja, ki jih ima 
na voljo, za pregled tujih naložb in preprečevanje plenilskih prevzemov, s čimer bi 
evropskim podjetjem omogočila rast in konkurenčnost na svetovnem trgu;

24. poudarja, da omejena konkurenca na trgu digitalnih storitev v prometnem in turističnem 
sektorju ustvarja precejšne ovire za MSP; ugotavlja, da so MSP najbolj prizadeta zaradi 
nepregledne birokracije in pretiranih upravnih ovir; zato poudarja, da je treba 
poenostaviti in pojasniti zakonodajo, da bi spodbudili razvoj in uporabo digitalnih 
tehnologij, zlasti UI, v MSP, ter da je treba upoštevati razlike v tržnih položajih 
operaterjev na enotnem trgu; poudarja, da bi moral biti podatkovni okvir, specifičen za 
prometni sektor, osredotočen na krepitev gospodarske rasti z dostopom do obsežnih 
podatkovnih nizov, zlasti za MSP, kar bi prometnemu in turističnemu sektorju EU 
pomagalo izkoristiti priložnosti današnjega trga in bi se tako izboljšala varnost v 
prometu, zaščitila zasebnost in okrepila konkurenčnost;

25. poudarja, da so standardni patenti pomembni pri polni in uspešni uvedbi tehnologij UI v 
prometni sektor; poziva Komisijo, naj pregleda sedanji pravni okvir EU o pravicah 
intelektualne lastnine, da bi zagotovila ustrezno pravno varstvo ter pravične in 
nediskriminatorne prakse licenciranja, ob upoštevanju posebnosti raziskav in razvoja na 
področju tehnologij UI;

26. poziva, naj se oblikujejo spodbude, da bi MSP, ki delujejo v prometnem in turističnem 
sektorju, dobila dostop do neosebnih podatkov, ki jih ustvarijo drugi zasebni deležniki, 
v okviru prostovoljnega in vzajemno koristnega procesa;

27. opozarja, da je EU glavna turistična destinacija na svetu; poudarja, da je treba olajšati 
trajnostno okrevanje sektorja; poudarja, da bodo imele digitalizacija, UI in robotika 
bistveno vlogo pri ponovnem zagonu sektorja, s čimer bodo prispevale k dolgoročni 
trajnostnosti te industrije; ugotavlja, da je potrebno ustrezno financiranje in spodbude za 
turistična podjetja, zlasti za mikro-, mala in srednja podjetja, da bi lahko izkoristila 
prednosti digitalizacije in posodobila svojo ponudbo za potrošnike;

28. poziva Komisijo in države članice, naj vzpostavijo tehnološke inkubatorje in 
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pospeševalce, ki bodo zagotavljali podporo in omogočali nastanek in rast novih 
inovativnih turističnih podjetij, ki bodo uporabljala takšne tehnologije, ter spodbujali 
vodilni položaj EU na digitalnem področju v trajnostnem turizmu z raziskavami in 
razvojem, skupnimi podjetji in javno-zasebnimi partnerstvi na področjih, kot so 
upravljanje množic, mobilnost in brezstične storitve ter vrednotenje lokalnih MSP, 
vključenih v turistično dobavno verigo;

29. poudarja, da se bodo z obsežno uvedbo omrežij 5G v prometnem sektorju pojavile 
popolnoma nove možnosti za zaposlitev, kar bo vodilo k znatnemu povečanju 
produktivnosti evropskih gospodarstev; vendar poudarja, da bodo zaradi hitro 
spreminjajoče se narave trga dela nekatera delovna mesta morda postala zastarela, 
zaradi česar bo treba preusposobiti in izpopolniti delavce, ki delajo v teh sektorjih, tako 
na področju osnovnih kot naprednih digitalnih veščin; poziva Komisijo in države 
članice, naj zagotovijo namenska sredstva za prekvalifikacijo in izpopolnjevanje 
zaposlenih brez digitalnih znanj in spretnosti; poudarja, da je treba zagotavljati 
spoštovanje in izvrševanje pravic delavcev v razvijajočem se delovnem okolju;

30. meni, da bo doseganje digitalnega vodstva odvisno od tega, kako bo EU ustvarjala in 
spodbujala digitalne talente in razvijala strokovno znanje v EU; v zvezi s tem poudarja 
priložnosti, ki jih nudijo evropski programi, kot je prihodnji program za digitalno 
Evropo; poziva države članice, naj vlagajo v izobraževanje in učencem od zgodnjega 
otroštva zagotavljajo osnovna znanja in spretnosti, ki so potrebna, da bi jih usmerili v 
poklicne poti na področju naravoslovja, tehnologije, inženirstva in matematike;

31. obžaluje, da še vedno obstaja vrzel med spoloma pri poklicnih poteh in študijskih 
programih na področju naravoslovja, tehnologije, inženirstva in matematike, ter poziva 
Komisijo in države članice, naj nadalje razvijajo mehanizme za doseganje 
uravnoteženosti spolov na tem področju; poudarja, da bo premostitev te vrzeli koristila 
tudi digitalizaciji prometnega sektorja; je seznanjen s pozitivnimi dolgoročnimi učinki 
izboljšanja digitalnih veščin ter strokovnega znanja o kibernetski varnosti v evropskih 
MSP na evropsko konkurenčnost in odpornost;

32. poudarja, da imajo tehnološke inovacije in UI ogromen potencial za prilagoditev 
načinov prevoza invalidom, kar bi omogočilo bolj vključujočo in dostopno mobilnost za 
vse; pozdravlja dejstvo, da lahko UI še poveča udeležbo invalidov na trgu dela;

33. poudarja, da tehnološki napredek na področju prometa in mobilnosti, zlasti aplikacije UI 
in avtonomna vozila, ponujajo velike možnosti za poenostavitev vsakodnevnega 
življenja ljudi in podjetij ter zagotavljanje varnejših, učinkovitejših in cenovno 
dostopnejših prometnih rešitev; poziva k trdni industrijski politiki, ki bo temeljila na 
digitalnem in okoljskem prehodu, katerega cilj bo razvoj osnovnih infrastrukturnih, 
logističnih, računalniških in digitalnih zmogljivosti EU, saj bi Evropski uniji pomagala 
prevzeti digitalno vodilno vlogo v vseh sektorjih; poziva Unijo, naj svojo prometno 
dobavno verigo zavaruje z diverzifikacijo dobave in povečanjem strateške avtonomije 
EU glede materialov in storitev, saj bi lahko imela prekinitev njihove dobave negativen 
učinek na javno zdravje in varnost; poziva Komisijo, naj te elemente upošteva pri 
posodobitvah industrijske strategije EU;

34. poudarja, da inovativno in konkurenčno podatkovno gospodarstvo temelji na odprtosti 
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in interoperabilnosti; poudarja, da so za zagotavljanje varstva in zaupanja potrošnikov 
ter spodbujanje konkurenčnega okolja bistvene preglednost in poštene poslovne prakse 
na prometnih in turističnih platformah, zlasti v zvezi z algoritmi, ki temeljijo na UI in 
vplivajo na storitve, oblikovanje cen in oglaševanje.
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