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ETTEPANEKUD

Transpordi- ja turismikomisjon palub vastutaval eelarvekomisjonil lisada oma resolutsiooni 
ettepanekusse järgmised ettepanekud: 

A. arvestades, et ELi transpordisektor on oluline liidu konkurentsivõime, majandusarengu 
ja sotsiaalse ühtekuuluvuse ning kestlikkuse jaoks ja kõigi ELi piirkondade territoriaalse 
juurdepääsetavuse ja ühendatuse tagamiseks, pöörates erilist tähelepanu äärealadele, 
maapiirkondadele, saartele ja äärepoolseimatele piirkondadele ning muudele ebasoodsas 
olukorras olevatele geograafilistele piirkondadele;

B. arvestades, et transport on 2050. aastaks kliimaneutraalsuse saavutamise eesmärgi jaoks 
võtmetähtsusega; arvestades, et vaja on piisavalt sihtotstarbelisi investeeringuid, et 
liikuda sektori keskkonnahoidlikule majandusele ülemineku suunas ning kiirendada 
üleminekut säästvale ja arukale liikuvusele kooskõlas rohelise kokkuleppe ja Pariisi 
kokkuleppe eesmärkidega, samuti digiüleminekut, tagades digitaaltaristu kõrgeima 
taseme ja tulemuslikkuse ning peamiste digitaalsete edendajate olemasolu;

C. arvestades, et turism on ELi majanduse jaoks oluline sektor ja suuruselt neljas 
ekspordisektor ning etendab tähtsat rolli ELi majanduse, konkurentsivõime, tööhõive ja 
sotsiaalse heaolu edendamisel;

D. arvestades, et transpordi-ja turismisektor ning nende loodud töökohad on hiljutise 
COVID-19 kriisi tõttu olnud ühed suurimad kannatajad, eelkõige 2020. aastal 
liikumisvabaduse suhtes kehtestatud piirangute tõttu, mis mõjutasid siseturu toimimist; 
arvestades, et transpordi- ja turismisektori taastumine on oluline nii siseturu 
nõuetekohaseks toimimiseks kui ka ühenduvuse, konkurentsivõime ja töökohtade 
loomiseks ELis; arvestades, et transport on kriisi ajal osutunud eluliselt tähtsaks 
pidevate kaubavoogude tagamisel kogu ELis ning on ka COVID-19 vaktsiini 
laialijagamise seiskohalt äärmiselt oluline;

E. arvestades, et ELi algatusega „Vision Zero“ seatakse eesmärgiks vähendada 2030. 
aastaks liiklussurmade arvu 50 % võrra ja saavutada 2050. aastaks liiklussurmade arvu 
nullini viimine; arvestades, et investeerimine liiklusohutusse on ELi liiklusohutuse 
strateegilise tegevuskava põhielement; arvestades, et püsivalt suur liiklussurmade arv 
viitab sellele, et teede ja kasutajate ohutuse tagamiseks tuleks teha rohkem 
investeeringuid;

1. taotleb heitkoguste vähendamiseks ja 2050. aastaks kliimaneutraalsusele õiglase 
ülemineku tagamiseks vajalike meetmete tugevdamist; nõuab seetõttu säästva ja aruka 
liikuvuse strateegia juhtprojektide, eesmärkide ja algatuste piisavat rahastamist – 
kooskõlas rohelise kokkuleppe regulatiivsete nõuete ja Pariisi kokkuleppega – ning 
eelkõige rahalise toetuse suurendamist aruka ja säästva liikuvuse meetmetele, 
sealhulgas kestlike alternatiivkütuste tootmise ja kasutuselevõtu suurendamisele koos 
laadimispunktidega, ning kestlikele taristuprojektidele, sealhulgas transpordiga seotud 
õhusaaste seireks vajalikule taristule, säilitades samas tehnoloogianeutraalsuse; rõhutab, 
et see strateegia peaks aitama parandada ühistranspordisüsteemide atraktiivsust, 
tõhusust ja läbilaskevõimet, seda ka uuenduslike piletisüsteemide kaudu; toonitab, et 
konsulteerimine asjaomaste sidusrühmadega on säästva ja aruka liikuvuse strateegias 
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sätestatud eesmärkide saavutamiseks äärmiselt oluline; tunneb heameelt mitmeaastase 
finantsraamistiku kokkuleppe üle, mis hõlmab lihtsamat, tõhusamat ja tulemustele 
orienteeritud omavahendite süsteemi, milles võetakse arvesse ELi prioriteete, eelkõige 
selle keskkonnaalaseid ja digivaldkonnaga seotud eesmärke;

2. kordab, et digi- ja rohepööre peaks olema õiglane, kaasav ja mittediskrimineeriv, et 
tagada transpordisektori töötajate, ettevõtjate ja VKEde kohanemine sellise 
üleminekuga ning toetada kõige enam mõjutatud piirkondi ja kogukondi; peab oluliseks 
eraldada piisavad rahalised vahendid sellele kohandamisprotsessile, edendades samal 
ajal sektoris kõrgemaid sotsiaalseid standardeid, samuti sektori töötajate oskuste 
täiendamisele, ümberõppele ja kutsealasele koolitusele, et anda neile uusi teadmisi ja 
oskusi uute tööväljavaadete ja vajaduste jaoks; toonitab, et see aitab suurendada sektori 
atraktiivsust ning tegeleda tööjõu vananemise, naiste esindatuse ja tööjõupuudusega;

3. nõuab ELi transpordi- ja turismisektorile ambitsioonikat eelarvet; on seisukohal, et 
Euroopa ühendamise rahastu rahastamine ulatuses, mis on otsustatud 2021.–2027. aasta 
mitmeaastases finantsraamistikus, ei ole sektori vajaduste ja probleemide jaoks piisav; 
rõhutab, et Euroopa ühendamise rahastu on peamine vahend, millega rahastatakse 
majandusliku, sotsiaalse ja territoriaalse ühtekuuluvuse ja ühenduvuse seisukohast 
suurima ELi lisaväärtusega taristu arendamist, eelkõige seoses piiriüleste ühenduste ja 
puuduvate ühendustega, ning integreeritakse rohelise kokkuleppe ja digivaldkonna 
eesmärke, edendades samal ajal konkurentsivõimet; kordab, et Euroopa ühendamise 
rahastul on oluline roll sellise kõrgetasemelise üleeuroopalise transpordivõrgu (TEN-T) 
arendamisel ja õigeaegsel lõpuleviimisel, mis on kestlik, ohutu, mitmeliigiline, 
koostalitlusvõimeline ja ühendatud kõigis transpordi-, energia- ja teenuste taristu 
valdkondades; kordab, et transpordiprojektide asjakohane rahastamine on oluline sektori 
taastumise hoogustamiseks ning säästvale ja arukale liikuvusele ülemineku 
kiirendamiseks;

4. märgib kahetsusega, et Ühtekuuluvusfondi toetus Euroopa ühendamise rahastu 
transpordivaldkonnale vähenes 2021. aastal järsult; nõuab, et 2022. aasta eelarves 
taastataks rahastamine 2020. aasta tasemel, et kajastada liidu transpordipoliitika ja 
investeeringute olulist rolli liidu territoriaalse, sotsiaalse ja majandusliku ühtekuuluvuse 
tugevdamisel, eelkõige TEN-T põhi- ja üldvõrkude lõpuleviimise kaudu; nõuab seetõttu 
TEN-T rahastamise säilitamist ühtekuuluvuspoliitika osana, mis hõlmab ka teiseste, 
piirkondlike ja kohalike ühenduste arendamise ja ajakohastamise toetamise komponenti; 
rõhutab sellega seoses vajadust suurendada investeeringuid äärealade ja 
äärepoolseimate piirkondade ühendatusesse;

5. peab kahetsusväärseks programmi „InvestEU“ rahastamise vähendamist võrreldes 
Euroopa Parlamendi nõudmistega, arvestades programmi rolli kestliku ja turvalise 
taristu edendamisel; peab kahetsusväärseks ka sellele järgnenud „InvestEU“ 
aastaeelarve rahastamise märkimisväärset vähendamist rohkem kui 40 % 
(kulukohustuste assigneeringud) võrra 2021. aastal võrreldes 2020. aastaga; väljendab 
siiski heameelt kestliku taristu poliitikaharu kaasamise üle, mis pakub peamisi 
investeerimisvõimalusi säästva ja ohutu transporditaristu, liikuvuslahenduste ja -
vahendite ning innovatiivsete tehnoloogiate kasutuselevõtuks; nõuab, et 
transpordisektorisse tehtavate investeeringute puhul, eriti kui neid rahastatakse liidu 
eelarvest, võetaks nõuetekohaselt arvesse liidu selgelt määratletud keskkonnaprioriteete;
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6. kinnitab vajadust edendada õiglast üleminekut, liikudes ühtlasi säästva, aruka ja 
vastupanuvõimelise liikuvuse suunas, mis on kõigile piirkondadele ja reisijatele 
taskukohane ning kättesaadav; rõhutab õiglase ülemineku mehhanismi raames avaliku 
sektori laenurahastu olulist rolli energiasüsteemi ümberkujundamise kulude korvamise 
vahendina, investeerides ohutusse ja säästvasse transpordi- ja turismitaristusse 
piirkondades, mida üleminekuprobleemid kõige rohkem mõjutavad, nagu 
maapiirkonnad ja hõredalt asustatud piirkonnad, ebasoodsas olukorras olevad 
piirkonnad ja keskkonna seisukohast haavatavad territooriumid, ning kõigi reisijate, 
sealhulgas puudega ja piiratud liikumisvõimega reisijate jaoks;

7. väljendab heameelt komisjoni kavatsuse üle edendada teadusuuringuid ning 
uuenduslike ja säästvate tehnoloogiate kasutuselevõttu transpordisektoris, et aidata 
kaasa teenuste osutamisele säästva liikuvuse valdkonnas; tõstab esile ELi 
teadusprogramme, nagu Euroopa ühendamise rahastu, Ühtekuuluvusfond, Euroopa 
Regionaalarengu Fond ja programm „InvestEU“, mis on nende tehnoloogiate 
kasutuselevõtuks üliolulised;

8. nõuab, et hinnataks äärepoolseimate piirkondade transpordivõrkudele keskenduva 
erifondi – POSEI transpordifondi – võimalikku mõju võrreldes praeguse 
rahastamismudeliga;

9. on seisukohal, et võrgu parem hooldus aitab kaasa selle tõhususele ja sujuvale 
toimepidevusele, parandab TEN-T taristu kestlikkust, toimimist ja seega vastupidavust, 
parandades samal ajal ka liiklusohutust, pöörates erilist tähelepanu vähem kaitstud 
liiklejatele, nagu jalakäijad, jalgratturid, mootorratturid, mopeedijuhid ja muud 
mikroliikuvuse kasutajad; märgib eelkõige, kui oluline on tegeleda olemasoleva kõrge 
riskiga taristuga, eelkõige vananevate ja vähearenenud võrgusegmentidega, ning neid 
ajakohastada; kutsub komisjoni üles hõlbustama ja stimuleerima investeerimist võrgu 
korrashoidu ja rakendama Euroopa tasandil põhivõrgu hooldust käsitlevat seirekava, et 
tagada kõigi ELi territooriumide sujuv ühendatus; kutsub komisjoni üles eelistama 
piirkondi, kus võrgu hooldamisel on kindlaks tehtud konkreetsed probleemid, ja 
pakkuma asjaomastele asutustele nõustamist ning tehnilist ja rahalist tuge;

10. väljendab kahetsust transpordisamba raames sõjaväelise liikuvuse rahastamise järsu 
(75 %) vähendamise pärast võrreldes 2018. aasta märtsi esialgse tegevuskavaga, mis 
kärbib märkimisväärselt selle uue poliitikaeesmärgi ambitsioonikust, mille eesmärk on 
kohandada osa TEN-T võrkudest transporditaristu kahesuguseks kasutuseks, et 
parandada nii tsiviil- kui ka sõjaväelist liikuvust;

11. kordab vajadust kaaluda säästvate transpordiliikide edendamise viise, muu hulgas 
eelarvestiimulite kaudu, võttes näitena arvesse Euroopa raudteeaasta 2021 algatust; 
ergutab sellega seoses komisjoni jätkama 2021. aastat kui Euroopa raudteeaastat ning 
veelgi edendama mugavate Euroopa öörongide taaselustamist kui võimalikku ja 
kestlikku alternatiivi lühilendudele ja pikkadele autoreisidele, tagades samal ajal ausa 
konkurentsi kõigi transpordiliikide ning avaliku ja erasektori ettevõtjate vahel; tuletab 
meelde Euroopa Parlamendi ettepanekut nimetada 2022. aasta Euroopa rohelisemate 
linnade aastaks, mis võiks olla võimalus edendada säästvat ja arukat linnalist 
liikumiskeskkonda;
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12. kordab parlamendi tungivat ja korduvat nõudmist luua Euroopa tasandil säästva turismi 
eriprogramm ja luua eraldi eelarverida, millele eraldatav summa vastaks sektori 
vajadustele; rõhutab, et see aitaks sellel transpordiga tihedalt seotud sektoril COVID-19 
kriisist taastuda ning oleks esimene samm ELi turismipoliitika parandamise suunas, et 
tuua kasu liidu majandusele, konkurentsivõimele, tööhõivele, sotsiaalsele arengule ja 
keskkonnaeesmärkidele ning suurendada kohalike, kvaliteetsete ja alaliste töökohtade 
arvu kõnealuses sektoris; väljendab sellega seoses heameelt asjaolu üle, et Euroopa 
Kontrollikoda on algatanud auditi, et hinnata turismiprojekte, mida kaasrahastati 
ajavahemikul 2007–2013 6,4 miljardi euroga ning aastatel 2014–2020 Euroopa 
Regionaalarengu Fondist ja Ühtekuuluvusfondist seni 4 miljardi euroga;

13. nõuab, et Euroopa transpordi valdkonna asutuste ja ühisettevõtete rahastamine viidaks 
kooskõlla nende vastutuse suurusega ja nende olulise rolliga transpordiliikide CO2 heite 
vähendamisele üleminekul; peab eriti kahetsusväärseks Euroopa Liidu Raudteeameti 
(ERA) eelarve märkimisväärset kärpimist ja tuletab meelde ameti rolli koos 
ühisettevõttega Shift2Rail, mis aitab saavutada püsiva ülemineku maanteelt raudteele 
ning teha ühtse Euroopa raudteepiirkonna loomisel edusamme; nõuab sellega seoses, et 
Euroopa Liidu Raudteeameti 2022. aasta eelarvet suurendataks vähemalt 2020. aasta 
tasemele; tuletab samuti meelde märkimisväärset töökoormust, mida Euroopa Liidu 
Lennundusohutusametile (EASA) on tekitanud Boeing 737 Max uurimised, ning rolli, 
mida amet koos ühisettevõtetega Clean Sky 2 ja SESAR täidab CO2 heitkoguste 
vähendamisel reisija kohta; tunnustab ka olulist panust, mille EASA on tihedas 
koostöös komisjoniga andnud selleks, et tulla toime Brexiti vahetu ja pikaajalise mõjuga 
lennundusvaldkonnas, samuti EASA panust lennundustegevuse ohutusse ja 
tervisenõudeid järgivasse taastamisse lennunduses COVID-19 tervisealase 
ohutusprotokolli sõlmimise kaudu; rõhutab rolli, mida Euroopa Meresõiduohutuse Amet 
(EMSA) võiks etendada liikmesriikide toetamisel laevandusega seotud 
keskkonnariskide leevendamisel ja merendussektori kestlikkuse parandamisel, kui talle 
eraldataks täiendavaid vahendeid;

14. kordab, et EASA, mis on liigitatud Euroopa strateegiliste investeeringute ametiks, sai 
2018. aastal olulisi uusi põhiülesandeid seoses lennunduse küberturvalisuse, mehitamata 
õhusõidukite ja linnaõhutranspordi, keskkonnakaitse, teadus- ja arendustegevuse ning 
rahvusvahelise koostööga; nõuab seetõttu ametile piisavat eelarvet, et anda talle tema 
ülesannete täitmiseks vajalikud vahendid; rõhutab ameti rolli rohelises kokkuleppes 
lennunduse keskkonnamõju vähendamiseks tehtava töö kaudu, muu hulgas uute CO2 
standardite väljatöötamise, keskkonnapettuste ennetamise järelevalve ning ökomärgise 
programmi ja olelusringi projekti kontseptsiooni, säästvate kütuste ja lennukiparkide 
keskkonnahoidliku uuendamise kaudu;

15. rõhutab olulist rolli, mida Euroopa partnerlused võiksid etendada innovatsiooni ja 
teadusuuringute edendamisel ning transpordisektori tulemuslikkuse ja ohutuse 
parandamisel, edendades samal ajal transpordi heitkoguste vähendamist mis põhineb 
tehnoloogia arengul, teaduspõhisel lähenemisviisil ja eeskirjadel; juhib tähelepanu 
sellele, et programmi „Euroopa horisont“ raames kavandatud partnerlussuhted, nagu 
„Batteries“, „2Zero“ ja „Clean Hydrogen“, võivad mängida olulist rolli partnerluste 
edendamisel ELi liikmesriikide, erasektori ja kõigi asjaomaste sidusrühmadega ning 
aidata kaasa uuenduslike sõidukitehnoloogiate pakkumisele ja vajaliku tervikliku 
poliitika väljatöötamisele, et ergutada kogu ELis nõudlust heiteta ja vähese heitega 
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sõidukite järele; nõuab seetõttu teadusuuringute programmi „Euroopa horisont“ 
rahaliste vahendite suurendamist;

16. rõhutab, et Euroopa Investeerimispanga (EIP) laenupoliitika läbivaatamine peaks 
võimaldama erainvesteeringuid, et parandada vastupanuvõimet ning kiirendada säästva 
ja aruka tehnoloogia kasutuselevõttu kõikides transpordiliikides kooskõlas aruka ja 
säästva liikuvuse strateegiaga; rõhutab lisaks, et läbivaadatud laenupoliitika peaks 
suurendama avaliku ja erasektori investeeringuid säästvamatesse mitmeliigilistesse 
transpordiliikidesse, nagu raudteetransport, samuti lennunduses lennukipargi 
uuendamisesse ja veetranspordis laevastiku uuendamisse; väljendab heameelt EIP 
kavatsuse üle toetada koos avaliku sektori asutustega ambitsioonikaid 
investeerimisprogramme, millega edendatakse säästvat liikuvust kohalikul ja 
piirkondlikul tasandil, nagu säästva linnalise liikumiskeskkonna kavad ja ühistranspordi 
projektid;

17. väljendab heameelt seoses rolliga, mida uus taaste- ja vastupidavusrahastu ja sellega 
seotud riiklikud kavad etendavad COVID-19 pandeemia sotsiaal-majandusliku mõju 
leevendamisel ning transpordi- ja turismisektori taastamise stimuleerimisel, samuti 
rohe- ja digipöörde edendamisel; rõhutab, et riiklikud taaste- ja vastupidavuskavad 
peaksid keskenduma sellistele poliitikavaldkondadele nagu rohepööre, digipööre, 
majanduslik ühtekuuluvus, konkurentsivõime ning sotsiaalne ja territoriaalne 
ühtekuuluvus; märgib nende valdkondade potentsiaali transpordi- ja turismisektori 
taastamisel ning teeb ettepaneku kasutada kõnealust rahastut muu hulgas nende 
vastupanuvõime suurendamiseks, et suurendada valmisolekut tulevikus sarnase 
ulatusega kriiside ohjamiseks; toetab eelkõige laadimistaristu rahastamist eesmärgiga 
paigaldada 2025. aastaks 500 000 vesinikulaadimispunkti ja 2030. aastaks miljon 
laadimispunkti;

18. rõhutab seda, kui oluline on tagada transpordisektori ELi poolse rahastamise 
läbipaistvus; tuletab meelde, et avaliku sektori taristuinvesteeringutega on eriti sageli 
seotud pettused; rõhutab, et ELi rahastatavate suuremahuliste transporditaristu 
projektidega seotud pakkumismenetlused peavad olema läbipaistvad ja põhinema 
konkurentsil.
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