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SUGGESTIES

De Commissie vervoer en toerisme verzoekt de bevoegde Begrotingscommissie onderstaande
suggesties in haar ontwerpresolutie op te nemen:

A.

overwegende dat de vervoerssector van de EU van essentieel belang is voor het
concurrentievermogen, de evenwichtige ontwikkeling, de economische sociale
samenhang en de duurzaamheid van de Unie, en om de territoriale toegankelijkheid en
de connectiviteit van alle regio’s van de EU te waarborgen, met bijzondere aandacht
voor perifere, rurale, insulaire en ultraperifere gebieden en andere geografische
gebieden met een achterstand,

overwegende dat vervoer essentieel zal zijn voor het bereiken van klimaatneutraliteit
tegen 2050; overwegende dat voldoende gerichte investeringen nodig zijn om in deze
sector de digitale en de groene transitie te kunnen realiseren, en versneld de overstap
naar duurzame en slimme mobiliteit te kunnen maken, overeenkomstig de
doelstellingen van de Green Deal en de Overeenkomst van Parijs en de digitale transitie,
door te waarborgen dat de digitale infrastructuur op het hoogste niveau kan functioneren
en dat essenti€le digitale hulpmiddelen worden ingevoerd;

overwegende dat toerisme een essenti€le sector is voor de economie van de EU en de op
drie na grootste exportindustrie is, en een belangrijke rol speelt voor de economie, het
concurrentievermogen, de werkgelegenheid en het sociaal welzijn in de EU;

overwegende dat de sectoren vervoer en toerisme en de werkgelegenheid die deze
sectoren genereren zeer zwaar zijn getroffen door de COVID-19-crisis, met name als
gevolg van de beperkingen van de vrijheid van verkeer die in 2020 zijn ingevoerd en die
de werking van de interne markt hebben belemmerd; overwegende dat het herstel van
de sectoren vervoer en toerisme van cruciaal belang is voor de goede werking van de
interne markt, alsook voor de connectiviteit, het concurrentievermogen en het creéren
van werkgelegenheid in de EU; overwegende dat vervoer cruciaal gebleken is voor het
garanderen van een ononderbroken stroom aan goederen in de hele EU gedurende de
crisis, en van primordiaal belang zal zijn voor de distributie van het COVID-19-vaccin;

overwegende dat de “Vision Zero-doelstelling van de EU erin bestaat tegen 2030 het
aantal verkeersdoden met 50 % te verminderen en tegen 2050 het aantal doden tot nul
terug te brengen; overwegende dat investeringen in verkeersveiligheid een essentieel
onderdeel zijn van het strategisch actieplan van de EU voor verkeersveiligheid;
overwegende dat het aanhoudend hoge aantal verkeersdoden suggereert dat moet meer
moet worden geinvesteerd om de veiligheid van wegen en weggebruikers te
waarborgen,;

dringt aan op versterking van de acties voor het reduceren van emissies en voor het
waarborgen van een rechtvaardige transitie naar klimaatneutraliteit tegen 2050; dringt
dan ook aan op voldoende financiering voor vlaggenschipprojecten, -doelstellingen en -
initiatieven in de strategie voor duurzame en slimme mobiliteit — in overeenstemming
met de regelgevingsvereisten van de Green Deal en de Overeenkomst van Parijs — en, in
het bijzonder, voor het opschalen van de financi€le steun voor op slimme en duurzame
mobiliteit gerichte acties, met inbegrip van een toename van de productie en het gebruik
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van alternatieve brandstoffen en oplaadpunten, en voor duurzame
infrastructuurprojecten, met inbegrip van infrastructuur voor het meten van
luchtvervuiling veroorzaakt door het vervoer, waarbij gestreefd moet worden naar
technologieneutraliteit; beklemtoont dat deze strategie moet bijdragen tot de verbetering
van de aantrekkelijkheid, de efficiéntie en de capaciteit van openbaarvervoerssystemen,
onder meer met behulp van innovatieve vervoersbewijssystemen; benadrukt dat overleg
met belanghebbenden van het grootste belang is om de doelstellingen te bereiken die
zijn vastgelegd in de strategie voor duurzame en slimme mobiliteit; is ingenomen met
het in verband met het akkoord inzake het meerjarig financieel kader (MFK) bereikte
akkoord over een eenvoudiger, doeltreffender en resultaatgerichter stelsel van eigen
middelen dat is toegespitst op de prioriteiten van de EU, in het bijzonder de milieu- en
digitale doelstellingen;

herhaalt dat de digitale en de groene transitie rechtvaardig, inclusief en niet-
discriminerend moeten zijn om ervoor te zorgen dat de werknemers, bedrijven en kmo’s
in de vervoerssector zich aan deze transitie kunnen aanpassen, en om de meest getroffen
regio’s en gemeenschappen te ondersteunen; acht het belangrijk dat er passende
financiering wordt vrijgemaakt voor dit aanpassingsproces, met bevordering van hogere
sociale normen in de sector, alsook voor de bijscholing, herscholing en training van de
werknemers om ze te voorzien van nieuwe kennis en vaardigheden met het oog op de
nieuwe perspectieven op en vereisten van de arbeidsmarkt; beklemtoont dat hierdoor de
sector aantrekkelijker gemaakt kan worden en dat de vergrijzing van de
beroepsbevolking, de ondervertegenwoordiging van vrouwen en de tekorten aan
arbeidskrachten aangepakt kunnen worden,;

dringt aan op een ambitieus budget voor de sectoren vervoer en toerisme van de EU;
acht de financiering voor de Connecting Europe Facility (CEF) zoals overeengekomen
in het MFK 2021-2027 onvoldoende voor de behoeften en uitdagingen van de sector;
benadrukt dat de CEF het belangrijkste instrument is voor de financiering van de
ontwikkeling van infrastructuur en zorgt voor grote toegevoegde waarde voor de EU op
het gebied van economische, sociale en territoriale cohesie en connectiviteit, met name
wat betreft grensoverschrijdende verbindingen en ontbrekende schakels, maar ook voor
de mainstreaming van de doelstellingen van de Green Deal en de digitale doelstellingen,
waarbij tevens het concurrentievermogen wordt bevorderd; wijst eens te meer op de
cruciale rol die de CEF speelt bij het bevorderen van de ontwikkeling en de snelle
afronding van een hoogwaardig trans-Europees vervoersnetwerk (TEN-T) dat
duurzaam, veilig, multimodaal en interoperabel is, alsook onderling verbonden op het
gebied van infrastructuur voor vervoer, energie en diensten; herhaalt dat passende
financiering voor vervoersprojecten bij zal dragen tot het herstel van de vervoerssector
en tot een versnelde overgang naar duurzame en slimme mobiliteit;

neemt teleurgesteld kennis van de enorme verlaging van de toewijzing van het
Cohesiefonds aan de CEF voor vervoer in 2021; is van mening dat de bijdrage op de
begroting voor 2022 weer op het niveau van 2020 moet worden gebracht, om de
essenti€le rol te weerspiegelen die het beleid en investeringen voor vervoer in de Unie
spelen bij het vergroten van de territoriale, sociale en economische cohesie in de EU, in
het bijzonder door de voltooiing van de belangrijkste en alomvattende netwerken van
het (TEN-T); vraagt daarom dat de financiering van het TEN-T gehandhaafd wordt als
onderdeel van het cohesiebeleid, inclusief de steuncomponent voor de ontwikkeling en
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modernisering van secundaire, regionale en lokale verbindingen; beklemtoont in dit
verband dat de investeringen in de connectiviteit van perifere en ultraperifere gebieden
moeten worden versterkt;

betreurt dat voor het programma InvestEU minder geld ter beschikking wordt gesteld
dan waarom het Parlement had gevraagd, gezien de rol van het programma bij het
bevorderen van duurzame en veilige infrastructuur; betreurt verder de aanzienlijke
verlaging van de financiering voor het jaarlijkse budget van InvestEU met meer dan
40 % (vastleggingskredieten) in de jaren 2020 en 2021; is echter ingenomen met de
opname van het nieuwe beleidsterrein voor duurzame infrastructuur, dat belangrijke
investeringskansen biedt voor duurzame en veilige vervoersinfrastructuur,
mobiliteitsoplossingen en -uitrusting en voor de uitrol van innovatieve technologieén;
vraagt dat bij investeringen in de vervoerssector, met name bij investeringen die worden
gefinancierd met middelen van de begroting van de Unie, terdege rekening wordt
gehouden met de duidelijk omschreven milieuprioriteiten;

herhaalt dat een rechtvaardige transitie moet worden bevorderd en dat tegelijkertijd
vooruitgang moet worden geboekt in de richting van duurzame, slimme en
veerkrachtige mobiliteit die betaalbaar en toegankelijk is voor alle regio’s en alle
gebruikers; beklemtoont de cruciale rol van de leenfaciliteit voor de overheidssector in
het kader van het mechanisme voor een rechtvaardige transitie, die kan dienen ter
compensatie van de kosten van de energietransitie, met behulp van investeringen in
veilige en duurzame vervoers- en toeristische infrastructuur in de gebieden die op het
gebied van de transitie met de grootste uitdagingen worden geconfronteerd, zoals
plattelandsgebieden en dunbevolkte gebieden, achtergestelde regio’s en gebieden die
vanuit milieuopzicht kwetsbaar zijn, ten behoeve van alle reizigers, waaronder personen
met een handicap en beperkte mobiliteit;

is ingenomen met het feit dat de Commissie voornemens is het onderzoek naar en de
uitrol van innovatieve en duurzame technologieén op het gebied van vervoer te
stimuleren om bij te dragen aan duurzame mobiliteitsdiensten; wijst op de
onderzoeksprogramma’s van de EU, zoals de CEF, het Cohesiefonds, het Europees
Fonds voor regionale ontwikkeling en InvestEU, die van cruciaal belang zullen zijn
voor de uitrol van deze technologieén;

pleit voor een evaluatie van de potenti€le effecten van een specifiek fonds dat is gericht
op de vervoersnetwerken van de ultraperifere gebieden — een Posei-Vervoer— ten
opzichte van de effecten van het huidige financieringsmodel;

1s van oordeel dat beter onderhoud van de netwerken bijdraagt tot de efficiéntie en de
probleemloze werking daarvan, en de duurzaamheid en de prestaties, en dus de
veerkracht van de TEN-T-infrastructuur, vergroot, alsook de verkeersveiligheid ten
goede komt, met bijzondere nadruk op kwetsbare weggebruikers, zoals voetgangers,
fietsers, motorrijders, brommerrijders en andere gebruikers van micromobiliteit; wijst er
met name op dat het belangrijk is de bestaande infrastructuur met een hoog risico, met
name oudere en onderontwikkelde delen van het netwerk, aan te pakken en te
moderniseren; verzoekt de Commissie investeringen in het onderhoud van netwerken te
faciliteren en te stimuleren en een plan voor toezicht op het onderhoud aan
kernnetwerken op Europees niveau ten uitvoer te leggen, voor het waarborgen van
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soepele verbindingen tussen alle delen van de EU; verzoekt de Commissie prioriteit te
verlenen aan regio’s waar is vastgesteld dat het netwerk dringend aan onderhoud toe is
en te voorzien in advies en technische en financiéle steun voor de desbetreffende
autoriteiten;

10. betreurt de drastische verlaging - met 75 % - van de financiering voor militaire
mobiliteit in de pijler vervoer in vergelijking met het oorspronkelijke actieplan van
maart 2018, hetgeen ernstig afbreuk doet aan de ambitie van deze nieuwe
beleidsdoelstelling, die erop gericht is delen van de infrastructuur van de TEN-T-
netwerken aan te passen en geschikt te maken voor duaal gebruik, om zowel de civiele
als de militaire mobiliteit te verbeteren;

11. herhaalt dat moet worden nagedacht over manieren om duurzame vervoerswijzen te
bevorderen, onder meer met behulp van budgettaire prikkels en gebruikmakend van het
voorbeeld van 2021 als het Europees Jaar van de spoorwegen; moedigt de Commissie
met het oog hierop aan voort te bouwen op 2021 als het Europees Jaar van de
spoorwegen en de herinvoering van comfortabele Europese nachttreinen verder te
bevorderen als een duurzaam alternatief voor korteafstandsvluchten en reizen per auto
over grote afstand, waarbij gezorgd moet worden voor eerlijke concurrentie tussen alle
vormen van vervoer en tussen publieke en private exploitanten; wijst op het voorstel
van het Parlement om 2022 aan te wijzen als “Europees Jaar van groenere steden” en is
van mening dat dit een mogelijkheid is om duurzame en slimme stedelijke mobiliteit te
bevorderen;

12. herhaalt eens te meer zijn dringende verzoek om een specifiek programma op Europees
niveau voor duurzaam toerisme vast te stellen en een specifieke begrotingslijn in te
voeren met een toegewezen bedrag dat in overeenstemming is met de behoeften van de
sector; benadrukt dat hiermee deze sector, die sterk aan vervoer gerelateerd is, geholpen
zou worden zich te herstellen van de COVID-19-crisis en dat dit een eerste stap zou zijn
in de richting van verbetering van het EU-beleid voor toerisme, wat de economie, het
concurrentievermogen, de werkgelegenheid, de sociale ontwikkeling en de
milieudoelstellingen van de Unie ten goede zou komen,; is in dat verband ingenomen
met het feit dat de Europese Rekenkamer een audit heeft gestart ter beoordeling van
toerismeprojecten die medefinanciering ontvingen uit het Europees Fonds voor
Regionale Ontwikkeling (EFRO) en het Cohesiefonds ter waarde van 6,4 miljard EUR
in de periode 2007-2013 en 4 miljard EUR tot nog toe in de periode 2014-2020;

13. dringt erop aan de financiering van de Europese vervoersagentschappen en
gemeenschappelijke ondernemingen af te stemmen op het niveau van hun
verantwoordelijkheden en op de sleutelrol die zij spelen in de transitie naar het
koolstofvrij maken van vervoerswijzen; betreurt met name de aanzienlijke verlaging
van de begroting van het Spoorwegbureau van de Europese Unie (ERA) en wijst op de
rol die dit bureau en de Gemeenschappelijke Onderneming Shift2Rail spelen voor een
duurzame verschuiving van de weg naar het spoor, en voor vooruitgang bij de
totstandbrenging van één Europese spoorwegruimte; vraagt in dit verband om een
verhoging van de begroting van het ERA voor 2022, ten minste tot op het niveau van
2020; herinnert ook aan de aanzienlijke werkdruk voor het Europees Agentschap voor
de veiligheid van de luchtvaart (EASA) naar aanleiding van de onderzoeken naar de
Boeing 737 Max, en aan de rol die dit agentschap - samen met de gemeenschappelijke
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14.

15.

16.

ondernemingen Clean Sky 2 en SESAR - speelt bij het reduceren van de CO,-emissies
per passagier; wijst tevens op de waardevolle bijdrage die het EASA, in nauwe
codrdinatie met de Commissie, heeft geleverd met betrekking tot de onmiddellijke en
langetermijngevolgen van de brexit op luchtvaartgebied, alsook op zijn bijdrage aan een
hervatting van de luchtvaartactiviteiten waarbij veiligheid en gezondheid voorop staan,
en met de totstandkoming van het COVID-19-protocol inzake de veiligheid van de
gezondheid in de luchtvaart; benadrukt dat het Europees Agentschap voor maritieme
veiligheid (EMSA) een belangrijke rol zou kunnen spelen door de lidstaten te
ondersteunen bij het beperken van aan de scheepvaart gerelateerde milieurisico’s en bij
het verbeteren van de duurzaamheid van de maritieme sector, indien hiervoor
aanvullende middelen ter beschikking worden gesteld;

herhaalt dat het EASA, dat als “Europees strategisch investeringsagentschap” is
geclassificeerd, in 2018 belangrijke nieuwe kerntaken heeft gekregen met betrekking tot
cyberveiligheid in de luchtvaart, drones en stedelijke luchtmobiliteit,
milieubescherming, onderzoek en ontwikkeling en internationale samenwerking; vraagt
daarom dat het agentschap wordt voorzien van een adequate begroting zodat het over de
nodige middelen beschikt om zijn taken uit te voeren; beklemtoont de rol die het
Agentschap speelt voor de Green Deal, door middel van zijn werkzaamheden voor het
verbeteren van de milieugevolgen van de luchtvaart, onder meer door de ontwikkeling
van nieuwe CO,-normen, toezicht op de preventie van milieufraude, het concept van
een milieukeurmerk en levenscyclusanalyses, duurzame brandstoffen en de groene
hernieuwing van vloten van luchtvaartmaatschappijen;

onderstreept de belangrijke rol die Europese partnerschappen kunnen spelen bij het
bevorderen van innovatie en onderzoek, en bij het verbeteren van de prestaties en de
veiligheid van de sector vervoer, in combinatie met het bevorderen van het reduceren
van vervoersemissies op basis van technologische vooruitgang en een op wetenschap
gebaseerd aanpak; wijst erop dat voor Horizon Europa geplande partnerschappen, zoals
“Batterijen”, “2Zero” en “Schone waterstof” een sleutelrol kunnen spelen bij de
bevordering van partnerschappen met lidstaten, de particuliere sector en alle
belanghebbenden, en kunnen bijdragen tot innovatieve voertuigtechnologie en tot de
ontwikkeling van een noodzakelijk alomvattend beleid om de vraag naar lage-emissie-
en emissievrije voertuigen in de hele EU te stimuleren; dringt derhalve aan op
verhoging van de financiéle middelen voor het onderzoekprogramma Horizon Europa;

benadrukt dat de herziening van het beleid inzake kredietverstrekking van de Europese
Investeringsbank (EIB) particuliere investeringen mogelijk moet maken om de
veerkracht te verbeteren en de inzet van duurzame en slimme technologieén in alle
vervoerswijzen te versnellen, in overeenstemming met de strategie voor slimme en
duurzame mobiliteit; beklemtoont voorts dat het herziene beleid inzake
kredietverstrekking openbare en particuliere investeringen moet bevorderen in
duurzamere multimodale vervoerswijzen, zoals spoorvervoer, en in vlootvernieuwing
bij luchtvervoer en vervoer over water; is ingenomen met het feit dat de EIB
voornemens is om, samen met openbare autoriteiten, ambitieuze
investeringsprogramma’s voor duurzame mobiliteit op lokaal en regionaal niveau te
ondersteunen, zoals duurzame stedelijke mobiliteitsplannen en
openbaarvervoersprojecten;
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verwelkomt de rol van de nieuwe Faciliteit voor herstel en veerkracht en van de daaraan
gerelateerde nationale plannen bij het beperken van de sociaal-economische gevolgen
van de COVID-19-pandemie, en bij het stimuleren van het herstel in de sectoren
vervoer en toerisme, alsook bij het ondersteunen van de groene en de digitale transitie;
beklemtoont dat de nationale plannen voor herstel en veerkracht toegespitst moeten
worden op beleidsterreinen als de groene transitie, de digitale transformatie,
economische cohesie, concurrentievermogen en sociale en territoriale cohesie; wijst op
het potentieel van deze beleidsterreinen voor het herstel van de sectoren vervoer en
toerisme en stelt voor dat de faciliteit onder meer moet worden gebruikt voor het
opbouwen van veerkracht binnen de sectoren vervoer en toerisme om de
crisisparaatheid te vergroten met het oog op de aanpak van crises van een vergelijkbare
omvang in de toekomst; steunt met name de financiering van oplaadinfrastructuur met
als doel om 500 000 waterstofoplaadpunten te installeren tegen 2025 en een miljoen
tegen 2030;

benadrukt dat het belangrijk is transparantie voorop te stellen bij de financiering door de
EU van de vervoerssector; wijst er nogmaals op dat overheidsinvesteringen in
infrastructuur bijzonder gevoelig zijn voor fraude; onderstreept dat het belangrijk is te
waarborgen dat openbare aanbestedingsprocedures voor door de EU gefinancierde,
grootschalige vervoersinfrastructuurprojecten op transparante wijze worden
afgehandeld.
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