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SUGESTII

Comisia pentru transport si turism recomandd Comisiei pentru bugete, care este comisie
competentd, includerea urmatoarelor sugestii in propunerea de rezolutie ce urmeazd a fi
adoptata:

A.

intrucat sectorul transporturilor din UE este esential pentru competitivitatea, dezvoltarea
economica si coeziunea sociala a Uniunii, pentru sustenabilitatea acesteia si pentru
asigurarea accesibilitdtii teritoriale si a conectivitatii tuturor regiunilor UE, acordand o
atentie deosebita regiunilor periferice, rurale, insulare si ultraperiferice si altor zone
geografice defavorizate;

intrucat transportul va fi esential pentru realizarea neutralitatii climatice pana in 2050;
intrucat sunt necesare investitii suficiente si precis directionate pentru a avansa catre
tranzitia verde 1n acest sector si pentru a accelera trecerea la o mobilitate sustenabila si
inteligenta, in conformitate cu obiectivele Pactului verde si ale Acordului de la Paris;
intrucat aceste investitii sunt necesare, totodata, pentru a avansa cétre tranzitia digitala,
prin asigurarea unui nivel si a unor performante maxime ale infrastructurii digitale,
precum si prin asigurarea functionarii factorilor-cheie care faciliteaza realizarea acestei
tranzitii;

intrucat turismul este un sector esential pentru economia UE, reprezinta a patra industrie
exportatoare ca marime si joacd un rol important pentru economia UE, pentru
competitivitate, ocuparea fortei de munca si pentru promovarea bunastarii sociale;

intrucat sectoarele transporturilor si turismului si locurile de munca create de aceste
sectoare sunt printre cele mai afectate de recenta crizd provocata de pandemia de
COVID-19, in special ca urmare a restrictiilor asupra libertatii de circulatie introduse in
anul 2020, care au avut un impact negativ asupra functiondrii pietei interne; Intrucat
redresarea sectoarelor transporturilor si turismului este esentiald pentru buna functionare
a pietei interne, precum si pentru conectivitate, competitivitate si crearea de locuri de
munca in UE; Intrucat transportul s-a dovedit vital pentru asigurarea circulatiei continue
a bunurilor 1n intreaga UE in timpul crizei si va fi extrem de important in distribuirea
vaccinului impotriva COVID-19;

intrucat obiectivul UE referitor la ,,viziunea zero” stabileste obiectivul de a reduce
decesele survenite in urma accidentelor rutiere cu 50 % péana in 2030 si de a ajunge la
absenta completd a acestor decese pana in 2050; intrucét investitiile In siguranta rutierad
reprezintd un element-cheie al Planului de actiune strategic al UE privind siguranta
rutierd; intrucat numarul constant ridicat de decese survenite in urma accidentelor
rutiere sugereaza cd ar trebui efectuate mai multe investitii pentru a garanta siguranta
rutierd si a utilizatorilor,

solicita consolidarea actiunilor necesare pentru a reduce emisiile si a asigura o tranzitie
echitabild catre neutralitatea climatica pana in 2050; solicitd, prin urmare, sa se asigure
o finantare suficientd pentru proiectele, obiectivele si initiativele emblematice din cadrul
Strategiei pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta — in conformitate cu cerintele de
reglementare ale Pactului verde si cu Acordul de la Paris — si, in special, pentru
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sustenabile, inclusiv pentru cresterea gradului de introducere si de utilizare a
combustibililor alternativi, corelata cu sporirea accesibilitatii punctelor de reincarcare,
precum si pentru proiecte de infrastructurd sustenabild, inclusiv pentru infrastructura
necesara monitorizarii gradului de poluare a aerului asociatd activitatii de transport,
mentinand 1n acelasi timp neutralitatea tehnologica; subliniaza cd aceasta strategie ar
trebui sd contribuie la Tmbunatétirea atractivitatii, eficientei si capacitatii sistemelor de
transport in comun, inclusiv prin sisteme inovatoare de emitere de bilete; subliniaza ca
consultarea cu partile interesate relevante este extrem de importantd pentru atingerea
obiectivelor stabilite In Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta; saluta
acordul convenit in contextul cadrului financiar multianual (CFM) privind un sistem de
resurse proprii mai simplu, mai eficient si mai orientat spre rezultate, care s tind seama
de prioritatile UE, in special de ambitiile sale in domeniul mediului si Tn domeniul
digital;

reitereaza faptul ca tranzitia digitala si tranzitia verde ar trebui sa fie juste, favorabile
incluziunii si nediscriminatorii, pentru a se asigura ca forta de munca, intreprinderile si
IMM-urile din sectorul transporturilor se pot adapta la aceasta tranzitie si pentru a
sprijini regiunile si comunitatile cele mai afectate; considera cd este important sd se
aloce fonduri adecvate pentru acest proces de ajustare, promovand totodata standarde
sociale mai ridicate in acest sector, precum si pentru recalificarea, perfectionarea
profesionald si formarea profesionala a fortei de munca din sector, care va dobandi
astfel noi calificdri si competente pentru noi perspective si cerinte de angajare;
evidentiaza ca aceste mdsuri vor contribui la cresterea atractivitatii sectorului si la
abordarea problemei imbatranirii fortei de munca, a reprezentarii femeilor si a
deficitului de fortd de munca;

solicita un buget ambitios pentru sectoarele transporturilor si turismului din UE;
considera ca finantarea Mecanismului pentru interconectarea Europei (MIE), astfel cum
s-a decis pentru CFM 2021-2027, este insuficientd pentru nevoile si provocarile
sectorului; subliniaza cd MIE este principalul instrument prin care se pune la dispozitie
finantare pentru dezvoltarea infrastructurii cu valoare addugatd maxima la nivelul UE
din punctul de vedere al coeziunii si conectivitdtii economice, sociale si teritoriale, in
special in ceea ce priveste conexiunile transfrontaliere si legaturile lipsa, integrand
obiectivele Pactului verde si pe cele digitale si promovand totodatd competitivitatea;
reitereaza rolul esential al MIE in promovarea dezvoltarii si a finalizarii in timp util a
unei retele transeuropene (TEN-T) de inaltd performantd, care este sustenabila, sigura,
multimodald, interoperabila si interconectata intre domeniile transporturilor, energiei si
infrastructurii de servicii; reitereaza faptul cd finantarea adecvata a proiectelor de
transport va fi esentiald pentru stimularea redresarii acestui sector si pentru accelerarea
tranzitiei cdtre o mobilitate sustenabila si inteligenta;

constatd cu regret scaderea drastica a alocarilor din Fondul de coeziune destinate MIE
pentru transporturi in 2021; solicita ca bugetul pe 2022 sa restabileasca finantarea la
nivelul sdu din 2020 pentru a reflecta rolul esential pe care il joaca politica si investitiile
Uniunii in domeniul transporturilor in consolidarea coeziunii teritoriale, sociale si
economice in Uniune, in special prin finalizarea retelelor centrale si globale ale TEN-T;
solicita, prin urmare, ca finantarea TEN-T sa fie mentinuta ca parte a politicii de
coeziune, inclusiv componenta de sprijin pentru dezvoltarea si modernizarea legaturilor
secundare, regionale si locale; evidentiaza, in acest sens, nevoia de a consolida
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investitiile In conectivitatea regiunilor periferice si ultraperiferice;

regretd reducerea finantarii pentru programul InvestEU 1n comparatie cu solicitarile
Parlamentului, avand in vedere rolul programului in promovarea unei infrastructuri
sustenabile si sigure; regreta, de asemenea, reducerea ulterioara considerabila a
finantarii pentru bugetul anual al InvestEU, de peste 40 % (credite de angajament) din
2020 pana 1n 2021; salutd, cu toate acestea, integrarea componentei de politica privind
infrastructura sustenabila, care ofera oportunitati de investitii esentiale pentru o
infrastructura de transport durabila si sigurd, pentru solutii si echipamente de mobilitate
si pentru implementarea de tehnologii inovatoare; solicita ca investitiile din sectorul
transporturilor, in special cele cu finantare din bugetul Uniunii, sa ia in considerare in
mod corespunzator prioritatile clar definite ale acestui sector in privinta protectiei
mediului;

reitereazd nevoia de a promova o tranzitie justd, concomitent cu progresul cétre o
mobilitate sustenabild, inteligenta si rezilientd, care sa fie accesibild, inclusiv din
punctul de vedere al preturilor, pentru toate regiunile si toti pasagerii; subliniaza rolul
fundamental al unei facilitati de imprumut pentru sectorul public in cadrul
Mecanismului pentru o tranzitie justd, ca mijloc de compensare a costurilor tranzitiei
energetice, prin investitii intr-o infrastructura sigura si sustenabila pentru transport si
turism in regiunile care sunt cele mai afectate de provocarile tranzitiei, precum regiunile
rurale si slab populate, regiunile defavorizate si teritoriile vulnerabile din punctul de
vedere al mediului Inconjurator, si care sd garanteze accesibilitatea pentru toti pasagerii,
inclusiv cei cu dizabilitdti si cu mobilitate redusa;

saluta intentia Comisiei de a stimula cercetarea si introducerea de tehnologii inovatoare
si sustenabile in domeniul transporturilor, pentru a contribui la servicii de mobilitate
sustenabile; evidentiaza programele de cercetare ale UE, precum MIE, Fondul de
coeziune, Fondul european de dezvoltare regionald si Programul InvestEU, care vor fi
esentiale pentru introducerea acestor tehnologii;

solicitd o evaluare a impactului potential al unui fond specific axat pe retelele de
transport din regiunile ultraperiferice — un fond pentru transporturi specific POSEI —
comparativ cu actualul model de finantare;

considera ca imbundtatirea Intretinerii unei retele contribuie la eficienta si continuitatea
acesteia, imbunatateste sustenabilitatea, performanta si, prin urmare, rezilienta
infrastructurii TEN-T, imbunatatind in acelasi timp siguranta rutiera, punand accentul in
special pe utilizatorii vulnerabili ai drumurilor, precum pietonii, biciclistii, motociclistii
st conducatorii de mopeduri si alti utilizatori a1 mijloacelor de micromobilitate; constatd
riscuri ridicate, In special a segmentelor de retea invechite si subdezvoltate; invita
Comisia sa faciliteze si sa stimuleze investitiile in Intretinerea retelei si sd puna in
aplicare un plan de monitorizare a retelei centrale privind Intretinerea la nivel european,
cu scopul de a asigura conectivitatea fara probleme a tuturor teritoriilor din UE; invita
Comisia sa acorde prioritate regiunilor in care au fost identificate provocari specifice in
ceea ce priveste intretinerea retelelor si sa furnizeze sprijin tehnic si financiar si
consultanta autoritatilor competente;
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10. regreta reducerea drastica cu 75 % a finantarii mobilitdtii militare Tn cadrul pilonului
transporturi comparativ cu planul de actiune initial din martie 2018, care diminueaza
considerabil nivelul de ambitie al acestui nou obiectiv de politica, ce vizeaza adaptarea
unor parti ale retelelor TEN-T pentru o dubla utilizare a infrastructurii de transport, in
vederea imbunatatirii mobilitatii civile si militare;

11. reitereaza nevoia de a reflecta asupra unor modalitati de promovare a modurilor
sustenabile de transport, inclusiv prin stimulente bugetare, tindnd cont de exemplul
initiativei 2021 — Anul european al cailor ferate; incurajeaza Comisia, in acest sens, sa
asigure continuitatea initiativei ,,2021 — Anul european al cailor ferate” si sd promoveze
in continuare revitalizarea unor trenuri confortabile de noapte europene, ca alternativa
sustenabild la zborurile pe distante scurte si la célatoriile cu masina pe distante mari,
asigurand totodata concurenta echitabila intre toate modurile de transport, precum si
intre operatorii publici si cei privati; reaminteste propunerea Parlamentului privind
desemnarea anului 2022 drept ,,Anul european al oraselor mai verzi”, care ar putea
reprezenta o oportunitate de promovare a mobilitatii urbane durabile si inteligente;

12. reitereaza solicitarea urgenta si repetatd a Parlamentului privind crearea unui program
specific pentru turismul sustenabil la nivel european, inclusiv privind crearea unei linii
bugetare specifice, care sa fie alimentata cu fonduri care sd corespunda nevoilor
sectorului; subliniaza ca acest lucru ar ajuta acest sector puternic conectat cu cel al
transporturilor sa se redreseze in urma crizei provocate de pandemia de COVID-19 si ar
fi un prim pas catre imbunatatirea politicilor UE in domeniul turismului, in beneficiul
obiectivelor legate de mediu ale Uniunii, favorizand totodatd cresterea numarului de
locuri de munca de la nivel local, de buna calitate si permanente din acest sector; saluta,
in acest sens, faptul ca Curtea de Conturi Europeana a lansat un audit pentru evaluarea
proiectelor de turism cofinantate cu 6,4 miliarde EUR 1n perioada 2007-2013 si cu
4 miliarde EUR, pana in prezent, in perioada 2014-2020, prin Fondul european de
dezvoltare regionala (FEDR) si Fondul de coeziune;

13. solicita ca finantarea agentiilor europene si a intreprinderilor comune de transport sa fie
aliniata la nivelul lor de responsabilitate si la rolul lor de actori-cheie in tranzitia catre
decarbonizarea modurilor de transport; regreta, in special, reducerea semnificativa a
bugetului Agentiei Uniunii Europene pentru Caile Ferate (ERA) si reaminteste rolul pe
care aceasta il indeplineste, alaturi de intreprinderea comuna Shift2Rail, in realizarea
unei treceri durabile de la transportul rutier la cel feroviar si in vederea realizarii de
progrese in instituirea spatiului feroviar unic european; solicitd majorarea bugetului
pe 2022 al Agentiei la un nivel cel putin egal cu cel din 2020; reaminteste, de asemenea,
volumul de munca semnificativ generat de investigatiile Boeing 737 Max pentru
Agentia Europeana de Siguranta a Aviatiei (AESA) si rolul jucat de Agentie - impreund
cu intreprinderile comune Clean Sky 2 si SESAR - in reducerea emisiilor de CO, per
pasager; recunoaste, de asemenea, contributia importantd a AESA, n stransa
coordonare cu Comisia, la abordarea impactului imediat si pe termen mai lung al
Brexitului in domeniul aviatiei, precum si contributia sa la o revenire sigura si sandtoasa
la operatiunile aviatice prin incheierea Protocolului privind securitatea sanitara in
domeniul aviatiei In contextul COVID-19; subliniaza rolul pe care I-ar putea juca
Agentia Europeana pentru Sigurantd Maritima (EMSA) 1n sprijinirea statelor membre in
atenuarea riscurilor de mediu legate de transportul maritim si in Tmbunaétatirea
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14.

15.

16.

17.

sustenabilitatii sectorului maritim, daca sunt puse la dispozitie resurse suplimentare;

reitereaza ca AESA, clasificata drept ,,agentie de investitii strategice europene”, a primit
in 2018 noi sarcini esentiale semnificative care vizeaza securitatea cibernetica in
domeniul aviatiei, dronele si mobilitatea aeriand urbana, protectia mediului, cercetarea
si dezvoltarea precum si cooperarea internationald; solicita, prin urmare, ca Agentiei sa
ii fie pus la dispozitie un buget adecvat, ca sa se poata dota cu resursele necesare pentru
a-si Indeplini sarcinile; subliniaza rolul Agentiei in cadrul Pactului verde european, prin
activitatea sa de imbunatatire a impactului de mediu al aviatiei, printre altele prin
dezvoltarea de noi standarde in materie de CO,, prin monitorizarea procesului de
prevenire a fraudelor in domeniul mediului si prin conceptul programului de eticheta
ecologica si al proiectului privind ciclul de viatd, prin combustibili sustenabili, precum
si prin reinnoirea verde a flotelor aeriene;

subliniaza rolul important pe care l-ar putea juca parteneriatele europene in stimularea
inovarii si a cercetdrii, precum si In imbunatatirea performantei si a sigurantei sectorului
transporturilor, promovand in acelasi timp reducerea emisiilor generate de transport pe
baza progresului tehnologic si a abordarilor si a normelor bazate pe date stiintifice;
subliniaza ca parteneriatele avute in vedere pentru Orizont Europa, precum ,,Baterii”,
»2Zero” si ,,Hidrogen curat”, ar putea juca un rol cheie in promovarea parteneriatelor cu
statele membre ale UE, cu sectorul privat si toate partile interesate relevante si ar putea
contribui la furnizarea de tehnologii inovatoare pentru vehicule si la dezvoltarea unei
politici cuprinzatoare necesare pentru stimularea cererii de vehicule cu emisii scazute si
egale cu zero pe teritoriul UE; solicitd, prin urmare, majorarea mijloacelor financiare
disponibile pentru programul de cercetare Orizont Europa;

evidentiaza faptul ca revizuirea de catre Banca Europeana de Investitii (BEI) a politicii
sale de acordare a creditelor ar trebui sa permita realizarea de investitii private pentru
imbunatatirea rezilientei si pentru accelerarea introducerii de tehnologii sustenabile si
inteligente 1n toate modurile de transport, in conformitate cu Strategia pentru o
mobilitate sustenabild si inteligentd; aratd, de asemenea, ca politica de creditare
revizuitd ar trebui sd stimuleze investitiile publice si private in modurile de transport
multimodal mai sustenabil, cum ar fi transportul feroviar, precum si In reinnoirea flotei
in sectorul aviatiei si al transporturilor pe apa; salutd intentia BEI de a sprijini, impreuna
cu autoritatile publice, programe ambitioase de investitii care sd promoveze mobilitatea
sustenabild la nivel regional si local, cum ar fi planurile de mobilitate urbana si
proiectele de transport in comun sustenabile;

saluta rolul noului Mecanism de redresare si rezilienta si al planurilor nationale conexe
in atenuarea impactului socioeconomic al pandemiei de COVID-19 si in stimularea
redresarii in sectoarele transporturilor si turismului, precum si in promovarea tranzitiei
verzi si digitale; evidentiaza faptul cd planurile nationale de redresare si rezilienta ar
trebui sd se concentreze pe domenii de politicd precum tranzitia verde, transformarea
digitala, coeziunea economica, competitivitatea si coeziunea sociala si teritoriala; ia act
de potentialul acestor domenii in redresarea sectoarelor transporturilor si turismului si
sugereaza cd mecanismul ar trebui utilizat, printre altele, pentru consolidarea rezilientei
lor, astfel incat sa se imbunatateasca gradul de pregatire pentru situatii de criza in scopul
gestiondrii crizelor de o amploare similara in viitor; sprijind in special finantarea
infrastructurii de reincarcare, cu scopul de a instala 500 000 de puncte de Incarcare cu
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hidrogen pand in 2025 si un milion pand in 2030;

18. subliniaza importanta transparentei finantarii UE in sectorul transporturilor; reaminteste
ca investitiile publice 1n infrastructurd sunt deosebit de sensibile la riscurile asociate
fraudei; subliniaza importanta garantarii unui proces transparent si competitiv de
achizitii publice pentru proiectele de infrastructura de transport de mare anvergura
finantate de UE.
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