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POBUDE

Odbor za promet in turizem poziva Odbor za proračun kot pristojni odbor, da v svoj predlog 
resolucije vključi naslednje pobude:

A. ker je prometni sektor Evropske unije ključen za njeno konkurenčnost, njeno 
gospodarsko, razvojno in socialno kohezijo, njeno trajnostno naravnanost in 
zagotavljanje ozemeljske dostopnosti in povezljivosti vseh regij v EU, še zlasti 
obrobnih, podeželskih, otoških in najbolj oddaljenih regij ter drugih zapostavljenih 
geografskih območij;

B. ker bo promet ključnega pomena za doseganje podnebne nevtralnosti do leta 2050; ker 
so potrebne zadostne usmerjene naložbe, da bi dosegli napredek pri zelenem prehodu v 
tem sektorju ter pospešili prehod na trajnostno in pametno mobilnost v skladu s cilji 
zelenega dogovora in Pariškega sporazuma, pa tudi digitalno preobrazbo, in sicer z 
zagotavljanjem najvišje ravni in uspešnosti digitalne infrastrukture in zagotavljanjem, 
da so vzpostavljeni ključni digitalni spodbujevalniki;

C. ker je turizem bistven sektor gospodarstva EU, saj je po obsegu izvoza EU na četrtem 
mestu, in ima pomembno vlogo za njeno gospodarstvo, konkurenčnost, zaposlovanje in 
spodbujanje socialne blaginje;

D. ker so prometni in turistični sektor ter delovna mesta, ki jih ustvarjata, med najbolj 
prizadetimi zaradi nedavne krize zaradi covida-19, zlasti zaradi omejitev svobode 
gibanja, ki so bile uvedene leta 2020 in so vplivale na delovanje notranjega trga; ker je 
okrevanje prometnega in turističnega sektorja ključno za dobro delovanje notranjega 
trga, pa tudi za povezljivost, konkurenčnost in ustvarjanje novih delovnih mest v EU; 
ker je kriza pokazala, da je promet bistvenega pomena za nemoten pretok blaga po vsej 
EU in bo izrednega pomena za distribucijo cepiva proti covidu-19;

E. ker je EU z „vizijo nič“ določila cilj, s katerim želi do leta 2030 zmanjšati smrtne žrtve 
v cestnem prometu za 50 %, do leta 2050 pa jih odpraviti; ker so naložbe v varnost v 
cestnem prometu ključni element strateškega akcijskega načrta EU za varnost v cestnem 
prometu; ker bi bile glede na vztrajno visoko število smrtnih žrtev v cestnem prometu 
potrebne večje naložbe, da bi se zagotovila varnost cestnega prometa in njegovih 
udeležencev;

1. zahteva krepitev ukrepov, ki so nujni za zmanjšanje emisij in zagotovitev pravičnega 
prehoda na podnebno nevtralnost do leta 2050; zato zahteva zadostna sredstva za 
vodilne projekte, cilje in pobude iz strategije za trajnostno in pametno mobilnost – v 
skladu z regulativnimi zahtevami zelenega dogovora in Pariškim sporazumom – ter 
zlasti za okrepitev finančne podpore za ukrepe na področju pametne in trajnostne 
mobilnosti, vključno s povečanjem proizvodnje in uvajanja alternativnih goriv skupaj s 
polnilnimi mesti, ter trajnostne infrastrukturne projekte, vključno z infrastrukturo za 
spremljanje onesnaženosti zraka, povezane s prometno dejavnostjo, ob ohranitvi 
tehnološke nevtralnosti; poudarja, da bi morala ta strategija prispevati k večji 
privlačnosti, učinkovitosti in zmogljivosti sistemov javnega prevoza, tudi z inovativnimi 
sistemi izdajanja vozovnic; poudarja, da je posvetovanje z ustreznimi deležniki izjemno 
pomembno za doseganje ciljev iz strategije za trajnostno in pametno mobilnost; 



PE663.390v02-00 4/9 AD\1225524SL.docx

SL

pozdravlja dogovor iz večletnega finančnega okvira o enostavnejšem, učinkovitejšem in 
k rezultatom usmerjenem sistemu lastnih sredstev, ki bo upošteval prednostne naloge 
EU, zlasti njene okoljske in digitalne ambicije;

2. ponovno poudarja, da morata biti digitalni in zeleni prehod pravična, vključujoča in 
nediskriminatorna, da se jima lahko prilagodijo delovna sila, podjetja ter mala in srednja 
podjetja v prometnem sektorju in da se lahko zagotovi pomoč najbolj prizadetim 
regijam in skupnostim; meni, da je pomembno dodeliti ustrezna sredstva za takšno 
prilagajanje, pri čemer je treba spodbujati višje socialne standarde v sektorju, pa tudi za 
izpopolnjevanje, prekvalificiranje in strokovno usposabljanje zaposlenih v sektorju, da 
bi ti pridobili nova znanja in spretnosti za nove zaposlitvene možnosti in poklicne 
zahteve; poudarja, da bo slednje pomagalo povečati privlačnost sektorja in reševati 
težave v zvezi s staranjem delovne sile, zastopanostjo žensk in pomanjkanjem delovne 
sile;

3. poziva k ambicioznemu proračunu za prometni in turistični sektor EU; meni, da 
financiranje instrumenta za povezovanje Evrope, ki je določeno v večletnem finančnem 
okviru za obdobje 2021–2027, ne zadostuje potrebam in izzivom v tem sektorju; 
poudarja, da je instrument za povezovanje Evrope glavni instrument za financiranje 
razvoja infrastrukture z najvišjo dodano vrednostjo na ravni EU v smislu ekonomske, 
socialne in teritorialne kohezije ter povezljivosti, zlasti kar zadeva čezmejne povezave 
in manjkajoče povezave, ter vključevanja ciljev zelenega dogovora in digitalnih ciljev 
ob hkratnem spodbujanju konkurenčnosti; ponovno poudarja ključno vlogo, ki jo ima ta 
instrument pri spodbujanju razvoja in pravočasnem dokončanju visoko zmogljivega 
vseevropskega prometnega omrežja (TEN-T), ki bo trajnostno, varno, multimodalno, 
interoperabilno in medsebojno povezano na vseh infrastrukturnih področjih prometa, 
energije in storitev; ponovno poudarja, da bo ustrezno financiranje prometnih projektov 
spodbudilo okrevanje sektorja in pospešilo prehod na trajnostno in pametno mobilnost;

4. z obžalovanjem ugotavlja drastičen upad sredstev iz Kohezijskega sklada za instrument 
za povezovanje Evrope za promet v letu 2021; zahteva, da se v proračunu za leto 2022 
ponovno doseže raven financiranja iz leta 2020, kar bo odražalo ključno vlogo, ki jo 
imajo prometna politika in naložbe pri zagotavljanju ozemeljske, socialne in ekonomske 
kohezije v Uniji, zlasti z dokončanjem jedrnih in celovitih omrežij TEN-T; zato 
zahteva, da se financiranje TEN-T ohrani kot del kohezijske politike, vključno s 
podporo pri razvoju in modernizaciji sekundarnih, regionalnih in lokalnih povezav; s 
tem v zvezi poudarja, da je treba povečati naložbe v povezljivost obrobnih in najbolj 
oddaljenih regij;

5. obžaluje, da so bila sredstva za financiranje programa InvestEU v primerjavi z 
zahtevami Parlamenta zmanjšana, še posebej glede na vlogo, ki jo ima program pri 
spodbujanju trajnostne in varne infrastrukture; obžaluje tudi posledično znatno, več kot 
40-odstotno zmanjšanje sredstev za letni proračun InvestEU (odobritve za prevzem 
obveznosti) za obdobje 2020–2021; vseeno pozdravlja vključitev sklopa politike za 
trajnostno infrastrukturo, ki zagotavlja ključne naložbene priložnosti za trajnostno in 
varno prometno infrastrukturo, rešitve na področju mobilnosti in opreme ter za uporabo 
inovativnih tehnologij; poziva, naj se pri naložbah v prometni sektor, zlasti tistih, ki se 
financirajo iz proračuna Unije, ustrezno upoštevajo njene jasno opredeljene okoljske 
prednostne naloge;
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6. ponovno poudarja, da je treba spodbujati pravičen prehod in hkrati napredovati v smeri 
trajnostne, pametne in odporne mobilnosti, ki bo cenovno sprejemljiva in dostopna v 
vseh regijah in za vse potnike; poudarja ključno vlogo instrumenta za posojila v javnem 
sektorju v okviru mehanizma za pravični prehod kot sredstva za izravnavo stroškov 
energetskega prehoda, ki vlaga v varno in trajnostno prometno in turistično 
infrastrukturo v regijah, ki jih izzivi prehoda najbolj prizadenejo, kot so podeželska in 
redko poseljena območja, prikrajšane regije in okoljsko občutljiva območja, pa tudi za 
vse potnike, tudi invalide in tiste z zmanjšano mobilnostjo;

7. pozdravlja namero Komisije, da bo spodbujala raziskave ter uvajanje inovativnih in 
trajnostnih tehnologij v prometu, da bi prispevala k storitvam trajnostne mobilnosti; 
poudarja raziskovalne programe EU, kot so Instrument za povezovanje Evrope, 
Kohezijski sklad, Evropski sklad za regionalni razvoj in program InvestEU, ki bodo 
ključni za uvajanje teh tehnologij;

8. poziva, naj se skozi primerjavo s sedanjim modelom financiranja ocenijo morebitni 
učinki posebnega sklada, ki bi bil osredotočen na prometne mreže v najbolj oddaljenih 
regijah (sklad POSEI za promet);

9. meni, da boljše vzdrževanje omrežja prispeva k njegovi učinkovitosti in nemoteni 
kontinuiteti, krepi trajnost, uspešnost in s tem odpornost infrastrukture TEN-T, hkrati pa 
izboljšuje varnost v cestnem prometu, pri tem pa se posebna pozornost namenja 
ranljivim udeležencem v cestnem prometu, kot so pešci, kolesarji, motoristi, vozniki 
koles z motorjem in drugi uporabniki mikromobilnosti; zlasti ugotavlja, da je treba 
obravnavati in nadgraditi obstoječo infrastrukturo z visokim tveganjem, predvsem stare 
in slabo razvite segmente omrežja; poziva Komisijo, naj olajša in spodbuja naložbe v 
vzdrževanje omrežja in uresniči načrt za spremljanje vzdrževanja jedrnega omrežja na 
evropski ravni, da bi zagotovila nemoteno povezljivost vseh ozemelj v EU; poziva 
Komisijo, naj da prednost regijam, v katerih so bili ugotovljeni posebni izzivi pri 
vzdrževanju omrežja, ter naj ustreznim organom zagotovi svetovalno, tehnično in 
finančno podporo;

10. obžaluje drastično zmanjšanje sredstev za vojaško mobilnost v okviru prometnega 
stebra, in sicer za 75 % v primerjavi s prvotnim akcijskim načrtom iz marca 2018, ki 
bistveno zmanjšuje ambicije tega novega cilja, po katerem naj bi prilagodili dele 
omrežij TEN-T za dvojno rabo prometne infrastrukture ter tako izboljšali civilno in 
vojaško mobilnost;

11. ponovno poudarja, da je treba razmisliti o načinih za spodbujanje trajnostnih načinov 
prevoza, pri čemer bi lahko vključili tudi proračunske spodbude, kot kaže primer 
pobude za evropsko leto železnic leta 2021; spodbuja Komisijo, naj glede tega zagotovi 
kontinuiteto evropskega leta železnic 2021 in še dodatno spodbuja oživitev udobnih 
evropskih nočnih vlakov kot trajnostne alternative za lete na kratke razdalje in 
potovanja z avtomobilom na dolge razdalje, hkrati pa naj zagotovi pošteno konkurenco 
med vsemi načini prevoza ter med javnimi in zasebnimi operaterji; opozarja na predlog 
Parlamenta, da se leto 2022 razglasi za evropsko leto bolj zelenih mest, kar bi lahko bila 
priložnost za spodbujanje trajnostne in pametne mobilnosti v mestih;

12. ponavlja nujno in že večkrat izraženo zahtevo Parlamenta za oblikovanje posebnega 
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programa za trajnostni turizem na evropski ravni in uvedbo posebne proračunske vrstice 
z dodeljenimi proračunskimi sredstvi, ki ustrezajo potrebam sektorja; poudarja, da bi to 
pomagalo temu sektorju, ki je močno povezan s prometom, pri okrevanju po krizi zaradi 
covida-19 ter bi pomenilo prvi korak k izboljšanju turističnih politik EU v korist ciljev 
Unije na področjih gospodarstva, konkurenčnosti, zaposlovanja, socialnega razvoja in 
varstva okolja, pa tudi k povečanju števila lokalnih, kakovostnih in stalnih delovnih 
mest v sektorju; v zvezi s tem pozdravlja, da je Evropsko računsko sodišče začelo 
revizijo, v kateri namerava oceniti turistične projekte, ki so bili v obdobju 2007–2013 
sofinancirani s 6,4 milijarde EUR, za obdobje 2014–2020 pa so iz Evropskega sklada za 
regionalni razvoj in Kohezijskega sklada doslej prejeli 4 milijarde EUR;

13. zahteva, da se financiranje evropskih prometnih agencij in skupnih podjetij uskladi z 
njihovo stopnjo odgovornosti in vlogo, ki jo imajo kot ključni akterji pri prehodu na 
razogljičenje načinov prevoza; obžaluje zlasti občutno zmanjšanje proračuna Agencije 
EU za železnice (ERA) in opozarja na njeno vlogo, da s skupnim podjetjem Shift2Rail 
uresniči trajni prehoda s cestnega na železniški prevoz in doseže napredek pri 
vzpostavitvi enotnega evropskega železniškega območja; v zvezi s tem zahteva, da se 
proračun agencije za leto 2022 poveča vsaj na raven iz leta 2020; prav tako ponovno 
opozarja, da so preiskave, povezane z Boeingom 737 Max, Agenciji EU za varnost v 
letalstvu (EASA) povzročile veliko dela, ter spominja na vlogo te agencije – v 
sodelovanju s skupnima podjetjema Čisto nebo 2 in SESAR – pri zmanjševanju emisij 
CO2 na potnika; priznava še, da agencija EASA v tesnem sodelovanju s Komisijo 
pomembno prispeva tudi, kar zadeva takojšnji in dolgoročni učinek izstopa Združenega 
kraljestva iz EU na področju letalstva, ter da prispeva k varni in zdravi vrnitvi letalskih 
dejavnosti s sklenitvijo protokola za varnost zdravja v letalstvu v zvezi s covidom-19; 
poudarja vlogo, ki bi jo lahko odigrala Evropska agencija za pomorsko varnost (EMSA) 
pri podpiranju držav članic pri blažitvi okoljskih tveganj, povezanih z ladijskim 
prometom, in pri povečanju trajnostnosti pomorskega sektorja, če bi imela na voljo 
dodatna sredstva;

14. ponavlja, da je agencija EASA, ki je opredeljena kot agencija za „evropske strateške 
naložbe“, leta 2018 dobila pomembne nove osrednje naloge v zvezi s kibernetsko 
varnostjo v letalstvu, droni in zračno mobilnostjo v mestih, varstvom okolja, 
raziskavami in razvojem ter mednarodnim sodelovanjem; zato poziva k ustreznemu 
proračunu za agencijo, da bi jo opremili s potrebnimi sredstvi za njene naloge; poudarja 
vlogo agencije pri zelenem dogovoru, saj si s svojim delom prizadeva za izboljšanje 
vpliva letalstva na okolje, med drugim z razvojem novih standardov CO2, spremljanjem 
preprečevanja okoljskih goljufij in konceptom programa okoljskega znaka in projektom 
življenjskega cikla, trajnostnimi gorivi ter zeleno prenovo flot letalskih prevoznikov;

15. poudarja pomembno vlogo, ki bi jo lahko imela evropska partnerstva pri spodbujanju 
inovacij in raziskav ter izboljšanju učinkovitosti in varnosti prometnega sektorja, s tem 
ko bi spodbujala zmanjšanje emisij v prometu na podlagi tehnološkega napredka, 
pristopa, ki temelji na znanosti, in pravil; poudarja, da bi lahko imela partnerstva, 
predvidena za program Obzorje Evropa, kot so baterije („Batteries“), brezemisijski 
cestni promet („2Zero“) in čisti vodik („Clean Hydrogen“), osrednjo vlogo pri 
spodbujanju partnerstev z državami članicami, zasebnim sektorjem in vsemi zadevnimi 
deležniki ter da bi lahko prispevala k ponudbi inovativnih tehnologij vozil in razvoju 
potrebne celovite politike za spodbujanje povpraševanja po brezemisijskih in 
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nizkoemisijskih vozilih po vsej EU; zato zahteva povečanje finančnih sredstev, ki bi 
bila na voljo za raziskovalni program Obzorje Evropa;

16. poudarja, da bi morala Evropska investicijska banka (EIB) z revizijo svoje posojilne 
politike omogočiti zasebne naložbe za izboljšanje odpornosti in pospešitev uvajanja 
trajnostnih in pametnih tehnologij v vse načine prevoza v skladu s strategijo za pametno 
in trajnostno mobilnost; poudarja tudi, da bi morala revidirana posojilna politika 
spodbuditi javne in zasebne naložbe v trajnostnejše multimodalne vrste prometa, kot je 
železnica, pa tudi v obnovo flot v letalstvu in prevozu po vodi; pozdravlja namero EIB, 
da skupaj z javnimi organi podpre ambiciozne naložbene programe za spodbujanje 
trajnostne mobilnosti na lokalni in regionalni ravni, kot so načrti za trajnostno mobilnost 
v mestih in projekti javnega prevoza;

17. pozdravlja vlogo novega instrumenta za okrevanje in odpornost in z njim povezanih 
nacionalnih načrtov pri blaženju socialno-ekonomskega učinka pandemije covida-19 in 
pri spodbujanju okrevanja v prometnem in turističnem sektorju ter pri doseganju 
napredka na področju zelenega in digitalnega prehoda; poudarja, da bi se morali 
nacionalni načrti za okrevanje in odpornost osredotočiti na področja politik, kot so 
zeleni prehod, digitalna preobrazba, ekonomska kohezija, konkurenčnost ter socialna in 
teritorialna kohezija; je seznanjen s potencialom teh območij pri okrevanju prometnega 
in turističnega sektorja ter predlaga, naj se instrument med drugim uporabi za krepitev 
njihove odpornosti, da se izboljša pripravljenost na krize, ki bo omogočala boljše 
obvladovanje kriz podobnega obsega v prihodnosti; podpira zlasti financiranje 
infrastrukture za polnjenje, da bi do leta 2025 namestili 500.000, do leta 2030 pa milijon 
polnilnih mest za vodik;

18. poudarja pomen preglednosti financiranja EU v prometnem sektorju; opozarja, da je pri 
javnih naložbah v infrastrukturo še posebej velika nevarnost goljufij; poudarja, kako 
pomembno je zagotoviti pregleden in konkurenčen razpisni postopek za velike projekte 
prometne infrastrukture, ki jih financira EU.
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