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ENMIENDAS

La Comision de Transportes y Turismo pide a la Comision de Medio Ambiente, Salud
Publica y Seguridad Alimentaria, competente para el fondo, que tome en consideracion las

siguientes enmiendas:

Enmienda 1

Propuesta de Reglamento
Visto 5 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 2

Propuesta de Reglamento
Considerando 2

Texto de la Comision

(2) Las pilas y baterias son una
importante fuente de energia y un factor
clave para promover el desarrollo
sostenible, la movilidad ecoldgica, la
energia limpia y la neutralidad climatica.
Se prevé que la demanda de pilas y baterias
aumente rapidamente en los proximos
afios, en especial para su empleo en
vehiculos eléctricos de transporte por
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Enmienda

Visto el informe del Centro Comun de
Investigacion (JRC) b5,

1bis Huisman, J., Bobba, S., «Available for
Collectiony study on alternative collection
targets for waste portable and light means
of transport batteries (estudio «Disponible
para la recogiday sobre objetivos
alternativos de recogida de residuos de
pilas y baterias portdtiles y para medios de
transporte ligeros), EUR 30746 EN,
Oficina de Publicaciones de la Union
Europea, Luxemburgo, 2021, ISBN 978-
92-76-39084-8, doi:10.2760/64633,
JRC125615.

Enmienda

(2) Las pilas y baterias son una
importante fuente de energia y un factor
clave para promover el desarrollo
sostenible, la movilidad ecoldgica, la
energia limpia y la neutralidad climatica.
Se prevé que la demanda de pilas y baterias
aumente rapidamente en los proximos
afios, en especial para su empleo en
vehiculos eléctricos de transporte por
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carretera que utilizan baterias para la
traccion, lo que haré que este mercado sea
cada vez mas estratégico en el plano
mundial. En el ambito de la tecnologia para
pilas y baterias, se seguiran realizando
importantes avances cientificos y técnicos.
Habida cuenta de la importancia estratégica
de las pilas y baterias, y con el fin de
ofrecer seguridad juridica para todos los
operadores implicados y evitar la
discriminacion, las barreras al comercio y
el falseamiento del mercado de las pilas y
baterias, se deben fijar normas que regulen
los parametros de sostenibilidad, el
rendimiento, la seguridad, la recogida, el
reciclado y la segunda vida de las pilas y
baterias, asi como la informacion sobre las
pilas y baterias. Debe crearse un marco
reglamentario armonizado para gestionar el
ciclo de vida integro de las pilas y baterias
que se introducen en el mercado de la
Union.
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carretera que utilizan baterias para la
traccion y baterias para los medios de
transporte ligero, 1o que hara que este
mercado sea cada vez mas estratégico en el
plano europeo y mundial. En el &mbito de
la tecnologia para pilas y baterias, se
seguiran realizando importantes avances
cientificos y técnicos. Un enfoque
holistico y basado en la ciencia es esencial
para alcanzar el objetivo de reduccion de
emisiones de gases de efecto invernadero
para 2030 y el objetivo de neutralidad
climatica para 2050. Todas las medidas
deben elaborarse sobre la base de
evaluaciones de impacto exhaustivas que
evaluen las emisiones del ciclo de vida, asi
como la neutralidad tecnologica y la
sensibilizacion sobre el impacto. Habida
cuenta de la importancia estratégica de las
pilas y baterias, asi como de la cadena de
suministro de pilas, y con el fin de ofrecer
seguridad a nivel juridico y de inversion,
asi como incentivos para producir pilas y
baterias de bajas emisiones de carbono
dentro de una logica de economia circular
para todos los operadores implicados y
evitar la discriminacion, las barreras al
comercio y el falseamiento del mercado de
las pilas y baterias, se deben fijar normas
que regulen los parametros de
sostenibilidad, el rendimiento, la seguridad,
la recogida, el reciclado y la segunda vida
de las pilas y baterias, asi como la
informacion sobre las pilas y baterias,
también sobre sus parametros de
reparabilidad. Debe crearse un marco
reglamentario armonizado para gestionar el
ciclo de vida integro de las pilas y baterias
que se introducen en el mercado de la
Union y garantizar que todas las pilas y
baterias que entren en el mercado interior
procedentes de paises no pertenecientes a
la Union cumplan también las estrictas
normas establecidas en el presente
Reglamento. Ya que la produccion de
pilas y baterias tiene un impacto
significativo en las emisiones del ciclo de
vida de los vehiculos, y que las emisiones
del ciclo de vida de las pilas y baterias se
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Enmienda 3

Propuesta de Reglamento
Considerando 12

Texto de la Comision

(12)  Dentro del amplio alcance del
Reglamento, conviene diferenciar entre
distintas categorias de pilas y baterias en
funcién de su disefio y su uso,
independientemente de la composicion
quimica de estas. Debe detallarse en mayor
grado la clasificacion en pilas y baterias
portatiles, por una parte, y baterias
industriales y de automocion, por otra,
prevista en la Directiva 2006/66/CE para
reflejar mejor los ultimos cambios
producidos en lo relativo al uso de las pilas
y baterias. Las baterias que se utilizan para
la traccion de vehiculos eléctricos y que, en
virtud de la Directiva 2006/66/CE,
corresponden a la categoria de las baterias
industriales constituyen una parte
importante y cada vez mas significativa del
mercado debido al rapido aumento del
numero de vehiculos eléctricos de
transporte por carretera. Procede, por tanto,
clasificar dichas baterias utilizadas para la
traccion de vehiculos de transporte por
carretera Como una nueva categoria
correspondiente a las baterias para
vehiculos eléctricos. Las baterias que se
utilizan para la traccion de otros vehiculos
de transporte, incluidos el transporte por
ferrocarril, por agua y por aire, siguen
correspondiendo a la categoria de baterias
industriales en virtud de este Reglamento.
El tipo de bateria industrial abarca un
amplio grupo de baterias, previstas para ser
utilizadas en actividades industriales,
infraestructura de comunicaciones,
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calcularan de acuerdo con este
Reglamento, se debe animar a la
Comision a que proporcione una
metodologia para un cdlculo preciso de
las emisiones del ciclo de vida.

Enmienda

(12)  Dentro del amplio alcance del
Reglamento, conviene diferenciar entre
distintas categorias de pilas y baterias en
funcién de su disefio y su uso,
independientemente de la composicion
quimica de estas. Debe detallarse en mayor
grado la clasificacion en pilas y baterias
portatiles, por una parte, y baterias
industriales y de automocion, por otra,
prevista en la Directiva 2006/66/CE para
reflejar mejor los tltimos cambios
producidos en lo relativo al uso de las pilas
y baterias. Las baterias que se utilizan para
la energia de traccion de vehiculos
eléctricos y que, en virtud de la

Directiva 2006/66/CE, corresponden a la
categoria de las baterias industriales
constituyen una parte importante y cada
vez mas significativa del mercado debido
al rapido aumento del nimero de vehiculos
eléctricos de transporte por carretera.
Procede, por tanto, clasificar dichas
baterias utilizadas para la traccion de
vehiculos de transporte por carretera como
una nueva categoria correspondiente a las
baterias para vehiculos eléctricos. Las
baterias que se utilizan para la traccion de
otros vehiculos de transporte, incluidos el
transporte por ferrocarril, por agua y por
aire, siguen correspondiendo a la categoria
de baterias industriales en virtud de este
Reglamento. El tipo de bateria industrial
abarca un amplio grupo de baterias,
previstas para ser utilizadas en actividades
industriales, infraestructura de
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actividades agricolas o generacion y
distribucion de energia eléctrica. Ademas
de esta lista no exhaustiva de ejemplos,
toda bateria que no sea ni una bateria
portatil, ni una bateria de automocion, ni
una bateria para vehiculos eléctricos debera
considerarse una bateria industrial. Las
baterias utilizadas para almacenar energia
en entornos privados o domésticos se
consideran baterias industriales a los
efectos de este Reglamento. Ademads, para
garantizar que todas las baterias
utilizadas en medios de transporte ligeros,
como las bicicletas o los patinetes
eléctricos, se incluyan en la categoria de
las pilas y baterias portitiles, debe
aclararse la definicion de pilas y baterias
portdtiles e introducirse un limite de peso
para ellas.

Enmienda 4

Propuesta de Reglamento
Considerando 13

Texto de la Comision

(13) Las pilas y baterias deben disefiarse
y fabricarse de modo que se optimice su
rendimiento, su durabilidad y su seguridad
y se reduzca al minimo su huella
ambiental. Conviene establecer requisitos
de sostenibilidad especificos para las
baterias industriales recargables y las
baterias para vehiculos eléctricos con
almacenamiento interno que tengan una
capacidad superior a 2 kWh, ya que este
tipo de baterias constituyen el segmento de
mercado que mas se prevé que crezca en
los proximos afios.

Enmienda 5

Propuesta de Reglamento
Considerando 18

PE689.857v05-00

comunicaciones, actividades agricolas o
generacion y distribucion de energia
eléctrica. Ademads de esta lista no
exhaustiva de ejemplos, toda bateria que no
sea ni una bateria portatil, ni una bateria de
automocion, ni una bateria para vehiculos
eléctricos, ni una bateria para medios de
transporte ligeros debera considerarse una
bateria industrial. Las baterias utilizadas
para almacenar energia en entornos
privados o domésticos se consideran
baterias industriales a los efectos de este
Reglamento.

Enmienda

(13) Las pilas y baterias deben disefiarse
y fabricarse de modo que se optimice su
rendimiento, su durabilidad y su seguridad
y se reduzca al minimo su huella
ambiental. Conviene establecer requisitos
de sostenibilidad especificos para las
baterias industriales recargables y las
baterias para vehiculos eléctricos con
almacenamiento interno que tengan una
capacidad superior a 2 kWh, ya que este
tipo de baterias constituyen el segmento de
mercado que mas se prevé que crezca en
los proximos afos, asi como baterias para
medios de transporte ligeros.
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Texto de la Comision

(18) La utilizacion masiva de pilas y
baterias prevista en sectores como la
movilidad y el almacenamiento de energia
debe contribuir a la reduccion de las
emisiones de carbono, pero para
aprovechar al maximo este potencial es
necesario que la huella de carbono de su
ciclo de vida sea baja. Segun las reglas de
categoria de huella ambiental de los
productos para las pilas y baterias
recargables de alta energia especificas para
aplicaciones moviles3! , el cambio
climatico es la segunda categoria de
impacto conexa mas importante después
del uso de minerales y metales. Por
consiguiente, la documentacion técnica de
las baterias industriales recargables y las
baterias para vehiculos eléctricos con
almacenamiento interno y una capacidad
superior a 2 kWh introducidas en el
mercado de la Unidn debe ir acompafiada
de una declaracion sobre la huella de
carbono, que ha de ser especifica por lote
de fabricacion, si es necesario. Armonizar
las normas técnicas aplicables al calculo de
la huella de carbono para todas las baterias
industriales recargables y las baterias para
vehiculos eléctricos con almacenamiento
interno y una capacidad superior a 2 kWh
introducidas en el mercado de la Union es
una condicion previa para introducir el
requisito de que la documentacion técnica
de las baterias incluya una declaracion
sobre la huella de carbono, y seguidamente
para establecer clases de rendimiento en
términos de huella de carbono que
permitiran determinar las pilas y baterias
con huellas de carbono totales mas bajas.
No se espera que los requisitos de
suministro de informacion y etiquetado
claros sobre la huella de carbono de las
pilas y baterias en si mismos den lugar al
cambio de comportamiento necesario para
garantizar el logro del objetivo de la Union
de descarbonizar los sectores de la
movilidad y el almacenamiento de energia,

AD\1245344ES.docx

Enmienda

(18) La utilizacion masiva de pilas y
baterias prevista en sectores como la
movilidad y el almacenamiento de energia
debe contribuir a la reduccion de las
emisiones de carbono, pero para
aprovechar al maximo este potencial es
necesario que la huella de carbono de su
ciclo de vida sea baja. Segun las reglas de
categoria de huella ambiental de los
productos para las pilas y baterias
recargables de alta energia especificas para
aplicaciones moviles3! , el cambio
climatico es la segunda categoria de
impacto conexa mas importante después
del uso de minerales y metales. Por
consiguiente, la documentacion técnica de
las baterias industriales recargables, las
baterias para vehiculos eléctricos con
almacenamiento interno con una capacidad
superior a 2 kWh y las baterias para
medios de transporte ligeros introducidas
en el mercado de la Unidn debe ir
acompanada de una declaracion sobre la
huella de carbono, que ha de ser especifica
por lote de fabricacion, si es necesario.
Armonizar las normas técnicas aplicables
al calculo de la huella de carbono para
todas las baterias industriales recargables y
las baterias para vehiculos eléctricos con
almacenamiento interno y una capacidad
superior a 2 kWh y las baterias para
medios de transporte ligeros para
introducidas en el mercado de la Union es
una condicion previa para introducir el
requisito de que la documentacion técnica
de las baterias incluya una declaracion
sobre la huella de carbono, y seguidamente
para establecer clases de rendimiento en
términos de huella de carbono que
permitirdn determinar las pilas y baterias
con huellas de carbono totales mas bajas.
No se espera que los requisitos de
suministro de informacion y etiquetado
claros sobre la huella de carbono de las
pilas y baterias en si mismos den lugar al
cambio de comportamiento necesario para
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en consonancia con los objetivos pactados
a escala internacional en materia de cambio
climatico?2. Por lo tanto, se estableceran
limites maximos para la huella de carbono,
ademas de una evaluacion de impacto
especifica para determinar esos valores. A
la hora de proponer el limite maximo para
la huella de carbono, la Comision tendra en
cuenta, entre otros, la distribucion relativa
de los valores de la huella de carbono para
las pilas y baterias que existen en el
mercado, el grado de progreso en la
reduccion de la huella de carbono de las
pilas y baterias introducidas en el mercado
de la Unidn y la contribucion efectiva y
potencial de esta medida a los objetivos de
la Union en materia de movilidad
sostenible y neutralidad climatica para
2050. Al objeto de aportar transparencia
sobre la huella de carbono de las pilas y
baterias y realizar la transicion del mercado
de la Union hacia pilas y baterias con una
menor huella de carbono, con
independencia de su lugar de produccion,
esta justificado un aumento gradual y
acumulativo de los requisitos relativos a la
huella de carbono. Como resultado de estos
requisitos, la reduccion de las emisiones de
carbono durante el ciclo de vida de las
pilas y baterias contribuira al objetivo de la
Unidn de alcanzar la neutralidad climatica
para 2050. Esto también podria permitir
otras politicas nacionales y de la Union,
como incentivos o criterios de contratacion
publica ecoldgica, con el consiguiente
fomento de la produccion de pilas y
baterias con un menor impacto ambiental.

31 Huella ambiental de los productos:
reglas de categoria de huella ambiental de
los productos para las pilas y baterias
recargables de alta energia especificas para
aplicaciones moviles (
https://ec.europa.eu/environment/eussd/sm
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garantizar el logro del objetivo de la Union
de descarbonizar los sectores de la
movilidad y el almacenamiento de energia,
en consonancia con los objetivos pactados
a escala internacional en materia de cambio
climatico32. Por lo tanto, se estableceran
limites méaximos para la huella de carbono,
ademas de una evaluacion de impacto
especifica para determinar esos valores. A
la hora de proponer el limite maximo para
la huella de carbono, la Comision tendra en
cuenta, entre otros, la distribucion relativa
de los valores de la huella de carbono para
las pilas y baterias que existen en el
mercado, el grado de progreso en la
reduccion de la huella de carbono de las
pilas y baterias introducidas en el mercado
de la Unidén y la contribucion efectiva y
potencial de esta medida a los objetivos de
la Unidén en materia de movilidad
sostenible y neutralidad climatica para
2050. Al objeto de aportar transparencia
sobre la huella de carbono de las pilas y
baterias y realizar la transicion del mercado
de la Unidn hacia pilas y baterias con una
menor huella de carbono, con
independencia de su lugar de produccion,
esta justificado un aumento gradual y
acumulativo de los requisitos relativos a la
huella de carbono. Como resultado de estos
requisitos, la reduccion de las emisiones de
carbono durante el ciclo de vida de las
pilas y baterias contribuird al objetivo de la
Unidn de alcanzar la neutralidad climatica
para 2050. Esto también podria permitir
otras politicas nacionales y de la Union,
como incentivos o criterios de contratacion
publica ecologica, con el consiguiente
fomento de la produccion de pilas 'y
baterias con un menor impacto ambiental.

31 Huella ambiental de los productos:
reglas de categoria de huella ambiental de
los productos para las pilas y baterias
recargables de alta energia especificas para
aplicaciones moviles (
https://ec.europa.eu/environment/eussd/sm
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gp/pdf/PEFCR_Batteries.pdf).

32 Acuerdo de Paris (DO L 282 de
19.10.2016, p. 4) y la Convencion Marco
de las Naciones Unidas sobre el Cambio
Climatico, disponible en
https://unfccc.int/resource/docs/convkp/con
veng.pdf

Enmienda 6

Propuesta de Reglamento
Considerando 18 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 7

Propuesta de Reglamento
Considerando 19

Texto de la Comision

(19) Las pilas y baterias contienen
determinadas sustancias, como el cobalto,
el plomo, el litio o el niquel, que se
obtienen a partir de recursos escasos que
no se encuentran facilmente disponibles en
la Unidn, y la Comision considera algunas
de ellas materias primas esenciales. Este es
un ambito en el que Europa debe mejorar
su autonomia estratégica y aumentar su
resiliencia como preparacion para posibles
alteraciones del suministro debido a crisis
sanitarias o de otro tipo. El aumento de la
circularidad y la eficiencia en el uso de los
recursos a través del incremento del
reciclado y de la recuperacion de dichas
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gp/pdf/PEFCR_Batteries.pdf).

32 Acuerdo de Paris (DO L 282 de
19.10.2016, p. 4) y la Convencion Marco
de las Naciones Unidas sobre el Cambio
Climatico, disponible en
https://unfccc.int/resource/docs/convkp/con
veng.pdf

Enmienda

(18 bis) La parte que mds energia
consume en la fabricacion de pilas y
baterias suele ser la produccion de las
celdas. La produccion de celdas se
alimenta principalmente con electricidad,
por lo que el tipo de fuente de electricidad
utilizado es crucial para calcular la huella
de carbono de una bateria.

Enmienda

(19) Las pilas y baterias contienen
determinadas sustancias, como el cobalto,
el plomo, el litio o el niquel, que se
obtienen a partir de recursos escasos que
no se encuentran facilmente disponibles en
la Uniodn, y la Comision considera algunas
de ellas materias primas esenciales. Este es
un ambito en el que Europa debe mejorar
su autonomia estratégica y aumentar su
resiliencia como preparacion para posibles
alteraciones del suministro debido a crisis
sanitarias o de otro tipo. El aumento de la
circularidad y la eficiencia en el uso de los
recursos a través del incremento del
reciclado y de la recuperacion de dichas
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materias primas contribuird a lograr este
objetivo.

Enmienda 8

Propuesta de Reglamento
Considerando 20

Texto de la Comision

(20)  Un mayor uso de materiales
recuperados contribuiria al desarrollo de la
economia circular y permitiria un uso mas
eficiente de los materiales, al tiempo que se
reduciria la dependencia de la Union de los
materiales de terceros paises. En el caso de
las pilas y baterias, esto resulta
especialmente pertinente para el cobalto, el
plomo, el litio y el niquel. Por
consiguiente, se debe promover la
recuperacion de este tipo de materiales a
partir de los residuos, estableciéndose un
requisito relativo al nivel del contenido
reciclado de las pilas y baterias que
contienen cobalto, plomo, litio y niquel en
sus materiales activos. En este Reglamento
se establecen objetivos obligatorios de
contenido reciclado para el cobalto, el
plomo, el litio y el niquel que deben
cumplirse para 2030. Por lo que se refiere
al cobalto, al litio y al niquel, se establecen
objetivos mas ambiciosos para 2035.
Todos los objetivos deben tener en cuenta
la disponibilidad de los residuos de los que
pueden recuperarse materiales, la
viabilidad técnica de los procesos de
recuperacion y fabricacion utilizados, asi
como el tiempo que los operadores
econdmicos necesitan para adaptar sus
procesos de suministro y fabricacion. Por
consiguiente, antes de que se apliquen
dichos objetivos obligatorios, el requisito
relacionado con el contenido reciclado

PE689.857v05-00
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materias primas contribuird a lograr este
objetivo. Para beneficiarse de las
innovaciones y complementar la
recuperacion y el reciclaje de las materias
primas esenciales tradicionales, deben
promoverse aplicaciones novedosas que
utilicen materias primas renovables.

Enmienda

(20)  Un mayor uso de materiales
recuperados contribuiria al desarrollo de la
economia circular y permitiria un uso mas
eficiente de los materiales, al tiempo que se
reduciria la dependencia de la Unidn de los
materiales de terceros paises. En el caso de
las pilas y baterias, esto resulta
especialmente pertinente para el cobalto, el
plomo, el litio y el niquel. Por
consiguiente, se debe promover la
recuperacion de este tipo de materiales a
partir de los residuos, estableciéndose un
requisito relativo al nivel del contenido
reciclado de las pilas y baterias que
contienen cobalto, plomo, litio y niquel en
sus materiales activos. Por consiguiente, a
mus tardar el 31 de diciembre de 2026, la
Comision debe llevar a cabo una
evaluacion de impacto exhaustiva, basada
en los datos recopilados sobre el
contenido reciclado de las pilas y baterias,
sobre los aspectos socioecondémicos y
medioambientales de las diferentes
opciones politicas, entre otros. En este
Reglamento se establecen objetivos
obligatorios de contenido reciclado para el
cobalto, el plomo, el litio y el niquel que
deben cumplirse para 2030. Por lo que se
refiere al cobalto, al litio y al niquel, se
establecen objetivos mas ambiciosos para
2035. Si estd justificado, todos los
objetivos sobre el porcentaje minimo de
materiales recuperados a partir de
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debe limitarse al suministro de informacion
sobre el contenido reciclado.

Enmienda 9

Propuesta de Reglamento
Considerando 28

Texto de la Comision

(28) Con el objetivo de facilitar a los
usuarios finales informacion transparente,
fiable y clara sobre las pilas y baterias y
sus principales caracteristicas, asi como
sobre los residuos de pilas y baterias, de
permitir que los usuarios finales adopten
decisiones bien fundamentadas al comprar
y desechar las pilas y baterias, y de
permitir que los operadores de residuos
traten los residuos de pilas y baterias de
manera apropiada, las pilas y baterias
deben ir etiquetadas. Las pilas y baterias
deben incluir una etiqueta con toda la
informacion necesaria sobre sus principales
caracteristicas, lo que incluye su capacidad
y el contenido de determinadas sustancias
peligrosas. Para garantizar la
disponibilidad de informacion con el paso
del tiempo, dicha informacién también
debe facilitarse a través de codigos QR.

Enmienda 10

AD\1245344ES.docx

residuos deben revisarse con arreglo a los
resultados de la evaluacion de impacto de
la Comision. Los objetivos deben tener en
cuenta la disponibilidad de los residuos de
los que pueden recuperarse materiales, la
viabilidad técnica de los procesos de
recuperacion y fabricacion utilizados, asi
como el tiempo que los operadores
econdmicos necesitan para adaptar sus
procesos de suministro y fabricacion. Por
consiguiente, antes de que se apliquen
dichos objetivos obligatorios, el requisito
relacionado con el contenido reciclado
debe limitarse al suministro de informacion
sobre el contenido reciclado.

Enmienda

(28)  Con el objetivo de facilitar a los
usuarios finales informacion transparente,
fiable y clara sobre las pilas y baterias y
sus principales caracteristicas, asi como
sobre los residuos de pilas y baterias, de
permitir que los usuarios finales adopten
decisiones bien fundamentadas al comprar
y desechar las pilas y baterias, y de
permitir que los operadores de residuos
traten los residuos de pilas y baterias de
manera apropiada, las pilas y baterias
deben ir etiquetadas. Las pilas y baterias
deben incluir una etiqueta con toda la
informacion necesaria sobre sus principales
caracteristicas, lo que incluye su capacidad,
su comportamiento medioambiental y el
contenido de determinadas sustancias
peligrosas. Para garantizar la
disponibilidad de informacién con el paso
del tiempo, dicha informacion también
debe facilitarse a través de codigos QR.
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Propuesta de Reglamento
Considerando 29

Texto de la Comision

(29) La informacion sobre el
rendimiento de las pilas y baterias resulta
fundamental para garantizar que los
usuarios finales, en tanto que
consumidores, estén correcta y
oportunamente informados, y en especial
que dispongan de una base comun para
comparar diferentes pilas y baterias antes
de realizar la compra. Por lo tanto, las pilas
y baterias portatiles de uso general y las
baterias de automociéon deben incluir una
etiqueta que contenga informacion sobre la
duracién minima media al utilizarse en
aplicaciones especificas. Ademads, es
importante para orientar al usuario final a
la hora de desechar los residuos de pilas y
baterias de una manera adecuada.

Enmienda 11

Propuesta de Reglamento
Considerando 30

Texto de la Comision

(30) Las baterias industriales recargables
y las baterias para vehiculos eléctricos con
almacenamiento interno y una capacidad
superior a 2 kWh deben disponer de un
sistema de gestion de la bateria que
almacene datos, de modo que el usuario
final o cualquier tercera parte que actue en
su nombre pueda comprobar en cualquier
momento el estado de salud y la vida util
prevista de la bateria. Con vistas a adaptar
o remanufacturar una pila o bateria, debera
concederse acceso en todo momento al
sistema de gestion de esta a la persona que
la haya comprado o a cualquier tercera
parte que actiie en su nombre para evaluar
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Enmienda

(29) La informacion sobre el
rendimiento de las pilas y baterias resulta
fundamental para garantizar que los
usuarios finales, en tanto que
consumidores, estén correcta y
oportunamente informados, y en especial
que dispongan de una base comun para
comparar diferentes pilas y baterias antes
de realizar la compra. Por lo tanto, las pilas
y baterias portatiles, las baterias de
automocion y las baterias para para
medios de transporte ligeros deben incluir
una etiqueta que contenga informacion
sobre la duracion minima media al
utilizarse en aplicaciones especificas.
Ademas, es importante para orientar al
usuario final a la hora de desechar los
residuos de pilas y baterias de una manera
adecuada.

Enmienda

(30) Las baterias industriales
recargables, las baterias para vehiculos
eléctricos y las baterias para medios de
transporte ligeros deben disponer de un
sistema de gestion de la bateria que
almacene datos, de modo que el usuario
final o cualquier tercera parte que actiie en
su nombre pueda comprobar en cualquier
momento el estado de salud y la vida util
prevista de la bateria. Con vistas a adaptar
o remanufacturar una pila o bateria, debera
concederse acceso en todo momento al
sistema de gestion de esta a la persona que
la haya comprado o a cualquier tercera
parte que actlie en su nombre para evaluar
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el valor residual de la pila o bateria,
facilitar su reutilizacion, adaptacion o
remanufacturacion y poner la bateria a
disposicion de agregadores independientes,
tal y como estos se definen en la Directiva
(UE) 2019/944 del Parlamento Europeo y
del Consejo**, que operen centrales
eléctricas virtuales en redes eléctricas. Este
requisito debe aplicarse ademas del
Derecho de la Unidn sobre la
homologacion de los vehiculos, incluidas
las especificaciones técnicas que podrian
derivarse de las labores del Grupo de
Trabajo sobre los Vehiculos Eléctricos y el
Medio Ambiente informal de la CEPE
sobre el acceso a los datos en los vehiculos
eléctricos.

34 Directiva (UE) 2019/944 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 5 de junio de
2019, sobre normas comunes para el
mercado interior de la electricidad y por la
que se modifica la Directiva 2012/27/UE
(DO L 158 de 14.6.2019, p. 125).

Enmienda 12

Propuesta de Reglamento
Considerando 59

Texto de la Comision

(59) Solo hay un niimero reducido de
paises que suministren dichos materiales, y
en algunos casos los bajos niveles de
gobernanza pueden exacerbar problemas
ambientales y sociales. La extraccion y el
refinado de cobalto y niquel estan
asociados a un gran niamero de problemas
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el valor residual de la pila o bateria,
facilitar su reutilizacion, adaptacion o
remanufacturacion y poner la bateria a
disposicion de agregadores independientes,
tal y como estos se definen en la Directiva
(UE) 2019/944 del Parlamento Europeo y
del Consejo**, que operen centrales
eléctricas virtuales en redes eléctricas. Este
requisito debe aplicarse ademas del
Derecho de la Unio6n sobre la
homologacion de los vehiculos, incluidas
las especificaciones técnicas que podrian
derivarse de las labores del Grupo de
Trabajo sobre los Vehiculos Eléctricos y el
Medio Ambiente informal de la CEPE
sobre el acceso a los datos en los vehiculos
eléctricos, incluidas las caracteristicas
necesarias para permitir la conexion del
vehiculo a la red. Con el fin de facilitar su
adopcion y uso en la Union, los
propietarios y usuarios de vehiculos
eléctricos deben disponer, en tiempo real,
de datos a bordo de los vehiculos
relacionados con el estado de salud de las
baterias.

3 Directiva (UE) 2019/944 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 5 de junio de
2019, sobre normas comunes para el
mercado interior de la electricidad y por la
que se modifica la Directiva 2012/27/UE
(DO L 158 de 14.6.2019, p. 125).

Enmienda

(59) Solo hay un nimero reducido de
paises que suministren dichos materiales, y
en algunos casos los bajos niveles de
gobernanza pueden exacerbar problemas
ambientales y sociales. La extraccion y el
refinado de cobalto, cobre, niquel, hierro y
bauxita estan asociados a un gran nimero
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sociales y ambientales, entre los que se
cuentan posibles peligros para el medio
ambiente y para la salud humana. Si bien
los impactos sociales y ambientales
relacionados con el grafito natural son
menos graves, su extraccion comporta un
buen nimero de operaciones artesanas y a
pequeiia escala que suelen tener lugar en
contextos informales y pueden tener graves
consecuencias para la salud y el medio
ambiente, como el cierre irregular de las
minas y su ausencia de rehabilitacion, que
provoca la destruccion de ecosistemas y
suelos. En cuanto al litio, el aumento
previsto de su uso en el contexto de la
fabricacion de pilas o baterias
probablemente ejercera una presion
adicional sobre las operaciones de
extraccion y refinado, por lo que
convendria incluir este mineral en el
ambito de las obligaciones de diligencia
debida de la cadena de suministro. El
aumento masivo previsto de la demanda de
pilas y baterias en la Union no debe
contribuir a un incremento de los riesgos
ambientales y sociales.

Enmienda 13

Propuesta de Reglamento
Considerando 60

Texto de la Comision

(60)  Algunas de las materias primas en
cuestion, como el cobalto, el litio y el
grafito natural, se consideran material
primas criticas para la UE*® y su
abastecimiento sostenible es necesario para
el buen funcionamiento del ecosistema de
las pilas y baterias de la UE.

38 Comunicacion de la Comision al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
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de problemas sociales y ambientales, entre
los que se cuentan posibles peligros para el
medio ambiente y para la salud humana. Si
bien los impactos sociales y ambientales
relacionados con el grafito natural son
menos graves, su extraccion comporta un
buen numero de operaciones artesanas y a
pequeiia escala que suelen tener lugar en
contextos informales y pueden tener graves
consecuencias para la salud y el medio
ambiente, como el cierre irregular de las
minas y su ausencia de rehabilitacion, que
provoca la destruccion de ecosistemas y
suelos. En cuanto al litio, el aumento
previsto de su uso en el contexto de la
fabricacion de pilas o baterias
probablemente ejercera una presion
adicional sobre las operaciones de
extraccion y refinado, por lo que
convendria incluir este mineral en el
ambito de las obligaciones de diligencia
debida de la cadena de suministro. El
aumento masivo previsto de la demanda de
pilas y baterias en la Union no debe
contribuir a un incremento de los riesgos
ambientales y sociales.

Enmienda

(60)  Algunas de las materias primas en
cuestion, como el cobalto, el litio y el
grafito natural, se consideran material
primas criticas para la UE3® y su
abastecimiento sostenible es necesario para
el buen funcionamiento del ecosistema de
las pilas y baterias de la UE. Los criterios
de sostenibilidad y responsabilidad social
deberan aplicarse a toda la cadena de
suministro.

38 Comunicacion de la Comision al
Parlamento Europeo, al Consejo, al Comité
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Econdémico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones «Resiliencia de las
materias primas fundamentales: trazando el
camino hacia un mayor grado de seguridad
y sostenibilidad» (COM(2020) 474 final).

Enmienda 14

Propuesta de Reglamento
Considerando 62

Texto de la Comision

(62)  En la Union se introdujeron
requisitos generales sobre la diligencia
debida en relacion con determinados
minerales y metales a través del
Reglamento (UE) 2017/821 del Parlamento
Europeo y del Consejo?. Sin embargo,
dicho Reglamento no aborda los minerales
ni los materiales utilizados para la
produccion de pilas y baterias.

39 Reglamento (UE) n.° 2017/821 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 17
de mayo de 2017, por el que se establecen
obligaciones en materia de diligencia
debida en la cadena de suministro por lo
que respecta a los importadores de la
Union de estafio, tantalio y wolframio, sus
minerales y oro originarios de zonas de
conflicto o de alto riesgo (DO L 130 de
19.5.2017, p. 1).

Enmienda 15
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Econdmico y Social Europeo y al Comité
de las Regiones titulada «Resiliencia de las
materias primas fundamentales: trazando el
camino hacia un mayor grado de seguridad
y sostenibilidad» (COM(2020) 474 final).

Enmienda

(62)  De acuerdo con los Principios
rectores de las Naciones Unidas sobre las
empresas y los derechos humanos, las
empresas tienen la responsabilidad de
respetar los derechos humanos, el medio
ambiente y la buena gobernanza, y evitar
que provoquen o contribuyan a provocar
cualquier efecto negativo en esos ambitos.
En la Unidn se introdujeron requisitos
generales sobre la diligencia debida en
relacion con determinados minerales y
metales a través del Reglamento (UE)
2017/821 del Parlamento Europeo y del
Consejo®. Sin embargo, dicho Reglamento
no aborda los minerales ni los materiales
utilizados para la produccion de pilas y
baterias.

3 Reglamento (UE) n.° 2017/821 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 17
de mayo de 2017, por el que se establecen
obligaciones en materia de diligencia
debida en la cadena de suministro por lo
que respecta a los importadores de la
Union de estafio, tantalio y wolframio, sus
minerales y oro originarios de zonas de
conflicto o de alto riesgo (DO L 130 de
19.5.2017, p. 1).
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Propuesta de Reglamento
Considerando 63

Texto de la Comision

(63)  Por lo tanto, en vista del
crecimiento exponencial de la demanda de
pilas y baterias previsto en la UE, el
operador econdmico que introduce una pila
o bateria en el mercado de la UE debe
establecer una politica de diligencia debida
de la cadena de suministro. Deben fijarse
los requisitos con el objetivo de abordar los
riesgos sociales y ambientales inherentes a
la extraccion, la transformacion y el
comercio de determinadas materias primas
con fines de fabricacion de pilas y baterias.

Enmienda 16

Propuesta de Reglamento
Considerando 64

Texto de la Comision

(64) Al establecer una politica de
diligencia debida basada en el riesgo, esta
debe basarse en principios de diligencia
debida reconocidos a escala internacional,
como los diez principios del Pacto Mundial
de las Naciones Unidas??, las Directrices
para la evaluacion del ciclo de vida social
de los productos del PNUMA#!, la
Declaracion tripartita de principios sobre
las empresas multinacionales y la politica
social de la OIT#? y la Guia de debida
diligencia de la OCDE para una conducta
empresarial responsable? , que reflejen un
acuerdo comun entre los Gobiernos y las
partes interesadas, con el fin de adaptarla al
contexto y a las circunstancias especificas
de cada operador econdmico. En relacion
con la extraccion, la transformacion y el
comercio de recursos minerales naturales
utilizados para la produccion de pilas y
baterias, la Guia de diligencia debida de la
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Enmienda

(63)  Por lo tanto, en vista del
crecimiento exponencial de la demanda de
pilas y baterias previsto en la UE, el
operador econdmico que introduce una pila
o bateria en el mercado de la UE debe
establecer una politica de diligencia debida
de la cadena de suministro. Deben fijarse
los requisitos con el objetivo de abordar los
riesgos sociales, de derechos humanos 'y
ambientales inherentes a la extraccion, la
transformacion y el comercio de
determinadas materias primas con fines de
fabricacion de pilas y baterias, incluida
toda la cadena de suministro.

Enmienda

(64) Al establecer una politica de
diligencia debida basada en el riesgo, esta
debe basarse en principios de diligencia
debida reconocidos a escala internacional
como los Principios Rectores de las
Naciones Unidas sobre las Empresas y los
Derechos Humanos, los diez principios
del Pacto Mundial de las Naciones
Unidas*® , las Directrices para la
evaluacion del ciclo de vida social de los
productos del PNUMA®#! | 1a Declaracion
tripartita de principios sobre las empresas
multinacionales y la politica social de la
OIT*?, las Lineas Directrices de la OCDE
para Empresas Multinacionales y la Guia
de debida diligencia de la OCDE para una
conducta empresarial responsable® | que
reflejen un acuerdo comun entre los
Gobiernos y las partes interesadas, con el
fin de adaptarla al contexto y a las
circunstancias especificas de cada operador
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OCDE para la gestion responsable de las
cadenas de suministro de minerales
procedentes de zonas de conflicto y de alto
riesgo** (en lo sucesivo, la «Guia de
diligencia debida de la OCDEY) constituye
un esfuerzo a largo plazo por parte de los
Gobiernos y las partes interesadas con el
fin de establecer buenas practicas en esta
esfera.

40T os diez principios del Pacto Mundial de
las Naciones Unidas, disponibles en
https://www.unglobalcompact.org/what-is-
gc/mission/principles

41 Directrices para la evaluacion del ciclo
de vida social de los productos del
PNUMA, disponible en

https://www lifecycleinitiative.org/wp-
content/uploads/2012/12/2009%20-
%20Guidelines%20for%20sLCA%20-
%20EN.pdf.

42 Declaracion tripartita de principios sobre
las empresas multinacionales y la politica
social de la OIT, disponible en
https://www.ilo.org/wecmspS/groups/public
/---ed_emp/---
emp_ent/documents/publication/wcms_ 124
924 .pdf.

43 OCDE (2018), Guia de debida diligencia
de la OCDE para una conducta empresarial
responsable, disponible en
https://mneguidelines.oecd.org/Guia-de-la-
OCDE-de-debida-diligencia-para-una-
conducta-empresarial-responsable.pdf.

4 OCDE (2016), Guia de debida diligencia
de la OCDE para la gestion responsable de

las cadenas de suministro de minerales
procedentes de zonas de conflicto y de alto
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econdmico. En relacion con la extraccion,
la transformacion y el comercio de
determinados recursos minerales naturales
utilizados para la produccion de pilas y
baterias, la Guia de debida diligencia de la
OCDE para la gestion responsable de las
cadenas de suministro de minerales
procedentes de zonas de conflicto y de alto
riesgo44 (en lo sucesivo, la «Guia de
debida diligencia de la OCDEy) constituye
una norma reconocida
internacionalmente para las empresas,
orientada a respetar los derechos
humanos y abstenerse de contribuir a los
conflicto a través de sus decisiones y
practicas de compra de minerales o
metales.

40T os diez principios del Pacto Mundial de
las Naciones Unidas, disponibles en
https://www.unglobalcompact.org/what-is-
gc/mission/principles

41 Directrices para la evaluacion del ciclo
de vida social de los productos del
PNUMA, disponible en

https://www lifecycleinitiative.org/wp-
content/uploads/2012/12/2009%20-
%20Guidelines%20for%20sLCA%20-
%20EN.pdf.

42 Declaracion tripartita de principios sobre
las empresas multinacionales y la politica
social de la OIT, disponible en
https://www.ilo.org/wecmspS/groups/public
/---ed_emp/---
emp_ent/documents/publication/wcems_ 124
924 .pdf.

43 OCDE (2018), Guia de debida diligencia
de la OCDE para una conducta empresarial
responsable, disponible en
https://mneguidelines.oecd.org/Guia-de-la-
OCDE-de-debida-diligencia-para-una-
conducta-empresarial-responsable.pdf.

4 OCDE (2016), Guia de debida diligencia
de la OCDE para la gestion responsable de

las cadenas de suministro de minerales
procedentes de zonas de conflicto y de alto
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riesgo, tercera edicion, OECD Publishing,
Paris,
https://doi.org/10.1787/9789264252479-en.

Enmienda 17

Propuesta de Reglamento
Considerando 65

Texto de la Comision

(65) Conforme a la Guia de diligencia
debida de la OCDE®, la diligencia debida
€s un proceso continuo, proactivo y
reactivo a través del cual las empresas
garantizan que respetan los derechos
humanos y no contribuyen al conflicto*®.
Por «diligencia debida basada en el riesgo»
se entiende las medidas que las empresas
deben adoptar para detectar y abordar los
riesgos reales y potenciales al objeto de
prevenir o mitigar los impactos negativos
asociados a sus actividades o sus
decisiones de abastecimiento. Una empresa
puede evaluar el riesgo que entrafian sus
actividades y relaciones, y adoptar medidas
de reduccion de riesgos acordes con las
normas pertinentes previstas en la
legislacion nacional e internacional, las
recomendaciones de las organizaciones
internacionales sobre conducta empresarial
responsable, las herramientas respaldadas
por el Gobierno, las iniciativas voluntarias
del sector privado y las politicas y sistemas
internos de una empresa. Este enfoque
también ayuda a adaptar el ejercicio de
diligencia debida a la envergadura de las
actividades de la empresa o las relaciones
de la cadena de suministro.

4 Pagina 15 de la Guia de debida diligencia
de la OCDE.

46 OCDE (2011), Lineas Directrices de la
OCDE para Empresas Multinacionales,
OCDE, Paris; OCDE (2006), Herramienta
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riesgo, tercera edicion, OECD Publishing,
Paris,
https://doi.org/10.1787/9789264252479-en.

Enmienda

(65) Conforme a la Guia de diligencia
debida de la OCDE®, la diligencia debida
€s un proceso continuo, proactivo y
reactivo a través del cual las empresas
garantizan que respetan los derechos
humanos y el medio ambiente, y no
contribuyen al conflicto*®. Por «diligencia
debida basada en el riesgo» se entiende las
medidas que las empresas deben adoptar
para detectar y abordar los riesgos reales y
potenciales al objeto de prevenir o mitigar
los impactos negativos asociados a sus
actividades o sus decisiones de
abastecimiento. Una empresa puede
evaluar el riesgo que entrafian sus
actividades y relaciones, y adoptar medidas
de reduccion de riesgos acordes con las
normas pertinentes previstas en la
legislacion nacional e internacional, las
recomendaciones de las organizaciones
internacionales sobre conducta empresarial
responsable, las herramientas respaldadas
por el Gobierno, las iniciativas voluntarias
del sector privado y las politicas y sistemas
internos de una empresa. Este enfoque
también ayuda a adaptar el ejercicio de
diligencia debida a la envergadura de las
actividades de la empresa o las relaciones
de la cadena de suministro.

4 Pagina 15 de la Guia de debida
diligencia de la OCDE.

46 OCDE (2011), Lineas Directrices de la
OCDE para Empresas Multinacionales,
OCDE, Paris; OCDE (2006), Herramienta
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de la OCDE de Concienciacion de los
Riesgos para Empresas Multinacionales en
Zonas de Gobernanza Deficiente. OCDE,
Paris. y Principios Rectores sobre las
empresas y los derechos humanos: puesta
en Practica del Marco de las Naciones
Unidas para «Proteger, Respetar y
Remediar» (Informe del Representante
Especial del Secretario General para la
cuestion de los derechos humanos y las
empresas transnacionales y otras empresas,
John Ruggie, A/HRC/17/31. 21 de marzo
de 2011).

Enmienda 18

Propuesta de Reglamento
Considerando 65 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 19

Propuesta de Reglamento
Considerando 66

Texto de la Comision

(66) Deben adoptarse politicas de
diligencia debida de la cadena de
suministro obligatorias, o modificarse las
existentes, para abordar, como minimo,
las categorias de riesgos sociales y
ambientales prevalentes. Estas politicas
deben cubrir los impactos actuales y
previsibles, por un lado, sobre la vida
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de la OCDE de Concienciacion de los
Riesgos para Empresas Multinacionales en
Zonas de Gobernanza Deficiente. OCDE,
Paris. y Principios Rectores sobre las
empresas y los derechos humanos: puesta
en Practica del Marco de las Naciones
Unidas para «Proteger, Respetar y
Remediar» (Informe del Representante
Especial del Secretario General para la
cuestion de los derechos humanos y las
empresas transnacionales y otras empresas,
John Ruggie, A/HRC/17/31. 21 de marzo
de 2011).

Enmienda

(65 bis) Si bien los programas de
diligencia debida de la cadena de
suministro del sector privado pueden
servir de apoyo a los operadores
economicos en su diligencia debida, estos
ultimos deben conservar la
responsabilidad individual de cumplir las
obligaciones de diligencia debida
establecidas en el presente Reglamento.

Enmienda

(66) Deben adoptarse politicas de
diligencia debida de la cadena de
suministro obligatorias, o modificarse las
existentes, como minimo, las categorias de
riesgos sociales y ambientales prevalentes,
para abordar las categorias de riesgos
sociales, ambientales y de derechos
humanos. Estas politicas deben cubrir los
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social, y en particular sobre los derechos
humanos, la salud y la seguridad humana,
la salud y la seguridad en el trabajo y los
derechos laborales y, por otro lado, sobre el
medio ambiente, en particular sobre el uso
del agua, la proteccion del suelo, la
contaminacion atmosférica y la
biodiversidad, incluida la vida comunitaria.

Enmienda 20

Propuesta de Reglamento
Considerando 67

Texto de la Comision

(67)  Por lo que respecta a las categorias
de riesgo social, las politicas de diligencia
debida deben abordar los riesgos en la
cadena de suministro de las pilas y baterias
en relacion con la proteccion de los
derechos humanos, incluidas la salud
humana, la proteccion de los nifios y la
igualdad de género, en consonancia con la
legislacion internacional de derechos
humanos?*’. Las politicas de diligencia
debida deben contener informacion sobre
el modo en el que el operador econdmico
ha contribuido a la prevencion de abusos
de los derechos humanos y sobre los
instrumentos implantados en la estructura
empresarial del operador para combatir la
corrupcion y el cohecho. Las politicas de
diligencia debida también deben garantizar
la correcta aplicacion de las reglas de los
convenios fundamentales de la
Organizacion Internacional del Trabajo*®
enumerados en el Anexo [ de la
Declaracion Tripartita de la OIT.

47 Incluida la Declaracion Universal de
Derechos Humanos, el Pacto Internacional
de Derechos Econémicos, Sociales y
Culturales, el Pacto Internacional de
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impactos actuales y previsibles, por un
lado, sobre la vida social, y en particular
sobre los derechos humanos, la salud y la
seguridad humana, la salud y la seguridad
en el trabajo y los derechos laborales y, por
otro lado, sobre el medio ambiente, en
particular sobre el uso del agua, la
proteccion del suelo, la contaminacion
atmosférica y la biodiversidad, incluida la
vida comunitaria.

Enmienda

(67)  Por lo que respecta a las categorias
de riesgo social, las politicas de diligencia
debida deben abordar los riesgos en la
cadena de suministro de las pilas y baterias
en relacion con la proteccion de los
derechos humanos, incluidas la salud
humana, los derechos de los pueblos
indigenas, la proteccion de los niflos y la
igualdad de género, en consonancia con la
legislacion internacional de derechos
humanos*’. Las politicas de diligencia
debida deben contener informacion sobre
el modo en el que el operador econdmico
ha contribuido a la prevencion de abusos
de los derechos humanos y sobre los
instrumentos implantados en la estructura
empresarial del operador para combatir la
corrupcidn y el cohecho. Las politicas de
diligencia debida también deben garantizar
la correcta aplicacion de las reglas de los
convenios fundamentales de la
Organizacion Internacional del Trabajo*®
enumerados en el Anexo I de la
Declaracién Tripartita de la OIT.

47 Incluida la Declaracion Universal de
Derechos Humanos, el Pacto Internacional
de Derechos Econdémicos, Sociales y
Culturales, el Pacto Internacional de
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Derechos Civiles y Politicos, la
Convencion sobre la Eliminacion de Todas
las Formas de Discriminacion contra la
Muyjer, la Convencion sobre los Derechos
del Nifio y la Convencion sobre los
Derechos de las Personas con
Discapacidad.

“8 Los ocho convenios fundamentales son
Convenio sobre la libertad sindical y la
proteccion del derecho de sindicacion,
1948 (n.° 87), 2. Convenio sobre el derecho
de sindicacion y de negociacion colectiva,
1949 (n.° 98), 3. Convenio relativo al
trabajo forzoso u obligatorio, 1930 (n.° 29)
(y su protocolo de 2014), 4. Convenio
relativo a la abolicidn del trabajo forzoso,
1957 (n.° 105), 5. Convenio sobre la edad
minima, 1973 (n.° 138), 6. Convenio sobre
las peores formas de trabajo infantil, 1999
(n.° 182), 7. Convenio sobre igualdad de
remuneracion, 1951 (n.° 100), 8. Convenio
sobre la discriminacion (empleo y
ocupacion), 1958 (n.° 111).

Enmienda 21

Propuesta de Reglamento
Considerando 68

Texto de la Comision

(68)  Por lo que respecta a las categorias
de riesgos ambientales, las politicas de
diligencia debida deben abordar los riesgos
en la cadena de suministro de las pilas y
baterias relacionados con la proteccion del
entorno actual y de la diversidad bioldgica
en consonancia con el Convenio sobre la
Diversidad Bioldgica*’, que también
incluye la consideracion de las
comunidades locales, y la proteccion y el
desarrollo de estas.
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Derechos Civiles y Politicos, la
Convencidn sobre la Eliminacion de Todas
las Formas de Discriminacion contra la
Mujer, la Convencion sobre los Derechos
del Nifo, la Convencion sobre los
Derechos de las Personas con Discapacidad
y la Declaracion de las Naciones Unidas
sobre los derechos de los pueblos
indigenas.

“8 Los ocho convenios fundamentales son
1. Convenio sobre la libertad sindical y la
proteccion del derecho de sindicacion,
1948 (n.° 87), 2. Convenio sobre el derecho
de sindicacion y de negociacion colectiva,
1949 (n.° 98), 3. Convenio relativo al
trabajo forzoso u obligatorio, 1930 (n.° 29)
(y su protocolo de 2014), 4. Convenio
relativo a la abolicidn del trabajo forzoso,
1957 (n.° 105), 5. Convenio sobre la edad
minima, 1973 (n.° 138), 6. Convenio sobre
las peores formas de trabajo infantil, 1999
(n.° 182), 7. Convenio sobre igualdad de
remuneracion, 1951 (n.° 100), 8. Convenio
sobre la discriminacion (empleo y
ocupacion), 1958 (n.° 111).

Enmienda

(68)  Por lo que respecta a las categorias
de riesgos ambientales, las politicas de
diligencia debida deben abordar los riesgos
en la cadena de suministro de las pilas y
baterias relacionados con la proteccion del
entorno actual, del clima en consonancia
con el Acuerdo de Paris de las Naciones
Unidas y de la diversidad bioldgica en
consonancia con el Convenio sobre la
Diversidad Biologica49, que también
incluye la consideracion de las
comunidades locales, y la proteccion y el
desarrollo de estas.
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49 Segun lo establecido en la Convencién
sobre la Diversidad Biologica, disponible
en https://www.cbd.int/convention/text/ y,
en particular, la Decision COP VIII/28
«Directrices voluntarias sobre la
evaluacion del impacto, incluida la
diversidad biologica», disponible en
https://www.cbd.int/decision/cop/?1d=1104
2.

Enmienda 22

Propuesta de Reglamento
Considerando 65 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 23

Propuesta de Reglamento
Considerando 81

Texto de la Comision

(81) Habida cuenta del impacto
ambiental y la pérdida de materiales que
generan los residuos de pilas y baterias que
no se recogen por separado, y que por
consiguiente no se tratan de una forma

PE689.857v05-00

49 Segun lo establecido en la Convencién
sobre la Diversidad Biologica, disponible
en https://www.cbd.int/convention/text/ y,
en particular, la Decision COP VIII/28
«Directrices voluntarias sobre la
evaluacion del impacto, incluida la
diversidad biologica», disponible en
https://www.cbd.int/decision/cop/?1d=1104
2.

Enmienda

(69 bis) Incluso cuando se aplican
medidas de diligencia debida, pueden
producirse daiios. Los perjudicados deben
tener derecho a presentar recursos
judiciales y acceder a la justicia. Los
operadores economicos responsables
deben asegurarse activamente de que
ponen a disposicion de los afectados
recursos para reparar esos daiios, tanto
individualmente como en cooperacion con
otros agentes. Deben ser responsables de
cualquier efecto negativo que ellos, o las
entidades que controlan o tienen el
potencial de controlar, hayan provocado o
contribuido a provocar.

Enmienda

(81) Habida cuenta del impacto
ambiental y la pérdida de materiales que
generan los residuos de pilas y baterias que
no se recogen por separado, y que por
consiguiente no se tratan de una forma
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respetuosa con el medio ambiente, debe
seguir aplicandose el objetivo de recogida
para las pilas y baterias portatiles
establecido en la Directiva 2006/66/CE y
aumentarse gradualmente. En la
clasificacion de pilas y baterias portdtiles
del presente Reglamento se incluyen
también las baterias que accionan medios
de transporte ligeros. Dado que el aumento
actual de las ventas de este tipo de
baterias hace que resulte dificil calcular
la cantidad de ellas que se introducen en
el mercado y se recogen al final de su vida
util, estas baterias portitiles deben
excluirse del indice de recogida de pilas y
baterias portdtiles. Esta exclusion debe
revisarse junto con el objetivo de recogida
de residuos de pilas y baterias portéatiles,
que también puede abordar cambios en la
metodologia para calcular el indice de
recogida de pilas y baterias portatiles. La
Comision elaborara un informe para
respaldar estas revisiones.

Enmienda 24

Propuesta de Reglamento
Considerando 86 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 25

Propuesta de Reglamento
Considerando 88
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respetuosa con el medio ambiente, debe
seguir aplicandose el objetivo de recogida
para las pilas y baterias portatiles
establecido en la Directiva 2006/66/CE y
aumentarse gradualmente. EI presente
Reglamento establece una nueva
categoria para las baterias de los medios
de transporte ligeros. El objetivo de
recogida de baterias para medios de
transporte ligeros se calcula con arreglo a
la metodologia de la disponibilidad para
la recogida. Se revisardn los objetivos de
recogida de residuos de baterias de medios
de transporte ligeros y pilas portatiles.
Dicha revision también podrd abordar los
cambios en la metodologia para calcular el
indice de recogida de pilas y baterias
portatiles. La Comision elaborara un
informe para respaldar estas revisiones.

Enmienda

(86 bis) Uno de los objetivos clave
de este Reglamento consiste en conseguir
que el sector de las pilas y baterias de la
Union sea competitivo y sostenible. Para
lograrlo, es necesario reducir su
dependencia de las importaciones de
materias primas virgenes de terceros
paises. La introduccion de objetivos
minimos de eficiencia de reciclado y
recogida contribuiria a este objetivo.
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Texto de la Comision

(88) Las baterias industriales y para
vehiculos eléctricos que ya no resulten
apropiadas para el objetivo inicial para el
que se fabricaron podran utilizarse para un
fin distinto como baterias estacionarias de
almacenamiento de energia. Estd surgiendo
un mercado para la segunda vida de las
baterias industriales y para vehiculos
eléctricos usadas y, con vistas a respaldar
la aplicacion practica de la jerarquia de los
residuos, deben fijarse normas especificas
que permitan una adaptacion responsable
de las baterias usadas, teniéndose en cuenta
al mismo tiempo el principio de precaucion
y garantizandose la seguridad de uso para
los usuarios finales. Estos tipos de baterias
usadas deben someterse a una evaluacion
del estado de salud y de la capacidad
disponible que permita determinar si
pueden utilizarse para fines distintos del
original. A fin de garantizar unas
condiciones uniformes a la hora de
aplicarse las disposiciones relativas a la
determinacion del estado de salud de las
pilas y baterias, deben conferirse a la
Comision los poderes de ejecucion
pertinentes.

Enmienda 26

Propuesta de Reglamento
Articulo 1 — apartado 2

Texto de la Comision

2. El presente Reglamento se aplicara
a todos los tipos de pilas y baterias, a saber,
las pilas y baterias portatiles, las baterias
de automocion, las baterias para vehiculos
eléctricos y las baterias industriales,
independientemente de su forma, volumen,
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Enmienda

(88) Las baterias industriales y para
vehiculos eléctricos que ya no resulten
apropiadas para el objetivo inicial para el
que se fabricaron podran utilizarse para un
fin distinto como baterias estacionarias de
almacenamiento de energia. Estd surgiendo
un mercado para la segunda vida de las
baterias industriales y para vehiculos
eléctricos usadas y, con vistas a respaldar
la aplicacion practica de la jerarquia de los
residuos, deben fijarse normas especificas
que permitan una adaptacion responsable
de las baterias usadas, teniéndose en cuenta
al mismo tiempo el principio de precaucion
y garantizandose la seguridad de uso para
los usuarios finales. Estos tipos de baterias
usadas deben someterse a una evaluacion
del estado de salud y de la capacidad
disponible que permita determinar si
pueden utilizarse para fines distintos del
original. Las pilas y baterias respecto a las
que se determine que son adecuadas para
usos distintos a los previstos
originalmente podrdn, en principio,
reutilizarse o adaptarse. A fin de
garantizar unas condiciones uniformes a la
hora de aplicarse las disposiciones relativas
a la determinacion del estado de salud de
las pilas y baterias, deben conferirse a la
Comision los poderes de ejecucion
pertinentes.

Enmienda

2. El presente Reglamento se aplicara
a todos los tipos de pilas y baterias, a saber,
las pilas y baterias portatiles, las baterias
de automocidn, las baterias para vehiculos
eléctricos, las baterias para medios de
transporte ligero y las baterias industriales,
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peso, diseno, composicion material, uso o independientemente de su forma, volumen,

finalidad. También se aplicard a las pilas y peso, disefio, composicion material, uso o

baterias incorporadas o afiadidas a otros finalidad. También se aplicara a las pilas y

productos. baterias incorporadas o afiadidas a otros
productos.

(Esta enmienda se aplica a los articulos 2,
7,8, 10, 11, 14, 39, 48, 55y 59, a los
anexos II, IV y XI, a los considerandos 2,
12, 13,18 30y 81)

Enmienda 27

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 7 — guion 3

Texto de la Comision Enmienda
— no esté disefiada con fines — no esté diseniada exclusivamente
industriales, y con fines industriales; y

Enmienda 28

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 7 — guion 4

Texto de la Comision Enmienda
— no sea ni una bateria para vehiculos — no sea ni una bateria para vehiculos
eléctricos ni una bateria de automocion; eléctricos ni una bateria de automocion, ni
una bateria para medios de transporte
ligeros;

Enmienda 29

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 7 — guion 4 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

- incluya los juguetes equipados con
una bateria como se especifica en la
Directiva 2009/48/CE sobre la seguridad
de los juguetes (TSD);
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Enmienda 30

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 9

Texto de la Comision

9) vehiculo de ruedas con un motor
eléctrico de menos de 750 vatios en el que
los pasajeros van sentados cuando el
vehiculo estd en movimiento y que puede
estar alimentado exclusivamente por el
motor eléctrico o por una combinacion de
motor y fuerza humana; «bateria de
automociony:

Enmienda 31

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 10

Texto de la Comision

(10)  toda bateria utilizada
exclusivamente para el arranque, el
encendido o el alumbrado de automoviles;

Enmienda 32

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 11

Texto de la Comision

(11)  «bateria industrial»: toda bateria
disefiada para usos industriales y cualquier
otra bateria, excluidas las pilas y baterias
portatiles, las baterias para vehiculos
eléctricos y las baterias de automocion;
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Enmienda

9) «bateria para medio de transporte
ligero»: cualquier bateria de un vehiculo
de ruedas que puede estar alimentado
exclusivamente por el motor eléctrico o por
una combinacion de motor y fuerza
humana, incluidos los vehiculos exentos
de la legislacion sobre homologacion o los
vehiculos de las categorias homologadas
previstas en el Reglamento (UE)

n.’ 168/2013 y con un peso inferior a

25 kg;

Enmienda

(10)  «bateria de automocion»: toda
bateria utilizada para el arranque, el
encendido o el alumbrado de automéviles y
magquinaria movil no de carretera, y
cualquier otra funcion auxiliar o de
apoyo en el vehiculo;

Enmienda

(11)  «bateria industrial»: toda bateria
disefiada para usos industriales y cualquier
otra bateria, excluidas las pilas y baterias
portatiles, las baterias para vehiculos
eléctricos, las baterias de automocion y las
baterias para medios de transporte ligeros;
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Enmienda 33

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 12

Texto de la Comision

(12)  «bateria para vehiculos eléctricos»:
toda bateria especificamente disefiada para
ofrecer traccion a vehiculos hibridos y
eléctricos para transporte por carretera;

Enmienda 34

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 17

Texto de la Comision

(17)  «modelo de pila o bateria»: toda
pila o bateria fabricada que se produzca en
serie;

Enmienda 35

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 21

Texto de la Comision
(21)  «cddigo QR»: codigo de barras
matriz que sirve como enlace a

informacion sobre un modelo de pila o
bateria;

Enmienda 36
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Enmienda

(12)  «bateria para vehiculos eléctricos»:
toda bateria especificamente disefiada para
ofrecer traccion a vehiculos hibridos y
eléctricos de la categoria L, segun lo
previsto en el Reglamento (UE)

n.’ 168/2013, y con un peso superior a

25 kg, o a un vehiculo de las categorias
M, N u O, segun lo previsto en el
Reglamento (UE) n.” 2018/858,;

Enmienda

(17)  «modelo de pila o bateria»: toda
pila o bateria que se produzca en serie;

Enmienda
(21)  «cddigo QR»: matriz que sirve

como enlace a informacidon sobre un
modelo de pila o bateria;
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Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 22

Texto de la Comision

(22)  «sistema de gestion de baterias»:
dispositivo electronico que controla o
gestiona las funciones eléctricas y térmicas
de la bateria, que gestiona y almacena los
datos sobre los parametros para determinar
el estado de salud y la vida util prevista de
la bateria recogidos en el anexo VII y que
se comunica con el vehiculo o el aparato en
que se encuentra incorporada la bateria;

Enmienda 37

Propuesta de Reglamento

Articulo 2 — parrafo 1 — punto 26 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 38

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 1 — punto 36

Texto de la Comision

(36) «diligencia debida de la cadena de
suministro»: obligaciones del operador
econdmico que introduce una bateria
industrial recargable o una bateria para
vehiculos eléctricos en el mercado en
relacion con su sistema de gestion, la
gestion de riesgos, las verificaciones por
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Enmienda

(22)  «sistema de gestion de bateriasy:
dispositivo electronico que controla o
gestiona las funciones eléctricas y térmicas
de la bateria, que gestiona y almacena los
datos sobre los parametros para determinar
la seguridad, el estado de salud y la vida
util prevista de la bateria recogidos en el
anexo VII y que se comunica con el
vehiculo o el aparato en que se encuentra
incorporada la bateria;

Enmienda

(26 bis) «preparacion para la
adaptaciony: toda operacion por la que se
preparan partes o la totalidad de un
residuo de pila o bateria de modo que
pueda utilizarse para un fin o una
aplicacion distintos de aquellos para los
que se diseiio originalmente la pila o
bateria;

Enmienda

(36) «diligencia debida de la cadena de
suministro»: obligaciones del operador
econdémico que introduce una bateria en el
mercado en relacion con su sistema de
gestion, la gestion de riesgos, las
verificaciones por terceros realizadas por
organismos notificados y el suministro de
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terceros realizadas por organismos
notificados y el suministro de informacion
con miras a identificar y abordar los
riesgos reales y posibles relacionados con
el suministro, el tratamiento y el comercio
de las materias primas necesarias para la
fabricacion de pilas o baterias;

Enmienda 39

Propuesta de Reglamento
Articulo 2 — parrafo 4 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 40

Propuesta de Reglamento

informacion con miras a identificar,
preveniry abordar los riesgos reales y
posibles relacionados con el suministro, el
tratamiento y el comercio de las materias
primas y de los productos quimicos
necesarios para la fabricacion de pilas o
baterias;

Enmienda

La Comision creard una base de datos
electronica, que se actualizard
periodicamente, para las distintas pilas y
baterias pertenecientes a las categorias
establecidas en los puntos 7, 8, 9, 10, 11 y
12 del presente articulo para apoyar una
ejecucion clara y coherente del presente
Reglamento.

Articulo 7 — apartado 1 — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

l. Las baterias para vehiculos
eléctricos y las baterias industriales
recargables con almacenamiento interno y
una capacidad superior a 2 kWh iran
acompafiadas de documentacion técnica
que incluya, para cada modelo y lote de
baterias y por planta de fabricacion, una
declaracion sobre la huella de carbono
elaborada de conformidad con el acto
delegado a que se refiere el parrafo
segundo, y que contenga al menos la
siguiente informacion:
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Enmienda

1. Las baterias para vehiculos
eléctricos y las baterias industriales
recargables con almacenamiento interno y
una capacidad superior a 2 kWh y baterias
de medios de transporte ligero iran
acompanadas de documentacion técnica
que incluya, para cada modelo y lote de
baterias y por planta de fabricacion, una
declaracion sobre la huella de carbono
elaborada de conformidad con el acto
delegado a que se refiere el parrafo
segundo, verificada por un experto
independiente y que contenga al menos la
siguiente informacion:
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Enmienda 41

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 1 — parrafo 1 —letra d

Texto de la Comision
d) huella de carbono total de la

bateria, calculada como kg de dioxido de
carbono equivalente;

Enmienda 42

Propuesta de Reglamento

Enmienda

d) huella de carbono total de la
bateria, calculada como kg de dioxido de
carbono equivalente, incluidas las
emisiones previas;

Articulo 7 — apartado 1 — parrafo 1 — letra g bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 43

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 1 — parrafo 2

Texto de la Comision

El requisito de la declaracion sobre la
huella de carbono recogido en el parrafo
primero se aplicara a partir del 1 de julio de
2024 para las baterias para vehiculos
eléctricos y las baterias industriales
recargables.

Enmienda 44

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 1 — parrafo 2 bis (nuevo)
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Enmienda

g bis) informacion sobre las materias
primas utilizadas, incluida la proporcion
de contenido renovable;

Enmienda

El requisito de la declaracion sobre la
huella de carbono recogido en el parrafo
primero se aplicara a partir del 1 de julio de
2024 para las baterias para vehiculos
eléctricos, las baterias industriales
recargables y las baterias de medios de
transporte ligeros.
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Texto de la Comision

Enmienda 45

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 2 — parrafo 1

Texto de la Comision

Las baterias para vehiculos eléctricos y las
baterias industriales recargables con
almacenamiento interno y una capacidad
superior a 2 kWh llevaran una etiqueta
visible, claramente legible e indeleble en la
que se indique la clase de rendimiento en
términos de huella de carbono a la que
corresponda la bateria.

Enmienda 46

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 2 — parrafo 3

Texto de la Comision

Los requisitos de la clase de rendimiento
en términos de huella de carbono recogidos
en el parrafo primero se aplicaran a partir
del 1 de enero de 2026 para las baterias
para vehiculos eléctricos y las baterias
industriales recargables.

Enmienda 47
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Enmienda

La Comision adoptara actos delegados,
con arreglo al articulo 73, en lo referente
al establecimiento de los criterios para la
inclusion de informacion sobre la
intensidad de las emisiones de gases de
efecto invernadero y la intensidad
energética, asi como para el cdlculo de los
diferentes factores de emision.

Enmienda

Las baterias para vehiculos eléctricos y las
baterias industriales recargables con
almacenamiento interno y una capacidad
superior a 2 kWh y las bateria para medios
de transporte ligero llevaran una etiqueta
visible, claramente legible e indeleble en la
que se indique la clase de rendimiento en
términos de huella de carbono a la que
corresponda la bateria.

Enmienda

Los requisitos de la clase de rendimiento
en términos de huella de carbono recogidos
en el parrafo primero se aplicaran a partir
del 1 de enero de 2026 para las baterias
para vehiculos eléctricos, las baterias
industriales recargables y las baterias para
medios de transporte ligeros.
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Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 3 — parrafo 1

Texto de la Comision

Las baterias para vehiculos eléctricos y las
baterias industriales recargables con
almacenamiento interno y una capacidad
superior a 2 kWh irdn acompafadas, para
cada modelo y lote de baterias y por planta
de fabricacion, de documentacion técnica
que demuestre que el valor de la huella de
carbono durante el ciclo de vida declarado
se encuentra por debajo del limite maximo
establecido en el acto delegado adoptado
por la Comision con arreglo al parrafo
tercero.

Enmienda 48

Propuesta de Reglamento
Articulo 7 — apartado 3 — parrafo 2

Texto de la Comision

El requisito de aplicar un limite méximo
para la huella de carbono durante el ciclo
de vida a que se refiere el parrafo primero
se aplicara a partir del 1 de julio de 2027
para las baterias para vehiculos eléctricos y
las baterias industriales recargables.

Enmienda 49

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — titulo

Texto de la Comision

Contenido reciclado de las baterias
industriales, las baterias para vehiculos
eléctricos y las baterias de automocion
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Enmienda

Las baterias para vehiculos eléctricos, las
baterias para medios de transporte ligeros
y las baterias industriales recargables con
almacenamiento interno y una capacidad
superior a 2 kWh iran acompafiadas, para
cada modelo y lote de baterias y por planta
de fabricacion, de documentacion técnica
que demuestre que el valor de la huella de
carbono durante el ciclo de vida declarado
se encuentra por debajo del limite maximo
establecido en el acto delegado adoptado
por la Comision con arreglo al parrafo
tercero.

Enmienda

El requisito de aplicar un limite maximo
para la huella de carbono durante el ciclo
de vida a que se refiere el parrafo primero
se aplicara a partir del 1 de julio de 2027
para las baterias para vehiculos eléctricos,
las baterias industriales recargables y las
baterias para medios de transporte ligeros.

Enmienda

Contenido reciclado de las baterias
industriales, las baterias para vehiculos
eléctricos, las baterias de automocion y las
baterias para medios de transporte ligero
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Enmienda 50

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 1 — parrafo 1

Texto de la Comision

A partir del 1 de enero de 2027, las baterias
industriales, las baterias para vehiculos
eléctricos y las baterias de automocion con
almacenamiento interno y una capacidad
superior a 2 kWh que contengan cobalto,
plomo, litio o niquel en sus materiales
activos irdn acompafiadas de
documentacion técnica sobre la cantidad de
cobalto, plomo, litio o niquel recuperados a
partir de residuos que se encuentra presente
en los materiales activos de cada modelo y
lote de baterias por planta de fabricacion.

Enmienda 51

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 1 — parrafo 2

Texto de la Comision

A mas tardar el 31 de diciembre de 2025,
la Comision adoptara un acto de ejecucion
en el que se describa la metodologia que se
empleara para calcular y verificar la
cantidad de cobalto, plomo, litio o niquel
recuperados a partir de residuos que se
encuentra presente en los materiales
activos de las baterias a que se refiere el
parrafo primero, asi como el formato para
la documentacion técnica. Ese acto de
ejecucion se adoptard de conformidad con
el procedimiento de examen a que se
refiere el articulo 74, apartado 3.

AD\1245344ES.docx

33/71

Enmienda

A partir del 1 de enero de 2027, las baterias
industriales, las baterias para vehiculos
eléctrico, las baterias de automocion y las
baterias para medios de transporte ligero
que contengan cobalto, plomo, litio o
niquel en sus materiales activos iran
acompafiadas de documentacion técnica
sobre la cantidad de cobalto, plomo, litio o
niquel recuperados a partir de residuos que
se encuentra presente en los materiales
activos de cada modelo y lote de baterias
por planta de fabricacion.

(La supresion de la referencia a «con
almacenamiento interno y una capacidad
superior a 2 kWhy se aplica a los
articulos 8, 10, 14, 39y 59y al
considerando 30).

Enmienda

A mas tardar el 31 de diciembre de 2025,
la Comision adoptara un acto de ejecucion
en el que se describa la metodologia que se
empleard para calcular y verificar por parte
de un experto independiente la cantidad de
cobalto, plomo, litio o niquel recuperados a
partir de residuos que se encuentra presente
en los materiales activos de las baterias a
que se refiere el parrafo primero, asi como
el formato para la documentacion técnica.
Ese acto de ejecucion se adoptara de
conformidad con el procedimiento de
examen a que se refiere el articulo 74,
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Enmienda 52

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 2 — parte introductoria

Texto de la Comision

2. A partir del 1 de enero de 2030, las
baterias industriales, las baterias para
vehiculos eléctricos y las baterias de
automocion con almacenamiento interno
y una capacidad superior a 2 kWh que
contengan cobalto, plomo, litio o niquel en
sus materiales activos irdn acompafadas de
documentacioén técnica que demuestre que
esas baterias contienen el siguiente
porcentaje minimo de cobalto, plomo, litio
o niquel recuperados a partir de residuos en
los materiales activos de cada modelo y
lote de baterias por planta de fabricacion:

Enmienda 53

Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 3 — parte introductoria

Texto de la Comision

3. A partir del 1 de enero de 2035, las
baterias industriales, las baterias para
vehiculos eléctricos y las baterias de
automocion con almacenamiento interno
y una capacidad superior a 2 kWh que
contengan cobalto, plomo, litio o niquel en
sus materiales activos irdn acompafadas de
documentacion técnica que demuestre que
esas baterias contienen el siguiente
porcentaje minimo de cobalto, plomo, litio
o niquel recuperados a partir de residuos en
los materiales activos de cada modelo y
lote de baterias por planta de fabricacion:

Enmienda 54
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apartado 3.

Enmienda

2. A partir del 1 de enero de 2030, las
baterias industriales, las baterias para
vehiculos eléctricos y las baterias de
automocion y las baterias para medios de
transporte ligero que contengan cobalto,
plomo, litio o niquel en sus materiales
activos iran acompaiiadas de
documentacioén técnica que demuestre que
esas baterias contienen el siguiente
porcentaje minimo de cobalto, plomo, litio
o niquel recuperados a partir de residuos en
los materiales activos de cada modelo y
lote de baterias por planta de fabricacion:

Enmienda

3. A partir del 1 de enero de 2035, las
baterias industriales, las baterias para
vehiculos eléctricos, las baterias de
automocion y las baterias para medios de
transporte ligero que contengan cobalto,
plomo, litio o niquel en sus materiales
activos iran acompaiiadas de
documentacion técnica que demuestre que
esas baterias contienen el siguiente
porcentaje minimo de cobalto, plomo, litio
o niquel recuperados a partir de residuos en
los materiales activos de cada modelo y
lote de baterias por planta de fabricacion:
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Propuesta de Reglamento
Articulo 8 — apartado 4

Texto de la Comision

4. Cuando asi resulte apropiado y
esté justificado debido a la disponibilidad
de cobalto, plomo, litio o niquel
recuperados a partir de residuos, o por la
ausencia de dichos elementos, la
Comision estard facultada para adoptar, a
mads tardar el 31 de diciembre de 2027, un
acto delegado con arreglo al articulo 73 a
través del que se modifiquen los objetivos
previstos en los apartados 2 y 3.

Enmienda 55

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — titulo

Texto de la Comision

Requisitos de rendimiento y durabilidad
aplicables a las baterias industriales
recargables y a las baterias para vehiculos
eléctricos

Enmienda 56

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 1 — parrafo 1

Texto de la Comision

1. A partir del [doce meses después de
la entrada en vigor del presente
Reglamento], las baterias industriales
recargables y las baterias para vehiculos
eléctricos con almacenamiento interno y
una capacidad superior a 2 kWh iran
acompafiadas de documentacion técnica
que contenga valores para los parametros
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Enmienda

4. Tras el establecimiento de la
metodologia a que se refiere el apartado 1,
y a mds tardar el 31 de diciembre de 2026,
la Comision valorard, mediante una
evaluacion de impacto, si, debido a la
disponibilidad de cobalto, plomo, litio o
niquel recuperados a partir de residuos,
estd justificado revisar la lista de
materiales y los objetivos previstos en los
apartados 2 y 3 y, en su caso, presentard
una propuesta legislativa a tal fin.

Enmienda

Requisitos de rendimiento y durabilidad
aplicables a las baterias industriales
recargables, a las baterias para vehiculos
eléctricos y a las baterias para medios de
transporte ligeros

Enmienda

1. A partir del [doce meses después de
la entrada en vigor del presente
Reglamento], las baterias industriales
recargables y las baterias para vehiculos
eléctricos, asi como las baterias para los
medios de transporte ligeros, iran
acompafiadas de documentacion técnica
que contenga valores para los parametros
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de rendimiento electroquimico y
durabilidad previstos en el anexo IV,
parte A.

Enmienda 57

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 2

Texto de la Comision

2. A partir del 1 de enero de 2026, las
baterias industriales recargables con
almacenamiento interno y una capacidad
superior a 2 kWh se ajustaran a los valores
minimos previstos en el acto delegado
adoptado por la Comision con arreglo al
apartado 3 para los pardmetros de
rendimiento electroquimico y durabilidad
previstos en el anexo 1V, parte A.

Enmienda 58

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 59

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 3 — parrafo 1
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de rendimiento electroquimico y
durabilidad previstos en el anexo IV,
parte A.

Enmienda

2. A partir del 1 de enero de 2026, las
baterias industriales recargables se
ajustaran a los valores minimos previstos
en el acto delegado adoptado por la
Comision con arreglo al apartado 3 para los
pardmetros de rendimiento electroquimico
y durabilidad previstos en el anexo IV,
parte A.

Enmienda

2 bis. La Comision estard facultada para
adoptar actos delegados con arreglo al
articulo 73 para introducir los parametros
de rendimiento electroquimico y
durabilidad previstos en el anexo IV para
que sean complementarios o estén en
consonancia con cualquier especificacion
técnica que pueda resultar del trabajo del
Grupo de Trabajo sobre los Vehiculos
Eléctricos y el Medio Ambiente informal
de la CEPE.
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Texto de la Comision

A mas tardar el 31 de diciembre de 2024,
la Comision adoptard un acto delegado con
arreglo al articulo 73 para complementar el
presente Reglamento al establecer valores
minimos para los parametros de
rendimiento electroquimico y durabilidad
previstos en el anexo IV, parte A, que
deben alcanzar las baterias industriales
recargables con almacenamiento interno y
una capacidad superior a 2 kWh.

Enmienda 60

Propuesta de Reglamento
Articulo 10 — apartado 3 — parrafo 2

Texto de la Comision

Al elaborar el acto delegado a que se
refiere el parrafo primero, la Comision
tendrd en cuenta la necesidad de reducir la
repercusion ambiental durante el ciclo de
vida de las baterias industriales recargables
con almacenamiento interno y una
capacidad superior a 2 kWh, y velara por
que los requisitos en €l previstos no tengan
ninguna repercusion negativa considerable
en la funcionalidad de dichas baterias ni de
los aparatos en que se incorporen, en su
asequibilidad ni en la competitividad del
sector. No se impondra ninguna carga
administrativa excesiva para los fabricantes
de las baterias o los aparatos implicados.

Enmienda 61

Propuesta de Reglamento
Articulo 11 — apartado 1 — parrafo 1

Texto de la Comision

Las pilas y baterias portatiles incorporadas
en aparatos seran facilmente extraibles y
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Enmienda

A mas tardar el 31 de diciembre de 2024,
la Comision adoptard un acto delegado con
arreglo al articulo 73 para complementar el
presente Reglamento al establecer valores
minimos para los parametros de
rendimiento electroquimico y durabilidad
previstos en el anexo IV, parte A, que
deben alcanzar las baterias industriales
recargables.

Enmienda

Al elaborar el acto delegado a que se
refiere el parrafo primero, la Comision
tendra en cuenta la necesidad de reducir la
repercusion ambiental durante el ciclo de
vida de las baterias industriales
recargables, y velara por que los requisitos
en ¢l previstos no tengan ninguna
repercusion negativa considerable en la
funcionalidad de dichas baterias ni de los
aparatos en que se incorporen, en su
asequibilidad ni en la competitividad del
sector. No se impondra ninguna carga
administrativa excesiva para los fabricantes
de las baterias o los aparatos implicados.

Enmienda

Las pilas y baterias portatiles, asi como las
baterias para medios de transporte ligero
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sustituibles por los usuarios finales o por
operadores independientes durante la vida
util del aparato, en el caso de que las pilas
y baterias tengan una vida ttil mas corta, o
a mas tardar al finalizar la vida util del
aparato.

Enmienda 62

Propuesta de Reglamento
Articulo 11 — apartado 1 — parrafo 2

Texto de la Comision

Se considera que una pila o bateria es facil
de sustituir cuando, una vez extraida del
aparato, puede reemplazarse por una
similar sin que ello afecte al
funcionamiento ni al rendimiento del
aparato.

Enmienda 63

Propuesta de Reglamento
Articulo 14 — apartado 1

Texto de la Comision

l. Las baterias industriales
recargables y las baterias para vehiculos
eléctricos con almacenamiento interno y
una capacidad superior a 2 kWh
incorporaran un sistema de gestion de la
bateria que contenga los datos sobre los
pardmetros para determinar el estado de
salud y la vida util prevista de las baterias,
segun se establece en el anexo VII.

Enmienda 64

Propuesta de Reglamento
Articulo 14 — apartado 3 bis (nuevo)

PE689.857v05-00

incluidas las que alimentan los medios de
transporte ligeros, seran facilmente
extraibles y sustituibles por los usuarios
finales o por operadores independientes
durante la vida util del aparato, en el caso
de que las pilas y baterias tengan una vida
util mas corta, o a mas tardar al finalizar la
vida util del aparato.

Enmienda

Se considera que una pila o bateria es facil
de sustituir cuando, con herramientas
estandar disponibles para los usuarios
finales u operadores independientes,
puede reemplazarse por una similar sin que
ello afecte al funcionamiento ni al
rendimiento del aparato.

Enmienda

1. Al menos las baterias industriales
recargables y las baterias para medios de
transporte ligeros incorporaran un sistema
de gestion de la bateria que contenga los
datos sobre los parametros para determinar
el estado de salud y la vida util prevista de
las baterias, segtn se establece en el anexo
VIL
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Texto de la Comision

Enmienda 65

Propuesta de Reglamento
Articulo 25 — apartado 7 — letra ¢

Texto de la Comision

C) un conocimiento y una
comprension adecuados de los requisitos
previstos en los capitulos Il y III, de las
normas armonizadas aplicables a que se
refiere el articulo 15 y las especificaciones
comunes a que se refiere el articulo 16, y
de las disposiciones pertinentes de la
legislacion de armonizacion de la Union y
de la legislacion nacional;

Enmienda 66

Propuesta de Reglamento
Articulo 39 — titulo

Texto de la Comision

Obligacion de que los operadores
econodmicos que introducen en el mercado
baterias industriales recargables y baterias
para vehiculos eléctricos con
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Enmienda

3 bis. La Comision estd facultada para
adoptar actos delegados de conformidad
con el articulo 73 a fin de modificar los
pardametros para determinar el estado de
salud y la vida util prevista de las baterias
para vehiculos eléctricos previstos en el
anexo VII para que sean
complementarios o estén en consonancia
con cualquier especificacion técnica que
pueda derivarse del trabajo del Grupo de
Trabajo sobre los Vehiculos Eléctricos y
el Medio Ambiente informal de la CEPE.

Enmienda

C) un conocimiento y una
comprension adecuados de los requisitos
previstos en los capitulos 11 y III, de las
normas de diligencia debida establecidas
en el articulo 39, de las normas
armonizadas aplicables a que se refiere el
articulo 15 y las especificaciones comunes
a que se refiere el articulo 16, y de las
disposiciones pertinentes de la legislacion
de armonizacion de la Union y de la
legislacion nacional,

Enmienda

Obligacion de que los operadores
econdmicos que introducen en el mercado
baterias para medios de transporte ligeros
establezcan politicas de diligencia debida
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almacenamiento interno y una capacidad
superior a 2 kWh establezcan politicas de
diligencia debida de la cadena de
suministro

Enmienda 67

Propuesta de Reglamento
Articulo 39 — apartado 1

Texto de la Comision

1. A partir del /doce meses después de
la entrada en vigor del presente
Reglamento], los operadores economicos
que introduzcan en el mercado baterias
industriales recargables y baterias para
vehiculos eléctricos con almacenamiento
interno y una capacidad superior a 2 kWh
cumplirén las obligaciones de diligencia
debida de la cadena de suministro previstas
en los apartados 2 a 5 del presente articulo
y conservaran documentacion que
demuestre el cumplimiento de dichas
obligaciones, incluidos los resultados de la
verificacion por terceros llevada a cabo por
organismos notificados.

Enmienda 68

Propuesta de Reglamento
Articulo 39 — apartado 2 — letra a

Texto de la Comision

a) adoptar, y comunicar claramente a
los proveedores y al publico, una politica
empresarial para la cadena de suministro
de las materias primas recogidas en el
anexo X, punto 1;
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de la cadena de suministro

Enmienda

1. A partir del [12 meses después de la
entrada en vigor del presente Reglamento],
los operadores econdomicos que
introduzcan en el mercado baterias
industriales recargables y baterias para
vehiculos eléctricos y baterias para medios
de transporte ligeros cumpliran las
obligaciones de diligencia debida de la
cadena de suministro previstas en los
apartados 2 a 5 del presente articulo y
conservaran y permitirdn el acceso publico
a la documentacion que demuestre el
cumplimiento de dichas obligaciones,
respecto a datos comerciales sensibles,
incluidos los resultados de la verificacion
por terceros llevada a cabo por organismos
notificados.

Enmienda

a) adoptar, y comunicar claramente a
los proveedores y al publico, una politica
empresarial de diligencia debida para la
cadena de suministro de las materias
primas recogidas en el anexo X, punto 1,
asi como para otros riesgos asociados en
relacion con el medio ambiente y los
derechos humanos a lo largo de toda la
cadena de valor;
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Enmienda 69

Propuesta de Reglamento
Articulo 39 — apartado 2 —letra b

Texto de la Comision

b) incorporar a su politica de cadena
de suministro normas acordes a las
establecidas en el modelo de politica de
cadena de suministro recogido en el

anexo II de la Guia de diligencia debida de
la OCDE;

Enmienda 70

Propuesta de Reglamento

Articulo 39 — apartado 2 — letra d — parrafo 3

Texto de la Comision

Los requisitos previstos en la letra d)
podran aplicarse mediante la participacion
en sistemas dirigidos por la industria.

Enmienda 71

Propuesta de Reglamento
Articulo 39 — apartado 2 — letra f

Texto de la Comision

f) establecer un mecanismo de
reclamacion como sistema de alerta rapida
sobre posibles riesgos o hacer posible un
mecanismo de este tipo mediante acuerdos
de colaboracion con otros operadores
econdémicos u organizaciones, o bien al
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Enmienda

b) incorporar a su politica de cadena
de suministro normas acordes a las
establecidas en el modelo de politica de
cadena de suministro recogido en el

anexo II de la Guia de diligencia debida de
la OCDE, los Principios Rectores de las
Naciones Unidas sobre las Empresas y los
Derechos Humanos y las Lineas
Directrices de la OCDE para Empresas
Multinacionales:;

Enmienda

Los requisitos previstos en la letra d)
podran aplicarse mediante la participacion
en sistemas dirigidos por la industria si
estos pueden demostrar que cumplen
todos los requisitos establecidos en el
articulo 39.

Enmienda

f) establecer un mecanismo de
reclamacion como sistema de alerta rapida
sobre posibles riesgos y de acceso a la
reparacion por daios causados o hacer
posible un mecanismo de este tipo
mediante acuerdos de colaboracion con
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facilitar el recurso a un experto u
organismo externo, como por ejemplo un
defensor del pueblo.

Enmienda 72

Propuesta de Reglamento
Articulo 39 — apartado 3 — letra a

Texto de la Comision

a) determinar y evaluar los efectos
negativos asociados a las categorias de
riesgos enumeradas en el anexo X, punto 2,
dentro de su cadena de suministro sobre la
base de la informacion facilitada con
arreglo al apartado 2 y en funcion de las
normas de su politica de cadena de
suministro,

Enmienda 73

Propuesta de Reglamento

Articulo 39 — apartado 3 — letra b — inciso ii

Texto de la Comision

i1) adoptar medidas de gestion de
riesgos coherentes con el anexo 11 de la
Guia de diligencia debida de la OCDE,
habida cuenta de su capacidad de influir, y
en su caso actuar, para ejercer presion
sobre los proveedores que mas eficazmente
puedan impedir o reducir el riesgo
detectado,
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otros operadores econdémicos u
organizaciones, o bien al facilitar el recurso
a un experto u organismo externo, como
por ejemplo un defensor del pueblo.

Enmienda

a) determinar y evaluar los efectos
negativos asociados a las categorias de
riesgos enumeradas en el anexo X, punto 2,
dentro de su cadena de suministro sobre la
base de la informacion facilitada con
arreglo al apartado 2 y de cualquier otra
informacion pertinente y verificable que
esté disponible publicamente o
proporcionen las partes interesadas,
incluidas las comunidades potencialmente
afectadas y las organizaciones pertinentes
de la sociedad civil, y en funcion de las
normas de su politica de cadena de valor;

Enmienda

i) adoptar medidas de gestion de
riesgos coherentes con el anexo Il de la
Guia de diligencia debida de la OCDE, los
Principios Rectores de las Naciones
Unidas sobre las Empresas y los Derechos
Humanos y las Lineas Directrices de la
OCDE para Empresas Multinacionales,
habida cuenta de su capacidad de influir, y
en su caso actuar, para ejercer presion
sobre los proveedores que mas eficazmente
puedan impedir o reducir el riesgo
detectado,
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Enmienda 74

Propuesta de Reglamento

Articulo 39 — apartado 4 — parrafo 2 —letra b

Texto de la Comision

b) tener como objetivo determinar la
conformidad de las practicas de diligencia
debida de la cadena de suministro de los
operadores econdmicos que introducen
pilas o baterias en el mercado con los
apartados 2,3y 5;

Enmienda 75

Propuesta de Reglamento
Articulo 39 — apartado 7 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 76

Propuesta de Reglamento
Articulo 39 — apartado 8 —letra b

Texto de la Comision

b) modificar las obligaciones para los
operadores econdmicos a que se refiere el
apartado 1 previstas en los apartados 2 a 4
en vista de las modificaciones del
Reglamento (UE) 2017/821 y de los
cambios en las recomendaciones sobre
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Enmienda

b) tener como objetivo determinar la
conformidad de las practicas de diligencia
debida de la cadena de suministro de los
operadores econdmicos que introducen
pilas o baterias en el mercado con los
apartados 2, 3 'y 5y, en su caso, realizar
controles en las empresas y recabar
informacion de las partes interesadas,
incluidos los miembros de las
comunidades potencialmente afectadas y
las ONG pertinentes;

Enmienda

7 bis. Para que los Estados miembros
puedan garantizar el cumplimiento del
Reglamento de conformidad con el
articulo 69, los Estados miembros serdn
responsables de realizar los controles
adecuados.

Enmienda

b) modificar las obligaciones para los
operadores econdmicos a que se refiere el
apartado 1 previstas en los apartados 2 a 4
en vista de las modificaciones del
Reglamento (UE) 2017/821 y de los
cambios en las recomendaciones sobre
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diligencia debida recogidas en el anexo |
de la Guia de diligencia debida de la
OCDE.

Enmienda 77

Propuesta de Reglamento
Articulo 46 — apartado 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 78

Propuesta de Reglamento

Articulo 47 — apartado 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

1. Los productores de pilas o baterias
tendran una responsabilidad ampliada del
productor respecto de las pilas y baterias
que comercialicen por primera vez en el
territorio de un Estado miembro, con el fin
de garantizar el cumplimiento de las
obligaciones de gestion de residuos
previstas en este capitulo. Esta
responsabilidad incluira la obligacion de:

Enmienda 79

PE689.857v05-00

diligencia debida recogidas en el anexo |
de la Guia de diligencia debida de la
OCDYE, los Principios Rectores de las
Naciones Unidas sobre las Empresas y los
Derechos Humanos y las Lineas
Directrices de la OCDE para Empresas
Multinacionales.

Enmienda

1 bis. El operador que lleve a cabo
operaciones de adaptacion o
remanufacturacion de pilas y baterias
registrard las pilas y baterias adaptadas o
remanufacturadas que este comercialice
por primera vez en el territorio de un
Estado miembro.

Enmienda

1. Los productores de pilas o baterias
tendran una responsabilidad ampliada del
productor respecto de las pilas y baterias
que comercialicen por primera vez en el
territorio de un Estado miembro, con el fin
de garantizar el cumplimiento de las
obligaciones de gestion de residuos
previstas en este capitulo. Esta
responsabilidad cesard cuando otro
operador economico asuma la
responsabilidad como nuevo productor.
Esta responsabilidad incluiré la obligacion

de:
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Propuesta de Reglamento
Articulo 47 — apartado 6 — parrafo 1

Texto de la Comision

Los sistemas de responsabilidad ampliada
del productor deberdn solicitar la
autorizacion de la autoridad competente.
Solamente se concedera una autorizacion
cuando se demuestre que las medidas
adoptadas por el sistema de
responsabilidad ampliada del productor son
suficientes para cumplir las obligaciones
previstas en el presente articulo respecto de
la cantidad de pilas y baterias
comercializadas por primera vez dentro del
territorio de un Estado miembro por parte
de los productores en cuyo nombre actia.
La autoridad competente verificara, a
intervalos regulares, si se siguen
cumpliendo los requisitos para la
autorizacion previstos en los apartados 1,
3,4y 5. Las autoridades competentes
estableceran los detalles del procedimiento
de autorizacion y las modalidades para
verificar el cumplimiento, incluida la
informacion que deberdn facilitar los
productores para ese fin.

Enmienda 80

Propuesta de Reglamento
Articulo 47 — apartado 9 — letra c bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 81

Propuesta de Reglamento
Articulo 47 — apartado 12 bis (nuevo)
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Enmienda

Un productor o un sistema de
responsabilidad ampliada del productor
deberd solicitar la autorizacion de la
autoridad competente. Solamente se
concederd una autorizacion cuando se
demuestre que las medidas adoptadas por
el sistema de responsabilidad ampliada del
productor son suficientes para cumplir las
obligaciones previstas en el presente
articulo respecto de la cantidad de pilas y
baterias comercializadas por primera vez
dentro del territorio de un Estado miembro
por parte de los productores en cuyo
nombre actia. La autoridad competente
verificard, a intervalos regulares, si se
siguen cumpliendo los requisitos para la
autorizacion previstos en los apartados 1,
3,4y 5. Las autoridades competentes
estableceran los detalles del procedimiento
de autorizacion y las modalidades para
verificar el cumplimiento, incluida la
informacion que deberd facilitar el
productor o un sistema de responsabilidad
ampliada del productor para ese fin.

Enmienda

c bis) los diferentes volumenes utilizados
para cada material reciclado;
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Texto de la Comision

Enmienda 82

Propuesta de Reglamento

Articulo 48 — apartado 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

1. Los productores, o, cuando asi se
haya designado con arreglo al articulo 47,
apartado 2, los sistemas de responsabilidad
ampliada del productor que actlien en su
nombre, garantizardn la recogida de todos
los residuos de pilas y baterias portatiles,
independientemente de su naturaleza,
marca o lugar de origen, en el territorio de
un Estado miembro en el que
comercialicen pilas o baterias por primera
vez. A tal efecto:

Enmienda 83

Propuesta de Reglamento
Articulo 48 — apartado 1 —letra b

Texto de la Comision

b) ofreceran la recogida de residuos de
pilas y baterias portatiles de manera
gratuita para las entidades a que se refiere
el apartado 2, letra a), y organizaran la

PE689.857v05-00

Enmienda

12 bis. El operador que lleve a cabo
operaciones de adaptacion o
remanufacturacion de pilas o baterias
tendrd una responsabilidad ampliada del
productor respecto de las pilas y baterias
adaptadas o remanufacturadas que el
operador comercialice por primera vez en
el territorio de un Estado miembro, con el
fin de garantizar el cumplimiento de las
obligaciones de gestion de residuos
previstas en este capitulo.

Enmienda

1. Los productores, o, cuando asi se
haya designado con arreglo al articulo 47,
apartado 2, los sistemas de responsabilidad
ampliada del productor que actlien en su
nombre, garantizardn la recogida de todos
los residuos de pilas y baterias portatiles y
baterias para medios de transporte
ligeros, independientemente de su
naturaleza, marca o lugar de origen, en el
territorio de un Estado miembro en el que
comercialicen pilas o baterias por primera
vez. A tal efecto:

Enmienda

b) ofreceran la recogida de residuos de
pilas y baterias portatiles y de medios de
transporte ligeros de manera gratuita para
las entidades a que se refiere el apartado 2,
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recogida de residuos de pilas y baterias
portatiles de todas las entidades que hayan
aceptado esa oferta (en lo sucesivo,
«puntos de recogida conectados»);

Enmienda 84

Propuesta de Reglamento
Articulo 48 — apartado 2 —letra b

Texto de la Comision

b) cubra el territorio del Estado
miembro en su totalidad, teniendo en
cuenta el tamafio de su poblacion, el
volumen de residuos de pilas y baterias
portatiles previsto, la accesibilidad y la
proximidad a los usuarios finales, sin
limitarse a areas en que la recogida y la
posterior gestion de los residuos de pilas y
baterias portatiles resulte rentable.

Enmienda 85

Propuesta de Reglamento

letra a), y organizaran la recogida de
residuos de pilas y baterias portatiles de
todas las entidades que hayan aceptado esa
oferta (en lo sucesivo, «puntos de recogida
conectadosy);

Enmienda

b) cubra el territorio del Estado
miembro en su totalidad, teniendo en
cuenta el tamafio de su poblacion, el
volumen de residuos de pilas y baterias
portatiles y de medios de transporte ligeros
previsto, la accesibilidad y la proximidad a
los usuarios finales, sin limitarse a areas en
que la recogida y la posterior gestion de los
residuos de pilas y baterias portatiles
resulte rentable.

Articulo 48 — apartado 4 — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

Los productores, o, cuando asi se haya
designado con arreglo al articulo 47,
apartado 2, los sistemas de responsabilidad
ampliada del productor que actiien en su
nombre, lograran y mantendran de forma
sostenible al menos los objetivos de
recogida indicados a continuacion para los
residuos de pilas y baterias portatiles,
calculados como porcentaje de las pilas y
baterias portatiles, excluidas las baterias de
medios transporte ligeros, comercializadas
por primera vez en un Estado miembro por
el productor pertinente o colectivamente
por los productores cubiertos por un
sistema de responsabilidad ampliada del
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Enmienda

Los productores, o, cuando asi se haya
designado con arreglo al articulo 47,
apartado 2, los sistemas de responsabilidad
ampliada del productor que actiien en su
nombre, lograran y mantendran de forma
sostenible al menos los objetivos de
recogida indicados a continuacion para los
residuos de pilas y baterias portatiles,
calculados como porcentaje de pilas 'y
baterias portatiles y baterias para medios
transporte ligeros, disponibles en el
mercado por primera vez en un Estado
miembro por el productor pertinente o
colectivamente por los productores
cubiertos por un sistema de responsabilidad
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productor: ampliada del productor, calculados con
arreglo a la metodologia de la
«disponibilidad para la recogiday:

Enmienda 86

Propuesta de Reglamento
Articulo 48 — apartado 4 — parrafo 1 —letra a

Texto de la Comision Enmienda
a) un 45 % para el 31 de diciembre de a) para las baterias portdtiles: un
2023; 50 % para el 31 de diciembre de 2023;

Enmienda 87

Propuesta de Reglamento
Articulo 48 — apartado 4 — parrafo 1 — letra a bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

a bis) para las baterias de medios de
transporte ligeros: un 50 %' para el 31
de diciembre de 2023.

1% Metodologia de la «disponibilidad
para la recogiday

Enmienda 88

Propuesta de Reglamento
Articulo 48 — apartado 4 — parrafo 1 —letra b

Texto de la Comision Enmienda
b) un 65 % para el 31 de diciembre de b) para las baterias portdtiles: un
2025; 70 % para el 31 de diciembre de 2025;

Enmienda 89

Propuesta de Reglamento
Articulo 48 — apartado 4 — parrafo 1 — letra b bis (nueva)
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Texto de la Comision

Enmienda 90

Propuesta de Reglamento

Enmienda

b bis) para las baterias de medios de
transporte ligeros: un 70 %' para el 31
de diciembre de 2025.

1bis Metodologia de la «disponibilidad
para la recogiday

Articulo 48 — apartado 4 — parrafo 1 —letra ¢

Texto de la Comision

c) un 70 % para el 31 de diciembre de

2030.

Enmienda 91

Propuesta de Reglamento

Enmienda

C) para las baterias portdtiles: un
75 % para el 31 de diciembre de 2030.

Articulo 48 — apartado 4 — parrafo 1 — letra c bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 92

Propuesta de Reglamento
Articulo 48 — apartado 12 bis (nuevo)

Texto de la Comision

AD\1245344ES.docx

Enmienda

c bis) para las baterias de medios de
transporte ligeros: un 75 %'%* para el 31
de diciembre de 2030.

1bis Metodologia de la «disponibilidad para
la recogida»

Enmienda

12 bis. Los Estados miembros y las
empresas privadas podran introducir
incentivos adecuados para promover la
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Enmienda 93

Propuesta de Reglamento

devolucion y la recogida de residuos de
pilas y baterias portdtiles, en particular,
de las baterias para medios de transporte
ligeros.

Articulo 49 — apartado 1 — parrafo 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

Los productores de baterias de automocion,
baterias industriales y baterias para
vehiculos eléctricos, o, cuando asi se haya
designado con arreglo al articulo 47,
apartado 2, los sistemas de responsabilidad
ampliada del productor, recogeran, de
manera gratuita y sin imponer al usuario
final la obligacion de comprar una bateria
nueva, ni de haberles comprado a ellos la
bateria entregada, todos los residuos de
baterias de automocion, baterias
industriales y baterias para vehiculos
eléctricos del tipo que hayan
comercializado por primera vez en el
territorio de un Estado miembro. Para este
fin, aceptaran recoger residuos de baterias
de automocion, baterias industriales y
baterias para vehiculos eléctricos de los
usuarios finales y de puntos de recogida
establecidos en cooperacion con:

Enmienda 94

Propuesta de Reglamento
Articulo 49 — apartado 1 — parrafo 2

Texto de la Comision

En el caso de que los residuos de baterias
industriales requieran un despiece previo
en las instalaciones de usuarios privados no
comerciales, la obligacion del productor de

PE689.857v05-00

Enmienda

Los productores de baterias de automocion,
baterias industriales y baterias para
vehiculos eléctricos, o, cuando asi se haya
designado con arreglo al articulo 47,
apartado 2, los sistemas de responsabilidad
ampliada del productor, recogeran, de
manera gratuita y sin imponer al usuario
final la obligacion de comprar una bateria
nueva, ni de haberles comprado a ellos la
bateria entregada, todos los residuos de
baterias de automocion, baterias
industriales y baterias para vehiculos
eléctricos del modelo que hayan
comercializado por primera vez, incluidos
los residuos de baterias adaptadas o
remanufacturadas, en el territorio de un
Estado miembro. Para este fin, aceptaran
recoger residuos de baterias de
automocion, baterias industriales y baterias
para vehiculos eléctricos de los usuarios
finales y de puntos de recogida
establecidos en cooperacion con:

Enmienda

En el caso de que los residuos de baterias
industriales requieran un despiece previo
en las instalaciones de usuarios privados no
comerciales, la obligacion del productor, o
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recoger dichas baterias abarcara cubrir el
coste del despiece y recoger los residuos de
baterias en las instalaciones de dichos
usuarios.

Enmienda 95

Propuesta de Reglamento
Articulo 50 — apartado 3

Texto de la Comision

3. Los distribuidores entregaran los
residuos de pilas y baterias que hayan
recogido a los productores o a los sistemas
de responsabilidad ampliada del productor
encargados de la recogida de dichas pilas o
baterias con arreglo a lo previsto en los
articulos 48 y 49, respectivamente, o a un
operador de gestion de residuos con miras
a su tratamiento y reciclado con arreglo al
articulo 56.

Enmienda 96

Propuesta de Reglamento
Articulo 52 — parrafo 1

Texto de la Comision

Los operadores de instalaciones de
tratamiento de residuos sujetas a las
Directivas 2000/53/CE y 2012/19/UE
entregaran los residuos de pilas y baterias
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en su defecto del sistema de
responsabilidad ampliada del productor
correspondiente, de recoger dichas baterias
abarcara cubrir el coste del despiece y
recoger los residuos de baterias en las
instalaciones de dichos usuarios.

Enmienda

3. Los distribuidores entregaran los
residuos de pilas y baterias que hayan
recogido a los productores o a los sistemas
de responsabilidad ampliada del productor
encargados de la recogida de dichas pilas o
baterias con arreglo a lo previsto en los
articulos 48 y 49, respectivamente, 0 a un
operador de gestion de residuos con miras
a su tratamiento y reciclado con arreglo al
articulo 56. Los Estados miembros podrdan
restringir la posibilidad de que los
distribuidores entreguen los residuos de
pilas, segun su tipo, bien a productores o
a sistemas de responsabilidad ampliada
del productor, bien a un operador de
gestion de residuos. Los Estados
miembros velaran por que tales
restricciones no tengan repercusiones
negativas en los sistemas de recogida y
reciclado.

Enmienda

Los operadores de instalaciones de
tratamiento de residuos sujetas a las
Directivas 2000/53/CE y 2012/19/UE
entregaran los residuos de pilas y baterias
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resultantes del tratamiento de vehiculos al
final de su vida 1til y de residuos de
equipos eléctricos y electronicos a los
productores de las pilas y baterias
correspondientes, o, cuando asi se haya
designado con arreglo al articulo 47,
apartado 2 del presente Reglamento, a los
sistemas de responsabilidad ampliada del
productor que actiien en su nombre, 0 a
operadores de gestion de residuos con
miras a su tratamiento y reciclado con
arreglo a los requisitos previstos en el
articulo 56. Los operadores de las
instalaciones de tratamiento de residuos
mantendran registros de dichas
transacciones.

Enmienda 97

Propuesta de Reglamento
Articulo 53 — apartado 2

Texto de la Comision

2. Las autoridades de gestion de
residuos publicas entregaran los residuos
de pilas y baterias recogidos a los
productores, o, cuando asi se haya
designado con arreglo al articulo 47,
apartado 2, a los sistemas de
responsabilidad ampliada del productor
que actlien en su nombre, o a operadores de
gestion de residuos con miras a su
tratamiento y reciclado con arreglo a los
requisitos previstos en el articulo 56, o bien
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resultantes del tratamiento de vehiculos al
final de su vida 1til y de residuos de
equipos eléctricos y electronicos a los
productores de las pilas y baterias
correspondientes, o, cuando asi se haya
designado con arreglo al articulo 47,
apartado 2 del presente Reglamento, a los
sistemas de responsabilidad ampliada del
productor que actiien en su nombre, 0 a
operadores de gestion de residuos con
miras a su tratamiento y reciclado con
arreglo a los requisitos previstos en el
articulo 56. Los Estados miembros podrdn
restringir la posibilidad de que los
operadores de instalaciones de
tratamiento de residuos sujetas a la
Directiva 2000/53/CE o a la Directiva
2012/19/UE entreguen los residuos de
pilas y baterias, segun su tipo, bien a
productores o a sistemas de
responsabilidad ampliada del productor,
bien a otro operador de gestion de
residuos. Los Estados miembros velardn
por que dichas restricciones no
repercutan negativamente en los sistemas
de recogida y reciclado. Los operadores de
las instalaciones de tratamiento de residuos
mantendran registros de dichas
transacciones.

Enmienda

2. Las autoridades de gestion de
residuos publicas entregaran los residuos
de pilas y baterias recogidos a los
productores, o, cuando asi se haya
designado con arreglo al articulo 47,
apartado 2, a los sistemas de
responsabilidad ampliada del productor
que actlien en su nombre, o a operadores de
gestion de residuos con miras a su
tratamiento y reciclado con arreglo a los
requisitos previstos en el articulo 56, o bien
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llevaran a cabo el tratamiento y el reciclado
ellos mismos con arreglo a los requisitos
previstos en el articulo 56.

Enmienda 98

Propuesta de Reglamento
Articulo 54 — parrafo 1

Texto de la Comision

Los puntos de recogida de residuos de pilas
y baterias portatiles voluntarios entregaran
los residuos de pilas y baterias portatiles a
los productores de pilas y baterias
portatiles o a terceras partes que actiien en
su nombre, incluidos los sistemas de
responsabilidad ampliada del productor, o
bien a operadores de gestion de residuos
con miras a su tratamiento y reciclado con
arreglo a los requisitos previstos en el
articulo 56.
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llevaran a cabo el tratamiento y el reciclado
ellos mismos con arreglo a los requisitos
previstos en el articulo 56. Los Estados
miembros podran restringir la capacidad
de las autoridades publicas encargadas de
la gestion de residuos para entregar los
residuos de pilas y baterias, segun su tipo,
bien a productores o a sistemas de
responsabilidad ampliada del productor,
bien a un operador de gestion de residuos,
o bien para llevar a cabo por si mismos su
tratamiento y reciclado. Los Estados
miembros velaran por que dichas
restricciones no repercutan
negativamente en los sistemas de recogida
y reciclado.

Enmienda

Los puntos de recogida de residuos de pilas
y baterias portatiles voluntarios entregaran
los residuos de pilas y baterias portatiles a
los productores de pilas y baterias
portatiles o a terceras partes que actiien en
su nombre, incluidos los sistemas de
responsabilidad ampliada del productor, o
bien a operadores de gestion de residuos
con miras a su tratamiento y reciclado con
arreglo a los requisitos previstos en el
articulo 56. Los Estados miembros podrdn
restringir la capacidad de que los puntos
de recogida de residuos de pilas y baterias
portdtiles voluntarios entreguen los
residuos de pilas y baterias portdtiles, bien
a productores o a sistemas de
responsabilidad ampliada del productor,
bien a un operador de gestion de residuos.
Los Estados miembros velardn por que
dichas restricciones no repercutan
negativamente en los sistemas de recogida
y reciclado.
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Enmienda 99

Propuesta de Reglamento

Articulo 55 — apartado 1 — parte introductoria

Texto de la Comision

1. Los Estados miembros deberan
lograr los siguientes objetivos de recogida
minimos para los residuos de pilas y
baterias portatiles, excluidos los residuos
de baterias de medios de transporte ligeros:

Enmienda 100

Propuesta de Reglamento
Articulo 55 — apartado 1 —letra a

Texto de la Comision

a) un 45 % para el 31 de diciembre de
2023;

Enmienda 101

Propuesta de Reglamento

Articulo 55 — apartado 1 — letra a bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 102

Propuesta de Reglamento
Articulo 55 — apartado 1 —letra b

Texto de la Comision

b) un 65 % para el 31 de diciembre de
2025;
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Enmienda

1. Los Estados miembros deberan
lograr los siguientes objetivos de recogida
minimos para los residuos de pilas y
baterias portatiles y los residuos de baterias
de medios de transporte ligeros:

Enmienda

a) para las baterias portdtiles: un
50 % para el 31 de diciembre de 2023;

Enmienda

a bis) para las baterias de medios de
transporte ligeros: un 50 %' para el 31

de diciembre de 2023.
Enmienda
b) para las baterias portdtiles: un

70 % para el 31 de diciembre de 2025.
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Enmienda 103

Propuesta de Reglamento
Articulo 55 — apartado 1 — letra b bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

b bis) para las baterias de medios de
transporte ligeros: un 70 %' para el 31
de diciembre de 2025.

Ibis Metodologia de la «disponibilidad para
la recogida

Enmienda 104

Propuesta de Reglamento
Articulo 55 — apartado 1 — letra ¢

Texto de la Comision Enmienda
c) un 70 % para el 31 de diciembre de c) para las baterias portdtiles: un
2030. 75 % para el 31 de diciembre de 2030.

Enmienda 105

Propuesta de Reglamento
Articulo 55 — apartado 1 — letra c bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda
c bis) para las baterias de medios de

transporte ligeros: un 75 %'% para el 31
de diciembre de 2030;

1bis Metodologia de la «disponibilidad
para la recogida»

Enmienda 106

Propuesta de Reglamento
Articulo 55 — apartado 3
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Texto de la Comision

3. A mas tardar el 31 de diciembre de
2030, la Comision revisara el objetivo
previsto en el apartado 1, letra c), y, como
parte de dicha revision, estudiara la
posibilidad de fijar un objetivo de
recogida para las baterias de medios de
transporte ligeros, teniendo en cuenta la
evolucion de su cuota de mercado, como
objetivo separado o como parte de la
revision del objetivo previsto en el
apartado 1, letra c), y en el articulo 48,
apartado 4. En esta revision también podria
estudiarse la posibilidad de introducir una
metodologia de célculo para el indice de
recogida separada con miras a reflejar la
cantidad de residuos de pilas y baterias
disponible para su recogida. Para ello, la
Comision presentara al Parlamento
Europeo y al Consejo un informe sobre el
resultado de la revisidon, acompafiado, si
procede, de una propuesta legislativa.

Enmienda 107

Propuesta de Reglamento
Articulo 56 — parrafo 4 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 108

Propuesta de Reglamento
Articulo 57 — apartado 5

PE689.857v05-00

Enmienda

3. A mas tardar el 31 de diciembre de
2030, la Comision revisara el objetivo
previsto en el apartado 1, letras c) y c bis),
teniendo en cuenta la evolucion de su cuota
de mercado, como objetivo separado o
como parte de la revision del objetivo
previsto en el apartado 1, letras c) y c bis),
y en el articulo 48, apartado 4. En esta
revision también podria estudiarse la
posibilidad de introducir una metodologia
de célculo para el indice de recogida
separada con miras a reflejar la cantidad de
residuos de pilas y baterias disponible para
su recogida. Para ello, la Comision
presentard al Parlamento Europeo y al
Consejo un informe sobre el resultado de la
revision, acompafiado, si procede, de una
propuesta legislativa.

Enmienda

4 bis. Los Estados miembros podrdan
establecer regimenes de incentivos para
los operadores economicos que consigan
rendimientos superiores a los umbrales
respectivos establecidos en el anexo XII,
partes B y C.
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Texto de la Comision

5. La Comision estard facultada para
adoptar actos delegados, con arreglo al
articulo 73, a través de los que se
modifiquen los niveles minimos de
materiales recuperados aplicables a los
residuos de pilas y baterias previstos en el
anexo XII, partes B y C, teniendo en
cuenta los avances técnicos y cientificos
realizados y las nuevas tecnologias
emergentes en materia de gestion de
residuos.

Enmienda 109

Propuesta de Reglamento
Articulo 59 — titulo

Texto de la Comision

Requisitos relacionados con la adaptacion
y la remanufacturacion de baterias
industriales y baterias para vehiculos
eléctricos

Enmienda 110

Propuesta de Reglamento
Articulo 59 — apartado 1

Texto de la Comision

l. Los operadores independientes
tendran acceso al sistema de gestion de la
bateria de las baterias industriales
recargables y las baterias para vehiculos
eléctricos con almacenamiento interno 'y
una capacidad superior a 2 kWh, en
igualdad de condiciones, para evaluar y
determinar el estado de salud y la vida util
restante de las baterias en funcion de los
parametros previstos en el anexo VII.
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Enmienda

5. El 31 de diciembre de 2027 a mads
tardar, la Comision evaluara los avances
hacia la consecucion de los niveles
minimos de materiales recuperados
aplicables a los residuos de pilas y baterias
previstos en el anexo XII, partes By C, y
propondra una iniciativa legislativa para
revisar tales niveles minimos al alza, si
procede, teniendo en cuenta los avances
técnicos y cientificos realizados y las
nuevas tecnologias emergentes en materia
de gestion de residuos.

Enmienda

Requisitos relacionados con la adaptacion
y la remanufacturacion de baterias para
medios de transporte ligeros, baterias
industriales y baterias para vehiculos
eléctricos

Enmienda

1. Los operadores independientes
tendran acceso al sistema de gestion de la
bateria de las baterias industriales
recargables y las baterias para vehiculos
eléctricos y baterias para medios de
transporte ligero, en igualdad de
condiciones, para evaluar y determinar el
estado de salud y la vida util restante de las
baterias en funcion de los parametros
previstos en el anexo VII. El uso de pilas o
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Enmienda 111

Propuesta de Reglamento
Articulo 59 — apartado 2

Texto de la Comision

2. Los operadores independientes que
lleven a cabo operaciones de adaptacion o
remanufacturacién dispondran de acceso
adecuado en igualdad de términos y
condiciones a la informacion pertinente
para la manipulacion y la realizacion de
ensayos respecto de baterias industriales
recargables y baterias para vehiculos
eléctricos, o de aparatos y vehiculos que
lleven incorporados estos tipos de baterias,
asi como respecto de componentes de estos
tipos de baterias, aparatos o vehiculos,
incluidos los aspectos relacionados con la
seguridad.

Enmienda 112

Propuesta de Reglamento
Articulo 59 — apartado 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision
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baterias después de su adaptacion o
remanufacturacion se documentard
mediante una factura o un contrato de
venta o de transferencia de titularidad de
las pilas o baterias.

Enmienda

2. Los operadores independientes que
lleven a cabo operaciones de adaptacion o
remanufacturacion dispondran de acceso
adecuado en igualdad de términos y
condiciones a la informacion pertinente
para la manipulacion y la realizacion de
ensayos respecto de baterias industriales
recargables y baterias para vehiculos
eléctricos y baterias para medios de
transporte ligero, o de aparatos y vehiculos
que lleven incorporados estos tipos de
baterias, asi como respecto de
componentes de estos tipos de baterias,
aparatos o vehiculos, incluidos los aspectos
relacionados con la seguridad.

Enmienda

2 bis. Todas las baterias industriales
recargables, las baterias para vehiculos
eléctricos y los sistemas de
almacenamiento de energia con baterias
se evaluaran para determinar si son
adecuadas para su reutilizacion,
adaptacion o remanufacturacion. Si la
evaluacion indica que son adecuadas para
la reutilizacion, se reutilizardan. Si la
evaluacion indica que no lo son, pero que
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Enmienda 113

Propuesta de Reglamento
Articulo 65 — apartado 4

Texto de la Comision

4. El pasaporte para baterias se
encontrara disponible en linea, a través de
sistemas electronicos interoperables con el
sistema establecido con arreglo al

articulo 64.

Enmienda 114

Propuesta de Reglamento
Articulo 65 — apartado 5 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 115

Propuesta de Reglamento
Articulo 65 — apartado 7 bis (nuevo)

Texto de la Comision
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son adecuados para su adaptacion o
remanufacturacion, se adaptardn o se
remanufacturardn.

Enmienda

4. El pasaporte para baterias se
encontrara disponible en linea, a través de
sistemas electronicos interoperables con el
sistema establecido con arreglo al

articulo 64, y estard a disposicion del
usuario/consumidor de la bateria.

Enmienda

5 bis. El pasaporte para baterias
proporcionard informacion sobre la
posibilidad de reparar la bateria en caso
de defecto inicial o causado. Deberd
indicarse claramente en el pasaporte si la
bateria puede cambiarse uinicamente en
su totalidad o también por bloque de
celdas o por celdas individuales.

Enmienda

7 bis. La Comision estard facultada para
adoptar actos delegados sobre los
parametros de reparabilidad de las
baterias que entran en el ambito de
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Enmienda 116

Propuesta de Reglamento
Articulo 70 — apartado 1

Texto de la Comision

1. Los poderes adjudicadores, segiin
su definicion en el articulo 2, punto 1, de la
Directiva 2014/24/UE o en el articulo 3,
apartado 1, de la Directiva 2014/25/UE, y
las entidades adjudicadoras, segun se
definen en el articulo 4, apartado 1, de la
Directiva 2014/25/UE, al suministrar pilas
o baterias o productos que contengan pilas
o baterias en las situaciones a que se
refieren dichas Directivas, tendran en
cuenta los impactos ambientales de las
pilas y baterias suministradas durante su
ciclo de vida con miras a garantizar que se
mantienen al minimo.

Enmienda 117

Propuesta de Reglamento
Articulo 71 — apartado 14

Texto de la Comision

14. Cuando el Comité de Evaluacion
del Riesgo y el Comité de Analisis
Socioecondmico presenten un dictamen en
virtud de lo previsto en los apartados 5 y 6,
utilizaran para ello ponentes con arreglo al
articulo 87 del Reglamento (CE)

n.° 1907/2006. Los ponentes y coponentes
implicados, o sus empleadores, estardn
remunerados por la Agencia con arreglo a
una escala de honorarios que se incluira en
las disposiciones financieras relacionadas
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aplicacion del articulo 65.

Enmienda

1. Los poderes adjudicadores, segiin
su definicidn en el articulo 2, punto 1, de la
Directiva 2014/24/UE o en el articulo 3,
apartado 1, de la Directiva 2014/25/UE, y
las entidades adjudicadoras, segun se
definen en el articulo 4, apartado 1, de la
Directiva 2014/25/UE, al suministrar pilas
o baterias o productos que contengan pilas
o baterias en las situaciones a que se
refieren dichas Directivas, se asegurardn
de que los productores de pilas y baterias
se hayan registrado para cumplir su
responsabilidad ampliada como
productores de pilas o baterias y tendran
en cuenta los impactos ambientales de las
pilas y baterias suministradas durante su
ciclo de vida con miras a garantizar que se
mantienen al minimo.

Enmienda

14. Cuando el Comité de Evaluacion
del Riesgo y el Comité de Analisis
Socioecondmico presenten un dictamen en
virtud de lo previsto en los apartados 5 y 6,
utilizardn para ello ponentes con arreglo al
articulo 87 del Reglamento (CE)

n.° 1907/2006. Los ponentes y coponentes
implicados no estardn sujetos a conflictos
de intereses y serdn remunerados por la
Agencia con arreglo a una escala de
honorarios que se incluira en las

AD\1245344ES.docx



con las restricciones fijadas por el Consejo
de Administracion, establecido con arreglo
a lo previsto en el articulo 76, apartado 1,
letra a), del Reglamento (CE)

n.° 1907/2006. Si las personas implicadas
incumplen sus obligaciones, el director
ejecutivo de la Agencia tendra derecho a
rescindir o suspender el contrato o a retener
la retribucion.

Enmienda 118

Propuesta de Reglamento

Anexo II — punto 4 — parrafo 1 — cuadro —

Texto de la Comision

Adquisicion y tratamiento previo de las
materias primas:

Esta fase abarca desde la extraccion y el
tratamiento previo hasta la fabricacion de
las celdas y los componentes de las pilas y
baterias (materiales activos, separadores,
electrolitos, carcasas y componentes
activos y pasivos de pilas o baterias) y de
los componentes eléctricos/electronicos.

Enmienda 119

Propuesta de Reglamento
Anexo II — punto 5 — parrafo 5 — guion 1

Texto de la Comision

— Fase de adquisicion y tratamiento
previo de las materias primas.

Enmienda 120

Propuesta de Reglamento
Anexo II — punto 9 — parrafo 1

AD\1245344ES.docx

disposiciones financieras relacionadas con
las restricciones fijadas por el Consejo de
Administracion, establecido con arreglo a
lo previsto en el articulo 76, apartado 1,
letra a), del Reglamento (CE)

n.° 1907/2006. Si las personas implicadas
incumplen sus obligaciones, el director
ejecutivo de la Agencia tendra derecho a
rescindir o suspender el contrato o a retener
la retribucion.

fila1

Enmienda

Adquisicion y tratamiento previo de las
materias primas:

Esta fase abarca desde la extraccion u otras
fuentes de abastecimiento relevantes si se
trata de materiales renovables y el
tratamiento previo, hasta la fabricacion de
las celdas y los componentes de las pilas y
baterias (materiales activos, separadores,
electrolitos, carcasas y componentes
activos y pasivos de pilas o baterias) y de
los componentes eléctricos/electronicos.

Enmienda
— Fase de adquisicion, incluido el

transporte, y tratamiento previo de las
materias primas.
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Texto de la Comision

Tomando como base la informacion
recopilada a través de las declaraciones
sobre la huella de carbono y la distribucion
relativa de las clases de rendimiento en
términos de huella de carbono de los
modelos de pilas y baterias introducidos en
el mercado, y teniendo en cuenta los
avances cientificos y técnicos realizados en
este ambito, la Comision definira limites
maximos para la huella de carbono durante
el ciclo de vida de las baterias industriales
y de vehiculos eléctricos recargables,
ademas de una evaluacion del impacto
especifico para fijar esos valores.

Enmienda 121

Propuesta de Reglamento
Anexo II — punto 9 — parrafo 2

Texto de la Comision

A la hora de proponer los limites maximos
para la huella de carbono, la Comision
tendra en cuenta la distribucion relativa de
los valores de la huella de carbono de las
baterias comercializadas, la magnitud de
los avances en la reduccion de la huella de
carbono de las baterias introducidas en el
mercado de la Union y la efectividad y la
contribucion potencial de esta medida a los
objetivos de la Union en materia de
neutralidad climatica y movilidad
sostenible para 2050.

Enmienda 122

Propuesta de Reglamento
Anexo IV - titulo

PE689.857v05-00

Enmienda

Tomando como base la informacion
recopilada a través de las declaraciones
sobre la huella de carbono y la distribucion
relativa de las clases de rendimiento en
términos de huella de carbono de los
modelos de pilas y baterias introducidos en
el mercado, y teniendo en cuenta los
avances cientificos y técnicos realizados en
este ambito, la Comision definira limites
maximos para la huella de carbono durante
el ciclo de vida de las baterias industriales
y de vehiculos eléctricos recargables y las
baterias para medios de transporte
ligeros, ademas de una evaluacion del
impacto especifico para fijar esos valores.

Enmienda

A la hora de proponer los limites maximos
para la huella de carbono, la Comision
tendra en cuenta progresivamente la
distribucion relativa de los valores de la
huella de carbono de las baterias
comercializadas, la magnitud de los
avances en la reduccion de la huella de
carbono de las baterias introducidas en el
mercado de la Unidn, incluidos los
mejores procesos de produccion en la
cadena de suministro, y la efectividad y la
contribucion potencial de esta medida a los
objetivos de la Unidn en materia de
neutralidad climatica y movilidad
sostenible para 2050.
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Texto de la Comision Enmienda

Requisitos de rendimiento electroquimico Requisitos de rendimiento electroquimico
y durabilidad aplicables a las baterias y durabilidad aplicables a las baterias
industriales recargables y a las baterias industriales recargables, a las baterias
para vehiculos eléctricos para vehiculos eléctricos y a las baterias

para medios de transporte ligeros

Enmienda 123

Propuesta de Reglamento
Anexo VI — parte A — parrafo 1 — punto 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

2 bis. peso de la pila o bateria;

Enmienda 124

Propuesta de Reglamento
Anexo X — punto 1 — letra e bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

e bis) hierro

Enmienda 125

Propuesta de Reglamento
Anexo X — punto 1 —letra e ter (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

e ter) bauxita

Enmienda 126

Propuesta de Reglamento
Anexo X — punto 1 — letra e quater (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

e quater) cobre
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Enmienda 127

Propuesta de Reglamento
Anexo X — punto 2 — letra d bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 128

Propuesta de Reglamento
Anexo X — punto 2 — letra i

Texto de la Comision

1) para la vida comunitaria.

Enmienda 129

Propuesta de Reglamento
Anexo X — punto 2 — letra i bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 130

Propuesta de Reglamento
Anexo X — punto 2 — letra i ter (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 131

Propuesta de Reglamento
Anexo X — punto 3 —letra d

PE689.857v05-00

Enmienda

d bis) para el clima, incluidas las
emisiones de gases de efecto invernadero;

Enmienda

1) para la vida comunitaria, incluida
la de los pueblos indigenas;

Enmienda

i bis) cambio climadtico

Enmienda

i ter) tratamiento de residuos
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Texto de la Comision

d) Declaracion tripartita de
principios sobre las empresas

multinacionales y la politica social de la
OIT

Enmienda 132

Propuesta de Reglamento
Anexo X — punto 3 — letra f bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 133

Propuesta de Reglamento
Anexo X — punto 3 — letra f ter (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 134

Propuesta de Reglamento
Anexo XI — punto 1

Texto de la Comision

1. Los fabricantes (o, cuando asi se
haya determinado en virtud del articulo 47,
apartado 2, las organizaciones para la
responsabilidad del fabricante que actien
en su nombre) y los Estados miembros
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Enmienda

d) Los ocho convenios fundamentales
de la OIT definidos en la Declaracion de
la OIT relativa a los principios y derechos
fundamentales en el trabajo

Enmienda

fbis) El Acuerdo de Paris

Enmienda

fter) todos los convenios
internacionales de derechos humanos que
sean vinculantes para la Union o sus
Estados miembros, incluida la Carta
Internacional de Derechos Humanos y los
demas instrumentos internacionales
Jundamentales de derechos humanos de
las Naciones Unidas;

Enmienda

1. Los fabricantes (o, cuando asi se
haya determinado en virtud del articulo 47,
apartado 2, las organizaciones para la
responsabilidad del fabricante que actiien
en su nombre) y los Estados miembros
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calcularan el indice de recogida como el
porcentaje obtenido al dividir el peso de los
residuos de pilas y baterias portatiles,
excluidas las de medios de transporte
ligeros, recogidos con arreglo a los
articulos 48 y 55, respectivamente, en un
Estado miembro durante un afio civil
concreto por el peso medio de pilas y
baterias de este tipo que los productores
hayan vendido directamente a usuarios
finales o suministrado a terceras partes con
miras a su venta a usuarios finales en dicho
Estado miembro durante ese mismo afio y
en los dos afos civiles previos.

Enmienda 135

Propuesta de Reglamento
Anexo XI — punto 2

Texto de la Comision

2. Los productores (o, cuando asi se
haya determinado en virtud del articulo 47,
apartado 2, las organizaciones para la
responsabilidad del fabricante que actiien
en su nombre) y los Estados miembros
calcularan las ventas anuales de pilas y
baterias portatiles, excluidas las baterias
para medios de transporte ligeros, a
usuarios finales en un afio determinado
expresandolas como el peso de las pilas y
baterias portatiles comercializadas por
primera vez en el territorio del Estado
miembro correspondiente en un ano
concreto, excluyendo todas las pilas y
baterias portatiles que hayan abandonado el
territorio del Estado miembro durante ese
afio antes de ser vendidas a usuarios
finales.

Enmienda 136

Propuesta de Reglamento

calcularan el indice de recogida como el
porcentaje obtenido al dividir el peso de los
residuos de pilas y baterias portatiles,
excluidas las de medios de transporte
ligeros, recogidos con arreglo a los
articulos 48 y 55, respectivamente, en un
Estado miembro durante un afio civil
concreto por el peso medio de pilas y
baterias de este tipo que los productores
hayan vendido directamente a usuarios
finales o suministrado a terceras partes con
miras a su venta a usuarios finales en dicho
Estado miembro durante ese mismo afio y
en los dos afos civiles previos.

Enmienda

2. Los productores (o, cuando asi se
haya determinado en virtud del articulo 47,
apartado 2, las organizaciones para la
responsabilidad del fabricante que actien
en su nombre) y los Estados miembros
calcularan las ventas anuales de pilas y
baterias portatiles, excluidas las baterias
para medios de transporte ligeros, a
usuarios finales en un afio determinado
expresandolas como el peso de las pilas y
baterias portatiles comercializadas por
primera vez en el territorio del Estado
miembro correspondiente en un ano
concreto, excluyendo todas las pilas y
baterias portatiles que hayan abandonado el
territorio del Estado miembro durante ese
afio antes de ser vendidas a usuarios
finales.

Anexo XII — parte B — punto 1 — letra b bis (nueva)
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Texto de la Comision Enmienda

b bis) reciclado del 75 % en peso medio
de las pilas y baterias de niquel-cadmio;

Enmienda 137

Propuesta de Reglamento
Anexo XII — parte B — punto 2 — letra b bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

b bis) reciclado del 75 % en peso medio
de las pilas y baterias de niquel-cadmio;

Enmienda 138

Propuesta de Reglamento
Anexo XII — parte C — punto 1 —letra d

Texto de la Comision Enmienda

d) 35 % para el litio; d) 70 % para el litio;

Enmienda 139

Propuesta de Reglamento
Anexo XII — parte C — punto 1 — letra e bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

e bis) 95 % para el cadmio.

Enmienda 140

Propuesta de Reglamento
Anexo XII — parte C — punto 2 —letra d

Texto de la Comision Enmienda
d) 70 % para el litio; d) 90 % para el litio;
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Enmienda 141

Propuesta de Reglamento

Anexo XII — parte C — punto 2 — letra e bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 142

Propuesta de Reglamento
Anexo XIII — punto 1 — letra r bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 143

Propuesta de Reglamento
Anexo XIII — punto 1 — letra r ter (nueva)

Texto de la Comision
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Enmienda

e bis) 95 % para el cadmio

Enmienda

r bis) Informacion sobre la posibilidad
de reparar la bateria en caso de defecto;

Enmienda

r ter) Requisitos de informacion sobre el
rendimiento y la durabilidad.
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Explicacion de los signos utilizados
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