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STRUCNE ODOVODNENIE

Zlepsené emisné normy pre nové osobné vozidla a lahké 0zitkové vozidla maju potencial znizit
emisie CO,. Zaroven prispievaju aj k dosiahnutiu pravne zdviazného ciel’a znizenia emisii do
roku 2030 a ciel'a dosiahnut’ klimatickl neutralitu podla eurdpskeho pravneho predpisu v
oblasti klimy. Okrem toho nové posilnené ciele zniZzenia emisii CO, mozu viest’ k znacnym
usporam paliva pre zékaznikov, ako aj k zlepSeniu kvality ovzduSia pre naSich ob¢anov.

Sucasna cielova Groven podla nariadenia (EU) 2019/631 poukazuje na nedostatoény prinos
lahkych uzitkovych vozidiel k zvySeniu ambicii v oblasti zniZovania emisii sklenikovych
plynov. Emisie sklenikovych plynov z cestnej dopravy predstavuju takmer 20 % celkovych
emisii sklenikovych plynov v EU aod roku 1990 sa vyrazne zvysili. Spravodajkyiha sa
domnieva, ze je potrebné podstatne zvysit’ ambiciu noriem pre emisie CO, z osobnych vozidiel
a dodavok a stanovit’ rok 2035 ako kone¢ny termin, do ktorého by vSetky nové osobné vozidla
a dodavky uvedené na trh EU mali mat’ nulové emisie; Spravodajkytia preto navrhuje posilnit
ciele v oblasti emisii CO, od roku 2025, priebezné ciele od roku 2027 a ambicidznejSie ciele
od roku 2030.

Prechod od vozidiel pohananych fosilnymi palivami k vozidlam s nulovymi emisiami sa musi
uskutocnit’ pomocou vhodnych opatreni, aby boli cenovo dostupné a pristupné nielen pre
obcanov s vysokymi prijmami, ale aj pre obcanov s niz§imi prijmami. Pokial’ ide o cenovu
dostupnost’, hlavnym faktorom zniZovania ndkladov su investicie vyrobcov do vozidiel s
nulovymi emisiami zabezpecujiice d’alSie znizenie ndkladov a stimulujice stranu dopytu.
ZlepSené emisné normy a posilnené ciele su primarnymi opatreniami na ucinné zvysenie
investicii do ponuky vozidiel s nulovymi emisiami a na zabezpe€enie ich dostupnosti pre
vSetkych. Z dlhodobého hl'adiska budi mat’ spotrebitelia — majitelia novych aj ojazdenych
vozidiel — prospech z vyrazného zniZenia celkovych nékladov spojenych s vlastnictvom
automobilov, pretoze budu platit’ ovel’a menej za pohonné hmoty a tdrzbu svojich vozidiel.

Posledné zavazky vyrobcov automobilov tykajiice sa vozidiel s nulovymi emisiami ukazuju, Ze
priemysel je na tto transformaciu pripraveny a cielové tirovne nesmu zaostdvat’ za trhovym
potencidlom. Dnesny celosvetovy automobilovy priemysel sa rychlo a vyrazne transformuje a
technoldgie s nulovymi emisiami sa rychlo vyvijaju. Novi aktéri sa teraz zameriavaju na vozidla
s nulovymi emisiami a akékol'vek oneskorenia regulacnych opatreni by mohli ohrozit
konkurencieschopnost’ automobilového priemyslu v EU.

Prechod na vozidld s nulovymi emisiami si bude vyzadovat' Strukturdlne zmeny v
automobilovom hodnotovom ret’azci. Z tohto dovodu sa musia vaZzne zohl'adnit’ socialne vplyvy
transformécie v automobilovom priemysle. Spravodajkyna sa domnieva, Ze proces postupného
vyrad’ovania vozidiel pohananych fosilnymi palivami musi ist’ ruka v ruke s fazou opatreni pre
pracovnikov v automobilovom priemysle. Takéto opatrenia sa musia naplanovat’ v planoch
spravodlivej transformacie a v socialno-klimatickych planoch podl’a nového nariadenia, ktorym
sa zriad'uje Socialno-klimaticky fond. Spravodajkyna preto navrhuje, aby sa sumy poplatkov
za nadmerné emisie povazovali za prijem pripisany do Socidlno-klimatického fondu s cielom
zmiernit’ vSetok negativny vplyv transformacie na zamestnanost’ v tomto odvetvi.

Uspesny prechod na mobilitu s nulovymi emisiami si vyzaduje sadrzny politicky ramec pre
vozidla, infrastruktiru, elektrické siete, programy v oblasti zamestnanosti a hospodarske

stimuly, ktory bude fungovat’ na uniovej, celostatnej, regionalnej i miestnej urovni. Musi to byt’
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sprevadzané nalezitym budovanim infrastruktiry pre alternativne paliva. Takato infrastruktara
sa musi bezodkladne zaviest. Vicsia infrastruktura zvysi hospodarsku sut’az a pravdepodobne
znizi naklady na nabijanie a na dopiianie paliva. Rovnako umozni, aby sa na trh dostalo viac
vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami, ¢im sa znizia ndklady na vozidla.

Tymto stanoviskom sa spravodajkyna snazi zabezpecit, aby buduci vozovy park prispel k

dosiahnutiu aspon 55 % ¢istého zniZenia emisii do roku 2030 a klimatickej neutrality do roku
2050.

POZMENUJUCE NAVRHY

Vybor pre dopravu a cestovny ruch vyzyva Vybor pre Zivotné prostredie, verejné zdravie a
bezpecnost’ potravin, aby ako gestorsky vybor vzal do tvahy tieto pozmenujuce navrhy:

Pozmenujuci navrh 1

Navrh nariadenia
Odovodnenie 3

Text predlozeny Komisiou Pozmenujuci navrh
3) V Eurdpskej zelenej dohode sa 3) V Eurdpskej zelenej dohode sa
kombinuje komplexny stbor vzajomne sa kombinuje komplexny sibor vzajomne sa
posilnujucich opatreni a iniciativ posilnujucich opatreni a iniciativ
zameranych na dosiahnutie klimaticke;j zameranych na dosiahnutie klimaticke;j
neutrality v EU do roku 2050 a vyty&uje sa neutrality v EU do roku 2050, ktoré si
nova stratégia rastu, ktorej cielom je vyZaduju vzdajomnu konzistentnost’, aby sa
transformovat’ Uniu na spravodliva predislo regulacnej fragmentdcii
a prosperujucu spolocnost’ s modernym a opatreniam, ktoré by boli v rozpore
a konkurencieschopnym hospodarstvom s inymi pravnymi predpismi o emisidch,
efektivne vyuzivajucim zdroje, kde a vytyC€uje sa nova stratégia rastu, ktorej
hospodarsky rast nezavisi od vyuZivania cielom je transformovat’ Uniu na
zdrojov. Jej cielom je takisto ochranovat, spravodlivl a prosperujicu spolocnost’
Setrit’ a zvel'ad'ovat’ prirodny kapital Unie s modernym a konkurencieschopnym
a chranit’ zdravie a blaho ob¢anov pred hospodarstvom efektivne vyuzivajucim
environmentalnymi rizikami a vplyvmi. zdroje a dynamickymi odvetviami, ktoré
Zaroveri tato transformdcia vplyva inak su nad’alej svetovou Spickou vo svojich
na Zeny ako na muzov a md osobitny prislusnych segmentoch, su hnacimi
dosah na niektoré znevyhodnené skupiny, silami globalnej inovdcie a zdroveit
napriklad na starSich Pudi, osoby so zabezpecuju vysoko platené kvalitné
zdravotnym postihnutim &i osoby pracovné miesta v Eurdpe. Jej cielom je
s menSinovym rasovym alebo etnickym takisto ochranovat’, Setrit’ a zvel'ad’ovat’
povodom. Preto sa musi zabezpecit', aby prirodny kapital Unie a chranit’ zdravie
bola transformdcia spravodliva a blaho obc¢anov pred environmentalnymi

rizikami a vplyvmi. Preto sa musi
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a inkluzivna a aby sa na nikoho nezabudlo.

Pozmenujuci navrh 2

Navrh nariadenia
Odovodnenie 5

Text predlozeny Komisiou

%) Nariadenim Europskeho
parlamentu a Rady (EU) /--}?# Unia
zakotvila do pravnych predpisov zdmer
tykajlci sa dosiahnutia klimatickej
neutrality v celom hospodarstve do roku
2050. V uvedenom nariadeni sa takisto
stanovuje zdvizok Unie dosiahnut’ do
roku 2030 zniZenie Cistych emisii
sklenikovych plynov v EU (emisie po
odpocitani odstranenych emisii) aspon
0 55 % v porovnani s uroviiami z roku
1990.

24 Nariadenie Europskeho parlamentu

a Rady (EU) [.../...J z [...] 2021, ktorym
sa stanovuje ramec na dosiahnutie
klimatickej neutrality a meni sa nariadenie
(EU) 2018/1999 (eurdpsky pravny predpis
v oblasti klimy) f/U. v. EUL ...]J.

Pozmenujuci navrh 3

Navrh nariadenia
Odovodnenie 6

Text predlozeny Komisiou

(6) K dosiahnutiu tohto zniZenia emisii
by mali prispiet’ vSetky odvetvia
hospodarstva vrdtane odvetvia cestnej
dopravy.
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zabezpecit', aby bola transformacia
spravodliva a inkluzivna a aby sa na
nikoho nezabudlo.

Pozmenujuci navrh

(%) Nariadenim Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2021/1119% Unia
zakotvila do pravnych predpisov zdmer
tykajlci sa dosiahnutia klimatickej
neutrality v celom hospodarstve najneskor
do roku 2050 a ciel’ pripadného
ndasledného dosiahnutia negativnych
emisii. V uvedenom nariadeni sa takisto
zvysil strednodoby ciel’ Unie v oblasti
klimy na rok 2030, a to zniZit’ Cisté emisie
sklenikovych plynov do roku 2030 aspon o
55 % v porovnani s urovitami z roku 1990.

24 Nariadenie Europskeho parlamentu

a Rady (EU) 2021/1119 z 30. jiina 2021,
ktorym sa stanovuje ramec na dosiahnutie
klimatickej neutrality a menia nariadenia
(ES) & 401/2009 a (EU) 2018/1999
(europsky pravny predpis v oblasti
klimy)(U. v. EU L 243, 9.7. 2021, 5. 1).

Pozmenujuci navrh

(6) K dosiahnutiu tohto zniZenia emisii
by mali prispiet’ vSetky odvetvia
hospodarstva, najmd odvetvie cestnej
dopravy, ktoré je jedinym odvetvim, ktoré
zvysilo svoje emisie v porovnani s rokom
1990, a zodpoveda za takmer 20 % emisii
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Pozmenujuci navrh 4

Navrh nariadenia
Odovodnenie 6 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 5

Navrh nariadenia
Odovodnenie 7 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

PE699.331v02-00

SK

6/38

sklenikovych plynov, hoci pri zvySenej
urovni dopravy, a ktoré predstavuje viac
ako 70 % celkovych emisii Unie 7
dopravy.

Pozmenujuci navrh

(6a) Na konferencii OSN o zmene
klimy, ktora sa konala v Spojenom
kralovstve v roku 2021 (COP 26), bol
prijaty zavizok urychlit’ globdlny prechod
na vozidla s nulovymi emisiami. Takisto
bol prijaty zaviizok k spravodlivej a
udriatel’nej transformadcii, aby sa
nezabudlo na Ziadny region ani komunitu,
a zdoraznilo sa, Ze je doleZité zabezpedit’
spravodliviu transformdciu pracovnej sily
a vytvdaranie dostojnej prdace a kvalitnych
pracovnych miest.

Pozmenujuci navrh

(7a) V sulade s nariadenim
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2019/631' by sa mali zohladnit’ emisie
pocas celého Zivotného cyklu vozidiel, aby
sa zabezpecilo ¢o najefektivnejsie zniZenie
emisii. Vzhl’adom na prisnejsie ciel’ové
hodnoty je dolezZité zabezpecit’, aby
metodika emisii CO; pocas celého
Zivotného cyklu vozidiel bola v sulade s
tymto ciel’om. Je preto potrebné, aby
Komisia najneskor do 31. decembra 2023
vypracovala harmonizovanu metodiku na
vykazovanie uhlikovej stopy Zivotného
cyklu vozidiel s cielom ziskat’ celkovy
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Pozmenujuci navrh 6

Navrh nariadenia
Odovodnenie 7 b (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 7

Navrh nariadenia
Odovodnenie 8

Text predlozeny Komisiou

(8) V zaujme dosiahnutia znizenia
¢istych emisii sklenikovych plynov do roku
2030 aspoii 0 55 % v porovnani s rokom
1990 je potrebné sprisnit’ poziadavky na
znizenie emisii stanovené v nariadeni
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2019/631?° pre osobné vozidla, ako aj pre
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prehlad o vplyvoch osobnych
automobilov a Pahkych uZitkovych
vozidiel na Zivotné prostredie, a tym
zabezpecit’ komplexny subor posilnenych
opatreni v zdaujme konzistentného
dosahovania klimatickych ciel’ov Unie.

1a Nariadenie Eurépskeho parlamentu

a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019,
ktorym sa stanovuji emisné normy CO;
pre nové osobné vozidla a nové lahké
uzitkové vozidld a ktorym sa zruSuju
nariadenia (ES) & 443/2009 a (EU)

& 5102011 (U. v. EU L 111, 25.4.2019,
s. 13).

Pozmenujuci navrh

(7b)  Dosahovanie ciel’ov tohto
nariadenia bude mat’ vyznamné dosledky
na priemyselnej, socidlnej a dopravnej
urovni, a preto je potrebné naplanovat’
programy na zabezpecenie odbornej
pripravy pre nové pracovné miesta, ktoré
budu pristupné pre vSetkych.

Pozmenujuci navrh

(8) V zaujme dosiahnutia znizenia
¢istych emisii sklenikovych plynov do roku
2030 aspoii 0 55 % v porovnani s rokom
1990 je potrebné sprisnit’ poZiadavky na
znizenie emisii stanovené v nariadeni
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2019/631?° pre osobné vozidla, ako aj pre
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I'ahké uZzitkove vozidla. Takisto sa musi
stanovit’ jasné smerovanie k d’alSiemu
zniZzovaniu emisii po roku 2030 s cielom
prispiet’ k dosiahnutiu ciel’a klimatickej
neutrality do roku 2050. Bez ambiciéznych
opatreni tykajucich sa zniZovania emisii
sklenikovych plynov v cestnej doprave by
bolo potrebné vyraznejsie zniZovanie
emisii v inych odvetviach vratane odvetvi,
v ktorych je dekarbonizdcia ndarocCnejsia.

23 Nariadenie Europskeho parlamentu

a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019,
ktorym sa stanovuji emisné normy CO2
pre noveé osobné vozidla a nové l'ahké
uzitkové vozidla a ktorym sa zrusuju
nariadenia (ES) &. 443/2009 a (EU)
¢.510/2011 (U.v. EUL 111, 25.4.2019,
s. 13).

Pozmenujuci navrh 8

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9

Text predlozeny Komisiou

9) PrisnejSie poziadavky na
zniZzovanie emisii CO2 by mali podnietit’
zvysenie podielu vozidiel s nulovymi
emisiami uvadzanymi na trh Unie

a zéroven by mali poskytnit’ prinosy pre
spotrebitel'ov a obanov v podobe kvality
ovzdusia a uspor energie, ako aj zabezpecit’
zachovanie inovacii v hodnotovom ret'azci
automobilového priemyslu. V globalnom
kontexte sa aj automobilovy retazec EU
musi stat’ veducim aktérom v rdmci
prebiehajiceho prechodu na mobilitu

s nulovymi emisiami. PrisnejSie normy
tykajuce sa znizenia emisii CO2 su
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lahké uzitkové vozidla. Takisto sa musi
stanovit’ jasné smerovanie k d’alSiemu
znizovaniu emisii po roku 2030 s cielom
prispiet’ k dosiahnutiu ciel’a klimaticke;j
neutrality do roku 2050. Vzhl’adom na
hospodarsky a socidalny vyznam cestnej
dopravy budu mat’ tieto opatrenia
medziodvetvové dosledky. Dobre cielené
opatrenia by preto mali zabezpecit’
konkurencieschopnost’ automobilového
priemyslu, zachovanie pracovnych miest a
rodovu rovnovahu v kombindcii

s cielenymi socidalnymi opatreniami

v zdujme akceptovanej a dobre
zorganizovanej transformdcie v
automobilovom priemysle.

23 Nariadenie Europskeho parlamentu

a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019,
ktorym sa stanovuju emisné normy CO2
pre nové osobné vozidla a nové I'ahké
uzitkové vozidla a ktorym sa zrusuju
nariadenia (ES) &. 443/2009 a (EU)
¢.510/2011 (U.v. EUL 111, 25.4.2019,
s. 13).

Pozmenujuci navrh

9) PrisnejSie poziadavky na
zniZzovanie emisii CO, by mali podnietit’
zvySenie podielu vozidiel s nizkymi

a nulovymi emisiami uvadzanymi na trh
Unie a zaroven by mali poskytnat’ prinosy
pre spotrebitel'ov a ob¢anov v podobe
kvality ovzdusia a Gspor energie, ako aj
zabezpecit’ zachovanie inovacii a urovne
zamestnanosti v hodnotovom ret’azci
automobilového priemyslu v Eurdpe

a toho, aby bola mobilita nad’alej
pristupnd a cenovo dostupna pre vSetkych.
Automobilovy priemysel je nad’alej
jednym z pilierov hospoddrstva Unie,
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technologicky neutralne pri dosahovani
cielovych hodnot pre cely vozovy park,
ktoré sa nimi stanovuju. Na dosiahnutie
ciel’a spo¢ivajuceho v bezemisnom
vozovom parku su a ostdvaju k dispozicii
rozne technologie. Medzi vozidla

s nulovymi emisiami v sucasnosti patria
batériové elektrické vozidla, vozidla

s palivovym ¢lankom a iné vozidla na
vodikovy pohon, pricom stéle vznikaji
technologické inovacie. Vozidla

s nulovymi a nizkymi emisiami, medzi
ktoré patria aj dobre fungujice plug-in
hybridy, m6Zu nad’alej zohravat’ ilohu
v rdmci transformacie.
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ked’Ze prispieva 7 % k europskemu HDP,
vytvdara 4,6 miliona pracovnych miest

a zostdava na Cele technologickych
inovdcii, pricom do vyskumu a vyvoja sa
kaZdorocne investuje 60 miliard EUR.
Tento priemysel je potrebné podporit’

v jeho environmentdlnej a digitdlnej
transformdcii, ked’3e vyrobcovia v Unii

v sucasnosti celia trojnasobnému tlaku

v podobe sprisnenych environmentdlnych
predpisov, rastucich investicnych potrieb
v oblasti inovdcii a intenzivnejSej
medzindarodnej konkurencie. V globalnom
kontexte musi byt’ aj automobilovy retazec
EU nad’alej veducim aktérom v ramci
prebiehajiceho prechodu na mobilitu

s ¢istymi nulovymi emisiami. PrisnejSie
normy tykajlice sa znizenia emisii CO,
musia byt’ technologicky neutralne pri
dosahovani ciel'ovych hodndt pre cely
vozovy park, ktoré sa nimi stanovuji. Na
dosiahnutie ciel'a spo¢ivajiceho v
bezemisnom vozovom parku zostdvaju

a musia zostar’ k dispozicii r6zne
technologie. Medzi vozidla s nulovymi
emisiami v sucasnosti patria batériové
elektrické vozidla, vozidla s palivovym
¢lankom a iné vozidla na vodikovy pohon,
v zavislosti od ich prisluSnych emisii za
cely Zivotny cyklus, pricom stale vznikaju
technologické inovacie. Vozidla

s nulovymi a nizkymi emisiami, medzi
ktoré patria aj dobre fungujice plug-in
hybridy pravdepodobne pohdiiané
pokrocilymi biopalivami alebo
syntetickymi palivami, vymedzenymi

v smernici Europskeho parlamentu a
Rady (EU) 2018/20017%, ktord sa

v sti¢asnosti reviduje, mozu nad’alej
zohravat’ tlohu v rdmci transformécie.
Komisia by preto mala d’alej rozvijat’
moZnost’, Ze vozidla s nizkymi emisiami
budu zahriiat’ digitdlne rieSenie, aby bolo
moZné odhalit’ zony s nulovymi emisiami
a iniciovat’ elektricky jazdny reZim.

la Smernica Eurdpskeho parlamentu a
Rady (EU) 2018/2001 7 11. decembra

PE699.331v02-00



Pozmenujici navrh 9

Navrh nariadenia
Odovodnenie 9 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 10

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10

Text predlozeny Komisiou

(10)  V tomto kontexte by sa mali
stanovit nov¢ prisnejSie ciele zniZenia
emisii CO2 pre nové osobné vozidla aj pre
nové 'ahké uzitkové vozidla na obdobie od
roku 2030. Tieto ciele treba stanovit’ na
uroven, ktora bude predstavovat’ jasny
signal na zrychlenie uvadzania vozidiel

s nulovymi emisiami na trh Unie a na
stimulaciu nakladovo efektivnych inovacii
v oblasti technologii s nulovymi emisiami.

PE699.331v02-00

2018 o podpore vyuZivania energie z
obnovitel’nych zdrojov (U. v. EU L 328,
21.12.2018, s. 82).

Pozmenujuci navrh

(9a) Aby sa zabezpecilo, e vietky
rieSenia vrdatane obnovitel’nych paliv
poméZu dekarbonizovat’ odvetvie dopravy
v sucasnosti aj po roku 2035, je potrebné
pri merani emisii prekrocit’ pristup cisto
»0d nddrZe po kolesda“ a zohladnit’ emisie
na zdklade hodnotenia ,,0d zdroja ku
kolesam* alebo Zivotného cyklu, hned’
ako sa dohodne spolocna metodika.

Pozmenujuci navrh

(10) V tomto kontexte by sa mali
stanovit' nové prisnejsie ciele zniZenia
emisii CO, pre nové osobné vozidla aj pre
nové 'ahké uzitkové vozidla na obdobie od
roku 2030. Tieto ciele treba stanovit’ na
uroven, ktora bude res$pektovat’ zasadu
technologickej neutrality a zaroveri bude
predstavovat’ jasny signal na zrychlenie
uvadzania vozidiel s nulovymi a nizkymi
emisiami na trh Unie a na stimulaciu
nakladovo efektivnych inovécii v oblasti
technologii s nulovymi emisiami. Preto je
doleZité, aby sa cestna doprava
neobmedzovala len na jednu technologiu,
ale aby sa podporovali inovdcie

a komplementdrnost’ ucinnych
alternativnych technologii. V tejto
suvislosti by sa malo posudit’ a rieSit’ aj
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Pozmenujuci navrh 11

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

AD\1255098SK.docx

riziko napdtia v dodavkach s ciel’om
uspokojit’ unijny dopyt v kontexte
zvySeného medzinarodného vyuZivania
zdrojov potrebnych na vyrobu batérii

s prognozami aZ dvadsat’ndasobného
zvySenia vyroby do roku 2050. Okrem
toho je potrebné zvazit’ bezpecnost’
dodavatel’ského ret’azca so strategickymi
materidlmi, vplyv na elektrické siete

z hl’adiska dekarbonizdcie, dostupnosti,
vykonu a Standardizdcie alebo na
zavddzanie infraStruktur nabijacich
stanic, pokial’ ide o siete korelujuce

s dojazdom a vysoké sukromné a verejné
investicné poZiadavky.

Pozmenujuci navrh

(10a) Priemerny vek osobnych
automobilov a Pahkych uZitkovych
vozidiel sa v Unii zvy$il v désledku
pandémie ochorenia COVID-19 a neistoty
sposobenej prechodom na technologiu
buducnosti, ¢o vedie k zvySeniu emisii
CO; a postupnému zvySovaniu miery
nehodovosti, ktord sa v pripade starSich
automobilov zdvojndsobuje. V najnovsich
testoch europskeho programu hodnotenia
novych automobilov (Euro NCAP) je v
pripade cestujucich v automobiloch s
piatimi hviezdickami riziko smrtel’ného
zranenia nizSie o 68 % a riziko vaZneho
zranenia nizSie 0 23 % neZ v pripade
cestujucich v autach s dvoma
hviezdickami. V tomto zmysle bude na
dosiahnutie ciel’ov v oblasti klimy na roky
2030 a 2050, ako aj cielov politického
ramca Eurdpskej unie pre bezpecnost’
cestnej premavky na rok 2021, ktorého
dlhodobym strategickym ciel’om je
dosiahnut’ na cestich v Unii do roku 2050
nulovy pocet umrti a vaZnych zraneni

(» Vision Zero“) a strednodobym ciel’om
je zniZit’ pocCet umrti a vaznych zraneni do

PE699.331v02-00
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Pozmenujici navrh 12

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10 b (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 13

Navrh nariadenia
Odovodnenie 10 ¢ (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 14

Navrh nariadenia
Odévodnenie 10 d (nové)

PE699.331v02-00
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roku 2030 o 50 %, potrebné nahradit’
staré vozidla novsimi a technologicky
vyspelejSimi automobilmi. Ich dopyt by sa
mal v pripade potreby stimulovat’
systéemami obnovy, ktoré by mohli byt
Ciastoéne financované 7 rozpoctu Unie a
podporované pouZivanim
vysokovykonnych pneumatik.

Pozmenujuci navrh

(10b) Viac by sa malo podporovat’
pouZivanie vysokovykonnych pneumatik,
ktoré zniZuju spotrebu energie a emisie
vrdtane hluku valenia a zdroveit
udrZiavaju bezpecnost’ vozidiel.

Pozmenujuci navrh

(10c) Jasné regulacné signaly by mali
vyrobcom umoZnit’ prijimat’ investicné
rozhodnutia. Absencia tychto signdalov by
mohla priniest’ riziko, Ze automobilovy
priemysel v EU strati
konkurencieschopnost’ a vediuce
postavenie v oblasti technologii, pretoZe
nebude rychlo investovat’, a strati trhovy
podiel na svetovych a domdcich trhoch.
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Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 15

Navrh nariadenia
Odovodnenie 11

Text predlozeny Komisiou

(11)  Ciele stanovené v revidovanych
emisnych normach CO, by sa mali doplnit’
eurdpskou stratégiou na rieSenie vyziev,
ktoré predstavuje rozsirenie vyroby
vozidiel s nulovymi emisiami a stivisiacich
technologii, ako aj rieSenie potreby
zvySovania Urovne zru¢nosti

a rekvalifikacie pracovnikov v danom
odvetvi a hospodarskej diverzifikacie

a rekonverzie ¢innosti. V pripade potreby
treba zvazit’ finan¢nl podporu na Girovni
EU a ¢lenskych $tatov s cielom pritiahnut
sukromné investicie, a to aj
prostrednictvom Eurdpskeho socialneho
fondu plus, Fondu na spravodliva
transformaciu, inova¢ného fondu,
Mechanizmu na podporu obnovy

a odolnosti a inych nastrojov viacro¢ného
finan¢ného ramca a néstroja Next
Generation EU, v sulade s pravidlami
Statnej pomoci. Revidované pravidla
Statnej pomoci v oblasti zivotného
prostredia a energetiky umozZnia ¢lenskym
Statom podporovat’ podniky pri
dekarbonizécii svojich vyrobnych procesov
a pri prijimani zelensich technologii

AD\1255098SK.docx

Pozmenujuci navrh

(10d) V procese rokovani a prijimania
planov spravodlivej transformadcie uizemia
a narodnych socidlno-klimatickych
planov na urovni vyrobcov, regionov a
odvetvi ma zdasadny vyznam posilnenie
socidlneho dialogu v automobilovom
priemysle. Je nevyhnutné zabezpecit’
transformdciu pracovnej sily v konkrétnej
geografickej oblasti, a to spésobom, ktory
odrdZa moZnosti regionu.

Pozmenujuci navrh

(11)  Ciele stanovené v revidovanych
emisnych normach CO, by sa mali doplnit’
europskou stratégiou na rieSenie vyziev,
ktoré predstavuju Specifika kaZdého
¢lenského Statu vrdtane rozdielov v kupnej
sile obcanov, rozsirenie vyroby vozidiel

s nulovymi a nizkymi emisiami

a stuvisiacich technologii, ako aj rieSenie
potreby zvySovania Grovne zru¢nosti

a rekvalifikacie pracovnikov v danom
odvetvi a hospodarskej diverzifikacie

a rekonverzie ¢innosti. Treba zvazit’
finanént podporu na turovni EU

a Clenskych Statov s cielom pritiahnut’
sukromné investicie, a to aj
prostrednictvom Eurdpskeho socialneho
fondu plus, Fondu na spravodliva
transformaciu, inova¢ného fondu,
Mechanizmu na podporu obnovy

a odolnosti, Socidlno-klimatického fondu
s osobitnym rozpoctovym riadkom
»Podpora pre automobilovy sektor*

a inych nastrojov viacro¢ného finanéného
ramca a nastroja Next Generation EU,

v stlade s pravidlami $tatnej pomoci.
Revidované pravidla §tatnej pomoci

v oblasti zivotného prostredia a energetiky
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v kontexte novej priemyselnej stratégie.

Pozmenujuci navrh 16

Navrh nariadenia
Odovodnenie 12

Text predlozeny Komisiou

(12)  V aktualizovanej novej
priemyselnej stratégii?® sa navrhuje
spolocna tvorba zelenych a digitalnych
sposobov transformacie v spolupraci

s priemyslom, subjektmi verejného sektora,
so socialnymi partnermi a s d’alSimi
zainteresovanymi stranami. V tejto
suvislosti by sa mal vytvorit’ sposob
transformacie pre ekosystém mobility,
ktory bude sprevadzat’ transformaciu
hodnotového ret'azca automobilového
priemyslu. V ramci tohto spdsobu by sa
malo osobitne prihliadat’ na MSP

v automobilovom dodavatel'skom ret’azci,
na konzultacie so socidlnymi partnermi,

a to aj zo strany ¢lenskych Statov, a mal by
vychédzat’ z programu v oblasti zru¢nosti
pre Eurdpu s jeho iniciativami, ako je Pakt
o zru¢nostiach na mobilizéciu sikromného
sektora a ostatnych zainteresovanych stran
s cielom zvySovat Uroven zru¢nosti
europskej pracovnej sily a rekvalifikovat’
ju s ohl'adom na zelenu a digitalnu
transforméciu. Zaroven by sa mali v rdmci
neho riesit’ nalezité opatrenia a stimuly na
eurdpskej a vnutrostatnej urovni na
podporu cenovej dostupnosti vozidiel

s nulovymi emisiami. Pokrok dosiahnuty
pri tomto komplexnom spdsobe
transformécie pre ekosystém mobility treba
monitorovat’ kazdé dva roky v ramci
spravy o pokroku, ktort predlozi Komisia.
Pritom treba sledovat’ okrem iného pokrok
pri vyuzivani vozidiel s nulovymi
emisiami, vyvoj ich cien, vyvoj vyuzivania

PE699.331v02-00
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umoznia ¢lenskym Statom podporovat’
podniky pri dekarbonizacii svojich
vyrobnych procesov a pri prijimani
zelen$ich technologii v kontexte nove;j
priemyselnej stratégie.

Pozmenujuci navrh

(12)  V aktualizovanej novej
priemyselnej stratégii’® sa navrhuje
spolo¢na tvorba zelenych a digitalnych
spdsobov transformécie v spolupraci

s priemyslom, subjektmi verejného sektora,
so socidlnymi partnermi a s d’alSimi
zainteresovanymi stranami. V tejto
suvislosti by sa mal pri plnej
transparentnosti a po porade so vSetkymi
zainteresovanymi stranami vytvorit
spoOsob transformaécie pre ekosystém
mobility, ktory bude sprevadzat’
transformaciu hodnotového retazca
automobilového priemyslu. V ramci tohto
spOsobu by sa malo osobitne prihliadat’ na
MSP v automobilovom dodavatel'skom
ret’azci, na konzultacie so socialnymi
partnermi, a to aj zo strany ¢lenskych
Statov, a malo by sa vychadzat’ z programu
v oblasti zru¢nosti pre Eurdpu s jeho
iniciativami, ako je Pakt o zru¢nostiach na
mobilizaciu sitkromného sektora

a ostatnych zainteresovanych stran

s cielom zvySovat’ Groven zru¢nosti
eurdpskej pracovnej sily a rekvalifikovat
ju s ohl'adom na zelent a digitalnu
transforméciu. Zaroven by sa mali v ramci
neho riesit’ nalezité opatrenia a stimuly na
europskej a vnatrostatnej urovni na
podporu udrZatel’nosti a cenovej
dostupnosti vozidiel s nizkymi a nulovymi
emisiami. Pokrok dosiahnuty pri tomto
komplexnom sposobe transformécie pre
ekosystém mobility treba monitorovat’
kazdé dva roky v ramci spravy o pokroku,
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alternativnych paliv a zavadzanie
infrastruktury podl'a poziadaviek
nariadenia o infrastruktire pre alternativne
paliva, potencial inovaénych technologii na
dosiahnutie klimaticky neutralnej mobility,
medzindrodnt konkurencieschopnost’,
investicie do hodnotového ret'azca
automobilového priemyslu, zvySovanie
urovne zru¢nosti a rekvalifikaciu
pracovnikov a rekonverziu ¢innosti. Sprava
o pokroku bude vychadzat’ aj

z dvojro¢nych sprav o pokroku, ktoré
predkladaju ¢lenské Staty podla nariadenia
o infraStruktare pre alternativne paliva.
Komisia by mala viest’ konzultacie so
socidlnymi partnermi pri priprave spravy

o pokroku, pri¢om by sa do nej mali
zahrnut’ vysledky socialneho dialogu.
Inovécie v automobilovom dodavatel'skom
ret’azci stale prebiehaji. Inovacné
technologie, ako je vyroba e-paliv s
priamym zachytavanim CO, z ovzdusia, by
po d’alSom rozvoji mohli poniknut’ nade;j
na cenovo dostupntl klimaticky neutralnu
mobilitu. Komisia by preto v rdmci svojej
spravy o pokroku mala sledovat’ pokrok
stavu inovacii v odvetvi.

26 Oznamenie Komisie — Aktualizacia
novej priemyselnej stratégie na rok 2020:
Budovanie silnejSieho jednotného trhu pre
obnovu Eur6py [COM(2021) 350 final

z 5. maja 2021].
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ktort predlozi Komisia. Pritom treba
sledovat’ okrem iného pokrok pri vyuzivani
vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami,
vyvoj ich cien, vyvoj vyuzivania
alternativnych paliv a zavadzanie
infrastruktury podl'a poziadaviek
nariadenia o infrastruktire pre alternativne
paliva, potencial inova¢nych technologii na
dosiahnutie klimaticky neutralnej mobility,
medzindrodnt konkurencieschopnost’,
investicie do hodnotového retazca
automobilového priemyslu, zvySovanie
urovne zru¢nosti a rekvalifikaciu
pracovnikov a rekonverziu ¢innosti, najmdi
v regionoch s vysokym podielom
pracovnych miest suvisiacich

s hodnotovym ret’azcom automobilového
priemyslu. Sprava o pokroku bude
vychadzat aj z dvojro¢nych sprav

o pokroku, ktoré predkladaju ¢lenské Staty
podl’a nariadenia o infraStruktare pre
alternativne paliva. Komisia by mala viest’
konzultacie so socialnymi

a environmentdlnymi partnermi pri
priprave spravy o pokroku, pricom by sa
do nej mali zahrntt’ vysledky socialneho
dialogu a malo by sa okrem iného
umoznit’ zapocitavanie zelenej ocele a
recyklovanych materidlov, ako aj
energetického mixu v prisluSnom
¢lenskom Stdte obehu. Inoviacie

v automobilovom dodéavatel'skom ret’azci
stale prebiehaji. Inovacné technolégie, ako
je vyroba pokrocilych biopaliv a e-paliv

s priamym zachytavanim CO, z ovzdusia,
by po d’alSom rozvoji mohli pontknut’
nadej na cenovo dostupnu klimaticky
neutralnu mobilitu. Komisia by preto

v ramci svojej spravy o pokroku mala
sledovat’ pokrok stavu inovacii v odvetvi.

26 Oznamenie Komisie — Aktualizacia
novej priemyselnej stratégie na rok 2020:
Budovanie silnejSieho jednotného trhu pre
obnovu Eur6py [COM(2021) 350 final

z 5. maja 2021].
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Pozmenujuci navrh 17

Navrh nariadenia
Odovodnenie 13

Text predlozeny Komisiou

(13)  Tieto ciel'ové hodnoty pre cely
vozovy park EU treba doplnit
nevyhnutnym zavedenim infrastruktury
nabijacich a Cerpacich stanic, ako sa
stanovuje v smernici Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2014/94/EU?".

27 Smernica Eur6pskeho parlamentu

a Rady 2014/94/EU z 22. oktobra 2014

o zavadzani infraStruktary pre alternativne
paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1).

Pozmenujuci navrh 18

Navrh nariadenia
Odévodnenie 13 a (nové)

PE699.331v02-00

Pozmenujuci navrh

(13)  Tieto cielové hodnoty pre cely
vozovy park EU treba v rdmci revizie
smernice Europskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU?’ doplnit’ nevyhnutnym
zavedenim infrastruktury nabijacich

a Cerpacich stanic, ako aj ambiciéznymi
ciel’mi zavadzania sukromnych
nabijacich stanic v budovdach ako sa
stanovuje v smernici Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2010/31/EUs,

V ambicioznom navrhu nariadenia o
infrastrukture pre alternativne palivd by
mal stanovit’ zavizné ciele pre zavadzanie
infraStruktury pre alternativne paliva vo
vSetkych 27 Clenskych Statoch. Komisia by
mala zabezpecit’, aby clenské Staty
dostavali financnu podporu na vyvaZené a
rovnaké zavadzanie infrastruktury pre
alternativne paliva na svojom uzemi s
cielom zabezpedit’ rovnaky pristup, ako aj
plynulit a modernui europsku dopravnu
siet’.

27 Smernica Eurdpskeho parlamentu

a Rady 2014/94/EU z 22. oktobra 2014

o zavadzani infraStruktary pre alternativne
paliva (U. v. EU L 307, 28.10.2014, s. 1).

1a Smernica Eurdpskeho parlamentu a
Rady 2010/31/EU z 19. mdja 2010 o
energetickej hospoddrnosti budov (U. v.
EUL 153, 18.6.2010, 5. 13).
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Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 19

Navrh nariadenia
Odovodnenie 14

Text predlozeny Komisiou

(14)  Vyrobcom by sa mala poskytnit
dostato¢na flexibilita pri postupnom
prisposobovani ich vozového parku

s cielom riadit’ prechod na vozidla

s nulovymi emisiami nékladovo efektivne,
a preto je vhodné zachovat’ pristup
znizovania ciel'ovych trovni v patro¢nych

AD\1255098SK.docx

Pozmenujuci navrh

(13a) Zavadzanie infrasStruktury
nabijacich a Cerpacich stanic pre
alternativne paliva je zdakladnym
predpokladom rozvoja trhu s vozidlami

s nulovymi a nizkymi emisiami, a teda aj
uspechu tohto nariadenia; KaZdé zvysSenie
ciel’ov tohto nariadenia v oblasti
zniZovania emisii by preto malo byt
sprevadzané zvySenim ciel’ov zavdadzania
stanovenych v ramci revizie smernice
Europskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU4, V tejto suvislosti je
prvoradé zachovat’ a posilnit’ investicie do
jej zavadzania. Navyse je doleZité
zdoraznit’, Ze problematika Cerpania
pohonnej latky je neoddelitel’ne spiita

s tym, aky maju vozidla dojazd, pricom
¢im bude dojazd vyssi, tym menej casto
bude potrebné Cerpat’ pohonné latky, a Ze
Komisia by preto mala zohladiiovat’
technologicky vyvoj, ktory ovplyviiuje
zavddzanie infraStruktury, najmd pokial’
ide 0 autonomiu batéril.

1a Smernica Eurdpskeho parlamentu

a Rady 2014/94/EU 7 22. oktébra 2014
o zavadzani infrastruktiry pre
alternativne paliva ( U.v. EUL 307,
28.10.2014, s. 1).

Pozmenujuci navrh

(14)  Vyrobcom by sa mala poskytnit
dostato¢na flexibilita pri postupnom
prisposobovani ich vozového parku

s cielom riadit’ prechod na vozidla

s nulovymi a nizkymi emisiami nakladovo
efektivne. Preto je vhodné zachovat pristup
znizovania ciel'ovych trovni v patro¢nych
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usekoch.

Pozmenujuci navrh 20

Navrh nariadenia
Odovodnenie 15

Text predlozeny Komisiou

(15)  Vyrobcovia buda vzhl’'adom na
prisnejSie ciel'ové hodnoty pre cely vozovy
park EU od roku 2030 musiet uviest’ na trh
Unie podstatne viac vozidiel s nulovymi
emisiami. V tejto suvislosti uz
mechanizmus stimulov pre vozidla

s nulovymi a nizkymi emisiami neplni svoj
povodny ucel a hrozi, Ze oslabi ucinnost’
nariadenia (EU) 2019/631. Mechanizmus
stimulov pre vozidla s nulovymi a nizkymi
emisiami sa preto od roku 2030 zrusi.
Pred tymto datumom, a teda pocas celého
tohto desat’roia, sa mechanizmus
stimulov pre vozidla s nulovymi a nizkymi
emisiami bude nad’alej pouZzivat’ na
podporu zavadzania vozidiel s emisiami v
rozpéti od 0 po 50 g CO,/km vrdtane
batériovych elektrickych vozidiel, vozidiel
s palivovym clankom vyuZivajucich vodik
a dobre fungujucich plug-in hybridov. Po
tomto ddtume sa plug-in hybridy budu
nad’alej zapocitavat’ do ciel’ovych hodnot
pre cely vozovy park, ktoré vyrobcovia
vozidla musia spliiat’.

Pozmenujuci navrh 21

Navrh nariadenia
Odovodnenie 18

PE699.331v02-00

usekoch. S ciel’om zabezpecit’ ucinnost’
opatreni prijatych v tomto nariadeni a pri
zohl’adneni vyvoja odvetvia, zvySenych
nakladov vyrobcov na dodrZiavanie
predpisov a spravania verejnosti by sa v
roku 2027 malo vykonat’ preskumanie
tohto nariadenia.

Pozmenujuci navrh

(15)  Vyrobcovia budi vzhl'adom na
prisnejSie ciel'ové hodnoty pre cely vozovy
park EU od roku 2030 musiet uviest’ na trh
Unie podstatne viac vozidiel s nizkymi a
nulovymi emisiami. Mechanizmus
stimulov pre vozidla s nulovymi a nizkymi
emisiami sa bude nad’alej pouzivat’ na
podporu zavadzania vozidiel s emisiami v
rozpéti od 0 po 50 g CO,/km.
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Text predlozeny Komisiou

(18) S ciel’om zabezpecit’ spravodlivé
rozloZenie usilia o zniZovanie emisii by sa
dve krivky hrani¢nych hodnot pre PahSie
a t'aZSie Pahké uZitkové vozidla mali
upravit’ tak, aby sa v nich odzrkadl’ovali
prisnejSie ciele zniZovania emisii CO,.

Pozmenujuci navrh 22

Navrh nariadenia
Odovodnenie 21

Text predlozeny Komisiou

(21) Vzhladom na vysSie celkové ciele
zniZenia emisii sklenikovych plynov

a s ciel’om zabrdnit’ pripadnym ucinkom
naruSenia trhu by sa mali zjednotit’
poZiadavky tykajuce sa zniZovania emisii
pre vSetkych vyrobcov posobiacich na trhu
Unie, s vynimkou vyrobcov zodpovednych
za menej neZ 1 000 novych vozidiel
zaevidovanych v kalenddarnom roku.

V dosledku toho by sa od roku 2030 malo
ukoncit’ uplatiiovanie moZnosti pre
vyrobcov zodpovednych za 1 000 aZ 10 000
novych osobnych vozidiel alebo za 1 000
az 22 000 novych Pahkych uZitkovych
vozidiel zaevidovanych v kalenddarnom
roku, podl’a ktorej moZu poZiadat’

o vynimku z ciel’ovych hodnot
Specifickych emisii.

Pozmenujuci navrh 23

Navrh nariadenia
Odovodnenie 23

Text predlozeny Komisiou

(23)  Pokrok dosiahnuty na zaklade
nariadenia (EU) 2019/631 pri plneni cielov
zniZenia emisii stanovenych na rok 2030

AD\1255098SK.docx

Pozmenujuci navrh

vypust'a sa

Pozmenujuci navrh

vypust'a sa

Pozmenujuci navrh

(23)  Pokrok dosiahnuty na zaklade
nariadenia (EU) 2019/631 pri plneni cielov
zniZenia emisii stanovenych na rok 2030

PE699.331v02-00
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a po tomto roku by sa mal preskimat’

v roku 2026. V tomto preskiimani by sa
mali zvazit’ vSetky aspekty posudzované

v spravach predkladanych kazdé dva roky.

Pozmenujuci navrh 24

Navrh nariadenia
Odovodnenie 23 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 25

Navrh nariadenia
Odovodnenie 24

Text predlozeny Komisiou

(24)  MoZnost’ previest’ prijmy

z poplatkov za nadmerné emisie do
osobitného fondu alebo prislusného
programu bola predmetom hodnotenia
podla ¢lanku 15 ods. 5 nariadenia (E 0)
2019/631 a dospelo sa k zaveru, Ze by sa
tym vyrazne zvySilo administrativne
zat’aZenie, pricom by automobilovému
priemyslu nepriniesla priamy prinos pri
jeho transformacii. Prijmy z poplatkov za
nadmerné emisie sa teda nad’alej
povazZuju za prijem do v§eobecného
rozpoctu Unie v stilade s Eldnkom 8 ods. 4
nariadenia (EU) 2019/631.

PE699.331v02-00

a d’al§ie roky by sa mal preskimat’ v roku
2027. V tomto preskiimani by sa mali
zvazit vSetky aspekty posudzované

v spravach predkladanych kazdé dva roky.

Pozmenujuci navrh

(23a) Preskumanie nariadeni je
doleZitou sucast'ou sledovania pokroku
Unie pri plneni jej klimatickych ambicii a
zdaroveri zabezpecuje, aby sa konkrétne
ciele zniZenia emisii mohli dosiahnut’
prostrednictvom harmonizovanej
metodiky poddvania spray o Zivotnom
cykle vozidiel, a to pri zohl'adneni
priemyselnych a socialnych dosledkov
stanovenych ciel’ov.

Pozmenujuci navrh

(24)  Poplatky za nadmerné emisie by sa
mali povaZovat’ za prijmy pripisané do
osobitného rozpoctového riadka ,,Podpora
pre automobilovy sektor“ v ramci
Socidalno-klimatického fondu s ciel’om
zabezpecit’ spravodlivy prechod na
klimaticky neutrdalne hospodarstvo, najmidi
zmiernit’ vSetky negativne vplyvy
transformdcie v automobilovom odvetvi
na zamestnanost’ vo vSetkych dotknutych
¢lenskych Statoch, predovsetkym v
regionoch a komunitdach najviac
postihnutych transformdciou.

AD\1255098SK.docx



Pozmenujuci navrh 26

Navrh nariadenia
Odovodnenie 25 a (nové)

Text predlozeny Komisiou

AD\1255098SK.docx
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Pozmenujuci navrh

(25a) Vzhladom na nizke emisie
biometanu pocas jeho Zivotného cyklu a
jeho potencidal zabezpecit’ nakladovo
efektivne znizZenie emisii CO; by sa pri
urcovani priemernych Specifickych emisii
CO, pre vietky nové osobné automobily a
dodavky mal vylucit’ urcity pocet jasne
definovanych novych osobnych
automobilov a doddavok pohaiianych
biometianom. Hoci sa nariadenie
Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.
715/2007' nevzt’ahuje na osobné
automobily a lahké uZitkové vozidla s
referencénou hmotnost’ou presahujicou

2 610 kg, emisie tychto vozidiel by sa mali
merat’ v sulade s rovnakymi postupmi
merania, ako su stanovené v nariadeni
(ES) ¢.715/2007, a v sulade s korelacnymi
postupmi prijatymi na zaklade nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES)
¢.443/2009" a nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢& 51020117,
Vysledné hodnoty emisii CO, by sa mali
zapisovat’ do certifikdtu zhody vozidla

s ciel’om umozZnit’ ich zaradenie do
monitorovacieho systému.

14 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu

a Rady (ES) ¢ 715/2007 7 20. juna 2007
o typovom schval’ ovani motorovych
vozidiel so zretel’om na emisie Pahkych
osobnych a uZitkovych vozidiel (Euro 5
a Euro 6) a o pristupe k informdciam

o opravdach a udrzZbe vozidiel

(U.v. EUL 171, 29.6.2007, s. 1).

b Nariadenie Eurépskeho parlamentu a
Rady (ES) ¢. 443/2009 7 23. aprila 2009,
ktorym sa stanovujiu vykonové emisné
normy novych osobnych automobilov ako
sucast’ integrovaného pristupu
Spolocenstva na zniZenie emisii CO; z

PE699.331v02-00
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Pozmenujuci navrh 27

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 1 — pismeno b
Nariadenie (EU) 2019/631

Clanok 1 — odsek 5 a (novy) — pismeno a

Text predlozeny Komisiou

a) v pripade priemernych emisii

z vozového parku novych osobnych
vozidiel sa ciel'ova hodnota pre cely
vozovy park EU rovna 100 % znizeniu
cielovej hodnoty v roku 2021 urcene;j

v stlade s bodom 6.1.3 Casti A prilohy I;

b) v pripade priemernych emisii

z vozového parku novych l'ahkych
uzitkovych vozidiel sa cielova hodnota pre
cely vozovy park EU rovna 100 % zniZeniu
cielovej hodnoty v roku 2021 urcene;j

v stlade s bodom 6.1.3 ¢asti B prilohy 1.;

Pozmenujuci navrh 28

Navrh nariadenia

Pahkych vitkovych vozidiel (U. v. EU
L 140, 5.6.2009, s. 1).

Ic Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a
Rady (EU) & 510/2011 7 11. mdja 2011,
ktorym sa stanovuju emisné normy pre
nové lahké uZitkové vozidla ako sucast’
integrovaného pristupu Unie na znifenie
emisii CO; z Pahkych vozidiel (U. v. EU L
145, 31.5.2011, s. 1).

Pozmenujuci navrh

a) v pripade priemernych emisii

z vozového parku novych osobnych
vozidiel sa cielova hodnota pre cely
vozovy park EU rovna 90 % znizeniu
cielovej hodnoty v roku 2021 urcene;j

v stulade s bodom 6.1.3 €asti A prilohy I;

b) v pripade priemernych emisii

z vozového parku novych l'ahkych
uzitkovych vozidiel sa cielova hodnota pre
cely vozovy park EU rovna 90 % znizeniu
cielovej hodnoty v roku 2021 urcene;j

v stulade s bodom 6.1.3 €asti B prilohy 1.

Clanok 1 — odsek 1 —bod 3 — pismeno b a (nové)

Nariadenie (EU) 2019/631
Clanok 3 — odsek 1 — pismeno m

Platny text

m) ,,vozidlo s nulovymi a nizkymi
emisiami‘ je osobné vozidlo alebo I'ahké

PE699.331v02-00
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Pozmenujuci navrh

ba)

M) ,,vozidlo s nulovymi a nizkymi
emisiami‘ je osobné vozidlo alebo I'ahké

Pismeno m) sa nahrdadza takto:
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uzitkové vozidlo s vyfukovymi emisiami
0d 0 do 50 g CO,/km urcenymi v sulade
s nariadenim (EU) 2017/1151;

uzitkové vozidlo s emisiami od 0 do 50 g
COy/km urenymi v sulade s nariadenim
(EU) 2017/1151;

(Nariadenie (EU) 2019/631)

Pozmenujuci navrh 29

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 3 — pismeno b b (nové)

Nariadenie (EU) 2019/631
Clanok 3 — pismeno n a (nov¢)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 30

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 4 a (novy)
Nariadenie (EU) 2019/631

Clanok 4 — odsek 3

Platny text

3. Na ucely ur€enia priemernych
Specifickych emisii CO, kazdého vyrobcu
sa vezmu do uvahy nasledujuce
percentualne podiely novych osobnych
vozidiel kaZdého vyrobcu zapisanych do
evidencie v prisluSnom roku:

— 95 % v roku 2020,
— 100 % od roku 2021.

AD\1255098SK.docx

Pozmenujuci navrh

bb) V odseku 1 sa dopliia toto
pismeno:

wha) ,dobijatel’né hybridné vozidlo
(PHEY)“ je vozidlo pohdiiané
kombindciou elektromotora s
dobijatel’nou batériou a spal’ovacieho
motora, ktoré mozZu fungovat’ spolocne
alebo oddelene. “

Pozmenujuci navrh

(4a) V ¢lanku 4 sa odsek 3 nahradza
takto:

23 Na ucely urcenia priemernych
Specifickych emisii CO, kazdého vyrobcu
sa vezmu do uvahy nasledujuce
percentualne podiely novych osobnych
vozidiel a Pahkych uZitkovych vozidiel
kaZdého vyrobcu zaevidovanych v
prislusnom roku:

— 95 % v roku 2020,

— 100 % od roku 2021 [datum
uvedeny v ¢lanku 19]. Vyrobca vozidiel na

PE699.331v02-00
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Pozmenujuci navrh 31

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 4 b (novy)
Nariadenie (EU) 2019/631

Clanok 6 — odsek 2 — pismeno d

Platny text

d) vozidla evidované v kategorii M1
alebo N1, ktorych sa zdruZenie tyka.

biometan, ktoré v prislu§nom roku tvoria
maximdlne 5 % novoevidovanych
zodpovedajucich vozidiel, je vyluceny do
31. decembra 2029.“

Pozmenujuci navrh
(4b) V ¢lanku 6 ods. 2 sa pismeno d)
nahradza takto:

d) vozidla evidované v kategorii M1
a/alebo N1, ktorych sa zdruzenie tyka.

(Nariadenie (EU) 2019/631)

Pozmenujuci navrh 32

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 5 — pismeno a a (nové)

Nariadenie (EU) 2019/631
Clanok 7 — odsek 10

Platny text

10. Komisia vyhodnoti najneskor v roku
2023 moZnost’ vypracovat’ spolocni
metodiku Unie na hodnotenie a jednotné
vykazovanie tidajov o emisidch CO, pocas
celého zivotného cyklu esobnych vozidiel
a Pahkych uZitkovych vozidiel, ktoré su
uvedené na trh Unie. Komisia toto
hodnotenie postupi Eurépskemu
parlamentu a Rade a v pripade potreby aj
s navrhmi néslednych opatreni, ako st
legislativne navrhy.

Pozmenujuci navrh 33

PE699.331v02-00
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Pozmenujuci navrh

aa) Odsek 10 sa nahrdadza takto:

»10.  Komisia vypracuje najneskor do
31. decembra 2023 spolocnii metodiku
Unie na hodnotenie a jednotné
vykazovanie tdajov o emisidch CO, pocas
celého zivotného cyklu #ykajucich sa
spotreby paliv a energie vozidlami na trhu
EU. Komisia tiito metodiku postupi
Eurépskemu parlamentu a Rade, v pripade
potreby aj s navrhmi naslednych opatreni,
ako su legislativne navrhy.“
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Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 5 — pismeno a b (nové)

Nariadenie (EU) 2019/631
Clanok 7 — odsek 10 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 34

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 5 a (novy)
Nariadenie (EU) 2019/631

Clanok 8 — odsek 4

Platny text

4. Poplatky za nadmerné emisie sa
povazuju za prijem do v§eobecného
rozpoctu Unie.

AD\1255098SK.docx

25/38

Pozmenujuci navrh

ab) Vklada sa tento odsek:

wl0a. Od 1. janudra 2024 moZu
vyrobcovia dobrovol’ne predkladat’ idaje
0 emisiach CO; pocas Zivotného cyklu
osobnych vozidiel a Pahkych uZitkovych
vozidiel uvedenych na trh v Unii podl’a
odseku 10 prislus§nym organom podla
odseku 6 a Clenskym Statom, ktoré ich
ndsledne oznamia Komisii v sulade

s odsekom 2. Od 1. janudra 2028 sa tieto
udaje zaclenia do informadcii uvedenych v
Casti A priloh II a I11.;“

Pozmenujuci navrh

Sa. V élanku 8 sa odsek 4 nahrdadza
takto:

»4. Poplatky za nadmerné emisie sa
povazuju za prijmy pripisané do
osobitného rozpoctového riadka ,,Podpora
pre automobilovy sektor“ v ramci
Socidalno-klimatického fondu s ciel’om
zabezpecit’ spravodlivy prechod na
klimaticky neutralne hospodarstvo, najmidi
zmiernit’ vSetky negativne vplyvy
transformdcie v automobilovom odvetvi
na zamestnanost’ vo vSetkych dotknutych
¢lenskych Statoch, predovSetkym v
regionoch a komunitach najviac
postihnutych transformdciou.

Z osobitného rozpoctového riadka
Socidalno-klimatického fondu sa
podporuje ciel’ investicie do
zamestnanosti a rastu vo vSetkych

PE699.331v02-00
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Pozmenujuci navrh 35

Navrh nariadenia

Clinok 1 — odsek 1 —bod 6
Nariadenie (EU) 2019/631
Clanok 10 — odsek 2 — prva veta

Text predlozeny Komisiou

(6) V ¢lanku 10 ods. 2 sa prva veta
nahraddza takto:

» Vynimku, o ktoru sa Ziada podla
odseku 1, moZno udelit’ ako vynimku
z ciel’ovych hodnét Specifickych emisii
uplatnitel’nych do kalendarneho roka
2029 a vratane neho.

Pozmenujuci navrh 36

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 6 a (novy)
Nariadenie (EU) 2019/631

Clanok 11 a (novy)

PE699.331v02-00
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Clenskych Statoch. Poskytuje sa 7 neho
podpora Elenskym Statom na financovanie
opatreni a investicii na rieSenie
hospodarskych a socialnych dosledkov
transformdcie, najmd pokial’ ide

0 oCakdavanu rekvalifikdciu a stratu
pracovnych miest v automobilovom
priemysle vratane malych a strednych
podnikov. Pridelené zdroje pochadzaju

z rozpoétu Unie a z poplatkov za
nadmerné emisie, ako sa vymedzuju

v Clanku 8 tohto nariadenia. Podporuju sa
z nich tieto Cinnosti: rekvalifikdcia
pracovnikov, pomoc uchdadzacom o
zamestnanie pri hl’adani zamestnania a
aktivne zaclefiovanie a investicie do
transformdcie priemyselnej Struktury
Unie.“

Pozmenujuci navrh

vypust’a sa

AD\1255098SK.docx



Text predlozeny Komisiou
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Pozmenujuci navrh

(6a) Vklada sa tento ¢lanok 11a:
»Clinok 11a

PouZivanie syntetickych a alternativnych
paliy

L Na Ziadost’ vyrobcu sa uspory CO;,
dosiahnuté pouZivanim syntetickych a
pokrocilych alternativnych paliv (d’alej
len ,,alternativne paliva“) posudzuju v
sulade s odsekmi 2 a 3 tohto ¢lanku.

2. Prispevok uspor CO, dosiahnuty
pouZivanim alternativnych paliv moZno
zapocitat’ do priemernych Specifickych
emisii CO, vyrobcu, ako sa uvadza v
odseku 1 tohto lanku. Uspory CO,
dosiahnuté pouZivanim alternativnych
paliv sa moZu pridelit’ jednotlivym
vozidlam, ktoré su technicky schopné
pouZivat’ zapocitané alternativne palivo v
sulade s nariadenim (ES) ¢. 715/2007.

3. KaZdy ¢lensky Stat zaznamend za
kaZdy kalenddarny rok mnoZstva
alternativnych paliv uvedenych na trh
vyrobcom alebo mnoZstva alternativnych
paliv pridelenych vyrobcovi a poskytne
prislusnu certifikdaciu tychto mnoZstiev a z
toho vyplyvajucich uspor CO;
zodpovedajucim uplatnenim postupu
certifikdcie a dokumentdcie stanoveného
v smernici (EU) 2018/2001.

Clenské stity zabezpecia, aby sa kredity
vyddvali len na mnoistvd, ktoré spliiajii
poziadavky smernice (EU) 2018/2001, a
aby sa zabezpecilo, Ze nedojde k ich
sucasnému prideleniu v porovnani s
ciel’mi zniZovania emisii stanovenymi v
Clanku 25 ods. 1 smernice (E U)
2018/2001. Na kreditoch musi byt’
uvedeny Clensky Stat, ktory ich vydal,
obdobie ich platnosti a mnoZstvo a druh
alternativneho paliva, na ktoré boli
vydané. Kredity su obchodovatel’né. S
cielom minimalizovat’ riziko, Ze sa v Unii
budu jednotlivé mnoZstva narokovat’ viac

PE699.331v02-00
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Pozmenujuci navrh 37

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 6 b (novy)
Nariadenie (EU) 2019/631

Clanok 12 — odsek 3 — pododsek 1 a (novy)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh 38

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 —bod 9
Nariadenie (EU) 2019/631
Clanok 14a — odsek 1

Text predlozeny Komisiou

Komisia do 31. decembra 2025 a potom
kazdé dva roky predklada spravu

PE699.331v02-00

ako raz, Clenské Staty a Komisia posilnia
spoluprdacu medzi vnutroStatnymi
systémami vrdtane pripadnej vymeny
udajov. Ak ma prisluSny orgdn jedného
¢lenského Statu podozrenie na podvod
alebo ho odhali, v nadleZitych pripadoch
informuje ostatné clenské Staty.

4. VySka uspor uvedenych v
odsekoch 1 a 2 sa vypocita v sulade s
Cast’ou C prilohy I.“

Pozmenujuci navrh

(6b) V ¢lanku 12 ods. 3 sa dopiﬁa tento
pododsek:

»Komisia okrem toho posudi najmd
pouZivanie udajov o spotrebe paliva a
energie uvedenych v odseku 1 v pripade
hybridnych elektrickych vozidiel s
externym nabijanim (OVC-HEY).
Komisia na zdaklade tychto udajov prijme
delegované akty v sulade s Clankom 17 s
ciel’om upravit’ faktory vyuZitia pouZivané
v pripade hybridnych elektrickych vozidiel
s externym nabijanim, aby zabezpecila, Ze
ich emisie od roku 2025 budu
predstavovat’ emisie za skutocénych
Jjazdnych podmienok. “

Pozmenujuci navrh

Komisia do 31. decembra 2025 a potom
kazdé dva roky predklada spravu

AD\1255098SK.docx



o pokroku pri dosahovani cestnej mobility
s nulovymi emisiami. V tejto sprave sa
osobitne monitoruje a posudzuje potreba
pripadnych dodato¢nych opatreni na
ulahcenie danej transformdcie, a to aj
prostrednictvom finan¢nych prostriedkov.

Pozmenujuci navrh 39

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 9
Nariadenie (EU) 2019/631
Clanok 14a — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

Pri priprave spravy Komisia zvazi vSetky
faktory, ktoré prispievaji k ndkladovo
efektivnemu pokroku pri dosahovani
klimatickej neutrality do roku 2050. Medzi
tieto faktory patri vyuZivanie vozidiel

s nulovymi a nizkymi emisiami, pokrok pri
dosahovani cielov zavadzania
infrastruktury nabijacich a Cerpacich stanic
podl'a poziadaviek nariadenia

o infrastruktare pre alternativne paliva,
potencidlny prinos inovaénych technologii
a udrzateI'nych alternativnych paliv

s cielom dosiahnut’ klimaticky neutralnu
mobilitu, vplyv na spotrebitel'ov, pokrok

v oblasti socialneho dialogu, ako aj aspekty
zamerané na d’alSie ul'ahcenie hospodarsky
zivotaschopného a socidlne spravodlivého
prechodu na cestnii mobilitu s nulovymi
emisiami.

AD\1255098SK.docx

o pokroku pri dosahovani cestnej mobility
s nulovymi emisiami. V tejto sprave sa
posudi a Zist'uje, Ci je potrebné zmenit’ a
doplnit’ toto nariadenie na zdklade
spolocnych metodik. V sprdave sa osobitne
monitoruje a posudzuje potreba pripadnych
dodato¢nych opatreni, ako su opatrenia na
podporu dopytu po vozidlach s nulovymi
emisiami, s ciel’om urychlit’ prechod
socidlne inkluzivnym sposobom, a to aj
prostrednictvom finan¢nych prostriedkov,
najmd v regionoch a komunitdach najviac
postihnutych transformdciou. Komisia vo
svojich spravach posudi aj vyvoj
dopravnej chudoby, vymedzenej

v nariadeni (E U) «/ee. [nariadenie o
Socidalno-klimatickom fonde],

v jednotlivych Elenskych Statoch.

Pozmenujuci navrh

Pri priprave spravy Komisia zvazi vSetky
faktory, ktoré prispievaju k nadkladovo
efektivnemu pokroku pri dosahovani
klimatickej neutrality do roku 2050. Medzi
tieto faktory patri vyuZivanie vozidiel

s nulovymi a nizkymi emisiami, ktoré sa
nemd analyzovat’ na zdklade vylucného
merania emisii vyfukovych plynov, ale na
zaklade celostného pristupu k emisiam

z vozidiel, paliv a energie zaloZeného na
analyze Zivotného cyklu, pri ktorom sa
zohladni aj intenzita emisii sklenikovych
plynov v Stadidach £aiby nerastnych
surovin, vyroby a na konci Zivotnosti,
prahova hodnota CO; (v gramoch)
pouZitd na vymedzenie vozidla s nizkymi
emisiami a v pripade potreby jej revizia,
pokrok pri dosahovani ciel'ov zavadzania
infraStruktury nabijacich a cerpacich stanic
podl'a poziadaviek nariadenia

PE699.331v02-00
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Pozmenujuci navrh 40

Navrh nariadenia

Clanok 1 — odsek 1 — bod 10 — pismeno a
Nariadenie (EU) 2019/631

Clanok 15 — odsek 1 — pododsek 1

Text predlozeny Komisiou

1. Komisia v roku 2028 preskiima
ucinnost’ a vplyv tohto nariadenia, pri¢om
bude vychéadzat’ zo sprav predkladanych
kazd¢ dva roky, a predlozi spravu

s vysledkami preskimania Eurépskemu
parlamentu a Rade.

Pozmenujuci navrh 41

Navrh nariadenia

o infrastruktare pre alternativne paliva,
potencidlny prinos inova¢nych technologii
a udrzateI'nych alternativnych paliv

s cielom dosiahnut’ klimaticky neutralnu
mobilitu, vplyv na spotrebitel’'ov, pokrok

v oblasti socialneho dialogu, ako aj aspekty
zameran¢ na d’alSie ulahcenie hospodarsky
zivotaschopného a socidlne spravodlivého
prechodu na cestni mobilitu s nulovymi
emisiami.

Pozmenujuci navrh

1. Komisia v roku 2027 preskiima
ucinnost’ a vplyv tohto nariadenia na
zaklade metodiky stanovenej v ¢lanku 7
ods. 10 s ciePom zabezpecit’, aby emisie 7
odvetvia boli v stilade s ciePom Unie v
oblasti uhlikovej neutrality, pricom bude
vychédzat’ zo sprav predkladanych kazdé
dva roky, a predlozi spravu s vysledkami
preskiimania Europskemu parlamentu

a Rade.

Clanok 1 — odsek 1 — bod 10 — pismeno a a (nové)

Nariadenie (EU) 2019/631
Clanok 15 — odsek 2

Text predlozeny Komisiou

2. V sprave uvedenej v odseku 1
Komisia okrem iného zvazi
reprezentativnost’ hodnot emisii CO,

a spotreby paliva alebo energie v redlnych
podmienkach uréenych podl'a nariadenia

PE699.331v02-00

Pozmenujuci navrh

aa) Odsek 2 sa nahradza takto:

»2.  V sprave uvedenej v odseku 1
Komisia okrem iného zvazi
reprezentativnost hodnot emisii CO,

a spotreby paliva alebo energie v redlnych
podmienkach uréenych podl'a nariadenia
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(ES) ¢. 715/2007; nasadenie vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami na trhu Unie,
najma pokial’ ide o 'ahké UZitkové vozidla;
zavéadzanie infraStruktiry nabijacich a
¢erpacich stanic, ako sa uvadza v smernici
Eurépskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU? vratane ich financovania;
potencialny prinos pouzivania syntetickych
a pokrocilych alternativnych paliv
vyrobenych z obnovitelnych zdrojov
energie k znizovaniu emisii; zniZzenie
emisii CO, skutocne zaznamenanych na
urovni sucasné¢ho vozového parku;
fungovanie mechanizmu stimulov pre
vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami;
potencialne ucinky prechodného opatrenia
uvedeného v bode 6.3 Casti A prilohy I;
vplyv tohto nariadenia na spotrebitel’ov,
osobitne na spotrebitel'ov s nizkymi a
strednymi prijmami; ako aj aspekty
zameran¢ na d’alSiu podporu ekonomicky
zivotaschopného a socidlne spravodlivého
prechodu na ekologicku,
konkurencieschopnu a dostupnii mobilitu v
Unii.

Komisia v uvedenej sprave tie?
identifikuje jasné smerovanie k d’alSiemu
zniZovaniu emisii CO2 osobnych vozidiel
a Pahkych uZitkovych vozidiel v obdobi po
roku 2030 s ciel’om vyrazne prispiet’

k dosiahnutiu dlhodobého ciel’a Pariiskej
dohody.

2 Smernica Eurépskeho parlamentu

a Rady 2014/94/EU 7 22. oktébra 2014
o zavadzani infraStruktury pre
alternativne palivi (U. v. EU L 307,
28.10.2014, s. 1).

Pozmenujici navrh 42

Navrh nariadenia

AD\1255098SK.docx

(ES) ¢. 715/2007; nasadenie vozidiel s
nulovymi a nizkymi emisiami na trhu Unie,
najmd pokial’ ide o I'ahké uZitkové vozidla;
zavéadzanie infraStruktiry nabijacich a
cerpacich stanic, ako sa uvadza v
nariadeni Europskeho parlamentu a Rady
[-.../...] 0 zavddzani infraStruktiry pre
alternativne paliva', vratane ich
financovania; vykondvanie smernice
2010/31/EU o energetickej hospoddrnosti
budov a jej planovanu reviziu; potencialny
prinos pouzivania syntetickych a
pokrocilych alternativnych paliv
vyrobenych z obnovitel'nych zdrojov
energie k znizovaniu emisii; znizenie
emisii CO, skutocne zaznamenanych na
urovni sucasné¢ho vozového parku;
fungovanie mechanizmu stimulov pre
vozidla s nulovymi a nizkymi emisiami;
potencialne u¢inky prechodného opatrenia
uvedeného v bode 6.3 Casti A prilohy I;
vplyv tohto nariadenia na spotrebitel’ov,
osobitne na spotrebitel'ov s nizkymi a
strednymi prijmami; ako aj aspekty
zameran¢ na d’alSiu podporu ekonomicky
zivotaschopného a socidlne spravodlivého
prechodu na ekologicku,
konkurencieschopnu a dostupnii mobilitu v
Unii.

1a COM 2021)0559.%;
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Clanok 1 — odsek 1 —bod 10 — pismeno b
Nariadenie (EU) 2019/631
Clanok 15 — odseky 3 az 5

Text predlozeny Komisiou

b) Odseky 2 az 5 sa vypustaju; b)

Pozmenujuci navrh 43

Navrh nariadenia

Priloha I — odsek 1 —bod 2 — pismeno d
Nariadenie (EU) 2019/631

Priloha I — cast' B

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

Odseky 3 az 5 sa vypustaju;

Pozmenujuci navrh

d) Bod 6.2.2 sa nahradza takto: vypust'a sa

6.2.2. Referencné ciel’ové hodnoty
Specifickych emisii na roky 2030 aZ 2034

Referencna ciel’ova hodnota Specifickych
emisii = ciel’ova hodnota pre cely vozovy
park EU2030 +a- (TM— TMo)

kde

cielovi hodnota pre cely vozovy park
EU,ys39 je urcend v sulade s bodom 6.1.3;

a je azys,1, kde priemernd skuSobna
hmotnost’ novych Pahkych uZitkovych
vozidiel vyrobcu sa rovnd alebo je niZSia
ako TM, a azy39,n, kde priemernd
skiSobna hmotnost’ novych l'ahkych
uzitkovych vozidiel vyrobcu je vysSia ako
T™;

kde:

2030, €

Ziadna

20301 €

Ziadna

priemerné emisiey,; su vymedzené v bode
6.2.1;

TM je vymedzend v bode 6.2.1;

PE699.331v02-00 32/38
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TM, je vymedzend v bode 6.2.1;

Pozmernujuci navrh 44

Navrh nariadenia

Priloha I — odsek 1 — bod 2 — pismeno e
Nariadenie (EU) 2019/631

Priloha I — ¢ast’ B — pismeno e

Text predlozeny Komisiou

e Dopliia sa tento bod 6.2.3:

6.2.3. Referencné ciel’ové hodnoty
Specifickych emisii na rok 2035 a d’alsie
roky

Referencna ciel’ova hodnota Specifickych
emisii = ciel’ovd hodnota pre cely vozovy
park EUyp3s +a * (TM — TM,)

kde

ciel’ova hodnota pre cely vozovy park
EU,yss je urcéend v sulade s bodom 6.1.3;

a je azs,i, kde priemernd skuSobnd
hmotnost’ novych lahkych uZitkovych
vozidiel vyrobcu sa rovnd alebo je nizsia
ako TM, a ayy3s,u, kde priemerna
skusobna hmotnost’ novych Pahkych
uzitkovych vozidiel vyrobcu je vysSia ako
TMy;

kde:

az3s,1 je

Ziadna

35,1 je

Ziadna

priemerné emisieyy,; su vymedzené v bode
6.2.1;

TM je vymedzend v bode 6.2.1;
TM, je vymedzend v bode 6.2.1;

Pozmenujici navrh 45
Navrh nariadenia
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Priloha I — odsek 1 — bod 3 (novy)
Nariadenie (EU) 2019/631
Priloha I — ¢ast’ C (nova)

Text predlozeny Komisiou

Pozmenujuci navrh

Do prilohy I sa vklada tato cast’ C:
»CAST C
Vypocet uspor CO; dosiahnutych pouZivanim alternativnych paliv podla ¢lanku 11a
Celkovy sucet (pociatok) vietkych kreditov za uspory CO; (kredity celkom) v g v roku t
podla ¢lanku 11a sa vypocita podl’a vzorca:
kredityceikom: = 2, (palivoy, X CO2ep X GsporaC02,) + prenos,

Celkovy sucet (vyuZitie) vietkych kreditov za uspory CO; sa tiez vypocita podl’a vzorca:

kredity comom,: = kredityyozoy paris + Z].kredityvozidlo, jt +prenos,
ZniZenie mnoZstva emisii CO; v g zapocitané v roku t do Specifickych priemernych emisii v
sulade s clankom 11a ods. 1 (zniZenie mnoZstva za vozovy park) sa vypocita podl’a vzorca:

kredity comom,: = kredityyozony parks + Z].kreditym,zidlo, jt +prenos,

ZniZenie mnoZstva emisii CO, v g zapocitané v roku t jednotlivéemu vozidlu ,,j“ v sulade s
Clankom 11a ods. 2 (zniZenie mnoZstva za vozidlo,j,t) sa vypocita podl’a vzorca:

kde:
2.0

2,0
palivoy,
COZref

uspora CO;;

prenos;
kredltyvozavj park,t

kredityvozidlo, j,t

pocet najazdenych
kilometrov

PE699.331v02-00

zniZenie mnozstva,,zidp j

kredityyozidaio it

= pocet najazdenych kilometrov

Celkovy pocet vietkych alternativnych paliv uvedenych na trh
v ramci vSetkych druhov paliv

Celkové zniZenie emisii CO, zapocitané jednotlivym vozidlam
podla ¢lanku 11a ods. 2

VioZené alebo pridelené mnoZstvo v MJ alternativneho paliva
k uvedeného na trh v roku t

Porovnavaci ukazovatel emisii CO; pre fosilne paliva v g/MJ
podl’a smernice (EU) 2018/2001

Uspora emisii sklenikovych plynov jednotlivych
alternativnych paliv podla smernice (EU) 2018/2001 v
porovnani s fosilnymi palivami v %

Kredity za alternativne palivd, ktoré vyrobca nevyuZil a
previedol v roku t

Celkovy pocet kreditov za zniZenie emisii CO, v g
zapoditanych v roku t podla ¢lanku 11a ods. 1

ZniZenie emisii v g CO; zapocitané vozidlu j v roku t podla
Clanku 11a ods. 2

Priemernd ocakdvand prejdend vzdialenost’ v km pocas
Zivotnosti novoregistrovaného vozidla vyrobcu. Podl’a hodnot
z minulosti mozno pouZit’ 180 000 km. Je to v sulade so
spravou pre Komisiu, ktoru vypracovala spolo¢nost’ Ricardo-
AEA (Ref: Ares (2014)2298698): priemerny pocet
najazdenych kilometrov pocas Zivotnosti naftového vozidla je
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priblizne 208 000 km, zatial’ Co pocet najazdenych kilometrov
pocas Zivotnosti benzinového vozidla sa pohybuje medzi

160 000 a 170 000 km. V roku 2018 tvorili naftové
automobily pribliZne 35 % novych osobnych vozidiel.

vozidla, Pocet vozidiel registrovanych vyrobcom v roku t
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