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KRATKA OBRAZLOZITEV

Z izboljSanimi standardi emisijskih vrednosti za nove osebne avtomobile in lahka gospodarska
vozila bi lahko zmanjSali emisije CO,. Hkrati bi prispevali tudi k doseganju pravno
zavezujocega cilja zmanjSanja emisij do leta 2030 in cilja podnebne nevtralnosti v skladu z
evropskimi podnebnimi pravili. Poleg tega lahko z novimi okrepljenimi cilji za zmanjSanje
emisij CO, ustvarimo precej$nje prihranke goriva za potrosnike in izboljSamo kakovost zraka
za naSe drzavljane.

Sedanja ciljna raven iz Uredbe (EU) 2019/631 kaze, da lahka vozila premalo prispevajo k
vecjim ambicijam glede zmanjSanja emisij toplogrednih plinov. Emisije toplogrednih plinov iz
cestnega prometa predstavljajo skoraj 20 % vseh emisij toplogrednih plinov v EU in so se od
leta 1990 znatno povecale. Pripravljavec mnenja meni, da je treba dolociti veliko ambicioznejse
standarde CO, za avtomobile in kombinirana vozila in da bi morali biti vsi novi avtomobili in
kombinirana vozila na trgu EU do leta 2035 brezemisijski. Zato predlaga okrepitev ciljev glede
emisij CO; od leta 2025, vmesnih ciljev od leta 2027 in ambicioznejsih ciljev po letu 2030.

Prehod z vozil na fosilna goriva na brezemisijska vozila je treba izvesti z ustreznimi ukrepi, da
bodo cenovno ugodna in dostopna ne le za drzavljane z visokimi dohodki, temvec tudi za tiste
z nizjimi dohodki. Da bi bila brezemisijska vozila cenovno dostopnejSa, je pomembno, da
proizvajalci avtomobilov veliko vlagajo v njihov razvoj, kar lahko dodatno zmanjsa stroSke in
spodbudi povprasevanje. IzboljSani standardi emisijskih vrednosti in cilji so kljuéni ukrepi za
ucinkovito povecanje nalozb v ponudbo brezemisijskih vozil in njihovo cenovno dostopnost za
vse. Dolgoro¢no bodo imeli potro$niki, tako lastniki novih avtomobilov kot lastniki rabljenih
avtomobilov, koristi od obCutnega zniZanja skupnih stroSkov lastni§tva avtomobilov, saj bodo
za gorivo in vzdrzevanje svojega avtomobila placali veliko manj.

NajnovejSe zaveze proizvajalcev avtomobilov glede brezemisijskih vozil kazejo, da je
industrija pripravljena na ta prehod, zato cilji ne smejo zaostajati za trznim potencialom. V
avtomobilski industriji je priSlo do velikega in hitrega prehoda, tehnologije za brezemisijski
promet pa se naglo razvijajo. Novi akterji se osredotoCajo na brezemisijska vozila in Ce
regulativni ukrepi ne bodo sprejeti dovolj hitro, obstaja tveganje, da avtomobilska industrija
EU ne bo ve¢ konkuren¢na.

Prehod na brezemisijska vozila bo zahteval strukturne spremembe v avtomobilski vrednostni
verigi. Zato je treba resno upostevati socialne posledice prehoda v avtomobilskem sektorju.
Pripravljavec mnenja meni, da mora postopno opusSc¢anje vozil na fosilna goriva potekati
vzporedno s postopnim uvajanjem ukrepov za delavce v avtomobilskem sektorju. Te ukrepe je
treba dolociti v nacrtih za praviéni prehod in socialnih naértih za podnebje v skladu z novo
uredbo o vzpostavitvi Socialnega sklada za podnebje. Zato pripravljavec mnenja predlaga, da
se zneski premij za preseZne emisije obravnavajo kot namenski prejemki za Socialni sklad za
podnebje, da bi ublazili morebitne negativne posledice prehoda v avtomobilskem sektorju na
zaposlovanje.

Za uspesen prehod na brezemisijsko mobilnost bo potreben usklajen skupni okvir politike za
vozila, infrastrukturo, elektricna omreZzja, zaposlovanje in ekonomske spodbude, ki bo veljal v
vsej Uniji, na nacionalni, regionalni in lokalni ravni. Obenem bo treba nemudoma uvesti
infrastrukturo za alternativna goriva. Z boljSo infrastrukturo se bo povecala konkurenco in
verjetno zmanjSali stroski polnjenja in oskrbovanja z gorivom. Prav tako bo omogocila vstop
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brezemisijskih in nizkoemisijskih vozil na trg, s ¢imer se bodo znizali stroski vozil.

Pripravljavec mnenja Zeli s tem mnenjem zagotoviti, da bo prihodnji vozni park prispeval k
vsaj 55-odstotnemu zmanjSanju neto emisij toplogrednih plinov do leta 2030 in k doseganju

podnebne nevtralnosti do leta 2050.

PREDLOGI SPREMEMB

Odbor za promet in turizem poziva Odbor za okolje, javno zdravje in varnost hrane kot
pristojni odbor, da upoSteva naslednje predloge sprememb:

Predlog spremembe 1

Predlog uredbe
Uvodna izjava 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

3) Evropski zeleni dogovor zdruzuje
obsezen sklop ukrepov in pobud, ki se
vzajemno krepijo in katerih cilj je doseci
podnebno nevtralnost v EU do leta 2050, in
doloca novo strategijo za rast, katere cilj je
preoblikovati Unijo v pravi¢no in uspesno
druzbo s sodobnim, z viri gospodarnim in
konkurenénim gospodarstvom, v katerem
bo gospodarska rast lo¢ena od rabe virov.
Njegov cilj je tudi zavarovati, ohraniti in
poZiviti naravni kapital Unije ter zas¢ititi
zdravje in dobrobit drzavljanov in
drzavljank pred nevarnostmi, ki izhajajo iz
okolja, in njegovimi ucinki. Hkrati ta
prehod razli¢no vpliva na Zenske in moske
ter ima poseben ucinek na nekatere
prikrajSane skupine, kot so starejsi,
invalidi in osebe 7 manjSinskim etnicnim
ali rasnim poreklom. Zato je treba
zagotoviti, da je prehod pravicen in
vkljucujo¢ ter da pri njem nihce ne bo
zapostavljen.

Predlog spremembe 2
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Predlog spremembe

3) Evropski zeleni dogovor zdruzuje
obsezen sklop ukrepov in pobud, ki se
vzajemno krepijo, katerih cilj je doseci
podnebno nevtralnost v EU do leta 2050 in
ki morajo biti usklajeni, da se preprecijo
regulativna razdrobljenost in nasprotja
med ukrepi iz drugih zakonodajnih aktov
v gvezi 7 emisijami, dogovor pa doloca tudi
novo strategijo za rast, katere cilj je
preoblikovati Unijo v pravi¢no in uspesno
druzbo s sodobnim, z viri gospodarnim in
konkuren¢nim gospodarstvom ter
dinamicnimi industrijskimi panogami, ki
bodo Se naprej vodilne na svetu na svojem
podrocju in svetovna gonilna sila inovacij,
ob tem pa zagotavljale visoko placana
kakovostna delovna mesta v Evropi.
Njegov cilj je tudi zavarovati, ohraniti in
poZiviti naravni kapital Unije ter zaS¢ititi
zdravje in dobrobit drzavljanov in
drzavljank pred nevarnostmi, ki izhajajo iz
okolja, in njegovimi ucinki. Zato je treba
zagotoviti, da je prehod pravicen in
vkljucujo¢ ter da pri njem nih¢e ne bo
zapostavljen.
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Predlog uredbe
Uvodna izjava 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(5) V Uredbi (EU) /--] Evropskega
parlamenta in Sveta®* je Unija v zakonodaji
dolocila cilj podnebne nevtralnosti v
celotnem gospodarstvu do leta 2050. Ta
uredba doloca tudi zavezujoco nacionalno
zavezo Unije za zmanjSanje neto emisij
toplogrednih plinov (emisij, potem ko se
odstejejo odvzemi) za vsaj 55 % pod
ravnmi iz leta 1990, do leta 2030.

24 Uredba (EU) [.../...] zdne [...] 2021
Evropskega parlamenta in Sveta o
vzpostavitvi okvira za doseganje podnebne
nevtralnosti in spremembi Uredbe

(EU) 2018/1999 (evropska podnebna
pravila) [ULL, .../... .].

Predlog spremembe 3

Predlog uredbe
Uvodna izjava 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(6) Vse gospodarske panoge naj bi
prispevali k doseganju tega zmanjSanja
emisij.

Predlog spremembe 4
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Predlog spremembe

(5) V Uredbi (EU) 2021/1119
Evropskega parlamenta in Sveta®* je Unija
v zakonodaji dolocila cilj podnebne
nevtralnosti v celotnem gospodarstvu do
leta 2050 in po potrebi, da bi po tem letu
dosegali negativne emisije. S to uredbo se
Jje zviSal tudi vmesni podnebni cilj Unije
za leto 2030 na vsaj 55-odstotno
zmanjSanje neto emisij toplogrednih
plinov v primerjavi 7 ravnmi iz leta 1990
do leta 2030.

24 Uredba (EU) 2021/1119 Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 30. junija 2021
o vzpostavitvi okvira za doseganje
podnebne nevtralnosti in spremembi Uredb
(ES) §t. 401/2009 in (EU) 2018/1999
(evropska podnebna pravila) (UL L 243,
9.7. 2021, str.1).

Predlog spremembe

(6) Vse gospodarske panoge naj bi
prispevale k doseganju tega zmanjSanja
emisij, Zlasti sektor cestnega prometa, ki
je edini sektor, v katerem so emisije
toplogrednih plinov v primerjavi 7 letom
1990 narasle in znasajo skoraj 20 %
emisij toplogrednih plinov, éepray so se
zviSale tudi ravni prometa, in ki proizvaja
vecC kot 70 % skupnih emisij v prometu

v Uniji.
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Predlog uredbe
Uvodna izjava 6 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe S

Predlog uredbe
Uvodna izjava 7 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Predlog spremembe

(6a) Na konferenci OZN o podnebnih
spremembah leta 2021 v ZdruZenem
kraljestvu, znani kot COP26, so bile
sprejete zaveze o pospesitvi globalnega
prehoda na brezemisijska vozila. Ena od
zavez je tudi bila, da bo prehod pravicen
in trajnosten, pri ¢emer ne bo prezrta
nobena regija ali skupnost, poudarjen pa
je bil tudi pomen zagotaviljanja pravicnega
prehoda delovne sile ter ustvarjanja
dostojnih in kakovostnih delovnih mest.

Predlog spremembe

(7a) V skladu 7z Uredbo (EU) 2019/631
Evropskega parlamenta in Sveta’® bi bilo
treba upostevati emisije v celotnem
Zivljenjskem ciklu vozil, da bi se
zagotovilo najucinkovitejSe zmanjSevanje
emisij. Glede na okrepljene cilje je
pomembno zagotoviti, da temu sledi tudi
metodologija za oceno emisij CO; v
celotnem Zivijenjskem ciklu vozil.
Komisija mora zato najpozneje do

31. decembra 2023 razviti usklajeno
metodologijo za porocanje o ogljicnem
odtisu v celotnem Zivljenjskem ciklu vozil,
da bi dobili sploSen pregled nad vplivi
osebnih avtomobilov in lahkih
gospodarskih vozil na okolje, s tem pa
zagotovili celovit niz okrepljenih ukrepov
za dosledno doseganje podnebnih ciljev
Unije.

1a Uredba (EU) 2019/631 Evropskega
parlamenta in Sveta 7 dne 17. aprila 2019
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Predlog spremembe 6

Predlog uredbe
Uvodna izjava 7 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 7

Predlog uredbe
Uvodna izjava 8

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(8) Da bi do leta 2030 dosegli vsaj 55-
odstotno zmanj$anje neto emisij
toplogrednih plinov v primerjavi z

letom 1990, je treba okrepiti zahteve glede
zmanjSanja emisij, dolo€ene v Uredbi

(EU) 2019/631 Evropskega parlamenta in
Sveta? za osebne avtomobile in lahka
gospodarska vozila. Prav tako je treba
dolociti jasen scenarij za nadaljnja
zmanjSanja po letu 2030, da bi dosegli cilj
podnebne nevtralnosti do leta 2050. Brez
ambicioznih ukrepov za zmanjSanje emisij
toplogrednih plinov iz cestnega prometa bi
bilo potrebno vecje zmanjSanje emisij v
drugih panogah, vkljucno s tistimi, kjer je
razogljicenje zahtevnejse.

AD\1255098SL.docx

o dolocitvi standardov emisijskih
vrednosti CO, za nove osebne avtomobile
in nova lahka gospodarska vozila ter
razveljavitvi uredb (ES) $t. 443/2009 in
(EU) st. 510/2011 (UL L 111, 25.4.2019,
str. 13).

Predlog spremembe

(7b)  Doseganje ciljev iz te uredbe bo
imelo pomembne posledice za industrijo,
druzbo in promet, zato je treba predvideti
programe usposabljanja za nova delovna
mesta, ki bodo dostopna vsem.

Predlog spremembe

(8) Da bi do leta 2030 dosegli vsaj 55-
odstotno zmanj$anje neto emisij
toplogrednih plinov v primerjavi z

letom 1990, je treba okrepiti zahteve glede
zmanjS$anja emisij, doloCene v Uredbi

(EU) 2019/631 Evropskega parlamenta in
Sveta? za osebne avtomobile in lahka
gospodarska vozila. Prav tako je treba
dolociti jasen scenarij za nadaljnja
zmanjSanja po letu 2030, da bi dosegli cilj
podnebne nevtralnosti do leta 2050. Zaradi
gospodarskega in druZbenega pomena
cestnega prometa bodo imeli ti ukrepi
medsektorske posledice. Zato bi morali
dobro usmerjenimi ukrepi skrbeti za
konkurencnost avtomobilske industrije,
ohranjanje delovnih mest in uravnoteZeno
zastopanost spolov v povezavi s socialno
usmerjenimi ukrepi, da bi bil prehod v

PE699.331v02-00
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23 Uredba (EU) 2019/631 Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 17. aprila 2019 o
dolocitvi standardov emisijskih vrednosti
CO2 za nove osebne avtomobile in nova
lahka gospodarska vozila ter razveljavitvi
uredb (ES) st. 443/2009 in (EU) st.
510/2011 (UL L 111, 25.4.2019, str. 13).

Predlog spremembe 8

Predlog uredbe
Uvodna izjava 9

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

9) Okrepljene zahteve za zmanjSanje
emisij CO, bi morale spodbuditi povecan
deleZ brezemisijskih vozil, uvedenih na trg
Unije, hkrati pa potro$nikom in
drzavljanom zagotoviti koristi z vidika
kakovosti zraka in prihranka energije, ter
zagotovili, da se bodo inovacije v
avtomobilski vrednostni verigi lahko
ohranile. V tem globalnem okviru mora biti
veriga avtomobilske panoge EU tudi
vodilni akter pri sedanjem prehodu na
brezemisijsko mobilnost. Okrepljeni
standardi za zmanjSanje emisij CO, so pri
doseganju zastavljenih ciljev za celoten
vozni park tehnolosko nevtralni. Za
doseganje cilja celotnega brezemisijskega
voznega parka so in ostajajo na voljo
razli¢ne tehnologije. Brezemisijska vozila
zdaj vkljucujejo akumulatorska elektricna
vozila, vozila s pogonom na gorivne celice
in druga vozila s pogonom na vodik,
tehnoloSke inovacije pa se nadaljujejo.
Brezemisijska in nizkoemisijska vozila, ki
vkljucujejo tudi dobro delujoca priklju¢na
hibridna elektri¢na vozila, imajo lahko Se
naprej vlogo pri prehodu.

PE699.331v02-00

avtomobilskem sektorju sprejet in urejen.

25 Uredba (EU) 2019/631 Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 17. aprila 2019 o
dolocitvi standardov emisijskih vrednosti
CO2 za nove osebne avtomobile in nova
lahka gospodarska vozila ter razveljavitvi
uredb (ES) §t. 443/2009 in (EU) st.
510/2011 (UL L 111, 25.4.2019, str. 13).

Predlog spremembe

9) Okrepljene zahteve za zmanjSanje
emisij CO, bi morale spodbuditi povecan
deleZ nizkoemisijskih in brezemisijskih
vozil, uvedenih na trg Unije, hkrati pa
potroSnikom in drZavljanom zagotoviti
koristi z vidika kakovosti zraka in
prihranka energije, ter poskrbeti, da se
bodo inovacije in stopnje zaposlovanja v
avtomobilski vrednostni verigi v Evropi
lahko ohranile in da bo mobilnost Se
naprej dostopna in cenovno ugodna za
vse. Avtomobilska industrija v Uniji ostaja
eden od stebrov gospodarstva, ki prispeva
7 % unijskega BDP, ustvarja 4,6 milijona
delovnih mest in e vedno vodi na
podrocju tehnoloskih inovacij, saj vsako
leto vioZi 60 milijard EUR v raziskave in
razvoj. To panogo je treba podpreti pri
njenem okoljskem in digitalnem prehodu,
saj se unijski proizvajalci zdaj spopadajo s
tremi ovirami, in sicer s stroZjimi
okoljskimi predpisi, naras$c¢ajocimi
potrebami po naloZbah v inovacije in vse
vecjo mednarodno konkurenco. V tem
globalnem okviru mora biti veriga
avtomobilske panoge EU §e naprej vodilni
akter pri sedanjem prehodu na neto
brezemisijsko mobilnost. Okrepljeni
standardi za zmanj$anje emisij CO, morajo
biti pri doseganju zastavljenih ciljev za
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Predlog spremembe 9

Predlog uredbe
Uvodna izjava 9 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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celoten vozni park tehnolosko nevtralni. Za
doseganje cilja celotnega brezemisijskega
voznega parka ostajajo in morajo ostati na
voljo razli¢ne tehnologije. Brezemisijska
vozila zdaj vklju€ujejo akumulatorska
elektri¢na vozila, vozila s pogonom na
gorivne celice in druga vozila s pogonom
na vodik, odvisno od njihovih emisij v
celotnem Zivljenjskem ciklu, tehnoloske
inovacije pa se nadaljujejo. Brezemisijska
in nizkoemisijska vozila, ki vkljucujejo
tudi dobro delujoca priklju¢na hibridna
elektricna vozila, ki po mozZnosti
uporabljajo napredna biogoriva ali
sinteticna goriva, kot so opredeljena v
Direktivi (EU) 2018/2001 Evropskega
parlamenta in Sveta'®, ki je v postopku
revizije, imajo lahko Se naprej vlogo pri
prehodu. Zato bi morala Komisija nadalje
razvijati moznost vkljucitve digitalnih
resitev za nizkoemisijska vozila, da bi
lahko zaznala brezemisijska obmodja in
vkljucila elektricni pogon.

la Direktiva (EU) 2018/2001 Evropskega
parlamenta in Sveta 7 dne

11. decembra 2018 o spodbujanju
uporabe energije iz obnovljivih virov
(UL L 328, 21.12.2018, str. 82).

Predlog spremembe

(9a) Da bodo vse resitve, tudi
obnovljiva goriva, danes in po letu 2035
prispevale k razogljicenju prometnega
sektorja, je treba pri merjenju preseci
zgolj pristop ,,0d rezervoarja do kolesa“ in
upostevati emisije na podlagi pristopa ,,od
vrtine do kolesa“ ali ocene Zivljenjskega
cikla, takoj ko bo sprejeta skupna
metodologija.
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Predlog spremembe 10

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(10)  V zvezi s tem bi bilo treba za
obdobje od leta 2030 dolociti nove
okrepljene cilje za zmanjSanje emisij CO,
tako za nove osebne avtomobile kot za
nova lahka gospodarska vozila. Te cilje je
treba dolociti na ravni, ki daje mo€an znak
za pospesitev uvajanja brezemisijskih vozil
na trg Unije in spodbujanje inovacij v
brezemisijskih tehnologijah na stroSkovno
ucinkovit nacin.

Predlog spremembe 11

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10 a (novo)

PE699.331v02-00

Predlog spremembe

(10)  V zvezi s tem bi bilo treba za
obdobje od leta 2030 dolociti nove
okrepljene cilje za zmanjSanje emisij CO,
tako za nove osebne avtomobile kot za
nova lahka gospodarska vozila. Te cilje je
treba dolociti na ravni, ki omogoca
sposStovanje nacela tehnoloSke
nevtralnosti, obenem pa daje mocan znak
za pospesitev uvajanja brezemisijskih in
nizkoemisijskih vozil na trg Unije in
spodbujanje inovacij v brezemisijskih
tehnologijah na stroskovno uc¢inkovit
nacin. V tem smislu je pomembno, da
cestnega prometa ne omejimo na eno
samo tehnologijo, temvec spodbujamo
inovacije in dopolnjevanje med dobro
delujocimi alternativnimi tehnologijami.
Zato bi bilo treba oceniti in obravnavati
tudi tveganje teZav v dobavi, da bi zadostili
unijskemu povprasevanju v vse hujsi
mednarodni tekmi za vire, potrebne za
proizvodnjo baterij, glede na napovedi, da
se bo proizvodnja do leta 2050
dvajsetkratno povecala. Poleg tega je
treba upostevati varnost dobavne verige
strateSkih materialov, vplive na elektricna
omreZja v smislu razogljic¢enja,
razpoloZljivosti, zmogljivosti in
standardizacije ali na razvoj
infrastrukture za polnjenje v smislu
vzpostavitve omreZja v povezavi g
avtonomijo ter velikimi potrebami po
zasebnih in javnih naloZbah.
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 12

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

AD\1255098SL.docx

Predlog spremembe

(10a) Povprecna starost osebnih
avtomobilov in lahkih gospodarskih vozil
se je v Uniji povecala zaradi covida-19 in
negotovosti ob prehodu na tehnologijo
prihodnosti, zaradi Cesar so se povecale
emisije CO,, postopoma pa se je zvisalo
tudi Stevilo nesrec, ki se je pri starejSih
avtomobilih podvojilo. Zadnji testi za
Evropski program za ocenjevanje novih
avtomobilov (Euro NCAP) so pokazali, da
je tveganje smrtne in resne poSkodbe za
potnike v avtomobilih, ocenjenih s petimi
zvezdicami, za 68 % oziroma za 23 %
manjSe kot za potnike v avtomobilih,
ocenjenih 7 dvema zvezdicama. Da bi torej
uresnicili podnebne cilje za leti 2030

in 2050 ter cilje okvira politike Evropske
unije za varnost v cestnem prometu za leto
2021, katerega dolgorocni strateski cilj, tj.
pribliZati se cilju ni¢ smrtnih Zrtev in ni¢
resnih poSkodb na cestah Unije do

leta 2050 (vizija nic), in srednjerocni cilj
50-odstotnega zmanjSanja Stevila smrtnih
in resnih poSkodb do leta 2030, bo treba
stare avtomobile nadomestiti 7 novejSimi
in tehnolosko naprednejSimi avtomobili.
PovpraSevanje po njih bi bilo treba po
potrebi spodbujati s programi obnove, ki
bi se lahko delno financirali iz proracuna
Unije, in 7 uporabo pnevmatik visoke
ucinkovitosti.

Predlog spremembe

(10b) Uporabo pnevmatik visoke
ucinkovitosti bi bilo treba dodatno
spodbuditi, saj zmanjSujejo porabo
energije in emisije (vkljucno s kotalnim
hrupom), obenem pa ohranjajo varnost

PE699.331v02-00
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Predlog spremembe 13

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 14

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10 d (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 15

Predlog uredbe
Uvodna izjava 11

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(11)  Cilje revidiranih standardov

vozila.

Predlog spremembe

(10c) Jasni regulativni signali bi morali
proizvajalcem omogociti, da sprejmejo
odlocitve za naloZbe. Brez teh signalov bi
se lahko zgodilo, da bo avtomobilska
industrija Unije izgubila konkurencnost
in vodilni tehnolo$ki poloZaj, ker ne bi
hitro vlagala, ter bi izgubila trini deleZ na
svetovnih in domacih trgih.

Predlog spremembe

(10d) Kljucnega pomena je, da se s
pogajanji in sprejetjem obmocnih nacrtov
za pravicni prehod in nacionalnih
socialnih nacrtov za podnebje okrepi
socialni dialog v avtomobilskem sektorju
na tovarniski, regionalni in sektorski
ravni. Zelo pomembno je poskrbeti za
preoblikovanje delovne sile na nekem
geografskem obmodju tako, da se odraza
potencial regije.

Predlog spremembe

(11)  Cilje revidiranih standardov

vrednosti CO, mora spremljati evropska vrednosti CO, mora spremljati evropska
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strategija za spoprijemanje z izzivi, ki jih
prinasajo Siritev proizvodnje
brezemisijskih vozil in s tem povezanih
tehnologij, pa tudi potrebe po
preusposabljanju in dodatnem
usposabljanju delavcev v panogi ter
gospodarska diverzifikacija in
preoblikovanje dejavnosti. Po potrebi bi
bilo treba na ravni EU in drZav cClanic
preuciti financno podporo za privabljanje
zasebnih nalozb, tudi prek Evropskega
socialnega sklada Plus, Sklada za pravi¢ni
prehod, sklada za inovacije, mehanizma za
okrevanje in odpornost ter drugih
instrumentov vecletnega finan¢nega okvira
in instrumenta Next Generation EU v
skladu s pravili o drzavni pomoci.
Spremenjena pravila o energetski in
okoljski drzavni pomoci bodo drzavam
¢lanicam omogocila, da podjetjem

procese in sprejeti bolj zelene tehnologije v
okviru nove industrijske strategije.

Predlog spremembe 16

Predlog uredbe
Uvodna izjava 12

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(12)  Nova posodobljena industrijska
strategija®é predvideva soustvarjanje
zelenih in digitalnih scenarijev za prehod v
partnerstvu z industrijo, javnimi organi,
socialnimi partnerji in drugimi delezniki. V
tem okviru je treba razviti scenarij za
prehod, da bo ekosistem mobilnosti
spremljal prehod avtomobilske vrednostne
verige. Pri tem scenariju bi bilo treba
posebno pozornost nameniti MSP v
avtomobilski dobavni verigi, posvetovanju
s socialnimi partnerji, vklju¢no z drzavami

AD\1255098SL.docx

strategija za spoprijemanje z izzivi, ki jih
prinasajo posebnosti vsake driave Clanice,
vkljucno z razlikami v kupni moci
driavljanov, Siritev proizvodnje
brezemisijskih vozil in s tem povezanih
tehnologij, pa tudi potrebe po
preusposabljanju in dodatnem
usposabljanju delavcev v panogi ter
gospodarska diverzifikacija in
preoblikovanje dejavnosti. Na ravni EU in
drzav Clanic bi bilo treba preuciti moZnost
finanéne podpore za privabljanje zasebnih
nalozb, tudi prek Evropskega socialnega
sklada Plus, Sklada za pravi¢ni prehod,
sklada za inovacije, mehanizma za
okrevanje in odpornost, Socialnega sklada
za podnebje, s posebno proracunsko
vrstico za podporo avtomobilskem
sektorju ter drugih instrumentov
vecletnega finan¢nega okvira in
instrumenta Next Generation EU v skladu s
pravili o drZzavni pomoci. Spremenjena
pravila o energetski in okoljski drzavni
pomoci bodo drzavam ¢lanicam
omogocila, da podjetjem pomagajo
sprejeti bolj zelene tehnologije v okviru
nove industrijske strategije.

Predlog spremembe

(12)  Nova posodobljena industrijska
strategija’® predvideva soustvarjanje
zelenih in digitalnih scenarijev za prehod v
partnerstvu z industrijo, javnimi organi,
socialnimi partnerji in drugimi deleZniki. V
tem okviru je treba povsem pregledno in v
posvetovanju z vsemi deleZniki razviti
scenarij za prehod, da bo ekosistem
mobilnosti spremljal prehod avtomobilske
vrednostne verige. Pri tem scenariju bi bilo
treba posebno pozornost nameniti MSP v
avtomobilski dobavni verigi, posvetovanju
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¢lanicami, prav tako pa bi moral temeljiti
na programu znanj in spretnosti za Evropo
s pobudami, kot je pakt za znanja in
spretnosti, za mobilizacijo zasebnega
sektorja in drugih deleZnikov, da se
dodatno usposobi in preusposobi evropska
delovna sila v skladu z zelenim in
digitalnim prehodom. V scenariju je treba
obravnavati tudi ustrezne ukrepe in
spodbude na evropski in nacionalni ravni
za povecanje cenovne dostopnosti
brezemisijskih vozil. Napredek, doseZen
pri tem celovitem scenariju prehoda za
ekosistem mobilnosti, je treba spremljati
vsaki dve leti kot del porocila o napredku,
ki ga bo predlozila Komisija in med
drugim analizirala napredek pri uvajanju
brezemisijskih vozil, razvoj njihovih cen,
uvedbo alternativnih goriv in postavitev
infrastrukture, kot zahteva uredba o
infrastrukturi za alternativna goriva,
potencial inovativnih tehnologij za
doseganje podnebno nevtralne mobilnosti,
mednarodno konkurencnost, naloZzbe v
avtomobilsko vrednostno verigo, dodatno
usposabljanje in preusposabljanje delavcev
ter preoblikovanje dejavnosti. Porocilo o
napredku bo temeljilo tudi na dvoletnih
porocilih o napredku, ki jih drZzave Clanice
predlozijo v skladu z uredbo o
infrastrukturi za alternativna goriva.
Komisija bi se morala pri pripravi porocila
o napredku, tudi pri rezultatih socialnega

dialoga, posvetovati s socialnimi partnerji.

Inovacije v avtomobilski dobavni verigi se
nadaljujejo. Inovativne tehnologije, kot je
proizvodnja elektri¢nega goriva z
zajemanjem iz zraka, bi lahko, ¢e bi se
nadalje razvijale, ponudile moznosti za
cenovno ugodno podnebno nevtralno
mobilnost. Zato bi morala Komisija v
svojem porocilu o napredku Se napre;j
spremljati napredek na podrocju inovacij v
panogi.
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s socialnimi partnerji, vklju¢no z drzavami
¢lanicami, prav tako pa bi moral temeljiti
na programu znanj in spretnosti za Evropo
s pobudami, kot je pakt za znanja in
spretnosti, za mobilizacijo zasebnega
sektorja in drugih deleZznikov, da se
dodatno usposobi in preusposobi evropska
delovna sila v skladu z zelenim in
digitalnim prehodom. V scenariju je treba
obravnavati tudi ustrezne ukrepe in
spodbude na evropski in nacionalni ravni
za povecanje trajnostnosti in cenovne
dostopnosti nizkoemisijskih in
brezemisijskih vozil. Napredek, doseZen
pri tem celovitem scenariju prehoda za
ekosistem mobilnosti, je treba spremljati
vsaki dve leti kot del porocila o napredku,
ki ga bo predlozila Komisija in med
drugim analizirala napredek pri uvajanju
nizkoemisijskih in brezemisijskih vozil,
razvoj njihovih cen, uvedbo alternativnih
goriv in postavitev infrastrukture, kot
zahteva uredba o infrastrukturi za
alternativna goriva, potencial inovativnih
tehnologij za doseganje podnebno
nevtralne mobilnosti, mednarodno
konkurenc¢nost, nalozbe v avtomobilsko
vrednostno verigo, dodatno usposabljanje
in preusposabljanje delavcev ter
preoblikovanje dejavnosti, zlasti v regijah
z velikim deleZem delovnih mest,
povezanih 7 avtomobilsko vrednostno
verigo. Porocilo o napredku bo temeljilo
tudi na dvoletnih porocilih o napredku, ki
jih drzave ¢lanice predloZzijo v skladu z
uredbo o infrastrukturi za alternativna
goriva. Komisija bi se morala pri pripravi
porocila o napredku posvetovati s
socialnimi in okoljskimi partnerji,
vkljuciti rezultate v socialni dialog ter med
drugim omogociti obracunavanje
zelenega jekla in recikliranih materialov
ter meSanice energijskih virov v zadevni
drZavi ¢lanici obtoka. Inovacije v
avtomobilski dobavni verigi se nadaljujejo.
Inovativne tehnologije, kot je proizvodnja
naprednih biogoriv in elektriCnega goriva
z zajemanjem iz zraka, bi lahko, ¢e bi se
nadalje razvijale, ponudile moznosti za
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26 Sporo¢ilo Komisije — Posodobitev nove
industrijske strategije iz leta 2020:
mocnejsi enotni trg za okrevanje Evrope,
COM(2021) 350 final z dne 5. maja 2021.

Predlog spremembe 17

Predlog uredbe
Uvodna izjava 13

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(13)  Te cilje za celotni vozni park EU je
treba dopolniti s potrebno postavitvijo
polnilne in oskrbovalne infrastrukture, kot
je doloceno v Direktivi 2014/94/EU
Evropskega parlamenta in Sveta?’.

27 Direktiva 2014/94/EU Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 22. oktobra 2014

o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna
goriva (UL L 307, 28.10.2014, str. 1).

AD\1255098SL.docx

cenovno ugodno podnebno nevtralno
mobilnost. Zato bi morala Komisija v
svojem poroc€ilu o napredku Se napre;j
spremljati napredek na podro¢ju inovacij v
panogi.

26 Sporo¢ilo Komisije — Posodobitev nove
industrijske strategije iz leta 2020:
mocnejsi enotni trg za okrevanje Evrope,
COM(2021) 350 final z dne 5. maja 2021.

Predlog spremembe

(13)  Te cilje za celotni vozni park EU bi
bilo treba dopolniti s potrebno postavitvijo
polnilne in oskrbovalne infrastrukture, kot
je predvideno s pregledom

Direktive 2014/94/EU Evropskega
parlamenta in Sveta?’, ter 7 ambicioznimi
cilji za uvajanje zasebnih polnilnih mest v
stavbah, kot je doloceno v Direktivi
2010/31/EU Evropskega parlamenta in
Svetal®. Ambiciozen predlog uredbe o
infrastrukturi za alternativna goriva bi
moral dolocati obvezne cilje za
vzpostavitey infrastrukture za alternativna
goriva v vseh 27 driavah ¢lanicah.
Komisija bi morala driavam ¢lanicam
dodeliti financno podporo za
uravnoteZeno in enakomerno uvajanje
infrastrukture za alternativna goriva na
njihovem ozemlju, da se omogocita enak
dostop ter brezhibno in posodobljeno
evropsko prometno omreZje.

27 Direktiva 2014/94/EU Evropskega
parlamenta in Sveta z dne 22. oktobra 2014

o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna
goriva (UL L 307, 28.10.2014, str. 1).

1a Direktiva 2010/31/EU Evropskega
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Predlog spremembe 18

Predlog uredbe
Uvodna izjava 13 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 19

Predlog uredbe
Uvodna izjava 14

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(14)  Proizvajalci morajo imeti dovolj

PE699.331v02-00

parlamenta in Sveta 7 dne 19. maja 2010 o
energetski ucinkovitosti stavb (UL L 153,
18.6.2010, str. 13).

Predlog spremembe

(13a) Ustrezna uvedba infrastrukture za
Dpolnjenje in oskrbo za alternativna goriva
je pogoj za razvoj trga brezemisijskih in
nizkoemisijskih vozil, s tem pa tudi za
uspeh te uredbe. Z vsakim zvisanjem ciljev
glede zmanjSanja emisij iz te uredbe bi
bilo treba zvisati tudi cilje uvajanja,
dolocene pri pregledu direktive
2014/94/EU Evropskega parlamenta in
Sveta'®. Pri tem je pomembno, da se
ohranijo in povecajo naloZbe za njeno
uvedbo. Poleg tega je pomembno
poudariti, da je vpraSanje oskrbe
nelocljivo povezano z dosegom vozil in da
vecji kot je doseg, manj pogosto bo treba
vozilo polniti, zaradi cesar bi morala
Komisija pri uvedbi infrastrukture
upostevati tehnoloski razvoj, zlasti v zvezi
z dometom baterij.

1a Direktiva 2014/94/EU Evropskega
parlamenta in Sveta 7 dne
22. oktobra 2014 o vzpostavitvi

infrastrukture za alternativna goriva
(UL L 307, 28.10.2014, str. 1).

Predlog spremembe

(14)  Proizvajalci morajo imeti dovol;

AD\1255098SL.docx



proznosti, da bodo s¢asoma prilagodili
svoje vozne parke in da bodo na
stroSkovno ucinkovit nac¢in upravljali
prehod na brezemisijska vozila, zato je
primerno, da se pristop zmanjSevanja
ciljnih ravni ohrani v petletnih korakih.

Predlog spremembe 20

Predlog uredbe
Uvodna izjava 15

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(15)  Zaradi strozjih ciljev za celotni
vozni park EU od leta 2030 dalje bodo
morali proizvajalci na trg Unije uvesti
bistveno ve¢ brezemisijskih vozil. V tem
okviru mehanizem spodbud za
brezemisijska in nizkoemisijska vozila
(ZLEYV) ne bi veé izpolnjeval svojega
prvotnega namena in bi lahko ogrozil
ucinkovitost Uredbe (EU) 2019/631. Zato
bi bilo treba od leta 2030 opustiti
mehanizem spodbud ZLEV. Pred tem
datumom in torej v tem desetletju bo
mehanizem spodbud za ZLEV $e naprej
podpiral uvedbo vozil z emisijami od 0 do
50 g CO2/km, vkljuéno z akumulatorskimi
elektri¢nimi vozili, elektriénimi vozili s
pogonom na gorivne celice, ki uporabljajo
vodik, in priklju¢nimi hibridnimi
elektri¢nimi vozili. Po tem datumu se
prikljucna hibridna elektricna vozila Se
naprej upostevajo v ciljih celotnega
voznega parka, ki jih morajo proizvajalci
vozil doseci.

Predlog spremembe 21
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proznosti, da bodo s¢asoma prilagodili
svoje vozne parke in da bodo na
stroSkovno ucinkovit nacin upravljali
prehod na brezemisijska in nizkoemisijska
vozila. Zato je primerno, da se pristop
zmanjSevanja ciljnih ravni ohrani v
petletnih korakih. Da se zagotovi
ucinkovitost ukrepov, sprejetih v tej
uredbi, bi bilo treba uredbo ob
upostevanju razvoja sektorja, visjih
stroSkov doseganja skladnosti za
proizvajalce in vedenja javnosti leta 2027
pregledati.

Predlog spremembe

(15)  Zaradi strozjih ciljev za celotni
vozni park EU od leta 2030 bodo morali
proizvajalci na trg Unije uvesti bistveno
veC nizkoemisijskih in brezemisijskih
vozil. Mehanizem spodbud za ZLEV bo Se
naprej podpiral uvedbo vozil z emisijami
od 0 do 50 g CO2/km.

PE699.331v02-00
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Predlog uredbe
Uvodna izjava 18

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(18)  Da bi zagotovili pravicno
porazdelitev prizadevanj za zmanjSanje
emisij, je treba dve krivulji mejnih
vrednosti za laZja in teZja lahka
gospodarska vozila prilagoditi tako, da
odsevata okrepljene cilje zmanjSanja CO,.

Predlog spremembe 22

Predlog uredbe
Uvodna izjava 21

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(21) Zaradi povecanja globalnih ciljev
zmanjSanja emisij toplogrednih plinov in
v izogib moZnim ucinkom izkrivljanja
trga, bi bilo treba zahteve po zmanjSanju
uskladiti za vse proizvajalce, prisotne na
trgu Unije, razen za tiste proizvajalce, ki
so odgovorni za manj kot 1 000 novih
vozil, registriranih v koledarskem letu.
MoZnost, da se proizvajalcem, ki so
odgovorni za 1 000 do 10 000 osebnih
avtomobilov ali 1 000 do 22 000 lahkih
gospodarskih vozil, na novo registriranih
v koledarskem letu, odobri odstopanje od
njihovih ciljev specifi¢nih emisij, bi
posledicno morala prenehati veljati od
leta 2030 dalje.

Predlog spremembe 23

Predlog uredbe
Uvodna izjava 23

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(23) Napredek, dosezen v skladu z
Uredbo (EU) 2019/631 pri doseganju ciljev

PE699.331v02-00

Predlog spremembe

Crtano

Predlog spremembe

értano

Predlog spremembe

(23) Napredek, dosezen v skladu z
Uredbo (EU) 2019/631 pri doseganju ciljev
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zmanjSanja, dolocenih za leto 2030 in
pozneje, je treba pregledati leta 2026. Pri
tem pregledu je treba upoStevati vse vidike,
ki jih obravnava dvoletno porocilo.

Predlog spremembe 24

Predlog uredbe
Uvodna izjava 23 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 25

Predlog uredbe
Uvodna izjava 24

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(24) MozZnost dodelitve prihodkov od
premij za presezne emisije v poseben sklad
ali ustrezen program je bila ocenjena v
skladu s ¢lenom 15(5) Uredbe

(EU) 2019/631, pri Cemer je bilo
ugotovljeno, da bi to znatno povecalo
upravno breme, ceprav avtomobilska
panoga pri prehodu ne bi imela
neposrednih koristi. Zato bi morali
prihodke od premij za preseine emisije Se
naprej Steti za prihodke v sploSnem
proracunu Unije v skladu s ¢lenom 8(4)
Uredbe (EU) 2019/631.

Predlog spremembe 26
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zmanjSanja, dolocenih za leto 2030 in
pozneje, je treba pregledati leta 2027. Pri
tem pregledu je treba upoStevati vse vidike,
ki jih obravnava dvoletno porocilo.

Predlog spremembe

(23a) Pregled uredb je pomemben del
sledenja napredku Unije pri njenih
podnebnih ciljih, obenem pa zagotavija,
da je mogoce doseci dejanske cilje
zmanjSanja 7 usklajeno metodologijo za
porocanje o Zivljenjskem ciklu vozil, pri
tem pa upostevati industrijske ter socialne
posledice opredeljenih ciljev.

Predlog spremembe

(24) Zneske premij za presezne emisije
bi bilo treba Steti za prejemke, ki se
dodelijo v posebno proracunsko vrstico
Socialnega sklada za podnebje ,,podpora
avtomobilskem sektorju“, da se zagotovi
pravicen prehod na podnebno nevtralno
gospodarstvo, zlasti za ublaZitev
morebitnih negativnih posledic prehoda v
avtomobilskem sektorju na zaposlovanje v
vseh prizadetih drZavah Clanicah, zlasti v
regijah in skupnostih, ki jih prehod
najbolj prizadene.
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Predlog uredbe
Uvodna izjava 25 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(25a) Medtem ko se priznavajo nizke
emisije biometana v Zivljenjskem ciklu in
njegov potenciala za stroskovno
ucinkovito zmanjSanje emisij CQO,, bi bilo
doloceno Stevilo jasno opredeljenih novih
osebnih avtomobilov in kombiniranih
vozil na biometan izkljucenih iz dolocitve
povprecnih specifi¢nih emisij CO; za vse
nove avtomobile in kombinirana vozila v
prehodnem obdobju. Ceprav Uredba (ES)
St. 715/2007 Evropskega parlamenta in
Sveta' ne zajema osebnih avtomobilov in
lahkih gospodarskih vozil 7 referencno
maso, ki presega 2,61 tone, bi bilo treba
emisije iz teh vozil meriti po istih
postopkih merjenja, kot so doloceni v
Uredbi (ES) 5t. 715/2007, ter postopkih
korelacije, sprejetih na podlagi Uredbe
(ES) §t. 443/2009 Evropskega parlamenta
in Sveta' in Uredbe (EU) §t. 510/2011
Evropskega parlamenta in Sveta’. Tako
pridobljene vrednosti emisij CO; bi bilo
treba vpisati v certifikat o skladnosti vozil,
da bi jih lahko vkljucili shemo za
spremljanje.

la Uredba (ES) $t. 715/2007 Evropskega
parlamenta in Sveta 7 dne 20. junija 2007
0 homologaciji motornih vozil glede na
emisije iz lahkih potniskih in
gospodarskih vozil (Euro 5 in Euro 6) in o
dostopu do informacij o popravilu in
vzdrievanju vozil (UL L 171, 29.6.2007,
str. 1).

b Uredba (ES) $t. 443/2009 Evropskega
parlamenta in Sveta 7 dne 23. aprila 2009
o dolocitvi standardov emisijskih
vrednosti za nove osebne avtomobile kot
del celostnega pristopa Skupnosti za
zmanjSanje emisij CO2 iz lahkih tovornih
vozil (UL L 140, 5.6.2009, str. 1).

e Uredba (EU) $t. 510/2011 Evropskega
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Predlog spremembe 27

Predlog uredbe

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 1 — to¢ka b
Uredba (EU) 2019/631

Clen 1 — odstavek 5 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(a) za povprecne emisije iz novih
osebnih avtomobilov za celotni vozni park
EU velja cilj, enak 100-odstotnemu
zmanjSanju cilja v letu 2021, dolocen v
skladu s Prilogo I, del A, tocka 6.1.3;

(b) za povprecne emisije iz novih
lahkih gospodarskih vozil za celotni vozni
park EU velja cilj, enak 100-odstotnemu

zmanjSanju cilja v letu 2021, dolocen v
skladu s Prilogo 1, del B, tocka 6.1.3.

Predlog spremembe 28

Predlog uredbe

parlamenta in Sveta 7 dne 11. maja 2011 o
dolo’itvi standardov emisijskih vrednosti
za nova lahka gospodarska vozila kot del
celostnega pristopa Unije za zmanjSanje
emisij CO2 iz lahkih tovornih vozil (UL L
145, 31.5.2011, str. 1).

Predlog spremembe

(a) za povprecne emisije iz novih
osebnih avtomobilov za celotni vozni park
EU velja cilj, enak 90-odstotnemu
zmanjSanju cilja v letu 2021, dolocen v
skladu s Prilogo I, del A, tocka 6.1.3;

(b) za povprecne emisije iz novih
lahkih gospodarskih vozil za celotni vozni
park EU velja cilj, enak 90-odstotnemu
zmanjSanju cilja v letu 2021, dolocen v
skladu s Prilogo I, del B, tocka 6.1.3.

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 3 — totka b a (novo)

Uredba (EU) 2019/631
Clen 3 — odstavek 1 — to¢ka m

Veljavno besedilo

m) ,,brezemisijsko in nizkoemisijsko
vozilo* pomeni osebni avtomobil ali lahko
gospodarsko vozilo z emisijami iz izpusne
cevi od 0 do 50 g CO2/km, kakor je
doloceno v skladu z Uredbo (EU)
2017/1151;

AD\1255098SL.docx

Predlog spremembe

(ba) tocka (m) se nadomesti 7
naslednjim:

»(m) ,brezemisijsko in nizkoemisijsko
vozilo“ pomeni osebni avtomobil ali lahko
gospodarsko vozilo z emisijami od 0 do 50
g CO2/km, kakor je dolo¢eno v skladu z
Uredbo (EU) 2017/1151;%
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(Uredba (EU) 2019/631)

Predlog spremembe 29

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 3 — to¢ka b b (novo)

Uredba (EU) 2019/631
Clen 3 — tocka n a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 30

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 4 a (novo)
Uredba (EU) 2019/631

Clen 4 — odstavek 3

Veljavno besedilo

3. Za namene dolocanja povprecnih
specificnih emisij CO, vsakega
proizvajalca se upoStevajo naslednji
odstotni delezi novih osebnih avtomobilov
vsakega proizvajalca, registriranih v
ustreznem letu:

- 95 % v letu 2020,
— 100 % od leta 2021 dalje.

PE699.331v02-00

Predlog spremembe

(bb) v odstavku 1 se doda naslednja
tocka:

w(na) ,prikljucni hibrid“ (ali PHEYV,
Plug-in Hybrid Electric Vehicle): vozilo,
ki ga poganja kombinacija elektricnega
motorja s polnilno baterijo in motorja z
notranjim izgorevanjem, ki lahko
obratujeta skupaj ali loc¢eno.*;

Predlog spremembe

(4a) v Clenu 4 se odstavek 3 nadomesti 7
naslednjim:

93 Pri dolo¢anju povprecnih
specifi¢nih emisij CO, vsakega
proizvajalca se upoStevajo naslednji
odstotni delezi vsakega proizvajalca novih
osebnih avtomobilov in lahkih
gospodarskih vozil, registriranih v
referenénem letu:

— 95 % v letu 2020,

— 100 % od leta 2021 [datum iz ¢lena
19]. Proizvajalci biometanskih vozil,
katerih delez ne presega 5 % na novo
registriranih ustreznih vozil v
referencnem letu, so izkljuceni do 31.
decembra 2029.“
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Predlog spremembe 31

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 4 b (novo)
Uredba (EU) 2019/631

Clen 6 — odstavek 2 — to¢ka d

Veljavno besedilo

(d) kategorijo vozil, registriranih kot
vozila M1 ali N1, za katero se bo zdruzenje
prijavilo.

Predlog spremembe

(4b) v Clenu 6 se odstavek 2(d)
nadomesti 7 naslednjim:

»(d)  kategorijo vozil, registriranih kot
vozila M1 ali N1 ali kot oboje, za katero se
bo zdruZenje prijavilo.*;

(Uredba (EU) 2019/631)

Predlog spremembe 32

Predlog uredbe

Clen 1 - odstavek 1 — totka 5 — to¢ka a a (novo)

Uredba (EU) 2019/631
Clen 7 — odstavek 10

Veljavno besedilo

10. Komisija najpozneje do leta 2023
preuci moZnost, da bi razvili skupno
metodologijo Unije za oceno emisij CO; v
celotnem Zivljenjskem ciklu osebnih
avtomobilov in lahkih gospodarskih vozil,
ki se dajo na trg Unije, in za dosledno
sporocanje podatkov o teh emisijah.
Komisija ugotovitve posreduje
Evropskemu parlamentu in Svetu, po
potrebi pa tudi predloge za nadaljnje
ukrepe, kot so zakonodajni predlogi.

Predlog spremembe 33

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 5 — totka a b (novo)

AD\1255098SL.docx

Predlog spremembe

(aa) odstavek 10 se nadomesti
naslednjim:

»10. Komisija najpozneje do

31. decembra 2023 oblikuje skupno
metodologijo Unije za oceno emisij CO, v
celotnem Zivljenjskem ciklu goriv in
energije, ki jo porabijo vozila na trgu EU,
in za dosledno sporocanje podatkov o teh
emisijah. Komisija metodologijo posreduje
Evropskemu parlamentu in Svetu, po
potrebi pa tudi predloge za nadaljnje
ukrepe, kot so zakonodajni predlogi.
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Uredba (EU) 2019/631
Clen 7 — odstavek 10 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 34

Predlog uredbe

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 5 a (novo)
Uredba (EU) 2019/631

Clen 8 — odstavek 4

Veljavno besedilo

4. Zneski premije za presezne emisije se
Stejejo za prihodek v sploSnem proracunu
Unije.

PE699.331v02-00

24/35

Predlog spremembe
(ab)  vstavi se naslednji odstavek:
wl0a. Od 1. januarja 2024 lahko

proizvajalci pristojnim organom iz
odstavka 6 in drZavi ¢lanici prostovoljno
predloZijo podatke o emisijah CO, v
Zivljenjskem ciklu osebnih avtomobilov in
lahkih gospodarskih vozil, danih na trg
Unije, iz odstavka 10, ki jih nato sporocijo
Komisiji v skladu 7 odstavkom 2. Od

1. januarja 2028 bodo ti podatki vkljuceni
v informacije, navedene v prilogah 11

in I11, del B.*;

Predlog spremembe

(5a) v Clenu 8 se odstavek 4 nadomesti 7
naslednjim:

»4. Zneske premij za presezne emisije bi
bilo treba Steti za prejemke, ki se dodelijo
v posebno proracunsko vrstico Socialnega
sklada za podnebje ,,podpora
avtomobilskem sektorju“, da se zagotovi
pravicen prehod na podnebno nevtralno
gospodarstvo, zlasti za ublaZitev
morebitnih negativnih posledic prehoda v
avtomobilskem sektorju na zaposlovanje v
vseh prizadetih drZavah Clanicah, zlasti v
regijah in skupnostih, ki jih prehod
najbolj prizadene. Ta posebna
proracunska vrstica Socialnega sklada za
podnebje podpira cilj glede naloZb za
delovna mesta in rast v vseh driavah
Clanicah. Zagotavlja podporo driavam
¢lanicam pri financiranju ukrepov in
nalozb za odziv na gospodarske in
socialne posledice prehoda, zlasti v zvezi s
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Predlog spremembe 35

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6
Uredba (EU) 2019/631

Clen 10 — odstavek 2 — prvi stavek

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(6) v ¢lenu 10(2) se prvi stavek
nadomesti 7 naslednjim besedilom:

wlLahko se odobri odstopanje od ciljev
specifi¢nih emisij, ki se uporabljajo do
vkljucno koledarskega leta 2029, za

katero se zaprosi na podlagi odstavka 1.

Predlog spremembe 36

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 6 a (novo)
Uredba (EU) 2019/631

Clen 11 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

AD\1255098SL.docx

preusposabljanjem in izgubami delovnih
mest, ki se pricakujejo v avtomobilski
panogi, tudi v malih in srednjih podjetjih.
Temu dodeljena sredstva prihajajo iz
proracuna Unije in premij za preseine
emisije, kot so opredeljene v Clenu 8 te
uredbe. Podpirajo naslednje dejavnosti:
preusposabljanje delavcev, pomoé
iskalcem zaposlitve pri iskanju zaposlitve
in dejavno vkljucevanje ter nalozbe v
preoblikovanje industrijske strukture
Unije.*;

Predlog spremembe

értano

Predlog spremembe

(6a) vstavi se naslednji ¢len 11a:

" Clen 11 a

Uporaba sinteti¢nih in alternativnih goriv
1. Na pro$njo proizvajalca se v

skladu 7 odstavkoma 2 in 3 tega ¢lena

PE699.331v02-00
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PE699.331v02-00

26/35

upostevajo prihranki emisij CO,, doseZeni
Z uporabo sinteti¢nih in naprednih
alternativnih goriv (v nadaljnjem
besedilu: alternativna goriva).

2. Prispevek prihrankov CO,,
doseZenih 7 uporabo alternativnih goriy,
se lahko uposteva pri povprecnih
specifi¢nih emisijah CO; proizvajalca iz
odstavka 1 tega cClena. Prihranki CO,,
doseZeni 7 uporabo alternativnih goriv, se
lahko dodelijo posameznim vozilom, ki so
tehnicno zmoZna uporabe pripisanega
alternativnega goriva v skladu 7 Uredbo
(ES) 715/2007.

3. Vsaka driava ¢lanica za vsako leto
zabeleZi kolicine alternativnih goriv, ki jih
proizvajalec da trg, oziroma kolic¢ine
alternativnih goriv, dodeljenih
proizvajalcu, ter zagotovi ustrezno
certificiranje teh kolicin in nastalih
prihrankov CO; 7 ustrezno uporabo
postopka izdaje certificiranja in
dokumentiranja iz

Direktive (EU) 2018/2001.

DrZave ¢lanice zagotovijo, da se olajSave
izdajo le za kolicine, ki izpolnjujejo
zahteve iz Direktive (EU) 2018/2001, in
kadar se zagotovi, da se istocasno ne
opravijo dodelitve za cilje zmanjSanja,
dolocene v ¢lenu 25(1) Direktive

(EU) 2018/2001. Olajsave vsebujejo
navedbo drZave Clanice, ki jih je izdala,
njihovo obdobje veljavnosti ter koli¢ino in
vrsto alternativnega goriva, za katero so
bile izdane. Z olajSavami je mogoce
trgovati. Da bi ¢im bolj zmanjsale
tveganje veckratnega prevzema
posameznih koli¢in v Uniji, driave ¢lanice
in Komisija okrepijo sodelovanje med
nacionalnimi sistemi in izmenjavo
podatkov, kadar je to ustrezno. Kadar
pristojni organ ene od drZav Clanic sumi
ali odkrije goljufijo, o tem po potrebi
obvesti druge driave clanice.

4. Visina prihrankov iz odstavkov 1
in 2 se izracuna v skladu s Prilogo 1,
del C.%
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Predlog spremembe 37

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 6 b (novo)
Uredba (EU) 2019/631

Clen 12 — odstavek 3 — pododstavek 1 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 38

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9
Uredba (EU) 2019/631

Clen 14 a — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Do 31. decembra 2025 in nato vsaki dve
leti Komisija poro¢a o napredku na
podrocju brezemisijske cestne mobilnosti.
V porocilu se zlasti spremlja in ocenjuje
potreba po morebitnih dodatnih ukrepih za
olajsanje prehoda, tudi s finan¢nimi
sredstvi.

AD\1255098SL.docx

Predlog spremembe

(6b) v Clenu 12(3) se doda naslednji
pododstavek:

»Poleg tega Komisija zlasti oceni, kako se
podatki o porabi goriva in energije iz
odstavka 1 uporabljajo za hibridna
elektricna vozila 7 zunanjim polnjenjem
(OVC-HEY). Na podlagi teh podatkov
Komisija v skladu s ¢lenom 17 sprejme
delegirane akte za prilagoditev faktorjev
porabe, ki se uporabljajo za OVC-HEV,
da bi zagotovila, da bodo emisije teh vozil
od leta 2025 odraZale dejansko voznjo.*;

Predlog spremembe

Do 31. decembra 2025 in nato vsaki dve
leti Komisija poroc¢a o napredku na
podroc¢ju brezemisijske cestne mobilnosti.
V porocilu se na podlagi skupnih
metodologij oceni in ugotovi, ali je treba
to uredbo spremeniti. V porocilu se zlasti
spremlja in ocenjuje potreba po morebitnih
dodatnih ukrepih, kot so ukrepi, ki
podpirajo povpraSevanje po brezemisijskih
vozili, da bi pospesili prehod na socialno
vkljucujoc¢ nacin, tudi s finan¢nimi
sredstvi, zlasti v regijah in skupnostih, ki
Jjih je prehod najbolj prizadel. V porocilu
Komisija oceni tudi razvoj prometne
revsc¢ine v posamezni driavi ¢lanici, kot je
dolocena v Uredbi (EU) .../... [uredba o
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Predlog spremembe 39

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9
Uredba (EU) 2019/631

Clen 14 a — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

V porocilu Komisija uposteva vse
dejavnike, ki prispevajo k stroSkovno
ucinkovitemu napredku na podroc¢ju
podnebne nevtralnosti do leta 2050. To
vkljucuje uvajanje brezemisijskih in
nizkoemisijskih vozil, napredek pri
doseganju ciljev za postavitev polnilne in
oskrbovalne infrastrukture, kot to zahteva
uredba o infrastrukturi za alternativna
goriva, potencialni prispevek inovacijskih
tehnologij in trajnostnih alternativnih goriv
k doseganju podnebno nevtralne
mobilnosti, u¢inek na potroSnike, napredek
v socialnem dialogu in vidike za nadaljnje
olajSanje ekonomsko izvedljivega in
druzbeno pravi¢nega prehoda na
brezemisijsko cestno mobilnost.;

Predlog spremembe 40

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 10 — totka a
Uredba (EU) 2019/631

Clen 15 — odstavek 1 — pododstavek 1

PE699.331v02-00

Socialnem skladu za podnebje].

Predlog spremembe

V porocilu Komisija uposteva vse
dejavnike, ki prispevajo k stroskovno
ucinkovitemu napredku na podroc¢ju
podnebne nevtralnosti do leta 2050. To
vkljucuje uvajanje brezemisijskih in
nizkoemisijskih vozil, ki se ne analizira le
z merjenjem izkljucno na podlagi emisij iz
izpusne cevi, temvec s celostnim
pristopom k emisijam vozil, goriva in
energije na podlagi analize Zivljenjskega
cikla, pri Cemer se upostevajo tudi
intenzivnost toplogrednih plinov v fazi
pridobivanja mineralov, proizvodnje in ob
koncu Zivljenjske dobe ter prag CO, v
gramih, ki se uporabi za dolocitev
nigkoemisijskih vozil in po potrebi njegova
sprememba, napredek pri doseganju ciljev
za postavitev polnilne in oskrbovalne
infrastrukture, kot to zahteva uredba o
infrastrukturi za alternativna goriva,
potencialni prispevek inovacijskih
tehnologij in trajnostnih alternativnih goriv
k doseganju podnebno nevtralne
mobilnosti, u¢inek na potrosnike, napredek
v socialnem dialogu in vidike za nadaljnje
olajSanje ekonomsko izvedljivega in
druzbeno pravi¢nega prehoda na
brezemisijsko cestno mobilnost.;
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1. Komisija leta 2028 na podlagi dveh
letnih porocanj pregleda ucinkovitost in
ucinek te uredbe ter Evropskemu
parlamentu in Svetu predloZi poroc¢ilo o
rezultatih pregleda.

Predlog spremembe 41

Predlog uredbe

Predlog spremembe

1. Komisija leta 2027 na podlagi
metodologije iz ¢lena 7(10) pregleda
ucinkovitost in ucinek te uredbe, da bi
emisije iz sektorja uskladila s ciliem Unije
glede oglji¢ne nevtralnosti, in sicer na
podlagi dveh letnih porocanj, ter
Evropskemu parlamentu in Svetu predlozi
porocilo o rezultatih pregleda.

Clen 1 - odstavek 1 — to¢ka 10 — to¢ka a a (novo)

Uredba (EU) 2019/631
Clen 15 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

2. V porocilu iz odstavka 1 Komisija
med drugim obravnava dejansko
reprezentativnost vrednosti emisij CO2 in
porabe goriva ali energije, dolocenih na
podlagi Uredbe (ES) st. 715/2007; uvedbo
brezemisijskih in nizkoemisijskih vozil na
trg Unije, zlasti lahkih gospodarskih vozil;
postavitev polnilne in oskrbovalne
infrastrukture v skladu z Direktivo
2014/94/EU Evropskega parlamenta in
Sveta (2), vklju¢no z njenim financiranjem;
potencialni prispevek uporabe sinteti¢nih
in naprednih alternativnih goriv,
proizvedenih iz obnovljivih virov energije,
k zmanjSanju emisij; dejansko ugotovljeno
zmanjSanje emisij CO2 na ravni
obstojecega voznega parka; delovanje
mehanizma spodbud za brezemisijska in
nizkoemisijska vozila; morebitne ucinke
prehodnega ukrepa iz tocke 6.3 dela A
Priloge I; ucinek te uredbe na potrosnike,
zlasti na tiste z nizkimi in srednjimi
dohodki; pa tudi vidike nadaljnjega
pospesevanja ekonomsko vzdrznega in

AD\1255098SL.docx

Predlog spremembe

(aa) odstavek 2 se nadomesti 7
naslednjim:

19 2 V porocilu iz odstavka 1 Komisija
med drugim obravnava dejansko
reprezentativnost vrednosti emisij CO2 in
porabe goriva ali energije, dolocenih na
podlagi Uredbe (ES) §t. 715/2007; uvedbo
brezemisijskih in nizkoemisijskih vozil na
trg Unije, zlasti lahkih gospodarskih vozil;
postavitev polnilne in oskrbovalne
infrastrukture v skladu z Uredbo |[..../...]
Evropskega parlamenta in Sveta o
vzpostavitvi infrastrukture za alternativna
goriva, vklju¢no z njenim financiranjemy
izvajanje Direktive 2010/31/EU o
energetski ucinkovitosti in njen
predvideni pregled; potencialni prispevek
uporabe sinteti¢nih in naprednih
alternativnih goriv, proizvedenih iz
obnovljivih virov energije, k zmanjSanju
emisij; dejansko ugotovljeno zmanjs$anje
emisij CO2 na ravni obstojeCega voznega
parka; delovanje mehanizma spodbud za
brezemisijska in nizkoemisijska vozila;
morebitne ucinke prehodnega ukrepa iz
tocke 6.3 dela A Priloge I; u¢inek te uredbe
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socialno pravi¢nega prehoda na Cisto,
konkuren¢no in cenovno dostopno
mobilnost v Uniji.

Komisija v tem porocilu opredeli tudi
Jjasno pot do nadaljnjega zmanjSanja
emisij CO2 za osebne avtomobile in lahka
gospodarska vozila po letu 2030, da bi
bistveno prispevala k uresnicitvi
dolgorocnega cilja iz Pariskega
sporazuma.

2 Direktiva 2014/94/EU Evropskega
parlamenta in Sveta 7 dne
22. oktobra 2014 o vzpostavitvi

infrastrukture za alternativna goriva
(UL L 307, 28.10.2014, str. 1).

Predlog spremembe 42

Predlog uredbe

Clen 1 - odstavek 1 — totka 10 — to¢ka b
Uredba (EU) 2019/631

Clen 15 — odstavki 3 do 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(b) odstavki 2 do 5 se Crtajo;

Predlog spremembe 43

Predlog uredbe

Priloga I — odstavek 1 — toc¢ka 2 — tocka d

Uredba (EU) 2019/631
Priloga I —del B

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(d) toc¢ka 6.2.2 se nadomesti z
naslednjim:

6.2.2. Referencni cilji specificnih emisij
za leta 2030 do 2034

PE699.331v02-00

na potroSnike, zlasti na tiste z nizkimi in
srednjimi dohodki; pa tudi vidike
nadaljnjega pospeSevanja ekonomsko
vzdrznega in socialno pravi¢nega prehoda
na cCisto, konkurencno in cenovno dostopno
mobilnost v Uniji.

s COM(2021)0559.

Predlog spremembe

(b) odstavki 3 do 5 se Crtajo;

Predlog spremembe

crtano
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Referencni cilj specifi¢nih emisij = cilj za
celotni vozni park EUjp39 + a * (TM —
™)

pri Cemer je:
cilj za celotni vozni park EU,yz, vrednost,

dolocena v skladu s tocko 6.1.3;

a je azps,i, pri Cemer je povpreéna
preizkusna masa novih lahkih
gospodarskih vozil proizvajalca enaka ali
manjSa od TMy, in ay3s g, pri Cemer je
povprecna preizkusna masa novih lahkih
gospodarskih vozil proizvajalca vecja od
T™My;

pri Cemer je:

a2030,L

nic¢

a2030,H

nic¢

povprecne emisijeyy,; vrednost, dolocena v
skladu s tocko 6.2.1

TM vrednost, dolo¢ena v skladu s
tocko 6.2.1

TM, vrednost, doloéena v skladu s
tocko 6.2.1

Predlog spremembe 44

Predlog uredbe

Priloga I — odstavek 1 — toc¢ka 2 — tocka e
Uredba (EU) 2019/631

Priloga I — del B —tocka e

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(e) doda se naslednja tocka 6.2.3:

6.2.3. Referenchni cilji specificnih emisij
od leta 2035 dalje

Referenchni cilj specifi¢nih emisij = cilj za
celotni vozni park EUjpzs5 + a * (TM —
™)

pri Cemer je:

AD\1255098SL.docx
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cilj za celotni vozni park EU,y;5 vrednost,
dolocena v skladu s tocko 6.1.3;

a je azps,i, pri Cemer je povpreéna
preizkusna masa novih lahkih
gospodarskih vozil proizvajalca enaka ali
manjSa od TMy, in ay3s g, pri Cemer je
povprecna preizkusna masa novih lahkih
gospodarskih vozil proizvajalca vecja od
T™My;

pri Cemer je:

A2035,L

nic¢

a2035,H

nic¢

povprecne emisijeyy,; vrednost, dolocena v
skladu s tocko 6.2.1

TM vrednost, dolo¢ena v skladu s
tocko 6.2.1

TM, vrednost, doloéena v skladu s
tocko 6.2.1

Predlog spremembe 45

Predlog uredbe

Priloga I — odstavek 1 — to¢ka 3 (novo)
Uredba (EU) 2019/631

Priloga I — del C (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

V Prilogi I se doda nov del C:
»wDEL C
Izracun prihrankov CO;, doseZenih 7 uporabo alternativnih goriv v skladu s ¢lenom 11a
Skupne (izvor) olajSave za vse prihranke CO, (skupne olajsave) v g v letu t v skladu s
¢lenom 11a se izracunajo s formulo:
olajSaveypqj, : = . k(fuelk,t X CO2pef X C 02savingy) + shranjene dodeljene letne

emisije;_;
Skupne (uporaba) olajsave za vse prihranke CO; se prav tako izracunajo s formulo:
olajSavag,p,j, « = olajSava,, i park, ¢t + Z}.cred ityehiclejt + shranjene dodeljene letne emisije,

Koli¢ina zmanjSanja CO, v g, ki se v letu t pripiSe specifiCnim povprecénim emisijam v

PE699.331v02-00 32/35 AD\1255098SL.docx



skladu s ¢lenom 11a(1) (kolic¢ina zmanjSanja za vozni park), se izracuna s formulo:
olajSavag,p,j, « = olajSava,, i park, ¢ + chredit,,ehicle, jt T shranjene dodeljene letne emisije,

Koli¢ina zmanjSanja CO,, ki se v letu t pripi§e posameznemu vozilu ,,j“ v skladu s clenom
11a(2) (kolicina zmanjSanja za vozilo, j, t), se izracuna s formulo:

pri Cemer je:

2,0

gorivoy,

COZref

prihranek; CO;
shranjene dodeljene
letne emisije,
0laj§avavoznipark, t
olajSava,,,, j «

Stevilo prevoZenih
kilometrov

vozila,

AD\1255098SL.docx

koli¢ina zmanjSanja,,, j « =

credityeniciejt
mileage

vsota vseh alternativnih goriv vseh vrst, danih na trg

vsota vseh zmanjSanj CO,, pripisanih posameznim vozilom v
skladu s ¢lenom 11a(2)

prispevana ali dodeljena kolic¢ina alternativnega goriva k,
danega na trg v letu t,v MJ

primerjalna vrednost emisij CO; za fosilna gorivav g/MJ v
skladu 7 Direktivo (EU) 2018/2001

prihranek emisij toplogrednih plinov za posamezno
alternativno gorivo v skladu 7 Direktivo (EU) 2018/2001 v
primerjavi s fosilnimi gorivi v %

olajsave za alternativna goriva, ki jih proizvajalec ni uporabil
in jih je prenesel v letu t

skupne olajSave za zmanjSanje emisij CO; v g, pripisane v
letu t v skladu s ¢lenom 11a(1)

zmanjSanje emisij CO, v g, pripisane vozilu j v letu t v skladu
s ¢lenom 11a(2)

povprecna pri¢akovana prevoZena razdalja
novoregistriranega vozila posameznega proizvajalca v
njegovi Zivljenjski dobi v km. Glede na pretekle vrednosti se
lahko uporabi 180 000 km. To je v skladu s porocilom
Komisije Ricardo-AEA (sklic: Ares (2014)2298698);
povprecno Stevilo prevoZenih kilometrov avtomobila z
dizelskim motorjem v Zivljenjski dobi znasa priblizno
208.000 km, medtem ko se Stevilo prevoZenih kilometrov v
Zivljenjski dobi avtomobila 7 bencinskim motorjem giblje med
160.000in 170.000 km. Dizelska vozila so leta 2018
predstavljala priblizno 35 % novih osebnih avtomobilov.
Stevilo vozil posameznega proizvajalca, registriranih v letu t.
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