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SUGESTII

Comisia pentru transport si turism recomandd Comisiei pentru bugete, care este comisie
competentd, includerea urmatoarelor sugestii in propunerea de rezolutie ce urmeaza a fi adoptata:

A. intrucat sectorul transporturilor din UE este esential pentru dezvoltarea economica,
sociala si ecologicd a Uniunii, pentru sustenabilitatea acesteia si pentru asigurarea
accesibilitatii teritoriale si a conectivitatii tuturor regiunilor sale, in special in ceea ce
priveste regiunile periferice, rurale, montane, insulare si ultraperiferice si alte zone
geografice defavorizate;

B. intrucat este esential ca transportul sa devind sustenabil pentru a realiza neutralitatea
climatica pand in 2050 si pentru a atinge obiectivele intermediare stabilite in Legea
europeanad a climei; Intrucat sunt necesare investitii suficiente si specifice pentru a
accelera trecerea la o mobilitate sustenabila si inteligentd, in conformitate cu obiectivele
Pactului verde european;

C. Intrucat Uniunea trebuie sa transforme in realitate transportul sustenabil, asigurand
totodata functionarea pietei interne si competitivitatea UE pe plan mondial; intrucét
sectorul transporturilor este unul dintre cei mai mari angajatori din Europa, iar
provocdrile cu care se confrunta acesta ar trebui solutionate in asa fel incat sa aduca
beneficii pentru crearea de locuri de munca bine platite, sd asigure echitatea si faptul ca
nimeni nu este lasat n urma si sd amelioreze conditiile de munca si siguranta lucratorilor
din domeniul transporturilor; Intrucat sunt necesare eforturi suplimentare pentru ca
profesia de lucrdtor in domeniul transporturilor sa devind mai atractiva;

D. intrucat turismul, unde lucreaza, direct sau indirect, aproximativ 27 de milioane de
persoane, este un sector esential pentru economia UE si este a patra industrie exportatoare
ca marime si joacd un rol important pentru economia UE, competitivitate, ocuparea fortei
de munca si promovarea bunastarii sociale; intrucat este necesara o tranzitie continua si
rapida catre modele de turism mai sustenabile, de calitate si nesezoniere; intrucat multe
intreprinderi din sector sunt intreprinderi mici si mijlocii (IMM-uri) si intreprinderi
familiale, care intdmpina dificultati in a accesa credite bancare si pietele financiare;

E.  intrucat activitatea economica si coeziunea sociald a multor regiuni din UE depind in
mare masura de turism, astfel ca aceste regiuni au fost afectate deosebit de grav de
pandemia de COVID-19;

F.  intrucat sectoarele transporturilor si turismului sunt printre cele mai afectate de criza
actuala provocata de pandemia de COVID-19; intrucat transporturile s-au dovedit vitale
pentru a asigura fluxul continuu al bunurilor si distribuirea vaccinurilor impotriva
COVID-19 1n intreaga UE,

1.  salutd adoptarea de catre Comisie a pachetului ,,Pregétiti pentru 55 in iulie 2021 si
viitoarele negocieri care vor contribui la realizarea strategiei privind mobilitatea
sustenabild si inteligenta si asigurarea unei tranzitii juste catre obiectivul realizarii
neutralitdtii climatice pana in 2050; reitereaza necesitatea unei finantari suficiente pentru
proiectele, obiectivele si initiativele emblematice ale strategiei, in special reducerea
emisiilor de carbon si a altor externalitati negative, productia si distributia de combustibili
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alternativi sustenabili alaturi de infiintarea de puncte de reincarcare, promovarea unei
mobilitati multimodale conectate, interoperabile si automatizate si cresterea sigurantei si
securitatii transporturilor; reitereaza faptul ca finantarea adecvata a proiectelor de
transport va fi esentiald pentru stimularea redresdrii acestui sector si pentru accelerarea
tranzitiei cdtre o mobilitate sustenabild si inteligenta;

reitereaza ca tranzitia digitala si tranzitia verde ar trebui sa fie juste, favorabile incluziunii
si nediscriminatorii, astfel incat sa asigure cd forta de munca, intreprinderile si IMM-urile
din sectorul transporturilor si al turismului se pot adapta in timp util la aceasta tranzitie,
sa sprijine regiunile si comunitatile cele mai afectate prin colaborarea cu autoritatile
locale si schimbul de bune practici, precum si sa asigure indeplinirea nevoilor in materie
de mobilitate ale persoanelor celor mai vulnerabile; considera ca este important sa se
aloce fonduri adecvate pentru acest proces de ajustare, precum si pentru formarea si
dotarea fortei de munca din sector cu noi calificari si competente pentru viitoare
perspective si nevoi de pe piata muncii; evidentiaza ca acest lucru va contribui la
cresterea atractivitatii sectorului transporturilor, va aborda problema imbatranirii fortei de
munca si a deficitului de forta de munca si va creste reprezentarea femeilor in sector;
evidentiaza necesitatea de a include in mai mare masura femeile in diferitele domenii ale
sectorului transporturilor, atat la nivelul fortei de munca, cat si in roluri de conducere;

reitereaza rolul esential al Mecanismului pentru interconectarea Europei (MIE) in
promovarea dezvoltarii si a finalizarii in timp util a unei retele transeuropene de transport
(TEN-T) de inalta performanta, care sa fie sustenabila, sigurd, multimodala,
interoperabila si interconectatd la nivelul infrastructurilor transporturilor, energiei si
serviciilor digitale; reitereaza faptul ca finantarea adecvata a proiectelor de transport,
inclusiv a celor care contribuie la atingerea obiectivului de 60 % In materie de cheltuieli
asociate schimbarilor climatice din MIE si in conformitate cu prioritatile Pactului verde
european, va fi esentiala pentru stimularea redresarii acestui sector si pentru accelerarea
tranzitiei cdtre o mobilitate sustenabild si inteligentd; regreta, in acest sens, reducerea
creditelor de angajament alocate componentei pentru transporturi din cadrul MIE 1n 2022
raportat la 2021 si la cadrul financiar multianual (CFM) precedent; reaminteste
importanta prezentarii de cereri de propuneri cu beneficii specifice pentru ca regiunile
ultraperiferice sa abordeze dubla tranzitie verde si digitald;

invita Comisia si statele membre sa asigure o abordare articulatd si complementard in
ceea ce priveste folosirea fondurilor disponibile [MIE, Mecanismul de redresare si
rezilienta (MRR), Fondul european de dezvoltare regionala (FEDR), Fondul de coeziune
st InvestEU) pentru a le maximiza impactul asupra redresarii si pentru a asigura totodata
finantarea adecvatd pe termen lung a proiectelor UE, dar si realizarea in timp util a TEN-
T;

salutd propunerea Comisiei de a revizui politica privind TEN-T, care vizeaza pregatirea

retelei TEN-T pentru viitor si armonizarea dezvoltarii acesteia cu realizarea pietei unice,
crearea unui spatiu european unic al transporturilor, obiectivele Pactului verde european
si cu tintele climatice prevazute in Legea europeana a climei,

invita Comisia sa efectueze studiile de impact si analizele cost-beneficiu care se impun,
inclusiv evaluarile ciclului de viata, cand elaboreaza noua legislatie privind
decarbonizarea tuturor modurilor de transport; subliniaza ca eforturile de decarbonizare
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nu ar trebui sd duca la o crestere substantiala a costurilor de transport pentru calatori;

invitd Comisia sa transmitd un pachet multimodal 1n cel mai scurt timp pentru a asigura
abordarea integrata a politicilor in materie de transport;

remarcd faptul ca usoara crestere a contributiei Fondului de coeziune la MIE pentru
transporturi in 2022 nu este suficienta pentru a compensa reducerea din 2021; solicita ca
aceastd contributie sd fie majoratd in continuare in bugetul pe 2023 astfel Incat sa reflecte
rolul esential jucat de politica UE in domeniul transporturilor si turismului in
consolidarea coeziunii teritoriale, sociale si economice; solicita un calendar clar pentru
viitoarele actiuni destinate finalizarii integrale a TEN-T in termenele stabilite, care va
facilita legaturile transfrontaliere, va stimula cresterea economica si coeziunea sociala si
teritoriald in Europa, va imbunatati siguranta transporturilor si va crea locuri de munca;

constata, in ciuda reducerii drastice a ambitiilor legate de mobilitatea militara in cadrul
negocierilor privind CFM, usoara crestere a bugetului pentru mobilitate militara in 2022,
cu scopul de a adapta unele parti ale retelelor TEN-T pentru o dubla utilizare a
infrastructurii de transport, in vederea imbundtatirii mobilitatii civile si militare;

salutd majorarea finantarii pentru programul InvestEU 1n 2022 fata de 2021, dat fiind
rolul important al programului in promovarea unei infrastructuri sustenabile si sigure;
subliniaza, insa, cad aceastd majorare a fost necesara pentru a compensa reducerea
considerabila din 2021 si solicitd ca programul sa fie finantat in mod corespunzator
in 2023;

solicita cercetdri si investitii suplimentare In inovare si digitalizare pentru a sprijini
implementarea de solutii inovatoare de transport, transferul modal, solutiile de mobilitate
cu emisii scdzute si combustibilii alternativi sustenabili;

subliniaza importanta transparentei finantarii UE in sectorul transporturilor; reaminteste
ca investitiile publice in infrastructura sunt deosebit de expuse riscului de frauda;
subliniaza importanta garantarii unui proces transparent si competitiv de licitatie pentru
proiectele de infrastructurd de transport de mare anvergura finantate de UE; considera ca
este esential sa fie puse in aplicare mecanisme de control adecvate in privinta calitatii
materialelor si a tehnicilor de constructie, pentru a evita orice compromis in materie de
siguranta;

salutd rolul MRR si al planurilor nationale conexe in stimularea redresarii in sectoarele
transporturilor si turismului, promovand totodata prioritatile Uniunii pentru o tranzitie
verde si digitald; invitd Comisia sa sprijine statele membre in punerea in aplicare a
proiectelor relevante, inclusiv prin expertiza si asistentd tehnica, acordand o atentie
deosebita proiectelor transfrontaliere; invita Comisia si statele membre sa se asigure ca
sectorul turismului beneficiaza de o parte adecvata a asistentei acordate in cadrul MRR;

considera ca respectarea principiului de ,,a nu aduce prejudicii semnificative” ar trebui
consacrata In toate corpurile de lege privind finantarea legata de transporturi;

invitd Comisia sa ia toate masurile necesare si sa mobilizeze finantare suficienta pentru a
consolida siguranta si securitatea transporturilor, in special imbunatatind intretinerea
infrastructurii cu accent pe utilizatorii vulnerabili ai drumurilor, amenajand spatii
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de parcare sigure si securizate pe autostrazi si in afara drumurilor publice, integrand mai
bine siguranta rutiera in orientdrile pentru planurile de mobilitate urbana sustenabild,
formuland recomandari privind siguranta rutiera in zonele rezidentiale si tinand seama de
viitoarele evolutii in materie de mobilitate, cum ar fi dronele; invitd Comisia sa
monitorizeze In mod regulat progresul statelor membre 1n aceastd privinta si sa ofere
asistentd tehnica la solicitarea autoritatilor competente;

16. subliniaza ca statele membre ar trebui sa faciliteze investitii suplimentare in lucrarile de
infrastructura si in Infiintarea de zone de parcare sigure si securizate, si anume prin
reducerea birocratiei si a timpului necesar procedurilor administrative;

17. 1iaact de posibilitdtile de finantare din partea UE disponibile ecosistemului turismului
(IMM-uri, microintreprinderi si lucratori) si de cresterea sprijinului acordat IMM-urilor
din sectorul turismului in bugetul pentru 2022; reitereaza, insa, solicitarea sa urgenta si
repetatd de a se crea un program specific al UE privind turismul sustenabil si o linie
bugetara dedicata care sa reflecte importanta si nevoile sectorului; reaminteste solicitarea
Parlamentului European de infiintare a unei Agentii Europene pentru Turism;

18. invitd, prin urmare, Comisia sa ia toate masurile necesare si sa mobilizeze finantare
suficienta n bugetul pe 2023 pentru elaborarea rapida a unei foi de parcurs pentru
turismul sustenabil; subliniaza ca diversificarea ofertei si stimularea cooperarii pot
contribui la atragerea unei varietdti mai mari de turisti si la cresterea cotei de piata,
reducand totodata amprenta climatica si de mediu a sectorului; evidentiaza atractivitatea
produselor si serviciilor turistice paneuropene, cum ar fi itinerariile transnationale;
solicitd sa se acorde sprijin suplimentar pentru tranzitia digitald, ca element esential al
unui sector al turismului si al unei economii a UE reziliente;

19. precizeaza cd, in ciuda eforturilor intense ale Comisiei pentru a facilita finantarea de catre
UE a sectorului turismului, intreprinderile intdmpind mari dificultati in ceea ce priveste
accesarea fondurilor UE; reitereaza solicitarea adresata Comisiei de a crea un mecanism
al UE pentru a monitoriza acordarea de sprijin microintreprinderilor si IMM-urilor cu
scopul de a facilita modernizarea lor si punerea in aplicare a unor proiecte inovatoare si
sustenabile, asigurand totodatd transparenta, raspunderea si simplificarea administrativa;

20. constata ca turismul sustenabil ar trebui sd tind seama de efectele economice, sociale si de
mediu actuale si viitoare ale sectoarelor turismului si calatoriilor, abordand nevoile
vizitatorilor, ale sectorului, ale mediului si ale comunitatilor locale; subliniaza ca este
necesar sa se gaseasca solutii sustenabile si flexibile pentru transportul multimodal si sa
se elaboreze politici pentru conservarea patrimoniului natural si a biodiversitatii,
respectand autenticitatea socioculturala a comunitatilor-gazda, asigurand sustenabilitatea
si oferind beneficii socioeconomice tuturor partilor interesate, cum ar fi locuri de munca
locale, permanente si de inalta calitate in sector;

21. solicita ca finantarea agentiilor europene si a intreprinderilor comune de transport sa fie
aliniata la nivelul lor de responsabilitate; subliniaza mai ales nevoia de a majora bugetul
Agentiei UE pentru Ciile Ferate pentru a-i oferi mijloacele necesare ca sd poata actiona
ca o autoritate eficientd, tinand seama in special de punerea in aplicare a celui de al
patrulea pachet feroviar, si de a oferi sprijin suplimentar pentru obiectivele de finalizare a
TEN-T, cu precadere a Sistemului european de management al traficului feroviar si
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26.

a sectiunilor transfrontaliere; reaminteste, in plus, rolul Agentiei UE pentru Caile Ferate
care urmareste sa realizeze o trecere sustenabila de la transportul rutier la cel feroviar
impreuna cu intreprinderea comund Shift2Rail;

salutd orientdrile emise de Agentia UE pentru Siguranta Aviatiei (AESA) adresate
sectorului aviatiei pe tot parcursul crizei provocate de pandemia de COVID-19 si solicita
sa se aloce agentiei resurse suficiente tinand seama de responsabilitatile sale; saluta faptul
ca intreprinderile comune Proiectul de cercetare privind ATM in contextul Cerului unic
european (SESAR) si Clean Sky 2 si-au putut mentine nivelul de ambitie in ciuda
circumstantelor;

reitereaza ca, in 2018, AESA, clasificata drept agentie de investitii strategice europene, i-
au fost atribuite noi sarcini esentiale semnificative care vizeaza securitatea ciberneticd in
domeniul aviatiei, dronele si mobilitatea aeriand urbana, protectia mediului, cercetarea si
dezvoltarea precum si cooperarea internationald; solicita, prin urmare, sa se aloce un
buget adecvat agentiei; subliniaza rolul AESA in cadrul Pactului verde european, prin
activitatea sa vizand reducerea impactului de mediu al aviatiei, inclusiv prin dezvoltarea
de noi standarde in materie de CO,, prin monitorizarea procesului de prevenire a
fraudelor in domeniul mediului, prin conceptul unui program de eticheta ecologica a UE
si al evaluarilor de-a lungul ciclului de viata, prin reducerea efectelor aviatiei provocate
de alti factori decat CO, si prin promovarea folosirii combustibilului de aviatie sustenabil
certificat in mod corespunzator, precum si prin reinnoirea verde a flotelor aeriene;

reitereaza rolul pe care l-ar putea juca Agentia Europeana pentru Siguranta Maritima,
dotata cu resurse suplimentare, In a sprijini statele membre sd atenueze riscurile de mediu
legate de transportul maritim, mai ales emisiile de gaze cu efect de sera si poluarea
puternica a apelor, a imbunatati sustenabilitatea sectorului maritim si a contribui la
eficienta globald a traficului maritim si a transportului maritim, astfel incat sa faciliteze
crearea unui spatiu european de transport maritim fara bariere;

saluta infiintarea intreprinderilor comune pentru o aviatie curatd, sistemul feroviar al
Europei si SESAR 3 si a parteneriatului pentru hidrogen curat; solicita ca aceste initiative
sa fie finantate adecvat, astfel incat sa 1si poatad indeplini rolul de a stimula inovarea si
cercetarea si de a imbunatati performanta, siguranta si sustenabilitatea sectorului
transporturilor; subliniaza ca programele de finantare ale UE, cum ar fi Orizont Europa,
ar putea juca un rol esential in promovarea parteneriatelor cu tarile UE, sectorul privat,
fundatii si alte parti interesate; saluta, in aceasta privinta, cresterea bugetului programului
de cercetare Orizont Europa in 2022 si solicita Comisiei sa pastreze nivelul Tnalt de
finantare in 2023;

reitereaza nevoia de a reflecta asupra unor modalitati de promovare a modurilor
sustenabile de transport, inclusiv prin stimulente bugetare, tindnd cont de exemplul
Anului european al cdilor ferate 2021; solicita Comisiei sa incurajeze sinergiile dintre
Anul european al tineretului 2022 si initiativa DiscoverEU pentru a promova mobilitatea
sustenabila si inteligenta in randul tinerilor.
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