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KORTFATTAD MOTIVERING

EU har satt upp ett mål om att senast 2050 uppnå klimatneutralitet, vilket är avgörande om vi 
ska undvika de mest katastrofala följderna av klimatförändringarna. Emellertid väcker de 
förslag som kommissionen har lagt fram för hur detta mål ska uppnås vissa frågor, i synnerhet 
vad gäller den sociala rättvisan och miljönyttan. 
När det gäller mobilitet har de utsatta hushållen och mikroföretagen i de flesta fall ganska 
oflexibla transportutgifter. Höjda bensinpriser, vilket är en direkt följd av att vägtransporter 
införlivas i EU:s utsläppshandelssystem (ETS), kommer alltså främst att leda till att 
hushållens köpkraft minskar utan att de möjliggör någon faktisk omställning till koldioxidfria 
transportsätt eller kortare transportsträckor. 
Dessutom kommer resursbrister, vare sig det rör sig om fossila bränslen eller råvaror, avbrott i 
den globala leveranskedjan till följd av det kaos som uppstått i och med covid-19-pandemin, 
prisvolatilitet eller geopolitiska spänningar, oundvikligen att leda till högre kostnader för 
hushållen och företagen i omställningen till en grön ekonomi. 
Således måste vi stödja de mest utsatta om den nödvändiga gröna omställningen ska vara 
socialt rättvis och inte slå alltför hårt mot hushållens och mikroföretagens budgetar. Det är 
just därför den sociala klimatfonden skapas. Om samstämmiga och socialt rättvisa 
klimatåtgärder ska kunna vidtas måste utvidgningen av EU:s utsläppshandelssystem till 
vägtransporter och byggnader stoppas. Av samma skäl måste skapandet och genomförandet 
av den sociala klimatfonden säkerställas genom finansieringar som inte härrör från 
införlivandet av vägtransporter och byggnader i EU:s utsläppshandelssystem. Intäkterna från 
dagens utsläppshandelssystem eller nya egna resurser skulle i detta hänseende kunna fungera 
som finansieringskällor. 
Den sociala klimatfonden kommer då att vara en ypperlig möjlighet att hjälpa 
medlemsstaterna att genomföra de åtgärder som krävs för att de fossila bränslena verkligen 
ska fasas ut inom transportsektorn. Om detta ska bli verklighet måste den sociala 
klimatfondens budget motsvara de investeringar som krävs och vara tillräckligt flexibel för att 
investeringarna ska kunna genomföras på förhand, innan kostnaderna för omställningen 
urgröper investeringskapaciteten.
Tyngdpunkten måste definitivt ligga på de strukturella åtgärderna, som gör att vi kraftigt kan 
minska vårt beroende av en koldioxidbaserad mobilitet, men vi bör ändå sträva efter att uppnå 
en balans som gör att utsatta hushåll och mikroföretag i områden där införandet av effektiva 
alternativ inte är praktiskt genomförbart på kort sikt även fortsättningsvis kan genomföra de 
resor som krävs för att de ska kunna täcka sina grundläggande sociala och ekonomiska behov. 
För att det ska gå lättare att upptäcka brister och hantera de olika problem som uppstår bör en 
definition av fattigdom kopplad till mobilitet införas i EU-lagstiftningen, på samma sätt som 
redan gjorts för energifattigdom. Vi måste också ta hänsyn till den ojämställdhet som redan 
drabbar kvinnor och särdragen hos deras resemönster. 
Slutligen måste man prioritera utvecklingen av kollektivtrafiken, som är den främsta 
pådrivande faktorn för en mobilitet med minskade koldioxidutsläpp, i synnerhet i 
ytterområdena och på landsbygden där utbudet och trafikförbindelserna inte uppfyller 
befolkningens eller företagens behov. Parallellt med detta måste den aktiva mobiliteten, i 
synnerhet cyklandet, främjas. 
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ÄNDRINGSFÖRSLAG

Utskottet för transport och turism uppmanar utskottet för sysselsättning och sociala frågor och 
utskottet för miljö, folkhälsa och livsmedelssäkerhet att som ansvariga utskott beakta följande 
ändringsförslag:

Ändringsförslag 1

Förslag till förordning
Skäl 8

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(8) Dessa ändringar har olika 
ekonomiska och sociala konsekvenser för 
ekonomins olika sektorer, för medborgarna 
och för medlemsstaterna. I synnerhet bör 
inbegripandet av växthusgasutsläpp från 
byggnader och vägtransporter i 
tillämpningsområdet för 
Europaparlamentets och rådets direktiv 
2003/87/EG31 ge ytterligare ekonomiska 
incitament att investera i minskad 
förbrukning av fossila bränslen och 
därigenom påskynda minskningen av 
växthusgasutsläppen. I kombination med 
andra åtgärder bör detta på medellång till 
lång sikt minska kostnaderna för 
byggnader och vägtransporter och skapa 
nya möjligheter till arbetstillfällen och 
investeringar.

(8) Dessa ändringar har olika 
ekonomiska och sociala konsekvenser för 
ekonomins olika sektorer, för medborgarna 
och för medlemsstaterna. Kostnaderna för 
omställningen samt energi- och 
råvaruprisernas ökade volatilitet till följd 
av omställningsrelaterade justeringar och 
resursbrist gör det nödvändigt att 
säkerställa social kompensation och 
nödvändiga resurser för att hantera den 
gröna omställningen och skydda de mest 
utsatta hushållen samt mikro- och 
småföretagen och samtidigt upprätthålla 
en hög nivå av kvalitetsinvesteringar för 
att säkerställa att den gröna 
omställningen blir framgångsrik.

__________________
31 Europaparlamentets och rådets direktiv 
2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om 
ett system för handel med utsläppsrätter 
för växthusgaser inom unionen och om 
ändring av rådets direktiv 96/61/EG (EUT 
L 275, 25.10.2003, s. 32).

Ändringsförslag 2

Förslag till förordning
Skäl 9
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Kommissionens förslag Ändringsförslag

(9) Det krävs dock resurser för att 
finansiera dessa investeringar. Innan de 
har ägt rum kommer dessutom hushållens 
och transportanvändarnas kostnader för 
uppvärmning, kylning och matlagning 
samt för vägtransporter sannolikt att öka i 
och med att bränsleleverantörer som 
omfattas av skyldigheterna enligt 
utsläppshandeln för byggnader och 
vägtransporter överför 
koldioxidkostnaderna till konsumenterna.

(9) Det krävs dock tillräckliga, stabila 
och rättvisa resurser under den sociala 
klimatfondens löptid för att finansiera 
dessa investeringar.

Ändringsförslag 3

Förslag till förordning
Skäl 10

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(10) Höjningen av priset på fossila 
bränslen kan i oproportionerligt hög grad 
påverka utsatta hushåll, utsatta 
mikroföretag och utsatta 
transportanvändare som spenderar en större 
del av sina inkomster på energi och 
transport och som i vissa regioner inte har 
tillgång till alternativa, överkomliga 
mobilitets- och transportlösningar och som 
kan sakna ekonomisk kapacitet att 
investera i minskad förbrukning av fossila 
bränslen.

(10) Höjningen av priset på fossila 
bränslen kommer sannolikt i 
oproportionerligt hög grad att påverka 
utsatta hushåll, utsatta mikro- och 
småföretag och utsatta transportanvändare, 
som redan spenderar en större del av sina 
inkomster på energi och transport, och 
därigenom förvärra den ojämlikhet som 
redan finns för dem i regioner och 
territorier som är landsbygdsområden, 
perifera områden, avlägsna områden, 
yttersta randområden, öområden, 
bergsområden, glesbefolkade områden 
eller mindre utvecklade områden, 
inklusive stadsnära områden. 

Dessa hushåll och mikro- och småföretag 
har i de flesta fall inte tillgång till 
alternativa, sammankopplade, effektiva 
och överkomliga mobilitets- och 
transportlösningar. Dessutom är de ofta 
beroende av fossila bränslen och saknar 
ekonomisk kapacitet att investera i 
fossilfria transportsätt och koldioxidsnåla 
alternativ, vilket innebär låg kapacitet att 
anpassa sig till den gröna omställningens 
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konsekvenser. Ambitiösa klimatåtgärder 
skulle hjälpa unionen att minska sitt 
beroende av fossila bränslen. Den sociala 
klimatfonden kompletterar dessa åtgärder 
för att stödja medlemsstaterna och hjälper 
till att tillhandahålla strukturella 
långsiktiga lösningar för att minska 
energi- och mobilitetsfattigdomen i hela 
unionen.

Ändringsförslag 4

Förslag till förordning
Skäl 11

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(11) Därför bör en del av intäkterna 
från inkluderingen av byggnader och 
vägtransporter i tillämpningsområdet för 
direktiv 2003/87/EG användas för att 
hantera de sociala konsekvenserna av 
detta, så att omställningen blir rättvis och 
inkluderande och ingen lämnas utanför.

(11) Därför bör en social klimatfond 
inrättas på EU-nivå, tillsammans med 
medlemsstaternas sociala klimatplaner, 
för att säkerställa en inkluderande och 
rättvis grön omställning där ingen lämnas 
utanför.

Ändringsförslag 5

Förslag till förordning
Skäl 12

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(12) Detta är ännu mer relevant med 
tanke på de nuvarande nivåerna av 
energifattigdom. Energifattigdom är en 
situation där hushållen inte kan få tillgång 
till grundläggande energitjänster såsom 
kylning, när temperaturerna stiger, och 
uppvärmning. Omkring 34 miljoner 
européer rapporterade att de inte kunde 
hålla sina hem tillräckligt varma under 
2018, och 6,9 % av unionens befolkning 
har i en EU-omfattande undersökning från 
201932 uppgett att de inte har råd att värma 
upp sina hem tillräckligt. Sammantaget 
uppskattar observationsgruppen för 

(12) Detta är ännu mer relevant med 
tanke på de nuvarande nivåerna av 
energifattigdom och mobilitetsfattigdom. 
Energi är väsentligt, och tillgång till 
överkomliga energitjänster är en 
grundläggande social rättighet och 
väsentligt för social inkludering. 
Energifattigdom är en situation där 
hushållen inte kan få tillgång till 
grundläggande energitjänster som 
medverkar till en skälig levnadsstandard 
och hälsa, bland annat adekvat 
uppvärmning, kylning, belysning och 
energi för att driva elapparater. Omkring 
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energifattigdom att mer än 50 miljoner 
hushåll i EU befinner sig i energifattigdom. 
Energifattigdom är därför en stor utmaning 
för unionen. Sociala avgifter eller direkt 
inkomststöd kan ge omedelbar hjälp till 
hushåll som står inför energifattigdom, 
men endast riktade strukturåtgärder, 
särskilt energirenoveringar, kan ge 
varaktiga lösningar.

34 miljoner européer rapporterade att de 
inte kunde hålla sina hem tillräckligt varma 
under 2018, och 6,9 % av unionens 
befolkning har i en EU-omfattande 
undersökning från 201932 uppgett att de 
inte har råd att värma upp sina hem 
tillräckligt. Sammantaget uppskattar 
observationsgruppen för energifattigdom 
att mer än 50 miljoner hushåll i EU 
befinner sig i energifattigdom. 
Energifattigdom är därför en stor utmaning 
för unionen. Sociala rabatter eller direkt 
inkomststöd ger omedelbar hjälp till 
hushåll som står inför energifattigdom. 
Endast riktade strukturåtgärder och 
investeringar som syftar till att göra slut 
på beroendet av fossila bränslen, särskilt 
hållbara energirenoveringar, och 
införande av hållbara och smarta 
mobilitetslösningar som är överkomliga, 
effektiva, säkra och tillgängliga för alla 
användare, inklusive personer med 
funktionsnedsättning eller nedsatt 
rörlighet, kan ge varaktiga lösningar.

__________________ __________________
32 Uppgifter från 2018. Eurostat, SILC 
[ilc_mdes01]).

32 Uppgifter från 2018. Eurostat, SILC 
[ilc_mdes01]).

Ändringsförslag 6

Förslag till förordning
Skäl 12a (nytt)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(12a) Mobilitetsfattigdom har varit 
underexponerad och det finns inga tydliga 
definitioner på unionsnivå eller nationell 
nivå. Problemet blir dock alltmer 
trängande till följd av den nödvändiga 
utfasningen av fossila bränslen på 
transportområdet, höga bränslepriser 
eller ett stort beroende av åtkomliga och 
tillgängliga transporter och en stor 
känslighet för transportkostnaderna för 
de dagliga mobilitetsbehoven, särskilt i 
landsbygdsområden, avlägsna områden 
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och andra missgynnade områden. Därför 
bör en bred definition på unionsnivå 
fastställas för att rikta stödet och 
övervakningen. Mobilitetsfattigdom kan 
vara avgörande för transportrelaterad 
social utestängning.

Ändringsförslag 7

Förslag till förordning
Skäl 13

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(13) En social klimatfond (fonden) bör 
därför inrättas för att tillhandahålla medel 
till medlemsstaterna för att stödja deras 
politik för att hantera de sociala 
konsekvenserna av utsläppshandeln för 
byggnader och vägtransporter för utsatta 
hushåll, utsatta mikroföretag och utsatta 
transportanvändare. Detta bör särskilt 
uppnås genom tillfälligt inkomststöd och 
åtgärder och investeringar för att minska 
beroendet av fossila bränslen genom ökad 
energieffektivitet i byggnader, utfasning av 
fossila bränslen från uppvärmning och 
kylning av byggnader, inklusive 
integrering av energi från förnybara 
energikällor och förbättrad tillgång till 
utsläppsfri och utsläppssnål mobilitet och 
transport till förmån för utsatta hushåll, 
utsatta mikroföretag och utsatta 
transportanvändare.

(13) Unionen och medlemsstaterna 
kommer inte att kunna uppnå sina klimat- 
och miljömål utan att ta itu med energi- 
och mobilitetsfattigdom på rätt sätt. Men 
trots de uppgifter som samlats in om 
energifattigdom finns det för närvarande 
inga standarddefinitioner på unionsnivå 
av vare sig energifattigdom eller 
mobilitetsfattigdom i unionen. Det gör att 
det inte finns några transparenta och 
jämförbara uppgifter om mobilitet och 
inte tillräckliga uppgifter om 
energifattigdom i unionen, vilket hindrar 
möjligheten att ändamålsenligt övervaka 
och bedöma framstegen på nationell nivå. 
En social klimatfond (fonden) bör därför 
inrättas för att tillhandahålla medel till 
medlemsstaterna för att stödja deras politik 
för att hantera den gröna omställningens 
sociala konsekvenser för utsatta hushåll, 
utsatta mikro- och småföretag och utsatta 
transportanvändare. Fonden bör främja 
rättvisa och solidaritet mellan och inom 
medlemsstaterna och samtidigt minska 
risken för energi- och mobilitetsfattigdom 
under omställningen. Detta bör särskilt 
uppnås genom anpassningsbara och 
riktade åtgärder och investeringar med 
varaktig effekt som syftar till att minska 
beroendet av fossila bränslen: i) ökad 
energieffektivitet i byggnader och tillgång 
till förnybar energi för uppvärmning och 
kylning av byggnader, inklusive 
integrering från hållbara, förnybara, 
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koldioxidsnåla och utsläppsfria 
energikällor, ii) tillgång till och främjande 
av överkomlig utsläppsfri och utsläppssnål 
mobilitet och transport för utsatta hushåll, 
utsatta mikro- och småföretag och utsatta 
transportanvändare, bland annat
– förbättrad kollektivtrafik (kvalitet, 
turtäthet och nät),
– koldioxidfri och koldioxidsnål 
privat mobilitet,
– attraktiv och säker aktiv mobilitet,
– utsläppsfri och hållbar delad 
mobilitet,
– förnyelse av fordonsparken,
– utbyggnad av tanknings- och 
laddningsinfrastruktur,
– andra kombinerade multimodala 
mobilitetstjänster.

Särskild uppmärksamhet bör ägnas åt 
personer i landsbygdsområden, avlägsna 
områden och andra missgynnade 
områden, för vilka stöd till utsläppsfri och 
utsläppssnål privat mobilitet ofta är 
särskilt relevant i avsaknad av effektiva 
alternativ.

Ändringsförslag 8

Förslag till förordning
Skäl 13a (nytt)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(13a) Tillgång till högkvalitativ och 
inkluderande utbildning och livslångt 
lärande för alla är avgörande för att 
arbetskraften ska ha den kompetens som 
krävs för att genomföra den gröna 
omställningen. Aspekter som rör rättvis 
omställning bör därför integreras i 
utvecklingen och genomförandet av 
nationella kompetensstrategier, i enlighet 
med den europeiska kompetensagendan 
och EU:s nya uppdaterade 
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industristrategi1a. Kompetenspartnerskap i 
kompetenspakten kommer också att vara 
en viktig effektmultiplikator. Aktuella 
arbetsmarknads- och 
kompetensinventeringar och 
framtidsprognoser, även på regional nivå, 
sektorsnivå och yrkesnivå, gör det möjligt 
att kartlägga och föregripa relevanta 
yrkesspecifika och övergripande 
kompetensbehov, även som grundval för 
anpassning av kursplanerna för att 
tillgodose den gröna omställningens 
kompetensbehov. Yrkesutbildningen bör 
ge ungdomar och vuxna, särskilt kvinnor, 
de färdigheter som krävs för att klara den 
gröna omställningen1b. Lärlingsplatser 
och avlönade praktikplatser, även med 
starka utbildningsinslag, särskilt för 
ungdomar, bidrar till övergångar på 
arbetsmarknaden, särskilt till 
verksamheter som bidrar till klimat- och 
miljömål och sektorer med särskild 
kompetensbrist. Att öka vuxnas 
deltagande i livslångt lärande bör främjas 
för att tillgodose behoven av 
kompetenshöjning och omskolning, bland 
annat genom att ge enskilda möjlighet att 
söka utbildning som är skräddarsydd för 
deras behov och genom korta, 
kvalitetssäkrade kurser i färdigheter för 
den gröna omställningen, med 
utgångspunkt i den europeiska strategin 
för mikromeriter, vilket också kommer att 
göra det lättare att värdera och erkänna 
resultaten av sådana kurser.
_________________
1a Meddelande från kommissionen, 
Uppdatering av industristrategin 2020: en 
starkare inre marknad för EU:s 
återhämtning, COM(2021)0350.
1b Rådets rekommendation av den 
24 november 2020 om yrkesutbildning för 
hållbar konkurrenskraft, social rättvisa 
och motståndskraft (EUT C 417, 
2.12.2020, s. 1).
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Ändringsförslag 9

Förslag till förordning
Skäl 13b (nytt)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(13b) Stöd bör ges för tillgång till 
arbetstillfällen av god kvalitet, särskilt 
genom skräddarsytt stöd i arbetssökandet 
och flexibla och modulära kurser som 
även inriktas på grön och digital 
kompetens när så är lämpligt. Väl 
utformade, målinriktade och tidsbundna 
sysselsättningsprogram bör även 
övervägas för att förbereda deltagarna, 
särskilt personer i utsatta situationer, på 
fortsatt deltagande på arbetsmarknaden.

Ändringsförslag 10

Förslag till förordning
Skäl 13c (nytt)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(13c) Skapandet av arbetstillfällen är 
avgörande i samband med denna 
förordning, särskilt i de territorier som 
påverkas mest av den gröna 
omställningen och där det är lämpligt. 
Kommissionen och medlemsstaterna bör 
underlätta tillgången till finansiering och 
marknader för mikroföretag och små och 
medelstora företag i syfte att främja 
konkurrenskraft, innovation och 
sysselsättning på hela den inre 
marknaden, även i sektorer av strategisk 
betydelse i ett nationellt och lokalt 
sammanhang.

Ändringsförslag 11

Förslag till förordning
Skäl 14
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Kommissionens förslag Ändringsförslag

(14) För detta ändamål bör varje 
medlemsstat till kommissionen lämna in en 
social klimatplan (planen). Dessa planer 
bör ha två mål. För det första bör de ge 
utsatta hushåll, utsatta mikroföretag och 
utsatta transportanvändare de resurser som 
krävs för att finansiera och genomföra 
investeringar i energieffektivitet, utfasning 
av fossila bränslen från uppvärmning och 
kylning, samt utsläppsfria och 
utsläppssnåla fordon och mobilitet. För det 
andra bör de mildra effekterna av de ökade 
kostnaderna för fossila bränslen för de 
mest utsatta grupperna och därigenom 
förebygga energi- och transportfattigdom 
under övergångsperioden fram till dess att 
sådana investeringar har genomförts. 
Planerna bör ha en investeringskomponent 
som främjar en långsiktig lösning för att 
minska beroendet av fossila bränslen och 
skulle kunna omfatta andra åtgärder, 
däribland tillfälligt direkt inkomststöd för 
att mildra negativa inkomsteffekter på 
kortare sikt.

(14) För detta ändamål bör varje 
medlemsstat till kommissionen lämna in en 
social klimatplan (planen). Dessa planer 
bör ha följande mål: För det första bör de 
ge utsatta hushåll, utsatta mikro- och 
småföretag och utsatta transportanvändare 
tillräckliga resurser för att finansiera och 
genomföra investeringar i 
energieffektivitet, utfasning av fossila 
bränslen från uppvärmning och kylning av 
byggnader och för att få tillgång till 
utsläppsfria och utsläppssnåla fordon och 
integrerade mobilitetstjänster, bland 
annat attraktiv och säker aktiv mobilitet. 
För det andra bör de mildra effekterna av 
de ökade kostnaderna för fossila bränslen 
för de mest utsatta grupperna och 
därigenom förebygga energi- och 
mobilitetsfattigdom under 
övergångsperioden fram till dess att sådana 
investeringar har genomförts. Planerna bör 
ha en investeringskomponent som främjar 
en långsiktig lösning för att fasa ut 
beroendet av fossila bränslen och skulle 
kunna omfatta andra åtgärder, däribland 
direkt inkomststöd för att mildra negativa 
inkomsteffekter på kortare sikt.

Ändringsförslag 12

Förslag till förordning
Skäl 15

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(15) Medlemsstaterna är, i samråd med 
regionala myndigheter, bäst lämpade att 
utforma och genomföra planer som är 
anpassade till och inriktade på deras lokala, 
regionala och nationella förhållanden som 
deras befintliga politik på de berörda 
områdena och planerad användning av 
andra relevanta EU-medel. På så sätt kan 
de starkt skiftande omständigheterna, de 
lokala och regionala myndigheternas 

(15) Medlemsstaterna är, i samråd med 
regionala, lokala, urbana och andra 
offentliga myndigheter, civilsamhället, 
näringslivets parter och 
arbetsmarknadernas parter, bäst lämpade 
att utforma och genomföra planer som är 
anpassade till och inriktade på deras lokala, 
regionala och nationella förhållanden som 
deras befintliga politik på de berörda 
områdena och planerad användning av 
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särskilda kunskaper, forskning och 
innovation, industriella relationer och 
strukturer för social dialog, liksom 
nationella traditioner, bäst respekteras och 
bidra till att det övergripande stödet till 
utsatta grupper blir ändamålsenligt och 
effektivt.

andra relevanta EU-medel. På så sätt kan 
de starkt skiftande omständigheterna, de 
lokala och regionala myndigheternas 
särskilda kunskaper, forskning och 
innovation, industriella relationer och 
strukturer för social dialog, liksom 
nationella traditioner, bäst respekteras och 
bidra till att det övergripande stödet till 
utsatta grupper blir ändamålsenligt och 
effektivt.

Ändringsförslag 13

Förslag till förordning
Skäl 16

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(16) Att säkerställa att åtgärderna och 
investeringarna är särskilt inriktade på 
hushåll som lever i energifattigdom eller 
utsatta hushåll, utsatta mikroföretag och 
utsatta transportanvändare är avgörande för 
en rättvis omställning till klimatneutralitet. 
Stödåtgärder för att minska utsläppen av 
växthusgaser bör hjälpa medlemsstaterna 
att hantera de sociala konsekvenserna av 
utsläppshandeln för byggnads- och 
vägtransportsektorerna.

(16) Att säkerställa att åtgärderna och 
investeringarna är särskilt inriktade på att 
ta itu med energifattigdom och 
mobilitetsfattigdom, särskilt för utsatta 
hushåll, utsatta mikro- och småföretag och 
utsatta transportanvändare är avgörande för 
en rättvis och inkluderande omställning 
till klimatneutralitet.

Ändringsförslag 14

Förslag till förordning
Skäl 17

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(17) I väntan på att dessa investeringar 
ska leda till minskade kostnader och 
utsläpp skulle välriktat direkt inkomststöd 
för de mest utsatta bidra till en rättvis 
omställning. Sådant stöd bör ses som en 
tillfällig åtgärd som åtföljer utfasningen av 
fossila bränslen i byggnads- och 
transportsektorerna. Det skulle inte vara 
permanent eftersom det inte löser de 

(17) Fram till dess att dessa 
investeringar leder till minskade kostnader 
och utsläpp kan välriktat, tillfälligt 
direktstöd till dem som lever i energi- och 
mobilitetsfattigdom bidra till att minska 
energi- och mobilitetskostnaderna i 
väntan på mer strukturella investeringar. 
Det skulle inte vara permanent eftersom 
det inte löser de bakomliggande orsakerna 
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bakomliggande orsakerna till energi- och 
transportfattigdom. Sådant stöd bör endast 
avse direkt påverkan av att byggnader och 
vägtransporter inkluderas i 
tillämpningsområdet för direktiv 
2003/87/EG, och inte el- eller 
uppvärmningskostnader i samband med 
att kraft- och värmeproduktion inkluderas 
i det direktivets tillämpningsområde. 
Berättigandet till sådant direkt inkomststöd 
bör vara tidsbegränsat.

till energi- och mobilitetsfattigdom. Sådant 
stöd skulle emellertid kunna ses som ett 
sätt att göra det möjligt för de mest utsatta 
att göra de nödvändiga resorna för att 
tillgodose sina grundläggande 
socioekonomiska behov. Berättigandet till 
sådant direkt stöd bör vara harmoniserat 
med infasningen av relevanta direktiv och 
förordningar som påverkar utsatta 
aktörer i 55 %-paketet och bör riktas in på 
personer som står inför energi- och 
mobilitetsfattigdom. Sådant stöd bör ges 
utan alltför stor administrativ börda för 
mottagarna.

Ändringsförslag 15

Förslag till förordning
Skäl 17a (nytt)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(17a) Fonden bör vara förenlig med 
Europeiska unionens stadga om de 
grundläggande rättigheterna och 
unionens skyldighet enligt FN:s 
konvention om rättigheter för personer 
med funktionsnedsättning och anpassad 
till FN:s Agenda 2030 och till principerna 
i den europeiska pelaren för sociala 
rättigheter.

Ändringsförslag 16

Förslag till förordning
Skäl 18

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(18) Med tanke på vikten av att 
bekämpa klimatförändringarna i linje med 
åtagandena i Parisavtalet och åtagandet att 
uppnå FN:s mål för hållbar utveckling bör 
åtgärderna enligt denna förordning bidra 
till uppnåendet av målet att 30 % av alla 
utgifter inom den fleråriga budgetramen 
2021–2027 bör gå till integrering av 

(18) Med tanke på vikten av att 
bekämpa klimatförändringarna i linje med 
åtagandena i Parisavtalet och åtagandet att 
uppnå FN:s mål för hållbar utveckling bör 
åtgärderna enligt denna förordning bidra 
till uppnåendet av målet att minst 30 % av 
det totala beloppet i unionsbudgeten och 
utgifterna i Europeiska unionens 
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klimatmålen och bidra till ambitionen att 
10 % av de årliga utgifterna ska gå till 
målen för biologisk mångfald under 2026 
och 2027, samtidigt som man beaktar de 
befintliga överlappningarna mellan 
klimatmålen och målen för biologisk 
mångfald. För detta ändamål bör den 
metod som anges i bilaga II till 
Europaparlamentets och rådets förordning 
(EU) 2021/106033användas för att 
identifiera fondens utgifter. Fonden bör 
stödja verksamhet som till fullo respekterar 
unionens standarder och prioriteringar för 
klimat och miljö och principen om att inte 
orsaka någon betydande skada i den 
mening som avses i artikel 17 i 
Europaparlamentets och rådets förordning 
(EU) 2020/85234. Endast sådana åtgärder 
och investeringar bör ingå i planerna. 
Direkta inkomststödåtgärder bör som regel 
anses ha en obetydlig förutsebar påverkan 
på miljömålen och därför anses vara 
förenliga med principen om att inte orsaka 
någon betydande skada. Kommissionen har 
för avsikt att utfärda teknisk vägledning till 
medlemsstaterna i god tid före utarbetandet 
av planerna. I vägledningen kommer det att 
förklaras hur åtgärderna och 
investeringarna måste överensstämma med 
principen om att inte orsaka någon 
betydande skada i den mening som avses i 
artikel 17 i förordning (EU) 2020/852. 
Kommissionen avser att under 2021 lägga 
fram ett förslag till rådets rekommendation 
om hur de sociala aspekterna av den gröna 
omställningen ska hanteras.

återhämtningsinstrument bör gå till att 
stödja klimatmålen, samt bidra till 
ambitionen att 7,5 % av de årliga 
utgifterna i den fleråriga budgetramen 
ska gå till målen för biologisk mångfald 
under 2024 och 10 % av de årliga 
utgifterna till målen för biologisk mångfald 
under 2026 och 2027, samtidigt som man 
beaktar de befintliga överlappningarna 
mellan klimatmålen och målen för 
biologisk mångfald. För detta ändamål bör 
den metod som anges i bilaga II till 
Europaparlamentets och rådets förordning 
(EU) 2021/106033 användas för att 
identifiera fondens utgifter. Fonden bör 
stödja verksamhet som till fullo respekterar 
unionens standarder och prioriteringar för 
klimat och miljö och principen om att inte 
orsaka någon betydande skada i den 
mening som avses i artikel 17 i 
Europaparlamentets och rådets förordning 
(EU) 2020/85234. Endast sådana åtgärder 
och investeringar bör ingå i planerna. 
Direkta inkomststödåtgärder bör som regel 
anses ha en obetydlig förutsebar påverkan 
på miljömålen och därför anses vara 
förenliga med principen om att inte orsaka 
någon betydande skada. Kommissionen har 
för avsikt att utfärda teknisk vägledning till 
medlemsstaterna i god tid före utarbetandet 
av planerna. I vägledningen kommer det att 
förklaras hur åtgärderna och 
investeringarna måste överensstämma med 
principen om att inte orsaka någon 
betydande skada i den mening som avses i 
artikel 17 i förordning (EU) 2020/852. 
Kommissionen avser att under 2021 lägga 
fram ett förslag till rådets rekommendation 
om hur de sociala aspekterna av den gröna 
omställningen ska hanteras.

_________________ _________________
33 Europaparlamentets och rådets 
förordning (EU) 2021/1060 av den 24 juni 
2021 om fastställande av gemensamma 
bestämmelser för Europeiska regionala 
utvecklingsfonden, Europeiska 
socialfonden+, Sammanhållningsfonden, 
Fonden för en rättvis omställning och 

33 Europaparlamentets och rådets 
förordning (EU) 2021/1060 av den 24 juni 
2021 om fastställande av gemensamma 
bestämmelser för Europeiska regionala 
utvecklingsfonden, Europeiska 
socialfonden+, Sammanhållningsfonden, 
Fonden för en rättvis omställning och 
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Europeiska havs-, fiskeri- och 
vattenbruksfonden samt finansiella regler 
för dessa och för Asyl-, migrations- och 
integrationsfonden, Fonden för inre 
säkerhet samt instrumentet för ekonomiskt 
stöd för gränsförvaltning och 
viseringspolitik (EUT L 231, 30.6.2021, s. 
159).

Europeiska havs-, fiskeri- och 
vattenbruksfonden samt finansiella regler 
för dessa och för Asyl-, migrations- och 
integrationsfonden, Fonden för inre 
säkerhet samt instrumentet för ekonomiskt 
stöd för gränsförvaltning och 
viseringspolitik (EUT L 231, 30.6.2021, s. 
159).

34 Europaparlamentets och rådets 
förordning (EU) 2020/852 av den 18 juni 
2020 om inrättande av en ram för att 
underlätta hållbara investeringar och om 
ändring av förordning (EU) 2019/2088 
(EUT L 198, 22.6.2020, s. 13).

34 Europaparlamentets och rådets 
förordning (EU) 2020/852 av den 18 juni 
2020 om inrättande av en ram för att 
underlätta hållbara investeringar och om 
ändring av förordning (EU) 2019/2088 
(EUT L 198, 22.6.2020, s. 13).

Ändringsförslag 17

Förslag till förordning
Skäl 19

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(19) Kvinnor drabbas särskilt hårt av 
åtgärder för prissättning på koldioxid, 
eftersom de utgör 85 % av 
ensamförälderfamiljerna. 
Ensamförälderfamiljerna löper särskilt 
stor risk att drabbas av barnfattigdom. 
Jämställdhet och lika möjligheter för alla 
och integrering av dessa mål samt frågor 
om tillgänglighet för personer med 
funktionsnedsättning bör beaktas och 
främjas under utarbetandet och 
genomförandet av planer för att säkerställa 
att ingen hamnar utanför.

(19) Kvinnor drabbas oproportionerligt 
hårt inte bara av klimatförändringarna 
utan även av kostnaderna för den gröna 
omställningen på grund av 
sysselsättnings-, inkomst-, löne- och 
pensionsskillnader och löper därför större 
risk att drabbas av energi- och 
mobilitetsfattigdom. De utgör även 85 % 
av ensamförälderfamiljerna, som löper 
särskilt stor risk att drabbas av 
barnfattigdom. Kvinnor har annorlunda 
och mer komplexa mobilitetsmönster än 
män och använder kollektivtrafik oftare. 
De påverkas därför mer av 
kollektivtrafikens säkerhet, turtäthet, 
överkomlighet och kvalitet1a. Eftersom 
transport är en faktor som direkt kan öka 
fattigdomen och den sociala 
utestängningen bör jämställda, lika 
rättigheter och möjligheter för alla och 
integrering av dessa mål samt frågor om 
tillgänglighet för personer med 
funktionsnedsättning och nedsatt rörlighet 
beaktas och främjas under utarbetandet, 
genomförandet och övervakningen av 
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planer för att säkerställa att ingen hamnar 
utanför.

__________________
1a IPOL-studie ”Women and transport”, 
tillgänglig på 
https://www.europarl.europa.eu/thinktank
/nl/document/IPOL_STU(2021)701004

Ändringsförslag 18

Förslag till förordning
Skäl 20a (nytt)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(20a) Genomförandet av åtgärderna i 
planerna kommer att vara beroende av att 
det finns tillräckligt med arbetskraft. 
Därför bör medlemsstaterna komplettera 
planerna genom att utnyttja andra 
relevanta unionsåtgärder och 
unionsprogram för att tillhandahålla 
omskolning och kompetenshöjning av 
arbetstagare och på så vis skapa bättre 
möjligheter, särskilt inom arbeten som rör 
byggnadsrenovering, tillverkning av 
utsläppsfria och utsläppssnåla fordon och 
utbyggnad av infrastruktur för alternativa 
bränslen.

Ändringsförslag 19

Förslag till förordning
Skäl 23

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(23) Fondens totala anslag bör i princip 
stå i proportion till belopp motsvarande 
25 % av de förväntade intäkterna från 
inkluderingen av byggnader och 
vägtransporter i tillämpningsområdet för 
direktiv 2003/87/EG under perioden 
2026–2032. Enligt rådets beslut (EU, 
Euratom) 2020/205341 bör 

(23) Fondens totala anslag bör stå i 
proportion till stabila och tillräckliga 
resurser som matchar de finansiella 
behoven för att minska användningen och 
beroendet av fossila bränslen och 
begränsa konsekvenserna av den gröna 
omställningen. Europeiska 
revisionsrätten1a beräknar att det för varje 
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medlemsstaterna göra dessa intäkter 
tillgängliga för unionens budget i form av 
egna medel. Medlemsstaterna kommer 
själva att finansiera 50 % av de totala 
kostnaderna för planen. För detta 
ändamål, liksom för investeringar och 
åtgärder för att påskynda och mildra den 
nödvändiga omställningen för de 
medborgare som påverkas negativt, bör 
medlemsstaterna bland annat använda 
sina förväntade intäkter från handel med 
utsläppsrätter för byggnader och 
vägtransporter i enlighet med direktiv 
2003/87/EG.

år mellan 2021 och 2030 behövs 736 
miljarder euro i transportsektorn, bland 
annat 31,4 miljarder euro årligen i 
offentliga1b utgifter1c, för att nå EU:s mål 
på en 55-procentig minskning av 
växthusgasutsläppen senast 2030. Det 
totala planerade anslaget bör förhandlas 
fram inom ramen för EU-budgeten och 
resursfördelningen mellan 
Europaparlamentet och rådet med 
beaktande av kostnadsutvecklingen för 
omställningen och tillgängliga resurser. 
Medlemsstaterna kommer själva att 
finansiera 50 % av de totala kostnaderna 
för planen. Denna andel bör anpassas med 
hänsyn till deras olika utgångslägen och 
inkomstnivåer i BNP per capita med 
referensår fram till 2022 för att beakta 
exceptionella omständigheter.

__________________ __________________
41 Rådets beslut (EU, Euratom) 2020/2053 
av den 14 december 2020 om systemet för 
Europeiska unionens egna medel och om 
upphävande av beslut 2014/335/EU, 
Euratom (EUT L 424, 15.12.2020, s. 1).

1a EU:s åtgärder på området energi och 
klimatförändringar, 2017, Europeiska 
revisionsrätten, 
https://op.europa.eu/webpub/eca/lr-
energy-and-climate/sv/ 
1b Covid-19 recovery: investment 
opportunities in deep renovation in 
Europe, maj 2020, Buildings 
Performance Institute Europe, 
https://www.bpie.eu/wp-
content/uploads/2020/05/Recovery-
investments-in-deep-
renovation_BPIE_2020.pdf 
1c Financing the Social Climate Fund, 
februari 2022, WW.

Ändringsförslag 20

Förslag till förordning
Skäl 25a (nytt)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(25a) För att underlätta investeringar i 
utrustning och varor som möjliggör bättre 
anpassning till omställningens kostnader 
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och för att säkerställa att stödet inom 
ramen för planerna kan genomföras 
effektivt från de första åren efter det att 
den sociala klimatfonden trätt i kraft bör 
upp till 13 % av medlemsstaternas 
ekonomiska bidrag kunna betalas i form 
av förfinansiering från kommissionen.

Ändringsförslag 21

Förslag till förordning
Artikel 1 – stycke 3

Kommissionens förslag Ändringsförslag

De åtgärder och investeringar som stöds av 
fonden ska gynna utsatta hushåll, utsatta 
mikroföretag och utsatta 
transportanvändare, som särskilt påverkas 
av att växthusgasutsläpp från byggnader 
och vägtransporter inkluderas i 
tillämpningsområdet för direktiv 
2003/87/EG, i synnerhet hushåll som lever 
i energifattigdom och medborgare som 
saknar kollektivtrafik som alternativ till 
egen bil (i avlägsna områden och 
landsbygdsområden).

De åtgärder och investeringar som stöds av 
fonden ska direkt gynna utsatta hushåll, 
utsatta mikro- och småföretag och utsatta 
transportanvändare, som påverkas särskilt 
av kostnaderna för omställningen till 
klimatneutralitet, förändringar i 
energipriserna och konsekvenserna av det 
utsläppshandelssystem som inrättades 
genom direktiv 2003/87/EG, i synnerhet 
hushåll som lever i energifattigdom och 
mobilitetsfattigdom, användare med låg 
kapacitet att anpassa sig till den gröna 
omställningens konsekvenser och 
medborgare utan kollektivtrafik eller med 
begränsade mobilitetstjänster som 
alternativ till egen bil, särskilt i avlägsna 
områden och landsbygdsområden, 
inklusive öar och yttersta randområden.

Ändringsförslag 22

Förslag till förordning
Artikel 1 – stycke 4

Kommissionens förslag Ändringsförslag

Fondens allmänna mål är att bidra till 
omställningen mot klimatneutralitet 
genom att hantera de sociala 
konsekvenserna av att inkludera 
växthusgasutsläpp från byggnader och 

Fondens allmänna mål är att bidra till en 
rättvis, skälig och inkluderande 
omställning mot det klimatneutralitetsmål 
som anges i artikel 2.1 i förordning (EU) 
2021/1119 (europeisk klimatlag), i 
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vägtransporter i tillämpningsområdet för 
direktiv 2003/87/EG. Fondens särskilda 
mål är att stödja utsatta hushåll, utsatta 
mikroföretag och utsatta 
transportanvändare genom tillfälligt direkt 
inkomststöd och genom åtgärder och 
investeringar som syftar till att öka 
energieffektiviteten i byggnader, utfasa 
fossila bränslen för uppvärmning och 
kylning av byggnader, inklusive 
integrering av energi från förnybara 
energikällor, och ge förbättrad tillgång till 
utsläppsfri och utsläppssnål mobilitet och 
transport.

överensstämmelse med unionens 
åtaganden enligt Parisavtalet, och till 
hållbar utveckling och välbefinnande för 
alla genom att förebygga och begränsa så 
mycket som möjligt de sociala 
konsekvenserna av omställningens 
kostnader. Fondens särskilda mål är att 
bidra till att minska energi- och 
mobilitetsfattigdomen i unionen, stödja 
utsatta hushåll, utsatta mikro- och 
småföretag och utsatta transportanvändare 
genom tillfälligt direkt inkomststöd och 
genom åtgärder och investeringar som 
syftar dels till att öka energieffektiviteten i 
byggnader och utfasa fossila bränslen för 
uppvärmning och kylning av byggnader, 
inklusive integrering och lagring av energi 
från hållbara, förnybara, koldioxidsnåla 
och utsläppsfria energikällor, dels till att 
stärka och förbättra tillgången till effektiv 
och överkomlig utsläppsfri och 
utsläppssnål mobilitet och transport, i 
synnerhet privat mobilitet i avlägsna 
områden där det saknas effektiva 
alternativ, främja användningen av 
överkomlig och tillgänglig kollektivtrafik 
och stärka kollektivtrafiktjänsternas 
kvalitet och frekvens och ge incitament till 
integrerade mobilitetstjänster och 
förnyelse av fordonsparken för rena 
stadstransporter.

Ändringsförslag 23

Förslag till förordning
Artikel 2 – led 1

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(1) byggnadsrenovering: alla typer av 
energirelaterad byggnadsrenovering, 
inklusive isolering av byggnadens 
klimatskal, det vill säga väggar, tak, golv, 
byte av fönster, byte av värmeenheter, 
kylenheter, matlagningsapparater och 
installation av produktion på plats av 
energi från förnybara källor.

(1) byggnadsrenovering: alla typer av 
åtgärder för att öka energieffektiviteten 
hos byggnader, inklusive isolering av 
byggnadens klimatskal, det vill säga 
väggar, tak, golv, byte av fönster, 
utfasning av fossila bränslen vid byte av 
värme- och kylenheter, byte av 
matlagnings- och belysningsapparater till 
mer effektiva sådana samt installation av 
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produktion och lagring på plats av energi 
från hållbara, förnybara, koldioxidsnåla 
och utsläppsfria energikällor, med 
beaktande av behoven hos personer med 
funktionsnedsättning.

Ändringsförslag 24

Förslag till förordning
Artikel 2 – led 2

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(2) energifattigdom: energifattigdom 
enligt definitionen i artikel 2.[(49)] i 
Europaparlamentets och rådets direktiv 
(EU) [åååå/nnn]50. 

(2) energifattigdom: ett hushålls 
oförmåga att tillgodose sina 
grundläggande energiförsörjningsbehov 
och bristande tillgång till väsentliga 
energitjänster för att garantera en 
grundnivå av komfort och hälsa och en 
skälig levnadsstandard, bland annat 
adekvat uppvärmning, kylning, belysning 
och energi för att driva elapparater.

__________________
50 Europaparlamentets och rådets direktiv 
(EU) [åååå/nnn] (EUT C […], […], s. 
[…]).] [Förslag till omarbetning av 
direktiv 2012/27/EU om energieffektivitet]

Ändringsförslag 25

Förslag till förordning
Artikel 2 – led 2a (nytt)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(2a) mobilitetsfattigdom: en situation 
där ett hushåll har begränsad tillgång till 
tillgängliga och överkomliga mobilitets- 
och transporttjänster och inte har råd 
med nödvändiga transporter för att ta del 
av väsentliga tjänster och tillgodose 
väsentliga socioekonomiska behov, allt 
efter nationella, regionala och lokala 
omständigheter, vilket kan orsakas av en 
eller flera av följande faktorer: låg 
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inkomst, höga bränsleutgifter, brist på 
överkomlig eller tillgänglig kollektivtrafik 
av hög kvalitet och med hög turtäthet, 
bristande eller begränsad tillgång på 
lösningar för alternativ och aktiv mobilitet 
samt brister i fråga om deras 
tillgänglighet och läge, med särskild 
inriktning på hushåll i 
landsbygdsområden, avlägsna områden 
och andra missgynnade områden.

Ändringsförslag 26

Förslag till förordning
Artikel 2 – led 9a (nytt)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(9a) småföretag: ett företag med färre 
än 50 anställda och vars årsomsättning 
eller årliga balansomslutning inte 
överstiger 10 miljoner euro, beräknat i 
enlighet med artiklarna 3–6 i bilaga I till 
kommissionens förordning (EU) nr 
651/2014.

Ändringsförslag 27

Förslag till förordning
Artikel 2 – led 10

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(10) transportanvändare: hushåll eller 
mikroföretag som använder olika 
transport- och mobilitetsalternativ.

(10) transportanvändare: hushåll eller 
mikro- och småföretag som använder olika 
transport- och mobilitetsalternativ.

Ändringsförslag 28

Förslag till förordning
Artikel 2 – led 11
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Kommissionens förslag Ändringsförslag

(11) utsatta hushåll: hushåll som lever i 
energifattigdom eller hushåll, inklusive 
hushåll med låg medelinkomst, som i hög 
grad påverkas av priseffekter när 
byggnader inkluderas i 
tillämpningsområdet för direktiv 
2003/87/EG och saknar medel för att 
renovera den byggnad de bor i.

(11) utsatta hushåll: hushåll som lider av 
eller riskerar energi- och 
mobilitetsfattigdom eller hushåll, inklusive 
hushåll med låg och medelhög inkomst, 
vars ekonomiska och sociala 
välbefinnande i hög grad påverkas av ökad 
volatilitet i energi- och råvarupriserna 
och av de åtgärder som vidtas på 
unionsnivå och nationell nivå för att gå 
framåt med den gröna omställningen och 
uppnå klimatneutralitet.

Ändringsförslag 29

Förslag till förordning
Artikel 2 – led 12

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(12) utsatta mikroföretag: mikroföretag 
som i hög grad påverkas av priseffekter 
när byggnader inkluderas i 
tillämpningsområdet för direktiv 
2003/87/EG och saknar medel för att 
renovera den byggnad de bor i.

(12) utsatta mikro- och småföretag: 
mikro- och småföretag som i hög grad 
påverkas av omställningen till 
klimatneutralitet och saknar medel för att 
renovera den byggnad de innehar eller för 
att köpa utsläppsfria och utsläppssnåla 
fordon.

Ändringsförslag 30

Förslag till förordning
Artikel 2 – led 13

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(13) utsatta transportanvändare: 
transportanvändare, inklusive hushåll med 
låg medelinkomst, som i hög grad 
påverkas av priseffekter när 
vägtransporter inkluderas i 
tillämpningsområdet för direktiv 
2003/87/EG och saknar medel för att 
köpa utsläppsfria och utsläppssnåla 
fordon eller för att byta till alternativa 

(13) utsatta transportanvändare: 
transportanvändare, inklusive hushåll med 
låg och medelhög inkomst, som lider av 
eller riskerar mobilitetsfattigdom; särskild 
uppmärksamhet bör ägnas åt 
transportanvändare i landsbygdsområden, 
avlägsna områden och andra missgynnade 
områden.
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hållbara transportsätt, inklusive 
kollektivtrafik, särskilt på landsbygden 
och i avlägsna områden.

Ändringsförslag 31

Förslag till förordning
Artikel 3 – punkt 1

Kommissionens förslag Ändringsförslag

1. Varje medlemsstat ska till 
kommissionen lämna in en social 
klimatplan (planen) tillsammans med 
uppdateringen av den integrerade 
nationella energi- och klimatplanen som 
avses i artikel 14.2 i förordning (EU) 
2018/1999 i enlighet med det förfarande 
och den tidsplan som fastställs i den 
artikeln. Planen ska innehålla en enhetlig 
uppsättning åtgärder och investeringar för 
att hantera koldioxidprissättningens 
påverkan på utsatta hushåll, utsatta 
mikroföretag och utsatta 
transportanvändare för att säkerställa 
uppvärmning, kylning och mobilitet till 
överkomligt pris, och samtidigt åtfölja och 
påskynda nödvändiga åtgärder för att 
uppnå unionens klimatmål.

1. Varje medlemsstat ska lämna in en 
social klimatplan (planen) till 
kommissionen. Planen ska vara samstämd 
och maximera synergierna med 
uppdateringen av den integrerade 
nationella energi- och klimatplanen som 
avses i artikel 14.2 i förordning (EU) 
2018/1999 i enlighet med det förfarande 
och den tidsplan som fastställs i den 
artikeln. Planen bör innehålla en enhetlig 
uppsättning åtgärder och investeringar för 
att hantera de kostnader som 
omställningen till klimatneutralitet 
innebär för utsatta hushåll, utsatta mikro- 
och småföretag och utsatta 
transportanvändare för att säkerställa 
överkomlig och effektiv uppvärmning och 
kylning och ge tillgång till hållbar och 
smart mobilitet, och samtidigt åtfölja och 
påskynda nödvändiga åtgärder för att 
uppnå unionens klimatmål.

Ändringsförslag 32

Förslag till förordning
Artikel 3 – punkt 2

Kommissionens förslag Ändringsförslag

2. Planen får innehålla nationella 
åtgärder som ger tillfälligt direkt 
inkomststöd till utsatta hushåll och hushåll 
som är utsatta transportanvändare för att 
minska påverkan till följd av prishöjningen 
på fossila bränslen som en konsekvens av 

2. Planen får innehålla nationella 
åtgärder som ger tillfälligt direkt 
inkomststöd till utsatta hushåll och hushåll 
som är utsatta transportanvändare för att 
minska påverkan till följd av prishöjningen 
på fossila bränslen.
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att byggnader och vägtransporter 
inkluderas i tillämpningsområdet för 
direktiv 2003/87/EG.

Ändringsförslag 33

Förslag till förordning
Artikel 3 – punkt 2a (ny)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

2a. I enlighet med principen om att 
inte orsaka betydande skada ska detta 
direkta stöd inte cementera en typ av 
mobilitet som är beroende av fossila 
bränslen eller indirekt subventionera 
fossila bränslen. Om stödet förvaltas med 
det långsiktiga målet att fasa ut fossila 
bränslen i samband med mobilitet kan det 
dock tillfälligt göra det möjligt för utsatta 
hushåll som inte har tillgång till 
alternativa fossilfria transportlösningar 
att tillgodose sina grundläggande 
socioekonomiska behov.

Ändringsförslag 34

Förslag till förordning
Artikel 3 – punkt 3 – inledningen

Kommissionens förslag Ändringsförslag

3. Planen ska omfatta nationella 
projekt för att

3. Planen ska omfatta nationella, 
regionala och lokala projekt för att

Ändringsförslag 35

Förslag till förordning
Artikel 3 – punkt 3 – led a

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(a) finansiera åtgärder och 
investeringar för att öka 
energieffektiviteten i byggnader, 

(a) finansiera åtgärder och 
investeringar för att öka 
energieffektiviteten i byggnader, 
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genomföra åtgärder för förbättrad 
energieffektivitet, genomföra 
byggnadsrenoveringar och fasa ut fossila 
bränslen från uppvärmning och kylning av 
byggnader, inklusive integrering av 
energiproduktion från förnybara 
energikällor,

genomföra åtgärder för förbättrad 
energieffektivitet, genomföra 
byggnadsrenoveringar och fasa ut fossila 
bränslen från uppvärmning och kylning av 
byggnader, inklusive integrering av 
produktion och lagring av energi från 
hållbara, förnybara, koldioxidsnåla och 
utsläppsfria energikällor,

Ändringsförslag 36

Förslag till förordning
Artikel 3 – punkt 3 – led b

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(b) finansiera åtgärder och 
investeringar för att öka användningen av 
utsläppsfri och utsläppssnål mobilitet och 
transport.

(b) Finansieringsåtgärder och 
investeringar för att öka användningen av 
utsläppsfri och utsläppssnål mobilitet och 
transport, främja användningen av 
överkomlig, effektiv och tillgänglig 
kollektivtrafik och stärka 
kollektivtrafiktjänsternas kvalitet och 
frekvens, särskilt i landsbygdsområden, 
främja alla aspekter av delade 
mobilitetstjänster och ge incitament till 
förnyelse av fordonsparken för rena 
stadstransporter och till infrastruktur som 
stöder aktiv mobilitet, såsom cykelvägar.

Ändringsförslag 37

Förslag till förordning
Artikel 3 – punkt 3a (ny)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

3a. Lokala och regionala 
myndigheter, arbetsmarknadens parter, 
organisationer i det civila samhället, 
däribland de som företräder ungdomar, 
och andra berörda parter ska rådfrågas 
om utkastet till plan i enlighet med den 
nationella rättsliga ramen innan det 
lämnas in till kommissionen.
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Ändringsförslag 38

Förslag till förordning
Artikel 4 – punkt 1 – led b

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(b) Konkreta kompletterande åtgärder 
som krävs för att genomföra åtgärderna 
och investeringarna i planen och minska de 
effekter som avses i led c, samt 
information om befintlig eller planerad 
finansiering av åtgärder och investeringar 
från andra källor på unionsnivå eller 
internationell, offentlig eller privat nivå.

(b) Konkreta kompletterande åtgärder 
och policyreformer som krävs för att 
genomföra och fullfölja åtgärderna och 
investeringarna i planen och minska de 
effekter som avses i led c.

Ändringsförslag 39

Förslag till förordning
Artikel 4 – punkt 1 – led ba (nytt)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(ba) (c) Information om befintlig eller 
planerad finansiering av åtgärder och 
investeringar från andra unionskällor 
eller internationella, offentliga eller 
privata källor.

Ändringsförslag 40

Förslag till förordning
Artikel 4 – punkt 1 – led c

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(c) En beräkning av de sannolika 
effekterna av denna prishöjning för 
hushåll, särskilt de som lever i 
energifattigdom, för mikroföretag och för 
transportanvändare, som särskilt omfattar 
en beräkning och identifiering av utsatta 
hushåll, utsatta mikroföretag och utsatta 
transportanvändare. Dessa effekter ska 
analyseras med en tillräcklig regional 
områdesindelning, med beaktande av 
faktorer som tillgång till kollektivtrafik och 

(c) En beräkning av de sannolika 
effekterna av denna prishöjning för 
hushåll, särskilt de som lever i 
energifattigdom och mobilitetsfattigdom, 
för mikro- och småföretag och för 
transportanvändare, som särskilt omfattar 
en beräkning och identifiering av utsatta 
hushåll, utsatta mikro- och småföretag och 
utsatta transportanvändare. Dessa effekter 
ska analyseras med en tillräcklig regional 
områdesindelning och könsuppdelade 
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grundläggande tjänster, och med 
identifiering av de områden som påverkas 
mest, i synnerhet avlägsna områden och 
landsbygdsområden.

uppgifter, med beaktande av faktorer 
såsom nationella särdrag samt tillgång, 
överkomlighet och tillgänglighet i fråga 
om frekventa och högkvalitativa 
kollektivtrafik- och grundtjänster, och 
med identifiering av de områden som 
påverkas mest, i synnerhet 
landsbygdsområden, avlägsna områden 
och andra missgynnade områden. Dessa 
effekter ska även analyseras och bedömas 
regelbundet med hänsyn till att ett hushåll 
kan bli utsatt när som helst och av olika 
socioekonomiska skäl.

Ändringsförslag 41

Förslag till förordning
Artikel 4 – punkt 1 – led ca (nytt)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(ca) En konsekvensbedömning ur ett 
jämställdhetsperspektiv och en förklaring 
av hur åtgärderna och investeringarna i 
planen beaktar målen om att bidra till 
jämställdhet och lika möjligheter för alla. 

Ändringsförslag 42

Förslag till förordning
Artikel 4 – punkt 1 – led d

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(d) Om planen innehåller sådana 
åtgärder som avses i artikel 3.2, kriterierna 
för identifiering av stödberättigande 
slutmottagare, angivande av den planerade 
tidsgränsen för åtgärderna i fråga och 
motivering av dem på grundval av en 
kvantitativ beräkning och en kvalitativ 
förklaring av hur åtgärderna i planen 
förväntas minska energi- och 
transportfattigdomen och utsattheten för 
hushållen, mikroföretagen och 
transportanvändarna, i samband med 

(d) Om planen innehåller sådana 
åtgärder som avses i artikel 3.2, kriterierna 
för identifiering av stödberättigade 
slutmottagare, angivande av den planerade 
tidsgränsen för åtgärderna i fråga och 
motivering av dem på grundval av en 
kvantitativ beräkning och en kvalitativ 
förklaring av hur åtgärderna utgör en 
nödvändig och proportionerlig omedelbar 
hjälp för hushåll och mikro- och 
småföretag i energi- och 
mobilitetsfattigdom som en del av en 
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ökade priser på vägtransporter och 
bränsle för uppvärmning.

helhetsstrategi för att effektivt lyfta dessa 
mikro- och småföretag och hushåll ur 
mobilitetsfattigdom genom fler 
strukturella investeringar på kort till 
medellång sikt, särskilt utfasning av 
beroendet av fossila bränslen.

Ändringsförslag 43

Förslag till förordning
Artikel 4 – punkt 1 – led e

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(e) Planerade delmål, mål och en 
preliminär tidsplan för genomförandet av 
de åtgärder och investeringar som ska 
slutföras senast den 31 juli 2032.

(e) Planerade särskilda delmål och mål 
för att minska antalet utsatta hushåll och 
utsatta mikro- och småföretag samt en 
preliminär tidsplan för genomförandet av 
de åtgärder och investeringar som ska 
slutföras i slutet av varje flerårig 
budgetram, dvs. senast den 31 december 
2027 respektive 31 juli 2035.

Ändringsförslag 44

Förslag till förordning
Artikel 4 – punkt 1 – led i

Kommissionens förslag Ändringsförslag

i) Formerna för den berörda 
medlemsstatens effektiva övervakning och 
genomförande av planen, särskilt av de 
föreslagna delmålen och målen, inbegripet 
indikatorer för genomförandet av åtgärder 
och investeringar, som, i förekommande 
fall, ska vara de som finns tillgängliga hos 
Eurostat och den europeiska 
observationsgruppen för energifattigdom 
som identifierats genom kommissionens 
rekommendation 2020/156354 om 
energifattigdom.

(i) Formerna för den berörda 
medlemsstatens och de berörda regionala 
och lokala myndigheternas effektiva 
övervakning och genomförande av planen 
– inbegripet deltagande av näringslivets 
och arbetsmarknadens parter och det 
civila samhället i processen – särskilt av 
de föreslagna delmålen och målen, 
inbegripet indikatorer för genomförandet 
av åtgärder och investeringar, som, i 
förekommande fall, ska vara de som finns 
tillgängliga hos Eurostat och den 
europeiska observationsgruppen för 
energifattigdom som identifierats genom 
kommissionens rekommendation 
2020/156354 om energifattigdom. 
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Kommissionen ska senast den 31 juli 2023 
ta fram indikatorer för övervakning av 
mobilitetsfattigdom. Uppgifter om dessa 
indikatorer ska regelbundet samlas in av 
Eurostat, och ett observatorium för 
mobilitetsfattigdom ska inrättas av 
kommissionen.

__________________ __________________
54 EUT L 357, 27.10.2020, s. 35. 54 EUT L 357, 27.10.2020, s. 35.

Ändringsförslag 45

Förslag till förordning
Artikel 4 – punkt 1 – led j

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(j) En sammanfattning av den 
samrådsprocess som, i enlighet med artikel 
10 i förordning (EU) 2018/1999 och den 
nationella rättsliga ramen, har genomförts 
med lokala och regionala myndigheter, 
arbetsmarknadens parter, det civila 
samhällets organisationer, 
ungdomsorganisationer och andra berörda 
parter, för utarbetandet och, när så är 
möjligt, genomförandet av planen, och hur 
berörda parters synpunkter återspeglas i 
planen.

(j) En sammanfattning av den 
samrådsprocess som föreskrivs i artikel 
3.3a (ny) och som, i enlighet med artikel 
10 i förordning (EU) 2018/1999 och den 
nationella rättsliga ramen, har genomförts 
med lokala och regionala myndigheter, 
arbetsmarknadens parter, det civila 
samhällets organisationer, 
ungdomsorganisationer och andra berörda 
parter, för utarbetandet och, när så är 
möjligt, genomförandet av planen, och hur 
berörda parters synpunkter återspeglas i 
planen.

Ändringsförslag 46

Förslag till förordning
Artikel 4 – punkt 1a (ny)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

1a. Kommissionen ska senast den 31 
juli 2023 förse medlemsstaterna med 
vägledning om hur bestämmelserna i 
denna artikel ska efterlevas.

Ändringsförslag 47
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Förslag till förordning
Artikel 4 – punkt 3

Kommissionens förslag Ändringsförslag

3. När medlemsstaterna utarbetar 
sina planer får de begära att 
kommissionen organiserar ett utbyte av 
god praxis. Medlemsstaterna får också 
begära tekniskt stöd inom ramen för 
Elenainstrumentet, som inrättades genom 
ett avtal mellan kommissionen och 
Europeiska investeringsbanken under 
2009, eller inom ramen för det instrument 
för tekniskt stöd som inrättades genom 
Europaparlamentets och rådets förordning 
(EU) 2021/24058.

3. Kommissionen ska inrätta en 
plattform för att aktivt främja utbyte av 
god praxis mellan alla berörda parter och 
grupper som berörs av genomförandet av 
fonden och ge vägledning i syfte att 
möjliggöra och uppmuntra 
kapacitetsuppbyggnad hos berörda parter 
så att de kan delta i utvecklingen och 
genomförandet av fonden. 
Medlemsstaterna och de aktörer som är 
delaktiga i utarbetandet av planerna får 
också begära tekniskt stöd inom ramen för 
Elenainstrumentet, som inrättades genom 
ett avtal mellan kommissionen och 
Europeiska investeringsbanken under 
2009, eller inom ramen för det instrument 
för tekniskt stöd som inrättades genom 
Europaparlamentets och rådets förordning 
(EU) 2021/24058.

_________________ _________________
58 Europaparlamentets och rådets 
förordning (EU) 2021/240 av den 
10 februari 2021 om inrättande av ett 
instrument för tekniskt stöd (EUT L 57, 
18.2.2021, s. 1).

58 Europaparlamentets och rådets 
förordning (EU) 2021/240 av den 
10 februari 2021 om inrättande av ett 
instrument för tekniskt stöd (EUT L 57, 
18.2.2021, s. 1).

Ändringsförslag 48

Förslag till förordning
Artikel 5 – punkt 2 – inledningen

Kommissionens förslag Ändringsförslag

2. Stödet ska betalas ut på villkor att 
de delmål och mål för åtgärder och 
investeringar som anges i planerna uppnås. 
Dessa delmål och mål ska vara förenliga 
med unionens klimatmål och särskilt 
omfatta följande:

2. Stödet ska betalas ut på villkor att 
de delmål och mål för åtgärder och 
investeringar som anges i planerna uppnås. 
Dessa delmål och mål ska vara förenliga 
med unionens klimatmål och särskilt 
omfatta följande:

Ändringsförslag 49
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Förslag till förordning
Artikel 5 – punkt 2 – led c

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(c) Utsläppsfri och utsläppssnål 
mobilitet och transport.

(c) Utsläppsfri och utsläppssnål 
mobilitet, med beaktande av fordonens 
koldioxidavtryck under hela livscykeln, 
aktiv mobilitet, anropsstyrda 
mobilitetstjänster och kollektivtrafik.

Ändringsförslag 50

Förslag till förordning
Artikel 5 – punkt 2 – led d

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(d) Minskade växthusgasutsläpp. (d) Minskade växthusgasutsläpp i 
samband med åtgärder och investeringar i 
enlighet med artikel 6.

Ändringsförslag 51

Förslag till förordning
Artikel 5 – punkt 2 – led e

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(e) Minskning av antalet utsatta 
hushåll, särskilt hushåll som lever i 
energifattigdom, utsatta mikroföretag och 
utsatta transportanvändare, i synnerhet på 
landsbygden och i avlägsna områden.

(e) Minskning av antalet utsatta 
hushåll, särskilt hushåll som lever i energi- 
och mobilitetsfattigdom, utsatta mikro- 
och småföretag och utsatta 
transportanvändare, med könsuppdelning, 
i synnerhet i landsbygdsområden, avlägsna 
områden och andra missgynnade 
områden.

Ändringsförslag 52

Förslag till förordning
Artikel 5 – punkt 3a (ny)



AD\1255214SV.docx 33/53 PE704.623v02-00

SV

Kommissionens förslag Ändringsförslag

3a. Den sociala klimatfonden ska inte 
stödja åtgärder och investeringar som 
undantas enligt artikel 9 i förordning 
(EU) 2021/1056.

Ändringsförslag 53

Förslag till förordning
Artikel 6 – punkt 1

Kommissionens förslag Ändringsförslag

1. Medlemsstaterna får inkludera 
kostnaderna för åtgärder som ger tillfälligt 
direkt inkomststöd till utsatta hushåll och 
utsatta hushåll som är 
transportanvändare för att absorbera 
ökningen av priserna för vägtransporter 
och bränsle för uppvärmning. Sådant stöd 
ska minska med tiden och begränsas till 
den direkta påverkan till följd av 
utsläppshandeln för byggnader och 
vägtransporter. Stödberättigandet till 
sådant direkt inkomststöd ska upphöra 
inom de tidsfrister som anges i artikel 4.1 
d.

1. Medlemsstaterna får inkludera 
kostnaderna för åtgärder som ger direkt 
inkomststöd, såsom skatte- och 
avgiftssänkningar, som en traditionell 
åtgärd, till utsatta hushåll som står inför 
energi- och mobilitetsfattigdom, för att 
absorbera ökningen av bränslepriserna 
och andra kostnader för omställningen till 
smart och hållbar mobilitet. Sådant stöd 
ska minska med tiden och åtföljas av 
policyreformer och fler strukturella 
investeringar med långvariga effekter. 
Stödberättigandet till sådant direkt 
inkomststöd ska upphöra inom de 
tidsfrister som anges i artikel 4.1 d.

Ändringsförslag 54

Förslag till förordning
Artikel 6 – punkt 2 – inledningen

Kommissionens förslag Ändringsförslag

2. Medlemsstaterna får inkludera 
kostnaderna för följande åtgärder och 
investeringar i de beräknade totala 
kostnaderna för planerna, förutsatt att de 
främst gynnar utsatta hushåll, utsatta 
mikroföretag eller utsatta 
transportanvändare och avser att

2. Medlemsstaterna får inkludera 
kostnaderna för följande åtgärder och 
investeringar i de beräknade totala 
kostnaderna för planerna, förutsatt att de 
främst gynnar utsatta hushåll, utsatta 
mikro- och småföretag eller utsatta 
transportanvändare och avser att
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Ändringsförslag 55

Förslag till förordning
Artikel 6 – punkt 2 – led a

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(a) stödja byggnadsrenoveringar, i 
synnerhet för dem som använder 
byggnader med sämst prestanda, även i 
form av finansiellt stöd eller 
skatteincitament såsom avdragsrätt för 
renoveringskostnader från hyran, 
oberoende av vem som äger de berörda 
byggnaderna,

(a) stödja byggnadsrenoveringar, med 
prioritering av subventionerat boende och 
eftersatta områden, i synnerhet för dem 
som använder byggnader med sämst 
prestanda, även i form av finansiellt stöd 
eller skatteincitament såsom avdragsrätt för 
renoveringskostnader från hyran, 
oberoende av vem som äger de berörda 
byggnaderna,

Ändringsförslag 56

Förslag till förordning
Artikel 6 – punkt 2 – led b

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(b) bidra till utfasning av fossila 
bränslen, inbegripet elektrifiering, för 
uppvärmning och kylning av, och 
matberedning i, byggnader och integrering 
av energi från förnybara energikällor som 
bidrar till energibesparingar,

(b) bidra till utfasning av fossila 
bränslen, inbegripet elektrifiering och 
digitalisering, för uppvärmning och 
kylning i byggnader, och för 
matlagningsapparater, samt integrering 
och lagring av energi från hållbara, 
förnybara, koldioxidsnåla och utsläppsfria 
energikällor som bidrar till 
energibesparingar, såsom rabattkuponger, 
subventioner och nollränte- eller 
lågräntelån för investeringar i produkter 
och tjänster i syfte att öka byggnaders 
energiprestanda eller integrera hållbara, 
förnybara, koldioxidsnåla och 
utsläppsfria energikällor i byggnader,

Ändringsförslag 57

Förslag till förordning
Artikel 6 – punkt 2 – led d
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Kommissionens förslag Ändringsförslag

(d) ge tillgång till utsläppsfria och 
utsläppssnåla fordon och cyklar, 
inbegripet finansiellt stöd eller 
skatteincitament för inköp av dessa samt 
lämplig offentlig och privat infrastruktur, 
också vad gäller laddning och tankning; 
för stöd till utsläppssnåla fordon ska en 
tidsplan för gradvis minskning av stödet 
lämnas,

(d) tillhandahålla investeringar i syfte 
att påskynda trafikomställningen till 
hållbara och multimodala 
mobilitetslösningar, såsom finansiellt stöd 
eller skatteincitament för tillgång till 
utsläppsfria och utsläppssnåla fordon, 
och främja utvecklingen av en 
begagnatmarknad för utsläppsfria och 
utsläppssnåla fordon; stödja skapandet 
och utvecklingen av integrerade 
mobilitetstjänster och tillhandahållandet 
av digitala tillämpningar och icke-digitala 
initiativ som kopplar samman användare 
för att underlätta delad rörlighet,

Ändringsförslag 58

Förslag till förordning
Artikel 6 – punkt 2 – led e

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(e) bevilja avgiftsfri tillgång till 
kollektivtrafik eller anpassade avgifter för 
tillgång till kollektivtrafik, samt främja 
hållbar anropsstyrd mobilitet och delade 
mobilitetstjänster,

(e) hjälpa kollektivtrafikoperatörer, 
främja användningen av överkomlig och 
tillgänglig kollektivtrafik, höja kvaliteten 
på kollektivtrafikens tjänster i fråga om 
tider, turtäthet och punktlighet, särskilt i 
landsbygdsområden och områden med 
mestadels utsatta hushåll, helst med 
avgiftsfri tillgång till kollektivtrafik eller 
sociala rabatter för tillgång till 
kollektivtrafik, främja hållbar anropsstyrd 
mobilitet och delade mobilitetstjänster, ge 
incitament till förnyelse av fordonsparken 
för rena stadstransporter och ägna 
särskild uppmärksamhet åt områden med 
demografiska och 
tillgänglighetsrelaterade utmaningar, 
såsom avfolkningsbygd,

Ändringsförslag 59
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Förslag till förordning
Artikel 6 – punkt 2 – led f

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(f) stödja offentliga och privata enheter 
när det gäller att utveckla och 
tillhandahålla överkomliga utsläppsfria och 
utsläppssnåla mobilitets- och 
transporttjänster och införandet av 
attraktiva aktiva mobilitetsalternativ i 
landsbygdsområden, öområden, 
bergsområden, avlägsna och mindre 
tillgängliga områden eller för mindre 
utvecklade regioner eller territorier, 
inbegripet mindre utvecklade stadsnära 
områden.

(f) stödja offentliga och privata enheter 
när det gäller att utveckla och 
tillhandahålla överkomliga och effektiva 
utsläppsfria och utsläppssnåla mobilitets- 
och kollektivtrafiktjänster och införandet 
av attraktiva, tillgängliga och säkra aktiva 
mobilitetsalternativ, såsom finansiellt stöd 
som omfattar köp och leasing av cyklar 
samt tillhörande infrastruktur, i 
landsbygdsområden, avlägsna områden 
och andra missgynnade områden,

Ändringsförslag 60

Förslag till förordning
Artikel 6 – punkt 2 – led fa (nytt)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(fa) förse mobilitetsfattiga hushåll med 
riktad information, skräddarsydd 
rådgivning, kapacitetsuppbyggnad, 
utbildningsstöd och information om 
hållbara och överkomliga 
mobilitetsalternativ.

Ändringsförslag 61

Förslag till förordning
Artikel 7 – punkt 1 – inledningen

Kommissionens förslag Ändringsförslag

1. Fonden ska inte stödja, och de 
beräknade totala kostnaderna för planerna 
inte omfatta, åtgärder i form av direkt 
inkomststöd i enlighet med artikel 3.2 i 
denna förordning, för hushåll som redan 
gynnas av

1. Fonden ska inte stödja, och de 
beräknade totala kostnaderna för planerna 
inte omfatta, åtgärder i form av direkt 
inkomststöd i enlighet med artikel 3.2 i 
denna förordning i den mån dessa kommer 
som tillägg till och kompletterar stödet till 
hushåll som redan gynnas av
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Ändringsförslag 62

Förslag till förordning
Artikel 7 – punkt 1 – led a

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(a) offentliga interventioner i 
prisnivån på bränslen som omfattas av 
kapitel IVa i direktiv 2003/87/EG och

utgår

Ändringsförslag 63

Förslag till förordning
Artikel 7 – punkt 2

Kommissionens förslag Ändringsförslag

2. Om den berörda medlemsstaten i 
sin plan visar att de offentliga 
interventioner enligt vad som avses i punkt 
1 inte helt uppväger den prishöjning som 
följer av att byggnads- och 
vägtransportsektorerna inkluderas i 
tillämpningsområdet för direktiv 
2003/87/EG, får direkt inkomststöd 
inkluderas i de beräknade totala 
kostnaderna inom gränserna för den 
prishöjning som inte helt har uppvägts.

2. Om den berörda medlemsstaten i 
sin plan visar att de offentliga 
interventionerna enligt vad som avses i 
punkt 1 inte helt uppväger kostnaderna för 
omställningen till klimatneutralitet får 
direkt inkomststöd inkluderas i de 
beräknade totala kostnaderna inom 
gränserna för den prishöjning som inte helt 
har uppvägts.

Ändringsförslag 64

Förslag till förordning
Artikel 8 – rubriken

Kommissionens förslag Ändringsförslag

Fördelar som överförs till hushåll, 
mikroföretag och transportanvändare

Fördelar som överförs till hushåll, mikro- 
och småföretag och transportanvändare

Ändringsförslag 65
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Förslag till förordning
Artikel 8 – stycke 1

Kommissionens förslag Ändringsförslag

Medlemsstaterna får i de beräknade totala 
kostnaderna inkludera finansiellt stöd till 
andra offentliga eller privata enheter än 
utsatta hushåll, utsatta mikroföretag och 
utsatta transportanvändanden, om dessa 
enheter genomför åtgärder och 
investeringar som i slutändan gynnar 
utsatta hushåll, utsatta mikroföretag och 
utsatta transportanvändare.

Medlemsstaterna får i de beräknade totala 
kostnaderna inkludera finansiellt stöd till 
andra offentliga eller privata enheter än 
utsatta hushåll, utsatta mikro- och 
småföretag och utsatta 
transportanvändare, om dessa enheter 
genomför åtgärder och investeringar som i 
slutändan gynnar utsatta hushåll, utsatta 
mikro- och småföretag och utsatta 
transportanvändare.

Ändringsförslag 66

Förslag till förordning
Artikel 8 – punkt 2

Kommissionens förslag Ändringsförslag

Medlemsstaterna ska föreskriva 
nödvändiga lagstadgade och avtalsmässiga 
skyddsåtgärder för att säkerställa att hela 
förmånen överförs till hushåll, 
mikroföretag och transportanvändare.

Medlemsstaterna ska föreskriva 
nödvändiga lagstadgade och avtalsmässiga 
skyddsåtgärder för att säkerställa att hela 
förmånen överförs till hushåll, mikro- och 
småföretag och transportanvändare.

Ändringsförslag 67

Förslag till förordning
Artikel 9 – punkt 1

Kommissionens förslag Ändringsförslag

1. Det totala anslaget för 
genomförandet av fonden för perioden 
2025–2027 ska vara 23 700 000 000 euro i 
löpande priser.

1. Det totala planerade anslaget för 
genomförandet av fonden för perioden 
2023–2027 ska vara 23 700 000 000 euro i 
löpande priser. Det slutliga beloppet ska 
emellertid förhandlas fram inom ramen 
för EU-budgeten efter en ingående och 
uppdaterad bedömning av kostnaderna 
för omställningen och de tillgängliga 
resurserna.
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Ändringsförslag 68

Förslag till förordning
Artikel 9 – punkt 2

Kommissionens förslag Ändringsförslag

2. Det totala anslaget för 
genomförandet av fonden för perioden 
2028–2032 ska vara 48 500 000 000 euro i 
löpande priser, under förutsättning att 
beloppen är tillgängliga under de årliga 
taken i den tillämpliga fleråriga budgetram 
som avses i artikel 312 i EUF-fördraget.

2. Det totala planerade anslaget för 
genomförandet av fonden för perioden 
2028–2034 ska vara 48 500 000 000 euro i 
löpande priser. Det slutliga beloppet ska 
emellertid fastställas vid förhandlingarna 
om nästa fleråriga budgetram.

Ändringsförslag 69

Förslag till förordning
Artikel 10 – punkt 3

Kommissionens förslag Ändringsförslag

3. Medlemsstaterna får i sin plan, som 
del av de beräknade totala kostnaderna, 
inkludera utbetalningar för ytterligare 
tekniskt stöd i enlighet med artikel 7 i 
förordning (EU) 2021/240 och 
kontantbidraget i 
medlemsstatskomponenten enligt relevanta 
bestämmelser i förordning (EU) 2021/523. 
Dessa kostnader får inte överstiga 4 % av 
det totala anslaget för planen och de 
relevanta åtgärderna ska, såsom de anges i 
planen, vara förenliga med denna 
förordning.

3. Medlemsstaterna får i sin plan, som 
del av de beräknade totala kostnaderna, 
inkludera utbetalningar för ytterligare 
tekniskt stöd i enlighet med artikel 7 i 
förordning (EU) 2021/240 och 
kontantbidraget i 
medlemsstatskomponenten enligt relevanta 
bestämmelser i förordning (EU) 
2021/523. Dessa kostnader får inte 
överstiga 4 % av det totala anslaget för 
planen och de relevanta åtgärderna ska, 
såsom de anges i planen, vara förenliga 
med denna förordning. När det är 
nödvändigt får medlemsstaterna även 
föreslå ytterligare åtgärder för tekniskt 
stöd för att stärka kapaciteten och 
effektiviteten hos offentliga myndigheter 
och organ, mottagare och relevanta 
partner, som behövs för en ändamålsenlig 
förvaltning och användning av fonderna.

Ändringsförslag 70

Förslag till förordning
Artikel 12 – punkt 1



PE704.623v02-00 40/53 AD\1255214SV.docx

SV

Kommissionens förslag Ändringsförslag

1. Stöd genom fonden ska ges utöver 
det stöd som ges inom andra unionsfonder, 
unionsprogram och unionsinstrument. 
Åtgärder och investeringar som får stöd 
genom fonden kan ta emot stöd från andra 
unionsfonder, unionsprogram och 
unionsinstrument, under förutsättning att 
sådant stöd inte täcker samma kostnad.

1. Stöd genom fonden ska ges utöver 
det stöd som ges inom andra fonder, 
program och instrument på unionsnivå, 
nationell nivå och i förekommande fall 
regional nivå. Åtgärder och investeringar 
som får stöd genom fonden kan ta emot 
stöd från andra unionsfonder, 
unionsprogram och unionsinstrument, 
under förutsättning att sådant stöd inte 
täcker samma kostnad.

Ändringsförslag 71

Förslag till förordning
Artikel 12 – punkt 1a (ny)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

1a. Stöd genom fonden ska användas 
på ett sätt som skapar synergier, 
komplementaritet, samstämmighet och 
konsekvens med andra fonder, program 
och instrument på unionsnivå, nationell 
nivå och i förekommande fall regional 
nivå, särskilt moderniseringsfonden, som 
inrättats genom direktiv 2003/87/EG, 
InvestEU-programmet, instrumentet för 
tekniskt stöd, faciliteten för återhämtning 
och resiliens och de fonder som omfattas 
av förordning (EU) 2021/1060.

Ändringsförslag 72

Förslag till förordning
Artikel 13 – punkt 1

Kommissionens förslag Ändringsförslag

1. Det högsta anslaget ska beräknas 
för varje medlemsstat i enlighet med 
bilagorna I och II.

1. Det lägsta och högsta anslaget ska 
beräknas för varje medlemsstat i enlighet 
med bilagorna I och II och ska vara 
adekvat, ge varje medlemsstat möjlighet 
att vidta meningsfulla åtgärder och 
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medföra påtagliga resultat för människor 
i hela Europeiska unionen.

Ändringsförslag 73

Förslag till förordning
Artikel 13a (ny)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

Artikel 13a
Förfinansiering

1. Om en medlemsstat anhåller om 
förfinansiering när den lämnar in sin 
plan ska kommissionen, beroende på den 
genomförandeakt som den antagit enligt 
artikel 16.1, göra en utbetalning av ett 
förfinansieringsbelopp på upp till 13 % av 
det ekonomiska bidraget. Genom 
undantag från artikel 116.1 i förordning 
(EU, Euratom) 2018/1046 ska 
kommissionen, i mån av möjlighet, 
verkställa utbetalningen inom två 
månader efter det att den har antagit det 
rättsliga åtagande som avses i artikel 18.
2. Vid förfinansiering enligt punkt 1 ska 
de ekonomiska bidragen justeras i 
proportion till detta.

Ändringsförslag 74

Förslag till förordning
Artikel 14 – punkt 1

Kommissionens förslag Ändringsförslag

1. Medlemsstaterna ska bidra med 
minst 50 procent av de totala beräknade 
kostnaderna för sina planer.

1. Medlemsstaternas bidrag på 50 % 
kan skräddarsys efter en ingående 
konsekvensbedömning med hänsyn till 
deras olika utgångslägen och 
inkomstnivåer i BNP per capita med 
referensår fram till 2022 för att beakta 
exceptionella omständigheter.
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Ändringsförslag 75

Förslag till förordning
Artikel 14 – punkt 2

Kommissionens förslag Ändringsförslag

2. Medlemsstaterna ska bland annat 
använda intäkter från auktionering av 
sina utsläppsrätter i enlighet med kapitel 
IVa i direktiv 2003/87/EG för sina 
nationella bidrag till de totala beräknade 
kostnaderna för sina planer.

utgår

Ändringsförslag 76

Förslag till förordning
Artikel 15 – punkt 2 – led a – led i

Kommissionens förslag Ändringsförslag

i) Om planen utgör ett svar på de 
sociala konsekvenserna och 
utmaningarna för utsatta hushåll, utsatta 
mikroföretag och utsatta 
transportanvändare i den berörda 
medlemsstaten till följd av införandet av 
det system för handel med utsläppsrätter 
för byggnader och vägtransporter som 
inrättats i enlighet med kapitel IVa i 
direktiv 2003/87/EG, i synnerhet för 
hushåll som lever i energifattigdom, med 
vederbörlig hänsyn till de utmaningar som 
identifierats i kommissionens bedömningar 
av uppdateringen av den berörda 
medlemsstatens integrerade nationella 
energi- och klimatplan och av dess 
framsteg i enlighet med artiklarna 9.3, 13 
och 29 i förordning (EU) 2018/1999, samt i 
kommissionens rekommendationer till 
medlemsstaterna, som utfärdats i enlighet 
med artikel 34 i förordning (EU) 
2018/1999, mot bakgrund av det 
långfristiga målet om klimatneutralitet i 
unionen senast 2050. Detta ska ta hänsyn 
till den berörda medlemsstatens särskilda 
utmaningar och anslag.

i) Om planen utgör ett adekvat och 
effektivt svar på omställningskostnadernas 
sociala konsekvenser och utmaningar för 
utsatta hushåll, utsatta mikro- och 
småföretag och utsatta transportanvändare 
i den berörda medlemsstaten, i synnerhet 
för hushåll som lever i energifattigdom och 
mobilitetsfattigdom, med vederbörlig 
hänsyn till de utmaningar som identifierats 
i kommissionens bedömningar av 
uppdateringen av den berörda 
medlemsstatens integrerade nationella 
energi- och klimatplan och av dess 
framsteg i enlighet med artiklarna 9.3, 13 
och 29 i förordning (EU) 2018/1999, samt i 
kommissionens rekommendationer till 
medlemsstaterna, som utfärdats i enlighet 
med artikel 34 i förordning (EU) 
2018/1999, mot bakgrund av unionens 
klimat- och energimål för 2030 och det 
långfristiga målet om klimatneutralitet i 
unionen senast 2050. Detta ska ta hänsyn 
till den berörda medlemsstatens särskilda 
utmaningar och anslag.
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Ändringsförslag 77

Förslag till förordning
Artikel 15 – punkt 2 – led a – led iii

Kommissionens förslag Ändringsförslag

iii) Om planen innehåller åtgärder och 
investeringar som bidrar till den gröna 
omställningen, bland annat för att hantera 
de utmaningar som följer av den och i 
synnerhet för att uppnå unionens klimat- 
och energimål för 2030 och delmålen i 
mobilitetsstrategin för 2030.

iii) Om planen innehåller åtgärder och 
investeringar som hanterar de sociala 
konsekvenserna och bidrar till den gröna 
omställningen, i synnerhet för att uppnå 
EU:s klimat- och energimål för 2030 och 
2050, delmålen i mobilitetsstrategin för 
2030 och åtagandena för att uppnå FN:s 
mål för hållbar utveckling samt målen i 
den europeiska pelaren för sociala 
rättigheter.

Ändringsförslag 78

Förslag till förordning
Artikel 15 – punkt 2 – led a – led iiia (nytt)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

iiia) Om arbetsmarknadens parter och 
berörda parter har involverats och om 
planerna har utvecklats genom en adekvat 
samrådsprocess i enlighet med den 
europeiska uppförandekoden för 
partnerskap (kommissionens delegerade 
förordning 240/2014) samt artikel 3.3a 
(ny).

Ändringsförslag 79

Förslag till förordning
Artikel 15 – punkt 2 – led a – led iiib (nytt)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

iiib) Om planen innehåller en 
konsekvensbedömning ur ett 
jämställdhetsperspektiv och en förklaring 
av hur åtgärderna och investeringarna 
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förväntas beakta 
jämställdhetsdimensionen av 
energifattigdom och mobilitetsfattigdom.

Ändringsförslag 80

Förslag till förordning
Artikel 15 – punkt 2 – led b – led i

Kommissionens förslag Ändringsförslag

i) Om planen förväntas ha en varaktig 
påverkan på de utmaningar som tas upp i 
planen, särskilt för utsatta hushåll, utsatta 
mikroföretag och utsatta 
transportanvändare, och i synnerhet för 
hushåll som lever i energifattigdom, i den 
berörda medlemsstaten,

i) Om planen förväntas ha en varaktig 
påverkan på de utmaningar som tas upp i 
planen, särskilt för utsatta hushåll, utsatta 
mikro- och småföretag och utsatta 
transportanvändare, och i synnerhet för 
hushåll som lever i energi- och 
mobilitetsfattigdom, i den berörda 
medlemsstaten.

Ändringsförslag 81

Förslag till förordning
Artikel 15 – punkt 2 – led c – led iiia (nytt)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

iiia) Om åtgärderna och 
investeringarna åtföljs av de 
kompletterande åtgärder som krävs för att 
effektivt hantera energifattigdom och 
mobilitetsfattigdom.

Ändringsförslag 82

Förslag till förordning
Artikel 17 – punkt 1

Kommissionens förslag Ändringsförslag

1. Om en social klimatplan, inklusive 
relevanta delmål och mål, på grund av 
objektiva omständigheter inte längre, var 
sig helt eller delvis, kan uppnås av den 
berörda medlemsstaten, i synnerhet på 

1. Om en social klimatplan, inklusive 
relevanta delmål och mål, på grund av 
objektiva omständigheter inte längre, vare 
sig helt eller delvis, kan uppnås av den 
berörda medlemsstaten, i synnerhet på 
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grund av de faktiska direkta effekterna av 
det system för handel med utsläppsrätter 
för byggnader och vägtransporter som 
inrättats i enlighet med kapitel IVa i 
direktiv 2003/87/EG, får den berörda 
medlemsstaten till kommissionen lämna in 
en ändring av sin plan som innehåller 
nödvändiga och vederbörligen motiverade 
ändringar. Medlemsstaterna får begära 
tekniskt stöd för utarbetandet av en sådan 
begäran.

grund av de faktiska direkta kostnaderna 
för omställningen till klimatneutralitet, får 
den berörda medlemsstaten till 
kommissionen lämna in en ändring av sin 
plan som innehåller nödvändiga och 
vederbörligen motiverade ändringar. 
Medlemsstaterna får begära tekniskt stöd 
för utarbetandet av en sådan begäran.

Ändringsförslag 83

Förslag till förordning
Artikel 17 – punkt 5

Kommissionens förslag Ändringsförslag

5. Senast den 15 mars 2027 ska varje 
berörd medlemsstat bedöma planernas 
lämplighet med tanke på de faktiska 
direkta effekterna av det system för 
handel med utsläppsrätter för byggnader 
och vägtransporter som inrättats i 
enlighet med kapitel IVa i direktiv 
2003/087/EG. Dessa bedömningar ska 
lämnas in till kommissionen som en del av 
rapporterna om framstegen som i enlighet 
med artikel 17 i förordning (EU) 
2018/1999 ska lämnas vartannat år.

5. Senast den 15 mars 2027 ska varje 
berörd medlemsstat bedöma planernas 
lämplighet med tanke på målet att minska 
energifattigdomen och 
mobilitetsfattigdomen samt minska 
kostnaderna för omställningen och 
samtidigt uppnå unionens energi- och 
klimatmål. Dessa bedömningar ska lämnas 
in till kommissionen som en del av 
rapporterna om framstegen som i enlighet 
med artikel 17 i förordning (EU) 
2018/1999 ska lämnas vartannat år.

Ändringsförslag 84

Förslag till förordning
Artikel 18 – punkt 1

Kommissionens förslag Ändringsförslag

1. Efter det att kommissionen har 
antagit ett sådant beslut som avses i 
artikel 16 ska den i god tid ingå en 
överenskommelse med den berörda 
medlemsstaten som utgör ett enskilt 
rättsligt åtagande i den mening som avses i 
förordning (EU, Euratom) 2018/1046 för 

1. Efter det att kommissionen har 
antagit ett sådant beslut som avses i 
artikel 16 ska den i god tid ingå en 
överenskommelse med den berörda 
medlemsstaten som utgör ett enskilt 
rättsligt åtagande i den mening som avses i 
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perioden 2025–2027. Denna 
överenskommelse får ingås tidigast ett år 
före det år då auktionerna inleds i 
enlighet med kapitel IVa i direktiv 
2003/87/EG.

förordning (EU, Euratom) 2018/1046 för 
perioden 2023–2027.

Ändringsförslag 85

Förslag till förordning
Artikel 18 – punkt 2

Kommissionens förslag Ändringsförslag

2. Det enskilda rättsliga åtagandet för 
perioden 2028–2032 ska ingås under 
förutsättning att de belopp som avses i 
artikel 9.2 i denna förordning finns 
tillgängliga inom de årliga taken i den 
fleråriga budgetram som avses i artikel 312 
i EUF-fördraget.

2. Det enskilda rättsliga åtagandet för 
perioden 2028–2034 ska ingås under 
förutsättning att de belopp som avses i 
artikel 9.2 i denna förordning finns 
tillgängliga inom de årliga taken i den 
fleråriga budgetram som avses i artikel 312 
i EUF-fördraget.

Ändringsförslag 86

Förslag till förordning
Artikel 18 – punkt 3

Kommissionens förslag Ändringsförslag

3. Budgetåtaganden får grundas på 
övergripande budgetåtaganden, och får, 
när så är lämpligt, delas upp i årliga 
delåtaganden som fördelas på flera år.

3. Budgetåtaganden får grundas på 
övergripande budgetåtaganden.

Ändringsförslag 87

Förslag till förordning
Artikel 19 – punkt 7

Kommissionens förslag Ändringsförslag

7. Om den berörda medlemsstaten inte 
har gjort några konkreta framsteg med 
avseende på relevanta delmål och mål 
inom 12 månader från dagen för ingåendet 
av de relevanta överenskommelser som 

7. Om den berörda medlemsstaten inte 
har gjort några konkreta framsteg med 
avseende på relevanta delmål och mål 
inom 12 månader från dagen för ingåendet 
av de relevanta överenskommelser som 
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avses i artikel 18, ska kommissionen 
avsluta de relevanta överenskommelser 
som avses i artikel 18 och dra tillbaka 
anslagsbeloppet. Kommissionen ska fatta 
ett beslut om att häva den 
överenskommelse som avses i artikel 18 
efter att ha gett den berörda medlemsstaten 
möjlighet att lämna sina synpunkter inom 
två månader från meddelandet av 
bedömningen att det inte har gjorts några 
konkreta framsteg.

avses i artikel 18, ska kommissionen 
avsluta de relevanta överenskommelser 
som avses i artikel 18 och dra tillbaka 
anslagsbeloppet. Eventuell förfinansiering 
i enlighet med artikel [13a] ska återkrävas 
i sin helhet. Kommissionen ska fatta ett 
beslut om att häva den överenskommelse 
som avses i artikel 18 efter att ha gett den 
berörda medlemsstaten möjlighet att lämna 
sina synpunkter inom två månader från 
meddelandet av bedömningen att det inte 
har gjorts några konkreta framsteg.

Ändringsförslag 88

Förslag till förordning
Artikel 21 – inledningen

Kommissionens förslag Ändringsförslag

Kommissionen och de berörda 
medlemsstaterna ska, på ett sätt som 
motsvarar deras respektive 
ansvarsområden, främja synergier och 
säkerställa en effektiv samordning mellan 
fonden och andra unionsprogram och 
unionsinstrument, inklusive InvestEU-
programmet, instrumentet för tekniskt stöd, 
faciliteten för återhämtning och resiliens 
och de fonder som omfattas av förordning 
(EU) 2021/1060. För detta ändamål ska de

Kommissionen och de berörda 
medlemsstaterna ska, på ett sätt som 
motsvarar deras respektive 
ansvarsområden, främja synergier och 
säkerställa en effektiv samordning mellan 
fonden och andra unionsprogram och 
unionsinstrument, inklusive 
moderniseringsfonden, InvestEU-
programmet, instrumentet för tekniskt stöd, 
faciliteten för återhämtning och resiliens 
och de fonder som omfattas av förordning 
(EU) 2021/1060. För detta ändamål ska de

Ändringsförslag 89

Förslag till förordning
Artikel 23 – punkt 1 – led a

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(a) Detaljerad kvantitativ information 
om antalet hushåll som lever i 
energifattigdom.

(a) Detaljerad kvantitativ information 
och uppdelade data om antalet hushåll 
som lever i energifattigdom och 
mobilitetsfattigdom och ändringar jämfört 
med den senaste rapporten genom 
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användning av den definition som förslås 
i planen.

Ändringsförslag 90

Förslag till förordning
Artikel 23 – punkt 1 – led b

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(b) I tillämpliga fall, detaljerad 
information om framstegen mot det 
nationella vägledande målet att minska 
antalet hushåll som lever i energifattigdom.

(b) I tillämpliga fall, detaljerad 
information om framstegen mot det 
nationella vägledande målet att minska 
antalet hushåll som står inför 
energifattigdom och mobilitetsfattigdom.

Ändringsförslag 91

Förslag till förordning
Artikel 23 – punkt 1 – led c

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(c) Detaljerad information om 
resultaten av de åtgärder och investeringar 
som ingår i planen.

(c) Detaljerad information om 
resultaten av de åtgärder och investeringar 
som ingår i planen, särskilt vad gäller den 
potentiella utsläppsminskningen och 
antalet mottagare.

Ändringsförslag 92

Förslag till förordning
Artikel 23 – punkt 1 – led f

Kommissionens förslag Ändringsförslag

(f) Under 2027, en bedömning av den 
plan som avses i artikel 17.5 mot bakgrund 
av de faktiska direkta effekterna av det 
system för handel med utsläppsrätter för 
byggnader och vägtransporter som 
inrättats i enlighet med kapitel IVa i 
direktiv 2003/87/EG.

(f) Under 2027, en bedömning av den 
plan som avses i artikel 17.5 mot bakgrund 
av kostnaderna för omställningen.
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Ändringsförslag 93

Förslag till förordning
Artikel 24 – punkt 1

Kommissionens förslag Ändringsförslag

1. Senast den 1 juli 2028 ska 
kommissionen lägga fram en 
utvärderingsrapport om fondens 
genomförande och funktion för 
Europaparlamentet, rådet, Europeiska 
ekonomiska och sociala kommittén och 
Regionkommittén.

1. Senast den 1 juli 2024 ska 
kommissionen lägga fram en tidig 
utvärderingsrapport om fondens 
genomförande och funktion för 
Europaparlamentet, rådet, Europeiska 
ekonomiska och sociala kommittén och 
Regionkommittén.

Ändringsförslag 94

Förslag till förordning
Artikel 24 – punkt 1a (ny)

Kommissionens förslag Ändringsförslag

1a. Senast den 1 juli 2026 ska 
kommissionen lägga fram en 
utvärderingsrapport om fondens 
genomförande och funktion för 
Europaparlamentet, rådet, Europeiska 
ekonomiska och sociala kommittén och 
Regionkommittén.

Ändringsförslag 95

Förslag till förordning
Artikel 24 – punkt 2

Kommissionens förslag Ändringsförslag

2. Senast den 31 december 2033 ska 
kommissionen lägga fram en oberoende 
efterhandsutvärderingsrapport för 
Europaparlamentet, rådet, Europeiska 
ekonomiska och sociala kommittén och 
Regionkommittén.

2. Senast den 31 december 2033 ska 
kommissionen lägga fram en oberoende 
efterhandsutvärderingsrapport om 
användningen av fonden under 2023–
2034 för Europaparlamentet, rådet, 
Europeiska ekonomiska och sociala 
kommittén och Regionkommittén.
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Ändringsförslag 96

Förslag till förordning
Artikel 24 – punkt 3

Kommissionens förslag Ändringsförslag

3. Utvärderingsrapporten ska särskilt 
innehålla en bedömning av i vilken 
utsträckning fondens mål som anges i 
artikel 1 har uppnåtts, effektiviteten i 
resursanvändningen och det europeiska 
mervärdet. Den ska beakta den fortsatta 
relevansen vad gäller alla mål och åtgärder 
som anges i artikel 6 mot bakgrund av 
påverkan på växthusgasutsläppen från 
systemet för handel med utsläppsrätter för 
byggnader och vägtransporter i enlighet 
med kapitel IVa i direktiv 2003/87/EG och 
från de nationella åtgärder som vidtagits 
för att uppfylla medlemsstaternas bindande 
årliga minskningar av växthusgasutsläpp i 
enlighet med Europaparlamentets och 
rådets förordning (EU) 2018/84263. Den 
ska också beakta om fondens totala anslag 
fortsätter att vara relevant i förhållande till 
möjlig utveckling när det gäller 
auktionering av utsläppsrätter inom 
ramen för systemet för handel med 
utsläppsrätter för byggnader och 
vägtransporter i enlighet med kapitel IVa 
i direktiv 2003/87/EG och andra relevanta 
överväganden.

3. Utvärderingsrapporten ska särskilt 
innehålla en bedömning av i vilken 
utsträckning fondens mål som anges i 
artikel 1 har uppnåtts, effektiviteten i 
resursanvändningen och det europeiska 
mervärdet. Den ska beakta den fortsatta 
relevansen i alla mål och åtgärder som 
anges i artikel 6 mot bakgrund av den 
potentiella påverkan av de åtgärder som 
vidtagits på unionsnivå och nationell nivå 
för att främja den gröna omställningen i 
syfte att uppnå målet om klimatneutralitet 
samt påverkan av de nationella åtgärder 
som vidtagits för att uppfylla 
medlemsstaternas bindande årliga 
minskningar av växthusgasutsläpp i 
enlighet med Europaparlamentets och 
rådets förordning (EU) 2018/84263, liksom 
även framstegen med att genomföra 
målen i den europeiska pelaren för 
sociala rättigheter. Den ska också 
undersöka i vad mån fondens totala anslag 
fortsätter att vara relevant i förhållande till 
den möjliga kostnadsutvecklingen för 
omställningen och andra relevanta 
överväganden, såsom prisutvecklingen för 
den energi och de råmaterial som krävs 
för den gröna omställningen.

__________________ __________________
63 Europaparlamentets och rådets 
förordning (EU) 2018/842 av den 30 maj 
2018 om medlemsstaternas bindande årliga 
minskningar av växthusgasutsläpp under 
perioden 2021–2030 som bidrar till 
klimatåtgärder för att fullgöra åtagandena 
enligt Parisavtalet samt om ändring av 
förordning (EU) 525/2013 (EUT L 156, 
19.6.2018, s. 26).

63 Europaparlamentets och rådets 
förordning (EU) 2018/842 av den 30 maj 
2018 om medlemsstaternas bindande årliga 
minskningar av växthusgasutsläpp under 
perioden 2021–2030 som bidrar till 
klimatåtgärder för att fullgöra åtagandena 
enligt Parisavtalet samt om ändring av 
förordning (EU) 525/2013 (EUT L 156, 
19.6.2018, s. 26).

Ändringsförslag 97
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Förslag till förordning
Artikel 24 – punkt 5

Kommissionens förslag Ändringsförslag

5. Efterhandsutvärderingsrapporten 
ska bestå av en övergripande bedömning 
av fonden och ska innehålla information 
om dess påverkan.

5. Utvärderingsrapporten ska bestå 
av en övergripande bedömning av fonden 
och ska innehålla information om dess 
påverkan.

Ändringsförslag 98

Förslag till förordning
Artikel 26 – stycke 2

Kommissionens förslag Ändringsförslag

Den ska tillämpas från och med den dag då 
medlemsstaterna ska sätta i kraft de lagar 
och andra författningar som är 
nödvändiga för att följa 
Europaparlamentets och rådets direktiv 
(EU) [yyyy/nnn]64 om ändring av direktiv 
2003/87/EG vad gäller kapitel IVa i 
direktiv 2003/87/EG.

Den ska tillämpas från och med 2023.

__________________ __________________
64 [Europaparlamentets och rådets direktiv 
(EU) yyyy/nnn…. (EUT …..).] [Direktiv 
om ändring av direktiv 2003/87/EG]

64 [Europaparlamentets och rådets direktiv 
(EU) yyyy/nnn…. (EUT …..).] [Direktiv 
om ändring av direktiv 2003/87/EG]
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