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ZWIEZLE UZASADNIENIE

Glowne elementy wniosku w sprawie przegladu dyrektywy w sprawie EU ETS

Przeglad europejskiego systemu handlu emisjami (ETS) stanowi integralng cz¢$¢ pakietu
,»Gotowi na 55”. System ten jest europejskim instrumentem rynkowym stuzacym
przeciwdziataniu zmianie klimatu dzieki wprowadzeniu optat za emisje CO; i innych gazow
cieplarnianych. Wniosek Komisji przewiduje zwigkszenie do 2030 r. celu obnizenia emisji z
43 % do 61 % ponizej poziomu z 2005 r., wiaczenie emisji pochodzacych z zeglugi oraz
stopniowe wycofywanie bezplatnych uprawnien do emisji dla sektora lotnictwa. Ponadto
Komisja proponuje uruchomienie nowego odrebnego systemu handlu uprawnieniami do
emisji obejmujgcego transport drogowy 1 budynki.

Co do zasady sprawozdawca zgadza si¢ z koniecznoscig dokonania przegladu dyrektywy w
sprawie EU ETS jako rynkowego narzegdzia przyczyniajacego si¢ do realizacji ambitnych
celow klimatycznych Unii do 2030 r. Wyraza on jednak zastrzezenia do braku synergiczne;j
oceny skutkow gospodarczych obejmujacej caty pakiet, ktéra zastapitaby obecnie
przeprowadzang do$¢ fragmentaryczng ocene skutkoOw nie dajaca cato§ciowego obrazu.
Ponadto sprawozdawca jest nadal zaniepokojony ogromna luka inwestycyjna, na ktora
wskazano w zalaczonej ocenie skutkow. Jesli chodzi o wspieranie transformacji ekologicznej,
sprawozdawca opowiada si¢ za szerszym wykorzystaniem dochodow z systemu handlu
uprawnieniami do emisji do wspierania projektow na rzecz dekarbonizacji dzigki zwigkszeniu
funduszy na rzecz innowacji 1 modernizacji, co zapewni bardzo potrzebny impuls dla paliw
przej$ciowych 1 innowacyjnych technologii w sektorze transportu.

Wilaczenie sektora morskiego do obecnego systemu EU ETS

Proponowane rozszerzenie systemu na sektor morski oznacza objgcie ETS 100 % emisji CO,
pochodzacych z rejsow wewnatrzunijnych, tj. emisji ze statkow odbywajacych rejsy
wyruszajace z portu podlegajacego jurysdykcji panstwa cztonkowskiego i1 przybywajace do
portu podlegajacego jurysdykcji panstwa cztonkowskiego, 1 emisji powstatych podczas
cumowania w porcie UE oraz 50 % emisji pochodzacych z rejsdw pozaunijnych, tj. emisji ze
statkow odbywajacych rejsy wyruszajace z portu znajdujacego si¢ poza UE i1 przybywajace do
portu podlegajacego jurysdykcji panstwa cztonkowskiego oraz statkéw odbywajacych rejsy
wyruszajace z portu podlegajacego jurysdykceji panstwa cztonkowskiego 1 przybywajace do
portu poza UE.

Sprawozdawca popiera wlaczenie do systemu sektora morskiego, jest jednak przekonany, ze
transgraniczny wymiar transportu morskiego wymaga bardziej skoordynowanego podejscia i
wigkszych wysitkow na rzecz globalnego instrumentu rynkowego w drodze partnerstwa z
Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO). Zdaniem sprawozdawcy rowne traktowanie
wewnatrzunijnych i pozaunijnych szlakow morskich ma kluczowe znaczenie dla zapewnienia
konkurencyjnos$ci unijnego sektora morskiego. Uwzglednienie potowy emisji pochodzacych
z rejsow przychodzacych 1 wychodzacych migdzy Unig a panstwami trzecimi oraz potowy
emisji pochodzacych z rejsow wewnatrzunijnych zapewnia sektorowi morskiemu UE rowne
warunki dziatania i jednocze$nie ogranicza ryzyko zawini¢¢ do portow w celu uniknigcia
oplat oraz ryzyko przeniesienia dzialalnosci przetadunkowej poza Uni¢. Ponadto, aby
ztagodzi¢ negatywne skutki pandemii COVID-19 i umozliwi¢ pelng odbudowe sektora dzigki
zagwarantowaniu mu wystarczajacego czasu na dostosowanie i rozw0j niezbednych
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technologii alternatywnych, sprawozdawca wydtuza okres stopniowego wprowadzania
systemu handlu emisjami dla sektora morskiego z 20 % zweryfikowanych emisji do 2026 r.
do 100 % do 2029 r.

Sprawozdawca uwaza, ze odpowiednie wsparcie finansowe ma zasadnicze znaczenie dla
utatwienia dekarbonizacji sektora. W zwiazku z tym, oprocz funduszy na rzecz innowacji i
modernizacji, proponuje ustanowienie specjalnego funduszu, a mianowicie funduszu na rzecz
transformacji morskiej, w celu przyspieszenia projektow wspierajacych innowacyjne
technologie 1 wdrazanie zrownowazonych paliw alternatywnych, a takze rozwdj odpowiedniej
infrastruktury portowej. Niezwykle wazne jest, aby zasoby tego funduszu byty rzeczywiscie
dodatkowe 1 nie byly generowane poprzez realokacj¢ zasobow ze szkoda dla innych
istniejacych polityk, programow lub funduszy UE.

Wprowadzenie nowego systemu handlu uprawnieniami do emisji w transporcie
drogowym i w budynkach

Zgodnie z wnioskiem Komisji nalezy ustanowi¢ nowy odrebny system handlu uprawnieniami
do emisji obejmujacy sektory transportu drogowego i budynkéw. Sprawozdawca popiera
ambitne cele Unii w zakresie przeciwdziatania zmianie klimatu 1 dekarbonizacji gospodarki
UE. Wyraza on jednak powazne obawy, ze rozszerzenie EU ETS na transport drogowy i
budynki bedzie miato negatywny wplyw na konsumentéw koncowych, obywateli i
przedsiebiorstwa ze wzgledu na dalszy wzrost kosztow paliwa, poniewaz koszty nabycia
uprawnien do emisji w tym systemie znajda odzwierciedlenie w cenach dla konsumentow
koncowych, w szczegodlnosci dla gospodarstw domowych o nizszych i §rednich dochodach,
co ograniczy ich mobilno$¢ i doprowadzi do ubdstwa energetycznego i transportowego.
Sprawozdawca uwaza zatem, ze rozszerzenie nowego systemu handlu uprawnieniami do
emisji zarowno na transport drogowy, jak i na budynki, jest przedwczesne. Nawet po
wdrozeniu europejskiego Spotecznego Funduszu Klimatycznego i krajowych planéw
spoteczno-klimatycznych wsparcie na rzecz pomocy Europejczykom bedzie zdecydowanie
niewystarczajace, kiedy zgodnie z Europejskim prawem o klimacie nastgpi transformacja
ekologiczna. Sprawozdawca uwaza, ze kompleksowa ocena skutkéw calego pakietu ,,Gotowi
na 55” pokazujaca rzeczywiste obcigzenie dla obywateli europejskich oraz zawierajaca
skrupulatng analize ryzyka ubodstwa energetycznego i ubdstwa transportowego oraz jego skali,
jest kluczowym warunkiem wstepnym podjecia $wiadomej ostatecznej decyzji w sprawie
nowego systemu handlu uprawnieniami do emisji.

POPRAWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca sie do Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,
Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako komisji przedmiotowo wlasciwej, o
wziecie pod uwagg nastepujacych poprawek:

Poprawka 1
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 14
Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
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(14) Miedzynarodowa dzialalnos¢

w zakresie transportu morskiego
obejmujaca rejsy migdzy portami
podlegajacymi jurysdykcji dwoch réznych
panstw czlonkowskich lub migdzy portem
podlegajacym jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego a portem niepodlegajacym
jurysdykcji zadnego z panstw
cztonkowskich jest jedynym rodzajem
dzialalnosci w zakresie transportu
nieobjetym poprzednimi zobowigzaniami
Unii do redukcji emisji gazow
cieplarnianych. Emisje pochodzace z paliw
sprzedawanych w Unii na potrzeby
podrozy rozpoczynajacych si¢ w jednym
panstwie cztlonkowskim i koficzacych si¢
w innym panstwie cztonkowskim lub

w panstwie trzecim wzrosty od 1990 r.

o okoto 36 %. Emisje te stanowig blisko
90 % wszystkich emisji pochodzacych

z zeglugi w Unii, poniewaz od 1990 r.
emisje pochodzace z paliwa
sprzedawanego w Unii na potrzeby rejsow
rozpoczynajacych sie i konczacych w tym
samym panstwie cztonkowskim zostaty
zredukowane o 26 %. W dotychczasowym
scenariuszu postgpowania przewiduje sig,
ze emisje z migdzynarodowej dziatalnos$ci
w zakresie transportu morskiego wzrosng
o okoto 14 % w latach 2015-2030 1 0 34 %
w latach 2015-2050. Jezeli wplyw
dziatalnosci w zakresie transportu
morskiego na zmiang klimatu bedzie
wezrastal zgodnie z prognozami, bedzie to
mialo znaczqcy negatywny wplyw na
redukcje dokonywane przez inne sektory
w celu przeciwdziatania zmianie klimatu.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) W 2013 r. Komisja przyjeta
strategie stopniowego wlaczania emisji
morskich do polityki Unii w zakresie
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(14) Miedzynarodowa dzialalnos¢

w zakresie transportu morskiego
obejmujaca rejsy migdzy portami
podlegajacymi jurysdykcji dwoch réznych
panstw czlonkowskich lub migdzy portem
podlegajacym jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego a portem niepodlegajacym
jurysdykcji zadnego z panstw
cztonkowskich jest jedynym rodzajem
dzialalnosci w zakresie transportu
nieobjetym poprzednimi zobowigzaniami
Unii do redukcji emisji gazow
cieplarnianych. Emisje pochodzace z paliw
sprzedawanych w Unii na potrzeby
podrozy rozpoczynajacych si¢ w jednym
panstwie czlonkowskim i1 konczacych si¢
w innym panstwie czlonkowskim lub

w panstwie trzecim wzrosty od 1990 r.

o okoto 36 %. Emisje te stanowig blisko
90 % wszystkich emisji pochodzacych

z zeglugi w Unii, poniewaz od 1990 r.
emisje pochodzace z paliwa
sprzedawanego w Unii na potrzeby rejsoéw
rozpoczynajacych sie i konczacych w tym
samym panstwie cztonkowskim zostaly
zredukowane o 26 %. W dotychczasowym
scenariuszu postgpowania przewiduje sig,
ze emisje z migdzynarodowej dziatalnos$ci
w zakresie transportu morskiego wzrosng
o okoto 14 % w latach 2015-2030 1 0 34 %
w latach 2015-2050. Proporcjonalne
dziatania w tym sektorze powinny zatem
znacznie przyczynic sie do osiggniecia
unijnych celow redukcji emisji gazow
cieplarnianych i do osiggniecia
neutralnosci klimatycznej do 2050 r., jak
okreslono w prawie o klimacie.

Poprawka

(15) W 2013 r. Komisja przyjeta
strategie stopniowego wiaczania emisji
morskich do polityki Unii w zakresie
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redukcji emisji gazow cieplarnianych.
Pierwszym krokiem tego podejscia byto
ustanowienie przez Uni¢ w drodze
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2015/75747 systemu
monitorowania, raportowania i weryfikacji
emisji z transportu morskiego, po czym
mialo nastgpi¢ ustanowienie celow
redukcji dla sektora morskiego

1 zastosowanie $rodka rynkowego. Zgodnie
z zobowigzaniem wspotprawodawcow
wyrazonym w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/4104
dzialania ze strony Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej (IMO) lub Unii,

w tym prace przygotowawcze dotyczace
przyjecia i wdrozenia Srodka
zapewniajacego, aby sektor ten wnosit
nalezyty wktad w wysitki niezbedne do
osiggnigcia celow ustalonych w ramach
porozumienia paryskiego, przy nalezytym
uwzglednieniu przez wszystkie
zainteresowane strony, powinny zaczac si¢
w 2023 r.

47 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/757
z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
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Pierwszym krokiem tego podejscia byto
ustanowienie przez Uni¢ w drodze
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2015/75747 systemu
monitorowania, raportowania i weryfikacji
emisji z transportu morskiego, po czym
mialo nastgpi¢ ustanowienie celow
redukcji dla sektora morskiego

1 zastosowanie $rodka rynkowego. Zgodnie
z zobowigzaniem wspotprawodawcow
wyrazonym w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/4104
dzialania ze strony Migdzynarodowe;j
Organizacji Morskiej (IMO) lub Unii,

w tym prace przygotowawcze dotyczace
przyjecia 1 wdrozenia srodka
zapewniajacego, aby sektor ten wnosit
nalezyty wktad w wysitki niezbgdne do
osiggnigcia celow ustalonych w ramach
porozumienia paryskiego, przy nalezytym
uwzglednieniu przez wszystkie
zainteresowane strony, powinny zaczac si¢
w 2023 1. Przy definiowaniu i wdraZaniu
tych dziatan Unia powinna naleZycie
uwzgledni¢ konkurencyjnosé sektora
morskiego, w tym konkurencyjnos¢
portow Unii, i nie powodowaé ucieczki
emisji i przedsiebiorstw. Nalezy
uwzglednic¢ zawiniecia do portow w
krajach sqsiadujqcych 7 UE przed
zawinieciem lub po zawinieciu do portu w
UE. Komisja powinna zatem ustanowi¢
system monitorowania i zaproponowa¢é
srodki oceny i rozwiqzania problemu
ucieczki emisji i przedsigbiorstw
Zwigzanego ze zmiang tras i zawijaniem
do portow w celu uniknigcia oplat, a takze
okresli¢ potencjalne oddzialywanie
takiego systemu regionalnego na
konkurencyjnosé i polgczalnosé portow w
Europie, jak rownieZ potencjalny
negatywny wplyw na podzial zadan
przewozowych.

47 Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/757
z dnia 29 kwietnia 2015 r. w sprawie
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monitorowania, raportowania i weryfikacji
emisji dwutlenku wegla z transportu
morskiego oraz zmiany dyrektywy
2009/16/WE (Dz.U. L 123 2 19.5.2015, s.
595).

48 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego

1 Rady (UE) 2018/410 z dnia 14 marca
2018 r. zmieniajaca dyrektywe
2003/87/WE w celu wzmocnienia
efektywnych pod wzgledem kosztéw
redukcji emisji oraz inwestycji
niskoemisyjnych oraz decyzj¢ (UE)
2015/1814 (Dz.U. L 76 z 19.3.2018, s. 3).

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16)  Zgodnie z dyrektywa (UE)
2018/410 Komisja powinna przedstawic¢
Parlamentowi Europejskiemu i1 Radzie
sprawozdanie z postgpOw osiagnigtych w
IMO w realizacji ambitnego celu redukcji
emisji 1 Srodkow towarzyszacych, aby
zapewni¢, by sektor transportu morskiego
wnosit nalezyty wktad w wysitki niezbgdne
do osiggnigcia celow ustalonych w ramach
porozumienia paryskiego. IMO podejmuje
wysitki na rzecz ograniczenia emisji

z obszarow morskich na swiecie, ktore
nalezy wspieraé. Mimo i7 niedawne
postepy osiggniete przez IMO zastugujg
na uznanie, srodki te nie wystarczq do
osiggniecia celow porozumienia
paryskiego.
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monitorowania, raportowania i weryfikacji
emisji dwutlenku wegla z transportu
morskiego oraz zmiany dyrektywy
2009/16/WE (Dz.U. L 123 z 19.5.2015, s.
55).

48 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego

1 Rady (UE) 2018/410 z dnia 14 marca
2018 r. zmieniajaca dyrektywe
2003/87/WE w celu wzmocnienia
efektywnych pod wzgledem kosztéw
redukcji emisji oraz inwestycji
niskoemisyjnych oraz decyzj¢ (UE)
2015/1814 (Dz.U. L 76 z 19.3.2018, s. 3).

Poprawka

(16)  Transport morski jest nie tylko
waznym sektorem gospodarki
europejskiej, ale ma rowniez zasadnicze
znaczenie dla lgcznosci europejskiej.
Funkcjonuje on w srodowisku
miegdzynarodowym i aby zachowaé
konkurencyjnos¢é musi mie¢ rowne
warunki dzialania na calym swiecie.
Wczesne przejscie europejskiego sektora
transportu morskiego na zrownowazong
Zegluge mogloby stanowié wyjgtkowg
okazje do zwigkszenia jego
konkurencyjnosci w miare¢ przechodzenia
systemow globalnych na bezemisyjnosé.
Zgodnie z dyrektywa (UE) 2018/410
Komisja powinna przedstawié¢
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie z postepOw osiagnigtych w
IMO w realizacji ambitnego celu redukcji
emisji 1 Srodkow towarzyszacych, aby
zapewnié, by sektor transportu morskiego
wnosit nalezyty wktad w wysitki niezbgdne
do osiggnigcia celow ustalonych w ramach
porozumienia paryskiego. Biorgc pod
uwage migdzynarodowy charakter
Zeglugi, nalezy wspieraé wysitki, ktore
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Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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podejmuje IMO na rzecz ograniczenia
emisji 7 obszaréw morskich na swiecie,
dzieki ustanowieniu globalnego
skutecznego pod wzgledem ochrony
klimatu srodka rynkowego zgodnie 7
porozumieniem paryskim, jako
najbardziej odpowiedniego i
najskuteczniejszego rozwiqzania
problemu obnizenia emisyjnosci sektora,
zwlaszeza dla regionow poloionych na
peryferiach Europy, ktorych sektory
gospodarki morskiej sq bardziej naraZone
na negatywne skutki gospodarcze.
Komisja we wspélpracy z panstwami
czltonkowskimi powinna zatem wzmoc
wysitki dyplomatyczne i zwigkszyé presje
na IMO, aby ograniczycé wzrost sredniej
temperatury na swiecie do poziomu
znacznie ponizej 2 °C w stosunku do
poziomu sprzed epoki przemystowej oraz
dgzy¢ do osiggniecia celu 1,5 °C, a takze
zwalczadé ucieczke emisji, ktora zagraza
przedsigbiorstwom unijnym ze wigledu na
nieuczciwg konkurencje migdzynarodowg
wobec portow spoza Unii. Ogdlnie rzecz
biorgc unijne inicjatywy dotyczgce emisji
Zeglugi powinny by¢ zgodne z wysitkami
IMO, aby utrzymad réowne warunki
dziatania na szlakach morskich.

Poprawka

(16a) Regionalny srodek rynkowy, np.
ETS, moglby powaznie zagrozié
ograniczeniu tgcznych emisji 7 Zeglugi,
poniewaz zawijanie do portow w
sgsiednich krajach nienaleigcych do UE,
aby unikngd optat, mogtoby nawet
zwigkszy¢ catkowite emisje, zwlaszcza gdy
skutkuje dtuzszymi rejsami do krajow
trzecich stosujqgcych niisze normy
srodowiskowe i 7 tych krajow. W zwiqzku
z tym Unia Europejska powinna
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Poprawka S

Whiosek dotyczacy dyrektywy
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wystrzegac sie mozZliwych praktyk
unikowych i przy obliczaniu emisji
objetych zakresem stosowania niniejszej
dyrektywy uwzgledniac zawiniecia do
portow w sqsiednich krajach
nienalezqcych do Unii majgce na celu
uniknigcie oplat. Do zakresu rejsow, ktore
nalezy zglaszaé na mocy rozporzqdzenia
(UE)2015/757, naleZy wlgczy¢ wymog
zglaszania calosci rejsow obejmujqcych te
porty w sqsiednich krajach nienalezgcych
do Unii. W tym celu definicja zawiniecia
do portu stosowana w dyrektywie EU ETS
oraz w rozporzgdzeniu (UE) 2015/757
powinna uwzgledniaé ryzyko ucieczki
emisji i przedsiebiorstw wynikajgce z
wprowadzenia regionalnego srodka
rynkowego. W zwigzku 7 tym definicja
zawinigcia do portu powinna obejmowaé
postoje w porcie przetadunkowym
sgsiedniego panstwa nienalezgcego do
Unii i uwzgledniaé praktyki zawijania do
portow w krajach sgsiadujgcych z Unig
stosowane przez statki w celu unikniecia
systemu EU ETS oraz zapobiegaé takim
praktykom. Ponadto nalezy wlqczyé nowg
definicje sgsiedniego portu
przetadunkowego, aby wyrownaé warunki
dzialania i zapobiec ucieczce emisji w
wyniku bardziej rygorystycznych
przepisow stosowanych w portach Unii w
porownaniu z portami panstw trzecich.
Aby zagwarantowac rowne warunki
dziatania, Komisja powinna ponadto
sporzqdzié wykaz szlakow dalekomorskich
tgczgcych co najmniej dwa kontynenty i
obstugiwanych w ramach regularnych
ustug o dtugosci przekraczajqcej 3000 km,
na ktorych statki prowadzilyby operacje
przetadunku w dowolnym porcie
znajdujgcym sie¢ na ich trasie. Wykaz ten
powinien by¢ corocznie poddawany
przeglgdowi przez Komisje.
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Motyw 16 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17) W Europejskim Zielonym Ladzie
Komisja wyrazita zamiar wprowadzenia
dodatkowych §rodkéw w celu rozwigzania
problemu emisji gazéw cieplarnianych

PE704.649v03-00

10/102

Poprawka

(16b) Majgc na uwadze, Ze dzialalnosé w
zakresie transportu morskiego, ktora ma
zostaé uwzgledniona w dyrektywie
2003/87/WE, obejmuje emisje CO2 ze
statkow o pojemnosci brutto powyzej 5000
GT zgodnie 7 rozporzgdzeniem (UE)
2015/757, Komisja nie poZniej niz [xx lat
Ppo wejsciu w Zycie niniejszej dyrektywy]
powinna przeanalizowad wartos¢ dodang
stopniowego wlgczania emisji 7 transportu
morskiego pochodzqcych 7 mniejszych
statkow o pojemnosci powyzej 400 GT, w
tym ewentualnie rowniez statkow
swiadczqcych ustugi dla instalacji
morskich, do unijnych ram prawnych
poprzez oceng skutkow. W ten sposob
takie statki moglyby podlegaé unijnemu
systemowi monitorowania, raportowania i
weryfikacji emisji CO2 w fazie pilotaZowej
stosowania tego systemu obejmujgcej co
najmniej dwa okresy sprawozdawcze.
Sposrod przeanalizowanych danych
Komisja powinna wzigé pod uwage
potencjalng redukcje emisji gazow
cieplarnianych, skale obcigZenia
administracyjnego oraz konsekwencje
finansowe. W nastgpstwie wnioskow g
takiej oceny skutkow Komisja powinna
przedstawié Radzie i Parlamentowi
Europejskiemu w stosownych
przypadkach rozporzqdzenie zmieniajgce
(UE) 2015/757 i dyrektywe 2003/87/WE.

Poprawka

(17) W Europejskim Zielonym Ladzie
Komisja wyrazita zamiar wprowadzenia
dodatkowych §rodkéw w celu rozwigzania
problemu emisji gazéw cieplarnianych

AD\1255718PL.docx



z sektora transportu morskiego za pomoca
pakietu srodkow umozliwiajacych Unii
osiggniecie jej celow w zakresie redukcji
emisji. W tym kontekscie nalezy zmienic¢
dyrektywe 2003/87/WE w celu wiaczenia
sektora transportu morskiego do EU ETS,
aby zagwarantowac, ze sektor ten
przyczyni si¢ do osiagnigcia bardziej
ambitnych celow Unii w zakresie klimatu,
a takze celo6w porozumienia paryskiego,
ktore wymaga, aby kraje rozwini¢te
przewodzity, przyjmujac cele redukcji
emisji gazow cieplarnianych obejmujace
catos$¢ gospodarki, podczas gdy kraje
rozwijajace zacheca si¢ do przechodzenia
z czasem do celow redukcji lub
ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych
obejmujgcych catos¢ gospodarki®®. Biorac
pod uwagge, ze emisje pochodzace

z mi¢dzynarodowego lotnictwa poza
Europa powinny zosta¢ ograniczone od
stycznia 2021 r. w drodze globalnych
dziatan rynkowych, podczas gdy brak jest
dziatan, ktore ograniczalyby lub wycenialy
emisje pochodzace z transportu morskiego,
wskazane jest, aby EU ETS obejmowat
cz¢$¢ emisji pochodzacych z rejsow
miedzy portem podlegajacym jurysdykcji
panstwa czlonkowskiego a portem
podlegajacym jurysdykcji panstwa
trzeciego, przy czym panstwo trzecie
mogtoby zdecydowac¢ o podjeciu
odpowiednich dziatan w odniesieniu do
pozostatej czgsci emisji. Rozszerzenie EU
ETS na sektor transportu morskiego
powinno zatem obejmowac potowe emisji
ze statkéw odbywajacych rejsy
przybywajacych do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego

z portu niepodlegajacego jurysdykcji
panstwa cztonkowskiego, potowe emisji ze
statkow odbywajacych rejsy
wyruszajacych z portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego

1 przybywajacych do portu
niepodlegajacego jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego, emisje ze statkow
odbywajacych rejsy przybywajacych do
portu podlegajacego jurysdykcji panstwa
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z sektora transportu morskiego za pomocg
pakietu srodkow umozliwiajacych Unii
osiggniecie jej celow w zakresie redukcji
emisji. W tym kontekscie nalezy zmienic¢
dyrektywe 2003/87/WE w celu wiaczenia
sektora transportu morskiego do EU ETS,
aby zagwarantowac, ze sektor ten
przyczyni si¢ do osiagnigcia bardziej
ambitnych celow Unii w zakresie klimatu,
a takze celé6w porozumienia paryskiego,
ktore wymaga, aby kraje rozwini¢te
przewodzity, przyjmujac cele redukcji
emisji gazow cieplarnianych obejmujace
cato$¢ gospodarki, podczas gdy kraje
rozwijajace zacheca si¢ do przechodzenia
z czasem do celow redukcji lub
ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych
obejmujgcych cato$¢ gospodarki*®. Biorgc
pod uwage, ze emisje pochodzace

z mi¢dzynarodowego lotnictwa poza
Europa powinny zosta¢ ograniczone od
stycznia 2021 r. w drodze globalnych
dziatan rynkowych, podczas gdy brak jest
dziatan, ktore ograniczalyby lub wycenialy
emisje pochodzace z transportu morskiego,
wskazane jest, aby EU ETS obejmowat
cz¢$¢ emisji pochodzacych z rejsow
mi¢dzy portem podlegajacym jurysdykcji
panstwa czlonkowskiego a portem
podlegajacym jurysdykcji panstwa
trzeciego, przy czym panstwo trzecie
mogtoby zdecydowac¢ o podjeciu
odpowiednich dziatan w odniesieniu do
pozostatej czgéci emisji. Rozszerzenie EU
ETS na sektor transportu morskiego
powinno zatem obejmowac potowe emisji
ze statkéw odbywajacych rejsy
przybywajacych do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego

z portu niepodlegajacego jurysdykeji
panstwa czlonkowskiego, potowe emisji ze
statkow odbywajacych rejsy
wyruszajacych z portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego

i przybywajacych do portu
niepodlegajacego jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego, emisje ze statkow
odbywajacych rejsy przybywajacych do
portu podlegajacego jurysdykcji panstwa
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cztonkowskiego z portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego oraz
emisje podczas cumowania w porcie
podlegajacym jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego. Podejscie to zostato
uznane za praktyczny sposob rozwigzania
kwestii wspoOlnych, lecz zr6znicowanych
odpowiedzialnosci i mozliwosci, co byto
od dawna wyzwaniem w konteks$cie
UNFCCC. Uwzglednienie czg$ci emisji
pochodzacych zaré6wno z rejsow
przychodzacych, jak i wychodzacych
migdzy Unig a panstwami trzecimi
zapewnia skutecznos$¢ EU ETS,

w szczegblnosci poprzez zwigkszenie
wplywu $rodka na $rodowisko

w poréwnaniu z zakresem geograficznym
ograniczonym do rejsow w obrebie UE,
przy jednoczesnym ograniczeniu ryzyka
zawini¢¢ do portdéw w celu uniknigcia oplat
oraz ryzyka przeniesienia dziatalnosci
przetadunkowej poza Uni¢. Aby zapewnic¢
ptynne wiaczenie sektora do EU ETS,
nalezy stopniowo zwigkszac liczbe
uprawnien umarzanych przez
przedsigbiorstwa zeglugowe w odniesieniu
do zweryfikowanych emisji zgloszonych
za lata 2023-2025. Aby chronié
integralnos¢ srodowiskowq systemu,

w zakresie, w jakim w tych latach umarza
si¢ mniejszq liczhbe uprawnien

w odniesieniu do zweryfikowanych emisji
dla transportu morskiego, po ustaleniu
roznicy miedzy sweryfikowanymi emisjami
a uprawnieniami umorzonymi kazdego
roku, naleiy anulowacé odpowiedniq liczbe
uprawnien. Poczawszy od 2026 r.
przedsigbiorstwa zeglugowe powinny
umarzac¢ liczbe uprawnien odpowiadajaca
wszystkim swoim zweryfikowanym
emisjom zgloszonym w poprzednim roku.
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cztonkowskiego z portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego oraz
emisje podczas cumowania w porcie
podlegajacym jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego. Podejscie to zostato
uznane za praktyczny sposob rozwigzania
kwestii wspolnych, lecz zroznicowanych
odpowiedzialno$ci i mozliwosci, co byto
od dawna wyzwaniem w konteks$cie
UNFCCC. Ponadlto statki obstugujgce
trasy objete autostradami morskimi lub
zapewniajgce wyspom cigglosé
terytorialng jako ustuge publiczng nie
powinny by¢ objete zakresem EU ETS,
aby unikng¢ konkretnego ryzyka zmiany
rodzaju transportu na sektory bardziej
zanieczyszczajgce w pierwszym przypadku,
a takZe ryzyka narazenia na s;wank
cigglosci terytorialnej w drugim.
Uwzglednienie cz¢$ci emisji pochodzacych
zarOwno z rejsow przychodzacych, jak

1 wychodzacych migdzy Unig a panstwami
trzecimi zapewnia skutecznos¢ EU ETS,
w szczegblnosci poprzez zwigkszenie
wplywu srodka na srodowisko

w porownaniu z zakresem geograficznym
ograniczonym do rejsOw w obrebie UE,
przy jednoczesnym ograniczeniu ryzyka
zawini¢¢ do portow w celu uniknigcia optat
oraz ryzyka przeniesienia dziatalnos$ci
przetadunkowej poza Uni¢. Ponadto aby
zapobiec ucieczce emisji spowodowanej
ewentualnym przenoszeniem operacji
przetadunku z portow w Unii do portow
przeladunkowych w sqsiednich krajach
nienalezqgcych do UE, rozszerzenie EU
ETS na sektor transportu morskiego
powinno zatem obejmowac wszystkie
emisje 7 odbywajqgcych rejsy statkow
przybywajqcych do portu podlegajgcego
Jjurysdykcji panstwa cztonkowskiego

z portu przetadunkowego w sqsiednim
panstwie nienalezgcym do UE oraz emisje
z odbywajgcych rejsy statkow
wyruszajgcych z portu podlegajgcego
Jjurysdykcji panstwa cztonkowskiego

i przybywajgcych do portu
przetadunkowego w sgsiednim panstwie
nienalezgcym do UE. Aby zapewnic
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49 Porozumienie paryskie, art. 4 ust. 4.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1255718PL.docx

ptynne wiaczenie sektora do EU ETS,
nalezy stopniowo zwigkszac liczbe
uprawnien umarzanych przez
przedsigbiorstwa zeglugowe w odniesieniu
do zweryfikowanych emisji zgloszonych w
okresie od pierwszego roku do trzeciego
roku po uplynigciu 18 miesi¢cy od wejscia
w Zycie niniejszej dyrektywy. Poczawszy
od czwartego roku po uplynieciu 18
miesigcy od wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy przedsiebiorstwa zeglugowe
powinny umarzac liczbg¢ uprawnien
odpowiadajacg wszystkim swoim
zweryfikowanym emisjom zgloszonym

w poprzednim roku. NalezZy jednak podjgé
dzialania gwarantujgce, Ze rozszerzenie
EU ETS na transport morski bedzie mialo
na panstwa czlonkowskie sprawiedliwy i
proporcjonalny wplyw, przy
uwzglednieniu specyfiki tych panstw, na
przyktad zwiqzanej 7 ich polozeniem
geograficznym, klimatem i warunkami
pogodowymi.

49 Porozumienie paryskie, art. 4 ust. 4.

Poprawka

(17a) EU ETS powinien przyczynic sie
do jak najwigkszego skutecznego
obnizenia emisyjnosci dziatalnosci
Iwiqzanej 7 transportem morskim.
Przejscie z paliw kopalnych na paliwa
odnawialne i niskoemisyjne odegra
istotng role w tym procesie. Biorgc jednak
pod uwage wyzwania wigzane ze
zmniejszeniem emisji w sektorze morskim
wynikajgce 7 obecnego braku rentownych
niskoemisyjnych technologii uktadow
napedowych, co uznano w strategii
Komisji na rzecz zrownowazonej i
inteligentnej mobilnosci, i biorgc pod
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uwage wysoki poziom konkurencji miedzy
przedsigbiorstwami Zeglugowymi i istotng
roznice cenowq miedzy paliwami
konwencjonalnymi a paliwami
odnawialnymi i niskoemisyjnymi,
przejscie to nalegy wspierac¢ za pomocgq
zachet ekonomicznych, ktore
odzwierciedlajq korzysci dla srodowiska
wynikajgce ze stosowania paliw
alternatywnych i sprawiajq, e sq one
bardziej konkurencyjne dla
przedsiebiorstw Zeglugowych, co pozwala
unikng¢ ucieczki emisji. W tym celu
przedsiebiorstwom Zeglugowym nalegy
przydzieli¢ bezplatne uprawnienia,
proporcjonalnie do ilosci wykorzystanych
i zgloszonych paliw alternatywnych.
Liczbe uprawnien przydzielanych
bezplatnie nalezy skorygowac za pomocg
mnoznikow, aby uwzglednié fakt, Ze
niektore rodzaje paliw alternatywnych
priynoszq wieksze korzysci dla
srodowiska, a ich zakup jest
kosztowniejszy dla przedsigbiorstw
Zeglugowych. Komisja powinna
regularnie dokonywadé przeglgdu poziomu
mnozZnikow na podstawie informacji
dotyczgcych cen rynkowych paliw.
Ponadto w rezolucji Parlamentu
Europejskiego 7 kwietnia 2021 r. w
sprawie wydajnego i czystszego transportu
morskiego uznano znaczenie w sektorze
morskim takich technologii przejsciowych
jak LNG i infrastruktura LNG.
Wykorzystanie takich technologii powinno
by¢ zatem wspierane w poczqtkowej fazie
przejsciowej poprzez czesciowy prrydzial
bezplatnych uprawnien.

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(17b) W razie koniecznosci Komisja
powinna dokonaé przeglgdu
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Poprawka 9

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

1 COM(2021)0562

AD\1255718PL.docx

rozporzgdzenia (UE) 2015/757 w celu
zapewnienia, aby dostepne byly
informacje na temat stosowania
wszystkich rodzajow paliw alternatywnych
do celow okreslenia liczby bezplatnych
uprawnien w ramach EU ETS.

Poprawka

(17¢) Naleiy ustanowié¢ fundusz na rzecg
transformacji morskiej, aby zapewnié
panstwom cztonkowskim srodki finansowe
na wsparcie polityki na rzecz obniZenia
emisyjnosci sektora transportu morskiego.
Nalezy to osiggngé przede wszystkim w
drodze rozwoju innowacyjnych
technologii na rzecz obnizania
emisyjnosci sektora, produkcji
zrownowazonych paliw alternatywnych
zdefiniowanych w rozporzgdzeniu (UE)
w/ess W Sprawie stosowania paliw
odnawialnych i niskoemisyjnych w
transporcie morskim!, w tym systemow
zbierania surowcow dla paliw
alternatywnych, inwestycji w badania i
rozwdj oraz pierwsze zastosowanie
przemystowe technologii i projektow
ograniczajgcych emisje gazow
cieplarnianych, badan nad nowymi
silnikami i technologiami oraz
infrastruktury portowej. Komisja powinna
przedloiy¢ wnioski ustawodawcze
dotyczqce utworzenia funduszu
morskiego. Fundusz morski powinien byé
w pelni zapisanym w budZecie programem
wydatkow w WRF. Pula srodkow
budzetowych na ten program powinna by¢é
wyrazona jako kwota ustalona na
poziomie odpowiadajgcym 75 %
spodziewanych dochodow ze sprzedaZy na
aukcji uprawnien dla sektora morskiego.
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Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18

Tekst proponowany przez Komisje

(18)  Przepisy dyrektywy 2003/87/WE
w odniesieniu do dzialalno$ci w zakresie
transportu morskiego powinny by¢
poddawane przegladowi w $wietle
przysztych zmian na arenie
mi¢dzynarodowej oraz wysitkéw
podejmowanych w celu osiggnigcia celow
porozumienia paryskiego, w tym drugiego
globalnego przegladu w 2028 .,

a nastgpnie kolejnych globalnych
przegladow co piec lat, ktore maja
stanowi¢ podstawe dla kolejnych
ustalanych na poziomie krajowym
wkladoéw. W szczegdlnosci Komisja
powinna w dowolnym momencie przed
drugim globalnym przegladem w 2028 r. —
a zatem nie p6zniej niz do dnia 30
wrzesnia 2028 r. — przedstawi¢
Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie
sprawozdanie z postgpOw w negocjacjach
IMO dotyczacych globalnego $rodka
rynkowego. W swoim sprawozdaniu
Komisja powinna przeanalizowac
instrumenty Mig¢dzynarodowej Organizacji
Morskiej oraz oceni¢, w stosownych
przypadkach, sposéb wdrozenia tych
instrumentéw do prawa unijnego poprzez
zmiang dyrektywy 2003/87/WE. W swoim
sprawozdaniu Komisja powinna zawrze¢
stosowne wnioski.

PE704.649v03-00

Fundusz morski powinien dzialaé na
zasadzie zarzqgdzania dzielonego 2
panstwami czlonkowskimi na mocy
rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060.

Poprawka

(18)  Przepisy dyrektywy 2003/87/WE
w odniesieniu do dziatalno$ci w zakresie
transportu morskiego powinny by¢
poddawane przegladowi w §wietle
przysztych zmian na arenie
mi¢dzynarodowej oraz wysitkéw
podejmowanych w celu osiggniecia celow
porozumienia paryskiego, w tym drugiego
globalnego przegladu w 2028 r.,

a nastgpnie kolejnych globalnych
przegladow co piec lat, ktore maja
stanowi¢ podstawe dla kolejnych
ustalanych na poziomie krajowym
wkladoéw. W szczegdlnosci Komisja
powinna co dwa lata po wejsciu w Zycie
niniejszej dyrektywy, a w szczegolnosci

w dowolnym momencie przed drugim
globalnym przegladem w 2028 r. — a zatem
nie p6zniej niz do dnia 30 wrzesnia 2028 r.
— przedstawi¢ Parlamentowi
Europejskiemu 1 Radzie sprawozdanie

z postepéw w negocjacjach IMO
dotyczacych globalnego $rodka
rynkowego. W swoim sprawozdaniu
Komisja powinna przeanalizowac
instrumenty Mig¢dzynarodowej Organizacji
Morskiej oraz oceni¢, w stosownych
przypadkach, sposoéb wdrozenia tych
instrumentéw do prawa unijnego poprzez
zmiang dyrektywy 2003/87/WE. W swoim
sprawozdaniu Komisja powinna zawrze¢
stosowne wnioski. Ponadto Komisja
powinna zdecydowanie opowiadad si¢ na
szczeblu miedzynarodowym za
ustanowieniem globalnego srodka
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Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje

(19) Komisja powinna dokona¢
przegladu funkcjonowania dyrektywy
2003/87/WE w odniesieniu do dziatalnos$ci
w zakresie transportu morskiego w swietle
doswiadczen zwigzanych 7 jej
stosowaniem, w tym w odniesieniu do
ewentualnych praktyk unikowych,

a nastepnie powinna zaproponowac
srodki zapewniajgce jej skutecznosé.

AD\1255718PL.docx

rynkowego we wspolpracy z
Miedzynarodowq Organizacjq Morskq
(IMO) w celu rozszerzenia w stosownych
przypadkach zakresu EU ETS na
transport morski.

Poprawka

(19) Do 1 stycznia 2025 r. Komisja
powinna dokona¢ przegladu
funkcjonowania dyrektywy 2003/87/WE
w odniesieniu do dziatalno$ci w zakresie
transportu morskiego, w drodze oceny
skutkow, w Scistej wspolpracy z
odpowiednimi organami portowymi,
przedsiebiorstwami Zeglugowymi i
wszystkimi wlasciwymi zainteresowanymi
stronami, na podstawie rzeczywistych
danych, aby ustali¢ mozliwe
oddzialywania tych przepisow na ucieczke
emisji, przesuniecie zawinie¢ do portow i
dziatalnosci portowej do portow
znajdujgcych sie poza UE, polgczalnosé
portow w Europie oraz, w stosownych
przypadkach, przesuniecie
miedzygaleziowe. W ocenie skutkow
naleZy rownie; w szczegolnosci
uwzglednic ewentualne praktyki unikowe
i sporzqdzenie wykazu potencjalnych
rodzajow dziatalnosci gospodarczej, ktore
nie wchodzq w zakres istotnej dziatalnosci
gospodarczej prowadzonej przy
zawinieciach do portow w krajach
sgsiadujgcych z UE. Taka specjalna
ocena skutkow jest kluczowa dla dzialania
EU ETS zgodnego z zamierzeniami,
zwlaszcza w odniesieniu do ewentualnych
praktyk unikowych. W przypadku gdyby w
ramach oceny skutkow stwierdzono
ryzyko negatywnego wplywu na sektor
morski, unijne porty oraz na regiony
morskie i przybrzeine oraz wyspy Komisja
powinna zaproponowac srodki
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Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 20

Tekst proponowany przez Komisje

(20)  Osobg lub organizacja
odpowiedzialng za zgodno$¢ z EU ETS
powinno by¢ przedsigbiorstwo zeglugowe,
zdefiniowane jako wlasciciel statku lub
kazda inna organizacja lub osoba, taka jak
zarzadca lub podmiot czarterujacy statek
bez zatogi, ktora przejeta od wihasciciela
odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku

i ktora, przyjmujac takg odpowiedzialnos¢,
zgodzila si¢ przeja¢ wszystkie obowigzki

1 zobowigzania natozone przez
Migdzynarodowy kodeks zarzadzania
bezpieczng eksploatacja statkow

1 zapobieganiem zanieczyszczaniu.
Definicja ta opiera si¢ na definicji
»przedsigbiorstwa” zawartej w art. 3 lit. d)
rozporzadzenia (UE) 2015/757 i jest
zgodna z globalnym systemem
gromadzenia danych ustanowionym przez
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zapobiegawcze, aby przeciwdziatad temu
ryzyku, w tym zalecenia dotyczgce
szczegoltowych przepisow odnoszgcych sie
do portow w basenach morskich UE lub w
krajach sqsiadujgcych 7 UE, w celu
zapewnienia rownych warunkow
dzialania i skutecznosci obniZenia
emisyjnosci sektora. NaleZy starannie
rozwazy¢ dostosowanie do srodka
rynkowego opracowanego przez IMO jako
sposob przeciwdzialania potencjalnym
negatywnym skutkom regionalnego
zakresu EU ETS. Ponadto Komisja
powinna przeprowadzi¢ synergistyczng
oceng skutkow, w ktorej przeanalizuje
oddzialywanie wszystkich wnioskow
objetych pakietem ,,Gotowi na 557, w tym
kwestie konkurencyjnosci UE,
potencjalnego ryzyka ograniczenia
mobilnosci oraz efektywnosci kosztowej
redukcji emisji gazow cieplarnianych.

Poprawka

(20)  Osobg lub organizacja
odpowiedzialng za zgodno$¢ z EU ETS
powinno by¢ przedsigbiorstwo zeglugowe,
zdefiniowane jako wtasciciel statku lub
kazda inna organizacja lub osoba, taka jak
zarzadca lub podmiot czarterujacy statek
bez zatogi, ktora przejeta od wilasciciela
odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku

i ktora, przyjmujac taka odpowiedzialnosc,
zgodzita si¢ przeja¢ wszystkie obowiagzki

1 zobowigzania natozone przez
Migdzynarodowy kodeks zarzadzania
bezpieczng eksploatacja statkow

1 zapobieganiem zanieczyszczaniu.
Definicja ta opiera si¢ na definicji
,przedsigbiorstwa” zawartej w art. 3 lit. d)
rozporzadzenia (UE) 2015/757 1 jest
zgodna z globalnym systemem
gromadzenia danych ustanowionym przez
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IMO w 2016 r. Zgodnie z zasada
,»zanieczyszczajacy ptaci”
przedsigbiorstwo zeglugowe mogtoby,
w drodze ustaleh umownych, obcigzy¢
kosztami przestrzegania przepisOw
niniejszej dyrektywy podmiot, ktory jest
bezposrednio odpowiedzialny za decyzje
majace wpltyw na emisje CO, ze statku.
Podmiot ten bylby zwykle podmiotem
odpowiedzialnym za wybor paliwa, trasy
1 predkosci statku.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 21

Tekst proponowany przez Komisje

(21)  Aby zmniejszy¢ obcigzenie
administracyjne dla przedsigbiorstw
zeglugowych, za kazde przedsigbiorstwo
zeglugowe powinno odpowiada¢ jedno
panstwo cztonkowskie. Komisja powinna
opublikowa¢ wstepny wykaz
przedsigbiorstw zeglugowych, ktore
prowadzity dzialalno$¢ morska objeta EU
ETS, okreslajacy organ administrujacy

w odniesieniu do kazdego przedsigbiorstwa
zeglugowego. Wykaz powinien by¢
aktualizowany co najmniej raz na dwa lata
w celu ponownego przypisania
przedsigbiorstw zeglugowych do innego
organu administrujgcego w zaleznosci od
potrzeb. W przypadku przedsigbiorstw
zeglugowych zarejestrowanych w danym
panstwie czlonkowskim organem
administrujgcym powinno by¢ to panstwo
cztonkowskie. W przypadku
przedsiebiorstw zeglugowych
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IMO w 2016 r. Zgodnie z zasadg
,»,zanieczyszczajacy ptaci”
przedsigbiorstwo zeglugowe mogloby,

w drodze ustaleh umownych, obciazy¢
kosztami przestrzegania przepisOw
niniejszej dyrektywy podmiot, ktory jest
bezposrednio odpowiedzialny za decyzje
majace wpltyw na emisje CO, ze statku.
Podmiot ten bylby zwykle podmiotem
odpowiedzialnym za wybor paliwa, trasy

1 predkosci statku. NaleZy monitorowad i
egzekwowad zgodnosé statku z przepisami,
co stanowi wspolng odpowiedzialnosé
wlasciciela statku i operatora. Wzywa sig
Komisje do dokonania do 2027 r. oceny
potencjalnych luk w zakresie zgodnosci,
zaproponowania srodkow i, w stosownych
przypadkach, dokonania przeglgdu
niniejszej dyrektywy.

Poprawka

(21)  Aby zmniejszy¢ obcigzenie
administracyjne dla przedsigbiorstw
zeglugowych, za kazde przedsigbiorstwo
zeglugowe powinno odpowiada¢ jedno
panstwo cztonkowskie. Komisja powinna
opublikowa¢ wstepny wykaz
przedsigbiorstw zeglugowych, ktoére
prowadzity dziatalno$¢ morska objeta EU
ETS, okreslajacy organ administrujacy

w odniesieniu do kazdego przedsigbiorstwa
zeglugowego. Wykaz powinien by¢
aktualizowany regularnie i co najmniej rag
w roku w celu ponownego przypisania
przedsigbiorstw zeglugowych do innego
organu administrujagcego w zaleznosci od
potrzeb. W przypadku przedsigbiorstw
zeglugowych zarejestrowanych w danym
panstwie cztlonkowskim organem
administrujgcym powinno by¢ to panstwo
cztonkowskie. W przypadku
przedsiebiorstw zeglugowych
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zarejestrowanych w panstwie trzecim
organem administrujagcym powinno by¢
panstwo cztonkowskie, w ktorym
przedsigbiorstwo zeglugowe miato
najwigksza szacunkowg liczbg zawinie¢ do
portow podczas rejsow objetych zakresem
dyrektywy 2003/87/WE w ciggu ostatnich
dwoch lat monitorowania. W przypadku
przedsigbiorstw zeglugowych
zarejestrowanych w panstwie trzecim,
ktore w ciggu ostatnich dwoch lat
monitorowania nie odbyty zadnego rejsu
objetego zakresem stosowania dyrektywy
2003/87/WE, organem administrujagcym
powinno by¢ panstwo cztonkowskie,

z ktérego przedsiebiorstwo zeglugowe
wyruszylo w swoj pierwszy rejs objety
zakresem stosowania tej dyrektywy.
Komisja powinna publikowa¢

1 aktualizowac¢ co dwa lata wykaz
przedsigbiorstw zeglugowych objetych
zakresem stosowania dyrektywy
2003/87/WE, okreslajac organ
administrujacy dla kazdego
przedsigbiorstwa zeglugowego. W celu
zapewnienia rownego traktowania
przedsigbiorstw zeglugowych panstwa
cztonkowskie powinny stosowac
zharmonizowane zasady administrowania
przedsigbiorstwami zeglugowymi, za ktore
sa odpowiedzialne, zgodnie ze
szczegblowymi zasadami, ktore majg by¢
ustanowione przez Komisje.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 23 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE704.649v03-00

zarejestrowanych w panstwie trzecim
organem administrujagcym powinno by¢
panstwo cztonkowskie, w ktorym
przedsigbiorstwo zeglugowe miato
najwigkszg szacunkowg liczbe zawinie¢ do
portow podczas rejsow objetych zakresem
dyrektywy 2003/87/WE w ciggu ostatnich
dwoch lat monitorowania. W przypadku
przedsigbiorstw zeglugowych
zarejestrowanych w panstwie trzecim,
ktore w ciggu ostatnich dwoch lat
monitorowania nie odbyty zadnego rejsu
objetego zakresem stosowania dyrektywy
2003/87/WE, organem administrujagcym
powinno by¢ panstwo cztonkowskie,

z ktorego przedsiebiorstwo zeglugowe
wyruszyto w swoj pierwszy rejs objety
zakresem stosowania tej dyrektywy.
Komisja powinna publikowa¢

1 aktualizowac¢ co roku wykaz
przedsigbiorstw zeglugowych objetych
zakresem stosowania dyrektywy
2003/87/WE, okreslajac organ
administrujacy dla kazdego
przedsigbiorstwa zeglugowego. W celu
zapewnienia rownego traktowania
przedsigbiorstw zeglugowych panstwa
cztonkowskie powinny stosowac
zharmonizowane zasady administrowania
przedsigbiorstwami zeglugowymi, za ktore
sg odpowiedzialne, zgodnie ze
szczegblowymi zasadami, ktore majg by¢
ustanowione przez Komisje.

Poprawka

(23a) Szczegolng uwage naleiy
poswiecic¢ statkom eksploatowanym na
podstawie umowy o swiadczenie ustug
publicznych lub objetych zobowigzaniami
z tytulu swiadczenia ustug publicznych, a
takze statkom plywajgcym do lub z
regionow najbardziej oddalonych lub
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Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 24

Tekst proponowany przez Komisje

(24) Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA) lub
inna wlasciwa organizacja, w oparciu

o doswiadczenia z realizacji podobnych
zadan zwigzanych z ochrong srodowiska,
powinna w stosownych przypadkach

1 zgodnie ze swoim mandatem wspierac
Komisje i organy administrujace

w zakresie wdrazania dyrektywy
2003/87/WE. Dzigki swojemu
doswiadczeniu we wdrazaniu
rozporzadzenia (UE) 2015/757 1 swoim
narzedziom informatycznym EMSA
mogtaby pomagac organom
administrujacym, zwlaszcza w zakresie
monitorowania, raportowania i weryfikacji
emisji powstajacych w wyniku dziatalnosci
morskiej objetej zakresem stosowania
niniejszej dyrektywy, utatwiajac wymiang
informacji lub opracowujac wytyczne

1 kryteria.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 25 a (nowy)
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wysp UE w celu promowania dostgpnosci.
W zwiqzku 7 tym naleiy przewidzieé
odstepstwo od niniejszej dyrektywy dla
emisji z rejsow morskich odbywanych do i
z regionow lub wysp najbardziej
oddalonych ze wzgledu na ich zaleinosé
od transportu morskiego pod wzgledem
cigglosci terytorialnej, importu surowcow,
towarow podstawowych i innych
produktow, a takie pewnej czesci
eksportu.

Poprawka

(24) Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA) lub
inna wlasciwa organizacja, w oparciu

o doswiadczenia z realizacji podobnych
zadan zwigzanych z ochrong srodowiska,
powinna w stosownych przypadkach

1 zgodnie ze swoim mandatem wspierac
Komisj¢ i organy administrujace

w zakresie wdrazania dyrektywy
2003/87/WE. W zwiagzku ze swoim
doswiadczeniem we wdrazaniu
rozporzadzenia (UE) 2015/757 1 swoimi
narze¢dziami informatycznymi EMSA
Ppowinna pomagac organom
administrujagcym, zwlaszcza w zakresie
monitorowania, raportowania i weryfikacji
emisji powstajacych w wyniku dziatalnosci
morskiej objetej zakresem stosowania
niniejszej dyrektywy, utatwiajac wymiang
informacji lub opracowujac wytyczne

1 kryteria.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 28

Tekst proponowany przez Komisje

(28)  Osiagnigcie ambitniejszych celow
klimatycznych bedzie wymagato
przeznaczenia na transformacj¢
klimatyczng znacznych srodkow
publicznych w UE, a takze z budzetéw
krajowych. Aby uzupehic 1 pokry¢
znaczne wydatki na dziatania zwigzane

z klimatem w budzecie UE, wszystkie
dochody z aukcji nieprzypisane do budzetu
Unii powinny by¢ wykorzystywane na cele
zwigzane z klimatem. Obejmuje to
wykorzystanie wsparcia finansowego

w celu uwzglednienia aspektow
spotecznych w gospodarstwach domowych
o nizszych 1 srednich dochodach poprzez
zmniejszenie podatkow zaktocajacych.
Ponadto, aby zaradzi¢ efektom
dystrybucyjnym i spotecznym skutkom
transformacji w panstwach cztonkowskich
o niskich dochodach, nalezy wykorzysta¢
dodatkowa ilo$¢ 2,5 % ogolnounijnej

PE704.649v03-00

Poprawka

(25a) Aby zapewnic¢ rowne warunki
dziatania dla statkow plywajqcych w
warunkach zalodzenia i innych statkow,
nalegy zastosowad szczegdlng metode
uwzgledniajgcq dodatkowe emisje
zwiqzane 7 plywaniem w warunkach
zalodzenia i dodatkowe emisje ze statkow
klasy lodowej, gdy plywajq na wodach
otwartych, a jednoczesnie zadbac o to, aby
handel uprawnieniami do emisji w
ramach ETS nadal zmniejszal emisje w
sektorze morskim. W tym celu nalezy
odpowiednio zmienié przepisy dotyczqce
przekazywania, umarzania i anulowania
uprawnien na mocy dyrektywy
2003/87/WE.

Poprawka

(28)  Osiagnigcie ambitniejszych celow
klimatycznych bedzie wymagato
przeznaczenia na transformacj¢
klimatyczng znacznych srodkow
publicznych w UE, a takze z budzetéw
krajowych. Aby uzupehic i1 pokry¢
znaczne wydatki na dziatania zwigzane

z klimatem w budzecie UE, wszystkie
dochody z aukcji nieprzypisane do budzetu
Unii powinny by¢ wykorzystywane na cele
zwigzane z klimatem. Obejmuje to
wykorzystanie wsparcia finansowego

w celu uwzglednienia aspektow
spolecznych w gospodarstwach domowych
o nizszych 1 srednich dochodach poprzez
zmniejszenie podatkow zaktocajacych.
Ponadto, aby zaradzi¢ efektom
dystrybucyjnym i spotecznym skutkom
transformacji w panstwach cztonkowskich
o niskich dochodach, nalezy wykorzysta¢
dodatkowg ilo$¢ 2,5 % ogo6lnounijnej
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liczby uprawnien od [rok wejscia w Zycie
dyrektywy] do 2030 r. na finansowanie
transformacji energetycznej panstw
cztonkowskich, w ktérych produkt krajowy
brutto (PKB) na mieszkanca jest nizszy niz
65 % $redniej unijnej w latach 20162018,
za posrednictwem funduszu
modernizacyjnego, o ktérym mowa

w art. 10d dyrektywy 2003/87/WE.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 30

Tekst proponowany przez Komisje

(30) Mechanizm dostosowywania cen na
granicach z uwzglednieniem emisji CO,
(CBAM), ustanowiony na mocy
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) [..../..]7}, stanowi rozwigzanie
alternatywne dla przydziatu bezptatnych
uprawnien w celu przeciwdzialania ryzyku
ucieczki emisji gazow cieplarnianych.

W zakresie, w jakim sektory i podsektory
sa objete tym $rodkiem, nie powinny one
otrzymywac przydziatu bezptatnych
uprawnien. Aby umozliwi¢ producentom,
importerom 1 handlowcom dostosowanie
si¢ do nowego systemu, potrzebne jest
jednak przejsciowe stopniowe znoszenie
bezplatnych uprawnien. Zmniejszenie
przydziatu bezptatnych uprawnien
powinno zosta¢ wdrozone poprzez
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liczby uprawnien od [rok wejscia w Zycie
dyrektywy] do 2030 r., a takZe
rownowartos¢ 1,5 % catkowitej liczby
uprawnien z puli powyzej 400 min
uprawnien odloZonych w rezerwie
stabilnosci rynkowej na rzecz funduszu
modernizacyjnego na finansowanie
transformacji energetycznej panstw
cztonkowskich, w ktorych produkt krajowy
brutto (PKB) na mieszkanca jest nizszy niz
65 % $redniej unijnej w latach 20162018,
za posrednictwem funduszu
modernizacyjnego, o ktérym mowa

w art. 10d dyrektywy 2003/87/WE. Aby
EU ETS przyczynial si¢ do zmniejszenia
globalnych emisji gazow cieplarnianych i
umoZzliwial obniZenie emisyjnosci,
znaczny odsetek dochodow EU ETS
generowany przez sektor morski lub
rownowazne kwoty nalezy przeznaczyé na
obnizenie emisyjnosci tego sektora i
portow Unii.

Poprawka

(30) Mechanizm dostosowywania cen na
granicach z uwzglednieniem emisji CO2
(CBAM), ustanowiony na mocy
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) [..../..]°!, moZe stanowié¢
rozwigzanie alternatywne dla przydziatu
bezptatnych uprawnien w celu
przeciwdziatania ryzyku ucieczki emisji
gazow cieplarnianych po potwierdzeniu
przez Komisje w ramach oceny, Ze
rozporzqdzenie jest skuteczne w
zapobieganiu ucieczce emisji zarowno
wzgledem przywozu, jak i wywozu. W
zakresie, w jakim sektory i podsektory sa
objete tym Srodkiem, naleZy jednak
zapewnic¢ gwarancje zgodne 7 zasadami
WTO dla produktow przeznaczonych do
wywozu i ich producentow. Aby
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zastosowanie wspotczynnika do przydziatu
bezptlatnych uprawnien dla sektorow
CBAM, wraz ze stopniowym
wprowadzaniem CBAM. Odsetek ten
(wspotczynnik CBAM) powinien wynosi¢
100 % w okresie przejsciowym migdzy
wejsciem w zycie [rozporzadzenia

w sprawie CBAM] a 2025 r., 90 %

w 2026 1. 1 powinien by¢ zmniejszany o 10
punktow procentowych kazdego roku az do
osiggniecia 0 %, tym samym eliminujac
przydziat bezptatnych uprawnien

w dziesigtym roku. Nalezy odpowiednio
dostosowa¢ wilasciwe akty delegowane
dotyczace przydziatu bezptatnych
uprawnien dla sektorow i podsektorow
objetych CBAM. Bezptatne uprawnienia,
ktdre nie sg juz przyznawane sektorom
CBAM w oparciu o to obliczenie
(zapotrzebowanie CBAM), muszg zostac¢
sprzedane na aukcji, a dochody z tego
tytulu trafig do funduszu innowacyjnego

w celu wspierania innowacji w zakresie
technologii niskoemisyjnych,
wychwytywania 1 utylizacji dwutlenku
wegla (,,CCU”), wychwytywania

1 sktadowania dwutlenku wegla (,,CCS”),
energii odnawialnej i magazynowania
energii, w sposob przyczyniajacy si¢ do
tagodzenia zmiany klimatu. Szczegdlna
uwage nalezy zwroci¢ na projekty

w sektorach CBAM. Aby zachowac¢
proporcj¢ przydziatu bezptatnych
uprawnien dostepnych dla sektorow innych
niz CBAM, ostateczna liczba do odliczenia
od przydziatu bezptatnych uprawnien i do
sprzedania na aukcji powinna zostac
obliczona na podstawie proporcji, jakg
stanowi zapotrzebowanie CBAM

w odniesieniu do potrzeb wszystkich
sektorow otrzymujacych przydziat
bezptatnych uprawnien.
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umozliwi¢ producentom, importerom i
handlowcom dostosowanie si¢ do nowego
systemu, w przypadku gdy bezplatne
uprawnienia sq stopniowo gnoszone
zgodnie 7 wnioskami na temat
skutecznosci CBAM zawartymi w
sprawozdaniu Komisji na podstawie
[rozporzqdzenia w sprawie CBAM],
zasadnicze znaczenie ma stopniowa
transformacja. Takie zmniejszenie
przydziatu bezptatnych uprawnien
powinno zosta¢ wdrozone poprzez
zastosowanie wspotczynnika do przydziatu
bezptatnych uprawnien dla sektorow
CBAM, wraz ze stopniowym
wprowadzaniem CBAM. Odsetek ten
(wspoteczynnik CBAM) powinien wynosi¢
100 % w okresie przejsciowym migdzy
wejsciem w zycie [rozporzadzenia

w sprawie CBAM] a 2025 1., 90 %

w 2026 r. 1 powinien by¢ zmniejszany o 10
punktow procentowych kazdego roku az do
osiggniecia 0 %, tym samym eliminujac
przydziat bezptatnych uprawnien

w dziesigtym roku. Nalezy odpowiednio
dostosowa¢ wilasciwe akty delegowane
dotyczace przydziatu bezptatnych
uprawnien dla sektorow i podsektorow
objetych CBAM, z uwzglednieniem
potrzeby utrzymania prrydziatu
bezplatnych uprawnien dla produktow
eksportowanych. Bezptatne uprawnienia,
ktore nie sg juz przyznawane sektorom
CBAM w oparciu o to obliczenie
(zapotrzebowanie CBAM), muszg zostac¢
sprzedane na aukcji, a dochody z tego
tytutu trafig do funduszu innowacyjnego
w celu wspierania innowacji w zakresie
technologii niskoemisyjnych,
wychwytywania 1 utylizacji dwutlenku
wegla (,,CCU”), wychwytywania

1 sktadowania dwutlenku wegla (,,CCS”),
energii odnawialnej i magazynowania
energii, w sposob przyczyniajacy si¢ do
tagodzenia zmiany klimatu. Szczegdlng
uwage nalezy zwrdci¢ na projekty

w sektorach CBAM. Aby zachowa¢
proporcj¢ przydziatu bezptatnych
uprawnien dostepnych dla sektoréw innych
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51 [wpisa¢ pelne odniesienie do Dz. U.]

Poprawka 19

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 32

Tekst proponowany przez Komisje

(32) Kompleksowe podejscie do
innowacji ma zasadnicze znaczenie dla
osiggniecia celow Europejskiego Zielonego
Ladu. Na poziomie UE niezbgdne wysitki
w zakresie badan 1 innowacji sg wspierane
m.in. poprzez program ,,Horyzont Europa”,
ktory obejmuje znaczne finansowanie

1 nowe instrumenty dla sektorow objetych
ETS. Panstwa cztonkowskie powinny
zapewni¢, aby krajowe przepisy
transponujace nie utrudnialy innowacji

1 byly neutralne technologicznie.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 33

Tekst proponowany przez Komisje

(33) Zakres funduszu innowacyjnego,

o ktorym mowa w art. 10a ust. 8
dyrektywy 2003/87/WE, nalezy rozszerzy¢
w celu zapewnienia wsparcia dla innowacji
w zakresie technologii i proceséw

AD\1255718PL.docx

niz CBAM, ostateczna liczba do odliczenia
od przydziatu bezptatnych uprawnien i do
sprzedania na aukcji powinna zostac¢
obliczona na podstawie proporcji, jaka
stanowi zapotrzebowanie CBAM

w odniesieniu do potrzeb wszystkich
sektorow otrzymujacych przydziat
bezptatnych uprawnien.

51 [wpisa¢ pelne odniesienie do Dz. U.]

Poprawka

(32) Kompleksowe podejscie do
innowacji ma zasadnicze znaczenie dla
osiggniecia celow Europejskiego Zielonego
Ladu. Na poziomie UE niezbedne wysitki
w zakresie badan 1 innowacji s wspierane
m.in. poprzez program ,,Horyzont Europa”,
ktory obejmuje znaczne finansowanie

1 nowe instrumenty dla sektoréw objetych
ETS. Panstwa cztonkowskie powinny
zapewni¢, aby krajowe przepisy
transponujace nie utrudniaty innowacji

1 byly neutralne technologicznie, natomiast
Komisja powinna zapewni¢ dostgpnosé i
skutecznosé niezbednej pomocy
technicznej i doradczej.

Poprawka

(33) Zakres funduszu innowacyjnego,

o ktéorym mowa w art. 10a ust. 8
dyrektywy 2003/87/WE, nalezy rozszerzy¢
w celu zapewnienia wsparcia dla
wdraZania w procesach przemystowych

PE704.649v03-00
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niskoemisyjnych, ktore dotycza zuzycia
paliw w sektorze budowlanym i sektorze
transportu drogowego. Ponadto fundusz
innowacyjny powinien stuzy¢ wspieraniu
inwestycji stuzacych obniZeniu
emisyjnosci sektora transportu morskiego,
w tym inwestycji w zrownowazone paliwa
alternatywne, takie jak wodor i amoniak,
ktore sg produkowane ze zrodet
odnawialnych, a takze w bezemisyjne
technologie napedowe, takie jak
technologie wiatrowe. Biorac pod uwage,
ze dochody uzyskane z kar natozonych na
mocy rozporzadzenia xxxx/xxxx [FuelEU
Maritime]52 przeznacza si¢ na fundusz
innowacyjny jako zewnetrzne dochody
przeznaczone na okreslony cel zgodnie

z art. 21 ust. 5 rozporzadzenia
finansowego, Komisja powinna zapewnic,
aby nalezycie uwzglgdniono wsparcie dla
innowacyjnych projektow majacych na
celu przyspieszenie rozwoju oraz
stosowania paliw odnawialnych

i niskoemisyjnych w sektorze morskim, jak
okreslono w art. 21 ust. 1 rozporzadzenia
xxxx/xxxx [FuelEU Maritime]. Aby
zapewni¢ dostepnos¢ wystarczajacego
finansowania dla innowacji w tym
rozszerzonym zakresie, fundusz
innowacyjny nalezy uzupeti¢ o 50 min
uprawnien, pochodzacych czesciowo

z uprawnien, ktoére w przeciwnym razie
moglyby zosta¢ sprzedane na aukcji,

a czgsSciowo z uprawnien, ktore

W przeciwnym razie mogtyby zostac
przydzielone bezptatnie, zgodnie z obecna
proporcja finansowania funduszu
innowacyjnego z kazdego Zrodia.

PE704.649v03-00

technologii nieprzelomowych, ktore majq
ogromny potencjal ograniczenia emisji,
nie sq jednak jeszcze gotowe do
wprowadzenia na rynek, a takZe dla
innowacji w zakresie technologii

1 proceséw niskoemisyjnych, ktére dotycza
zuzycia paliw w sektorze budowlanym.
Ponadto fundusz innowacyjny powinien
shuzy¢ wspieraniu inwestycji stuzacych
przyspieszeniu obnizZenia emisyjnosci
sektora transportu morskiego dzigki
inwestycjom w rogwigzania
krotkoterminowe, takie jak technologie
napedowe i infrastruktura tankowania
LNG, a w szczegolnosci rozwoj
srednioterminowych rozwiqzan
przelomowych, wsparcie dla wdraZania
innowacyjnych technologii, w tym
inwestycji w zrbwnowazone paliwa
alternatywne (i powiqzang infrastrukture),
takie jak wodor 1 amoniak, ktore sa
produkowane ze zréwnowazonych zrodet
odnawialnych, w pierwsze zastosowania
przemystowe, infrastrukture tankowania i
tadowania w portach, w tym w
podlgczenie do lgdowej sieci
elektroenergetycznej i do innej
infrastruktury energetycznej, a takze

w bezemisyjne technologie napgdowe,
takie jak technologie wiatrowe. Biorac pod
uwage, ze dochody uzyskane z kar
nalozonych na mocy rozporzadzenia
xxxx/xxxx [FuelEU Maritime]>?
przeznacza si¢ na fundusz innowacyjny
jako zewnetrzne dochody przeznaczone na
okreslony cel zgodnie z art. 21 ust. 5
rozporzadzenia finansowego, Komisja
powinna zapewnic¢, aby nalezycie
uwzgledniono wsparcie dla innowacyjnych
projektéw majacych na celu przyspieszenie
rozwoju oraz stosowania grownowazonych
paliw odnawialnych, niskoemisyjnych

i bezemisyjnych, a takze elektryfikacje

w sektorze morskim, jak okreslono

w art. 21 ust. 1 rozporzadzenia XXxX/XXXX
[FuelEU Maritime]. Aby zapewni¢
dostepnos¢ wystarczajacego finansowania
dla innowacji w tym rozszerzonym
zakresie, fundusz innowacyjny nalezy
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32 [doda¢ odniesienie do rozporzadzenia
FuelEU Maritime].

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 38

Tekst proponowany przez Komisje

(38)  Zakres funduszu modernizacyjnego
nalezy dostosowa¢ do najnowszych
unijnych celéw w zakresie klimatu poprzez
wprowadzenie wymogu, aby inwestycje
byty zgodne z celami Europejskiego
Zielonego Ladu 1 rozporzadzeniem (UE)
2021/1119, oraz poprzez wyeliminowanie
wsparcia dla wszelkich inwestycji
zwigzanych z wykorzystaniem paliw
kopalnych. Ponadto cze$¢ funduszu
modernizacyjnego, ktora nalezy
przeznaczy¢ na inwestycje priorytetowe,
nalezy zwigkszy¢ do 80 %; efektywnos¢
energetyczng nalezy traktowac jako obszar
priorytetowy po stronie popytu, a wsparcie
gospodarstw domowych w celu
rozwigzania problemu ubostwa
energetycznego, w tym w regionach
wiejskich i1 oddalonych, nalezy uwzglednic¢
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uzupetni¢ o 50 mln uprawnien,
pochodzacych cze$ciowo z uprawnien,
ktore w przeciwnym razie mogtyby zostac
sprzedane na aukcji, a czg§ciowo

z uprawnien, ktére w przeciwnym razie
moglyby zosta¢ przydzielone bezptatnie,
zgodnie z obecng proporcja finansowania
funduszu innowacyjnego z kazdego zrodta.
Aby jak najszybciej zapewnié wsparcie dla
innowacji w zakresie technologii
transformacyjnych, Komisja powinna
zagwarantowad, ze finansowanie
udostepniane 7 funduszu innowacyjnego
bedzie skoncentrowane w pierwszych
latach wdraZania niniejszej dyrektywy,
przy uwzglednieniu zasady rownowagi
geograficznej.

>2 [doda¢ odniesienie do rozporzadzenia
FuelEU Maritime].

Poprawka

(38) Zakres funduszu modernizacyjnego
nalezy dostosowa¢ do najnowszych
unijnych celéw w zakresie klimatu poprzez
wprowadzenie wymogu, aby inwestycje
byty zgodne z celami Europejskiego
Zielonego Ladu 1 rozporzadzeniem (UE)
2021/1119, oraz poprzez dalsze wsparcie
dla wszelkich inwestycji zwigzanych

z wykorzystaniem gréwnowazonych paliw
i technologii przejsciowych. Ponadto czgs¢
funduszu modernizacyjnego, ktora nalezy
przeznaczy¢ na inwestycje priorytetowe,
nalezy zwigkszy¢ do 80 %; efektywnos¢
energetyczng nalezy traktowac jako obszar
priorytetowy po stronie popytu, a wsparcie
gospodarstw domowych w celu
rozwigzania problemu ubostwa
energetycznego, w tym w regionach
wiejskich i1 oddalonych, nalezy uwzglednic¢
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w zakresie inwestycji priorytetowych.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 40

Tekst proponowany przez Komisje

(40)  Odnawialne ciekte i gazowe paliwa
pochodzenia niebiologicznego oraz
pochodzace z recyklingu paliwa weglowe
moga odegrac istotng role w redukcji
emisji gazow cieplarnianych w sektorach,
ktorych emisyjnos¢ trudno zmniejszyc.

W przypadkach, gdy pochodzace

z recyklingu paliwo weglowe 1 odnawialne
ciekte i gazowe paliwa pochodzenia
niebiologicznego produkuje si¢

z wychwyconego dwutlenku wegla

w ramach dziatalnos$ci objetej niniejsza
dyrektywa, emisje te nalezy uymowac

w ramach tej dziatalnosci. W celu
zapewnienia, aby stosowanie
odnawialnych paliw pochodzenia
niebiologicznego oraz pochodzacych

z recyklingu paliw weglowych
przyczyniato si¢ do redukcji emisji gazow
cieplarnianych i uniknigcia podwdjnego
liczenia w odniesieniu do paliw, ktore
przyczyniajg si¢ do tej redukcji, nalezy
wyraznie rozszerzy¢ okreslone w art. 14
ust. 1 uprawnienia do przyjmowania przez
Komisje aktow wykonawczych
ustanawiajgcych konieczne korekty
dotyczace sposobu ujmowania
ewentualnego uwalniania si¢ dwutlenku
wegla oraz unikania podwdjnego liczenia,
aby zapewni¢ wprowadzenie odpowiednich
zachet, uwzgledniajac réwniez sposob
traktowania tych paliw zgodnie

z dyrektywa (UE) 2018/2001.

Poprawka 23

PE704.649v03-00

w zakresie inwestycji priorytetowych.

Poprawka

(40)  Odnawialne ciekte i gazowe paliwa
pochodzenia niebiologicznego oraz
pochodzace z recyklingu paliwa weglowe
moga odegrac istotng role w redukcji
emisji gazow cieplarnianych w sektorach,
ktorych emisyjnos¢ trudno zmniejszyc.

W przypadkach, gdy pochodzace

z recyklingu paliwo weglowe 1 odnawialne
ciekte 1 gazowe paliwa pochodzenia
niebiologicznego produkuje si¢

z wychwyconego dwutlenku wegla

w ramach dziatalno$ci objetej niniejsza
dyrektywa, emisje te nalezy ujmowac

w ramach tej dziatalnosci, jesli CO2 jest
emitowany do atmosfery. W celu
zapewnienia, aby stosowanie
odnawialnych paliw pochodzenia
niebiologicznego oraz pochodzacych

z recyklingu paliw weglowych
przyczyniato si¢ do redukcji emisji gazow
cieplarnianych i uniknigcia podwdjnego
liczenia w odniesieniu do paliw, ktére
przyczyniaja si¢ do tej redukcji, nalezy
wyraznie rozszerzy¢ okreslone w art. 14
ust. 1 uprawnienia do przyjmowania przez
Komisj¢ aktow wykonawczych
ustanawiajacych konieczne korekty
dotyczace sposobu i miejsca uyjmowania
ewentualnego uwalniania si¢ dwutlenku
wegla oraz unikania podwojnego liczenia,
aby zapewni¢ wprowadzenie odpowiednich
zachet dla wychwytywania CO2,
uwzgledniajac rowniez sposob traktowania
tych paliw zgodnie z dyrektywa (UE)
2018/2001.
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 42

Tekst proponowany przez Komisje

(42)  Wpylgczenie z EU ETS instalacji
wykorzystujacych wylgcznie biomase
doprowadzito do sytuacji, w ktorych
instalacje opalane w duzej czesci biomasqg
uzyskujq nieoczekiwane zyski poprzez
otrzymywanie bezplatnych uprawnien

w duZym stopniu przewyziszajgcych
rzeczywiste emisje. W zwigzku 7 tym
nalezy wprowadzié wartos¢ progowa dla
spalania biomasy przy wspotczynniku zero,
powyzej ktorej instalacje ulegalyby
wylgczeniu z EU ETS. Wartos¢ progowa
95 % jest zgodna 7 parametrem
niepewnosci okreslonym w art. 2 pkt 16
rozporzgdzenia delegowanego Komisji
(UE) 2019/331°.

6 Rozporzgdzenie delegowane Komisji
(UE) 2019/331 z dnia 19 grudnia 2018 r.
W sprawie ustanowienia przejsciowych
zasad dotyczacych zharmonizowanego
przydziatu bezptatnych uprawnien do
emisji w catej Unii na podstawie art. 10a
dyrektywy 2003/87/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (Dz.U. L 59
z27.2.2019, s. 8).

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 43

Tekst proponowany przez Komisje

(43) W komunikacie Komisji
dotyczgcym ambitniejszego celu
klimatycznego Europy do 2030 r.>7
podkreslono szczegolne wyzwanie, jakim
jest ograniczenie emisji w sektorze
transportu drogowego i sektorze
budowlanym. W zwigzku 7 tym Komisja

AD\1255718PL.docx

Poprawka

(42)  Dalsze wytaczenie z EU ETS
instalacji wykorzystujacych wytacznie
biomase doprowadzi do braku pewnosci w
odniesieniu do aktualizacji wartosci
wskaznikow referencyjnych dla przydziatu
bezplatnych uprawnien i bedzie
zniechecaé do pelnego przejscia na
bezemisyjne Zrodla energii. Nalezy
utrzymad warto$¢ progowa wynoszqgcq 100
% dla spalania biomasy przy
wspotczynniku zero dla instalacji, ktore
majg zostac¢ wylgczone z EU ETS.

6 Rozporzadzenie delegowane Komisji
(UE) 2019/331 z dnia 19 grudnia 2018 r.
W sprawie ustanowienia przejsciowych
zasad dotyczacych zharmonizowanego
przydziatu bezptatnych uprawnief do
emisji w calej Unii na podstawie art. 10a
dyrektywy 2003/87/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz.U. L 59
z27.2.2019, s. 8).

Poprawka

skresla sie
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oglosila, e dalsze rozszerzenie handlu
uprawnieniami do emisji mogtoby
obejmowac emisje 7 sektora transportu
drogowego i sektora budowlanego.
Handel uprawnieniami do emisji

w odniesieniu do tych dwoéch nowych
sektorow zostalby wprowadzony w drodze
oddzielnego, ale powigzanego handlu
uprawnieniami do emisji. Pozwoliloby to
uniknqgdé wszelkich zaklocen we
wlasciwym funkcjonowaniu handlu
uprawnieniami do emisji w sektorach
instalacji stacjonarnych i lotnictwa.
Nowemu systemowi towarzyszq
uzupeltniajgce polityki i Srodki
zapobiegajqce niepoigdanym wplywom na
ceny, ksztaltujgce oczekiwania
uczestnikow rynku oraz dgiqce do sygnatu
cenowego dotyczgcego emisji dwutlenku
wegla dla calej gospodarki.
Dotychczasowe doswiadczenie pokazuje,
Ze stworzenie nowego rynku wymaga
ustanowienia wydajnego systemu
monitorowania, raportowania

i weryfikacji. W celu zapewnienia synergii
i spojnosci 7 istniejgcq infrastrukturg Unii
dla EU ETS obejmujqcq emisje

z instalacji stacjonarnych i lotnictwa,
naleZy ustanowié system handlu
uprawnieniami do emisji dla sektorow
transportu drogowego i sektora
budowlanego poprzez wprowadzenie
poprawki do dyrektywy 2003/87/WE.

57.COM(2020)562 final

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 44

Tekst proponowany przez Komisje

(44)  Aby ustanowié wlasciwe ramy
wdraZania i zapewni¢ rozsgdne ramy
czasowe pozwalajgce osiggngd cel

do 2030 r., handel uprawnieniami do

PE704.649v03-00

30/102

skresla sie

Poprawka
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emisji w tych dwoch nowych sektorach
nalezy rozpoczgé w 2025 r. W pierwszym
roku od podmiotow objetych regulacjq
naleZy wymagaé posiadania zezwolenia na
emisje gazow cieplarnianych oraz
raportowania swoich emisji w latach 2024
i 2025. Wydawanie uprawnien i obowiqzki
w zakresie zgodnosci dla tych podmiotow
powinny obowigzywac od 2026 r. Taki
przebieg umozliwi rozpoczecie handlu
uprawnieniami do emisji w tych sektorach
w sposob uporzgdkowany i skuteczny.
Umozliwiloby to rownieZ wdroZenie
srodkow finansowania unijnego oraz
srodkow panstw czionkowskich, aby
zapewni¢ sprawiedliwe spolecznie
rozpoczecie handlu uprawnieniami do
emisji w tych dwoch sektorach w celu
zmniejszenia wplywu ceny emisji
dwutlenku wegla na gospodarstwa
domowe i uiytkownikow transportu
znajdujgcych sie w trudnej sytuacji.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 45

Tekst proponowany przez Komisje

(45) Ze wzgledu na bardzo wysokq skresla sie
liczbe malych podmiotow uczestniczgcych
w systemie w sektorze budowlanym

i sektorze transportu drogowego nie ma
moZliwosci ustanowienia punktu
regulacyjnego na poziomie podmiotow
bezposrednio emitujgcych gazy
cieplarniane, jak ma to miejsce

w priypadku instalacji stacjonarnych

i lotnictwa. W zwigzku 7 tym, ze wzgledu
na wykonalnos¢ techniczng i skutecznosé
administracyjng, bardziej zasadne jest
ustanowienie punktu regulacyjnego na
dalszym etapie tanicucha dostaw.
Czynnosciqg, ktora niesie za sobg
powstanie obowigzku w zakresie
zgodnosci w ramach nowego systemu
handlu uprawnieniami do emisji, powinno
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Poprawka
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by¢ dopuszczenie do konsumpcji paliw

wykorzystywanych do spalania w sektorze

budowlanym i sektorze transportu
drogowego, w tym spalania w transporcie
drogowym gazow cieplarnianych w celu
skladowania geologicznego. Aby unikngé
podwdijnego uwzglednienia, nie nalezy

uwzgledniaé dopuszczenia do konsumpcji

paliw, ktore wykorzystuje si¢ w innych
dziataniach zgodnie 7 zalgcznikiem I do
dyrektywy 2003/87/WE.

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 46

Tekst proponowany przez Komisje

(46)  Podmioty objete regulacjq w tych
dwoch nowych sektorach oraz punkt
regulacyjny nalezy okreslic¢ zgodnie

z systemem podatku akcyzowego
przewidzianym w dyrektywie Rady (UE)
2020/262%, wraz 7 koniecznymi
dostosowaniami, poniewaz na podstawie
tej dyrektywy ustanowiono juz solidny
system kontroli w odniesieniu do
wszystkich ilosci paliw dopuszczonych do
konsumpcji do celow platnosci podatkow
akcyzowych. UZytkownicy konicowi paliw
w tych sektorach nie powinni podlegaé
obowigzkom przewidzianym w dyrektywie
2003/87/WE.

58 Dyrektywa Rady (UE) 2020/262 7 dnia
19 grudnia 2019 r. ustanawiajgca ogolne
zasady dotyczgce podatku akcyzowego
(Dz.U. L 58 727.2.2020, s. 4).

Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 47

PE704.649v03-00

skresla sig

Poprawka
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Tekst proponowany przez Komisje

(47)  Podmioty objete regulacjq, ktorych
dotyczy zakres systemu handlu
uprawnieniami do emisji w sektorze
budowlanym i sektorze transportu
drogowego, powinny obowigzywaé
podobne warunki dotyczgce zezwolenia na
emisje gazow cieplarnianych co
operatorow instalacji stacjonarnych.
Nalezy ustanowi¢ zasady dotyczgce
wnioskow o zezwolenia, warunkow
wydawania zezwolen, tresci oraz
przeglgdu, a takie wszelkich zmian
zwigzanych 7 podmiotem objetym
regulacjg. Aby wprowadzanie nowego
systemu przebieglo w zorganizowany
sposob, panstwa cztonkowskie powinny
zapewnic, aby podmioty objete regulacjgq,
ktorych dotyczy zakres nowego systemu
handlu uprawnieniami do emisji,
posiadaly waine zezwolenie w momencie
wprowadzania systemu w 2025 r.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 48

Tekst proponowany przez Komisje

(48)  Catkowitq liczbe uprawnien dla
nowego systemu handlu uprawnieniami
do emisji nalezy okreslac zgodnie ze
scietkq liniowgq, aby osiggnqg¢ cel redukcji
emisji na 2030 r., biorgc pod uwage
efektywny kosztowo wklad sektora
budowlanego i sektora transportu
drogowego na poziomie 43 % redukcji
emisji do 2030 r. w porownaniu z 2005 r.
Catkowitq liczbe uprawnien nalezy
okreslié po raz pierwszy w 2026 r., na
podstawie sciezki rozpoczynajqcej sie

w 2024 r. od dopuszczalnych wartosci
emisjiw 2024 r. (1 109 304 000 COy%),
obliczonych zgodnie 7 art. 4 ust. 2
rozporzqdzenia Parlamentu
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Poprawka

Poprawka
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Europejskiego i Rady (UE) 2018/842%° na
podstawie emisji odniesienia dla tych
sektorow w latach 2016-2018. W zwiqzku
z tym wspolczynnik liniowy redukcji
nalezy okresli¢ na poziomie 5,15 %. Od
2028 r. catkowitq liczbe uprawnien nalezy
okreslac¢ na podstawie sredniego poziomu
emisji objetych sprawozdaniem za lata
2024, 2025 oraz 2026 i zmniejszacé o te
samgq bezwzgledng roczng wartosé
redukcji ustalong od 2024 r., co
odpowiada wspdolczynnikowi liniowemu
redukcji na poziomie 5,43 % w stosunku
do porownywalnej wartosci wyzej
okreslonej sciezki w 2025 r. Jesli emisje te
znacznie przewyiszajq te wartosé sciezki

i jesli ta rozbieznosc nie wynika

z niewielkich roinic w metodach pomiaru
emisji, wspolczynnik liniowy redukcji
nalezy dostosowad, aby osiggngé
wymagangq redukcje emisji w 2030 r.

59 Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/842

z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
wigZgcych rocznych redukcji emisji gazow
cieplarnianych przez panstwa
czlonkowskie od 2021 r. do 2030 r.
przyczyniajgcych sie do dzialan na rzecz
klimatu w celu wywigzania sig

z zobowigzan wynikajgcych

g Porozumienia paryskiego oraz
zmieniajgce rozporzqdzenie (UE)

nr 525/2013 (Dz.U. L 156 7 19.6.2018, s.
26).

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 49

Tekst proponowany przez Komisje

(49) Sprzedaz na aukcji uprawnien do
emisji gazow cieplarnianych jest
najprostszq i najbardziej wydajng
ekonomicznie metodq przydziatu
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uprawnien do emisji, ktora pozwala
rowniez unikngé nieoczekiwanych
zyskow. Zarowno w sektorze budowlanym,
jak i sektorze transportu drogowego,
presja konkurencyjna spoza Unii jest
stosunkowo niewielka lub w ogdéle nie
wystepuje i sektory te nie sq naraZone na
ryzyko ucieczki emisji gazow
cieplarnianych. W zwiqzku 7 tym
uprawnienia dla sektora budowlanego

i sektora transportu drogowego nalezy
przydzielaé wylgcznie poprzez sprzedaZ na
aukcji 7 pominigciem jakiegokolwiek
przydziatu bezplatnych uprawnien.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 50

Tekst proponowany przez Komisje

(50) W celu zapewnienia plynnego
rozpoczecia handlu uprawnieniami do
emisji w sektorze budowlanym i sektorze
transportu drogowego oraz biorgc pod
uwage koniecznosé wczesniejszego
zabezpieczenia lub zakupienia przez
podmioty objete regulacjq uprawnien, aby
zmniejszy¢ ich ceng oraz ryzyko utraty
plynnosci, na poczqgtku nalezy prowadzié
na aukcji sprzedaz wigkszej liczby
uprawnien. W 2026 r. wolumen
uprawnien sprzedawanych na aukcji
powinien by¢ zatem o 30 % wyzszy niz
catkowita liczha uprawnien na 2026 r.
Liczba ta bylaby wystarczajgca, aby
zapewnic¢ plynnos¢ zarowno w przypadku
obniZenia poziomu emisji zgodnie

z potrzebami w zakresie redukcji emisji,
jak i w przypadku, gdy redukcje emisji
bedqg nastepowaly jedynie stopniowo.
Szczegolowe zasady dotyczqgce tej
koncentracji wolumenu uprawnien na
wstepie ustanowione zostang w akcie
delegowanym dotyczgcym sprzedazy na
aukcji przyjetym na podstawie art. 10
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ust. 4 dyrektywy 2003/87/WE.

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 51

Tekst proponowany przez Komisje

(51) Zasady dotyczgce dystrybucji skresla sig
udziatow aukcyjnych sq wysoce istotne dla
wszelkich dochodow 7 aukcji, ktore
przypadalyby panstwom czlonkowskim,
szczegolnie w swietle potrzeby
wzmocnienia zdolnosci panstw
czlonkowskich do przeciwdziatania
skutkom spolecznym sygnatu cenowego
dotyczgcego emisji dwutlenku wegla

w sektorze budowlanym i sektorze
transportu drogowego. NiezaleZnie od
faktu, Ze te dwa sektory majq bardzo
odmienne cechy charakterystyczne, nalezy
ustanowi¢ wspolng zasade dystrybucji
podobng do tej majgcej zastosowanie

w przypadku instalacji stacjonarnych.
Glowng czesé uprawnien nalezy rozdzieli¢
pomiedzy wszystkie panstwa czlonkowskie
na podstawie sredniej dystrybucji emisji

w objetych sektorach w okresie od 2016 r.
do 2018 r.

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 52

Tekst proponowany przez Komisje

(52) Wprowadzeniu ceny emisji skresla sig
dwutlenku wegla w sektorze transportu

drogowego i sektorze budowlanym

powinny towarzyszy¢ skuteczne

rekompensaty spoleczne, szczegolnie

w Swietle juz istniejgcych poziomow

ubdstwa energetycznego. W 2018 r. okolo

34 mln Europejczykow poinformowato
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o niemoZliwosci odpowiedniego ogrzania
swoich domow, a w przeprowadzonym

w 2019 r. w calej UE badaniu 6,9 %
mieszkancow Unii odpowiedzialo, Ze nie
jest w stanie ogrzac swoich domow

w wystarczajgcym stopniu®’. Aby osiggngé
skuteczne rekompensaty spoteczne

i dystrybucyjne, od panstw czlonkowskich
naleZy wymagac, aby wydawaly dochody
z aukcji na cele zwigzane z klimatem

i energig, ktore juz okreslono dla
obowigzujqgcego systemu handlu
uprawnieniami do emisji, ale rowniez dla
srodkow dodanych specjalnie w celu
rozwiqzania problemow zZwigzanych

Z nowymi sektorami — transportu
drogowego i budowlanym, w tym
zwigzanych ze srodkami 7 dziedziny
polityki zgodnie 7 dyrektywq Parlamentu
Europejskiego i Rady 2012/27/UES'.
Dochody 7 aukcji naleiy wykorzystac na
dziatania ukierunkowane na spoleczne
aspekty handlu uprawnieniami do emisji
w odniesieniu do tych nowych sektorow,
ze szczegolnym naciskiem na
gospodarstwa domowe znajdujgce si¢

w trudnej sytuacji, mikroprzedsiebiorstwa
oraz uiytkownikow transportu. W ten
sposob nowy Spoleczny Fundusz
Klimatyczny zapewni specjalne
finansowanie panstwom czlonkowskim,
aby wesprzeé obywateli Unii, ktorzy
najbardziej ucierpieli wskutek ubostwa
energetycznego lub zwigzanego

z mobilnoscig lub narazonych na ryzyko
doswiadczenia tego rodzaju ubdstwa.
Fundusz ten bedzie wspieraé uczciwosé

i solidarnosé pomiedzy panstwami
czlonkowskimi i wewngtrz nich,
zmniejszajgc jednoczesnie ryzyko ubdstwa
energetycznego i zwigzanego

z mobilnoscig w okresie tego przejscia.
Bedzie si¢ on opieral na obowiqzujgcych
mechanizmach solidarnosci i je
uzupetnial. Zasoby tego nowego funduszu
bedq zasadniczo odpowiadaly 25 %
oczekiwanych dochodow 7 nowego
systemu handlu uprawnieniami do emisji
w okresie 20262032 i zostang wdroZone
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na podstawie spolecznych planow

w dziedzinie klimatu, ktore panstwa
czlonkowskie powinny przedstawié¢
zgodnie 7 rozporzqdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 20.../nn%2.
Ponadto kaide panstwo czlonkowskie
powinno wykorzystywac swoje dochody

z aukcji miedzy innymi do finansowania
czesci kosztow wynikajgcych 7 ich
spotecznych planow w dziedzinie klimatu.

% Dane 7 2018 r. Eurostat, SILC
[ilc_mdes01].

61 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2012/27/UE z dnia 25 paZdziernika
2012 r. w sprawie efektywnosci
energetycznej, zmiany dyrektyw
2009/125/WE i 2010/30/UE oraz
uchylenia dyrektyw 2004/8/WE
i2006/32/WE (Dz.U. L 315 7 14.11.2012,
s. 1-56).

62 [Doda¢ odniesienie do rozporzqdzenia
ustanawiajgcego Spoleczny Fundusz
Klimatyczny].

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 52 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(52a) Koszty transformacji oraz
poglebiajqca si¢ niestabilnos¢ cen energii
i surowcow wynikajgca zarowno g
dostosowan zwiqzanych 7 transformacjg,
jak i 7 wyczerpywania si¢ zasobow,
sprawiajq, Ze niezbedna staje si¢ ochrona
gospodarstw domowych, przedsigbiorstw i
MSP znajdujgcych si¢ w najtrudniejszej
sytuacji przy jednoczesnym utrzymaniu
wysokiego poziomu inwestycji, aby
zapewnic¢ powodzenie transformacji
ekologicznej. W zwigzku 7 tym nalely
ustanowic¢ Spoleczny Fundusz
Klimatyczny, aby zapewnié sprzyjajgcq
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Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 53

Tekst proponowany przez Komisje

(53) Sprawozdawczosé dotyczgcq
wykorzystywania dochodow 7 aukcji
nalezy dostosowac do aktualnej
sprawozdawczosci ustanowionej
rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999%.

3 Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999

z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie
zarzqdzania uniq energetycing

i dziataniami w dziedzinie klimatu, zmiany
rozporzgdzen Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 663/2009 i (WE)

nr 715/2009, dyrektyw Parlamentu
Europejskiego i Rady 94/22/WE,
98/70/WE, 2009/31/WE, 2009/73/WE,
2010/31/UE, 2012/27/UE i 2013/30/UE,
dyrektyw Rady 2009/119/WE i (EU)
2015/652 oraz uchylenia rozporzqdzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 525/2013 (Dz.U. L 328 7 21.12.2018, s.
1-77).

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 54

Tekst proponowany przez Komisje
(54) Innowacje i rozwoj nowych

technologii niskoemisyjnych w sektorze
budowlanym i sektorze transportu

AD\1255718PL.docx
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wlgczeniu spolecznemu i sprawiedliwg
transformacje, ktora nikogo nie
pozostawia w tyle.

Poprawka
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drogowego sq kluczowe dla zapewnienia
oplacalnego wktadu tych sektorow

w oczekiwane redukcje emisji. Z tego
wzgledu 150 mln uprawnien
pochodzgcych z handlu uprawnieniami do
emisji w sektorze budowlanym i sektorze
transportu drogowego nalezy rowniez
udostepnic¢ funduszowi innowacyjnemu
unijnego systemu handlu uprawnieniami
do emisji w celu stymulowania
oplacalnych redukcji emisji.

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 55

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(55) Podmioty objete regulacjq, ktore skresla sig
obejmuje system handlu uprawnieniami
do emisji w sektorze budowlanym

i sektorze transportu drogowego, powinny
umarzac uprawnienia w odniesieniu do
swoich zweryfikowanych emisji
odpowiadajgce ilosci paliw, ktore
dopuscily do konsumpcji . Po raz pierwszy
uprawnienia dla zweryfikowanych emisji
powinny umorzyé w 2026 r. Aby
zminimalizowac obcigZenie
administracyjne, szereg zasad majgcych
zastosowanie do obowiqzujgcego systemu
handlu uprawnieniami do emisji dla
instalacji stacjonarnych i lotnictwa nalezy
po wprowadzeniu koniecznych
dostosowan zastosowac do handlu
uprawnieniami do emisji dla sektora
budowlanego i sektora transportu
drogowego. Obejmuje to w szczegolnosci
zasady dotyczqce przekazywania,
umarzania i anulowania uprawnien,

a takze zasady dotyczgce waznosci
uprawnien, kar, wlasciwych organow oraz
obowigzkow sprawozdawczych panstw
czlonkowskich.
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Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 56

Tekst proponowany przez Komisje

(56) Aby handel uprawnieniami do
emisji w sektorze budowlanym i sektorze
transportu drogowego byl skuteczny,
nalezy umozliwi¢ monitorowanie emisji
przy wysokiej pewnosci oraz racjonalnych
kosztach. Emisje nalezy przypisywad
podmiotom objetym regulacjq na
podstawie ilosci paliwa dopuszczonego do
konsumpcji i w polgczeniu ze
wspolczynnikiem emisji. Podmioty objete
regulacjg powinny by¢ w stanie w sposob
wiarygodny i doktadny identyfikowaé

i rozrozniac sektory, w ktorych paliwa
dopuszcza si¢ do konsumpcji, a takze
uzytkownikow ostatecznych paliw, aby
unikngé niepozqdanych skutkow, takich
jak podwdjne obcigienie. Aby zapewnié
wystarczajqce dane do ustalenia lqgcznej
liczby uprawnien w okresie od 2028 r.

do 2030 r., podmioty objete regulacjq
posiadajgce zezwolenie w momencie
uruchomienia systemu w 2025 r. powinny
raportowac swoje powiqgzane emisje
historyczne, ktore mialy miejsce w 2024 r.

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 57

Tekst proponowany przez Komisje

(57)  Naleiy wprowadzi¢ srodki majgce
na celu przeciwdzialanie potencjalnemu
ryzyku nadmiernych wzrostow cen, ktore,
w przypadku szczegolnie wysokiego
poziomu na poczgtku handlu
uprawnieniami do emisji w sektorze
budowlanym i sektorze transportu
drogowego, moggq ostabi¢ gotowosé
gospodarstw domowych i 0sob fizycznych
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do ograniczenia swoich emisji gazow
cieplarnianych. Srodki te powinny
uzupetniaé zabezpieczenia przewidziane
w rezerwie stabilnosci rynkowej
ustanowionej na podstawie decyzji
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2015/1814%, ktore zaczely mieé
zastosowanie w 2019 r. Podczas gdy rynek
bedzie nadal okreslal ceng emisji
dwutlenku wegla, Srodki zabezpieczajgce
bedq uruchamiane poprzez oparty na
zasadach automatyzm, dzigki czemu
uprawnienia bedq uwalniane 7 rezerwy
stabilnosci rynkowej tylko w przypadku
spetnienia konkretnych warunkow
uruchamiajgcych opartych na wzroscie
sredniej ceny uprawnien. Ten dodatkowy
mechanizm powinien by¢é rownie; wysoce
reaktywny, aby zapobiec nadmiernej
zmiennosci spowodowanej czynnikami
innymi niz zmienione zasadnicze cechy
rynku. Srodki te nalezy zastosowac na
roznych szczeblach nadmiernego wzrostu
cen, co bedzie skutkowac roinymi
poziomami interwencji. Komisja powinna
scisle monitorowad warunki
uruchamiajgce oraz — w przypadku ich
spelnienia — wdraZac srodki w trybie
pilnym. Odbywa sig¢ to bez uszczerbku dla
Jjakichkolwiek srodkow towarzyszqcych,
ktore panstwa czltonkowskie mogg
wdrazad, aby przeciwdziataé negatywnym
skutkom spolecznym.

%4 Decyzja Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2015/1814 7 dnia 6
paidziernika 2015 r. w sprawie
ustanowienia i funkcjonowania rezerwy
stabilnosci rynkowej dla unijnego systemu
handlu uprawnieniami do emisji gazow
cieplarnianych i zmiany dyrektywy
2003/87/WE (Dz.U. L 264 7 9.10.2015, s.
1).

Poprawka 40
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 58

Tekst proponowany przez Komisje

(58) Komisja powinna monitorowacé
stosowanie systemu handlu
uprawnieniami do emisji w sektorach
budowlanym i transportu drogowego,

w tym stopien konwergencji cen

z obowigzujgcym ETS, a takze,

w stosownych przypadkach, Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie nalezy
zaproponowacd przeglgd, aby poprawié
skutecznosé handlu uprawnieniami do
emisji, zarzqdzanie nim i jego praktyczne
stosowanie w tych sektorach na podstawie
zdobytej wiedzy oraz wigkszej
konwergencji cen. Nalezy zobowiqzaé
Komisje do przedloZenia pierwszego
sprawozdania dotyczgcego tych kwestii do
dnia 1 stycznia 2028 r.

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 59

Tekst proponowany przez Komisje

(59) W celu zapewnienia jednolitych
warunkow wykonywania art. 3gd ust. 3,
art. 12 ust. 3b oraz art. 14 ust. 1 dyrektywy
2003/87/WE Komisji naleiy przyznaé
uprawnienia wykonawcze. Aby zapewnié
synergie 7 obowiqzujgcymi ramami
regulacyjnymi, przyznanie uprawnien
wykonawczych w art. 14i 15 tej dyrektywy
nalezy rozszerzyé tak, aby obejmowaly
sektor transportu drogowego i sektor
budowlany. Z tych uprawnien
wykonawczych naleZy korzystaé zgodnie

z rozporzgdzeniem (UE) nr 182/2011
Parlamentu Europejskiego i Rady®’.

5 Rozporzqdzenie (UE) nr 182/2011
z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgce
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przepisy i zasady ogolne dotyczqgce trybu
kontroli przez panstwa czltonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych
przez Komisje (Dz.U. L 55 7 28.2.2011, s.
13).

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 60

Tekst proponowany przez Komisje

(60) W celu przyjmowania aktow

o charakterze nieustawodawczym

o0 zasiegu ogolnym, ktore uzupeltniajg lub
zmieniajq niektore inne niz istotne
elementy aktu ustawodawczego, nalezy
przekazaé Komisji uprawnienia do
przyjecia aktow zgodnie 7 art. 290
Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do art. 10
ust. 4 oraz 10a ust. 8 tej dyrektywy.
Ponadbto, aby zapewnic¢ synergie

z obowiqzujgcymi ramami regulacyjnymi,
uprawnienia przekazane w art. 10 ust. 4
oraz 10a ust. 8 dyrektywy 2003/87/WE
nalezy rozszerzy¢ tak, aby obejmowaly
sektor transportu drogowego i sektor
budowlany. Szczegolnie wazne jest, aby
w czasie prac priygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym
na poziomie ekspertow, oraz aby
konsultacje te prowadzone byly zgodnie

z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym w sprawie
lepszego stanowienia prawa 7 dnia 13
kwietnia 2016 r. W szczegolnosci, aby
zapewni¢ udzial na rownych zasadach
Parlamentu Europejskiego i Rady

w priygotowaniu aktow delegowanych,
instytucje te otrzymujq wszelkie
dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci
tych instytucji mogq systematycznie braé
udzial w posiedzeniach grup eksperckich
Komisji zajmujgcych sie przygotowaniem
aktow delegowanych. Zgodnie ze wspolng

PE704.649v03-00 44/102

skresla sig

Poprawka

AD\1255718PL.docx



deklaracjq polityczng 7 dnia 28 wrzesnia
2011 r. panstw czlonkowskich i Komisji
dotyczqgcq dokumentéw wyjasniajgcych
panstwa czlonkowskie zobowigzaly sie do
zloZenia, w uzasadnionych przypadkach,
wraz 7 powiadomieniem o srodkach
transpozycji, jednego lub wigcej
dokumentow wyjasniajgcych zwigzki
miedzy elementami dyrektywy

a odpowiadajgcymi im czesciami
krajowych instrumentow
transpozycyjnych. W odniesieniu do
niniejszej dyrektywy ustawodawca uznaje,
Ze przekazanie takich dokumentow jest
uzasadnione.

66 Dz.U. C369717.12.2011, s. 14.

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 60 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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Poprawka

(60a) Calosciowe i oparte na dowodach
naukowych podejscie ma kluczowe
znaczenie dla osiggnigcia celu redukcji
emisji gazow cieplarnianych do 2030 r. i
celu polegajgcego na osiggnieciu
neutralnosci klimatycznej do 2050 r.
Wszystkie srodki powinny byé
projektowane na podstawie kompleksowej
oceny skutkow analizujgcej niniejszq
dyrektywe i inne akty ustawodawcze
zwigzane 7 Europejskim prawem o
klimacie oraz obejmujqgcej ich
oddzialywanie na poszczegolne sektory
europejskiej gospodarki. W zwigzku 7 tym
do dnia 1 stycznia 2025 r. Komisja
powinna przeprowadzic takq synergiczng
oceng skutkow dotyczqcq spoleczno-
gospodarczych i srodowiskowych
aspektow srodkow.

PE704.649v03-00

PL



PL

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 63

Tekst proponowany przez Komisje

(63) Ponadto w celu zapewnienia skresla sig
przewidywalnosci poziomu uprawnien,
ktory pozostaje w rezerwie stabilnosci
rynkowej po uniewaznieniu, to
uniewaznienie uprawnien w rezerwie nie
powinno juz zaleZeé od wolumenu
uprawnien sprzedawanych na aukcji

z poprzedniego roku. Liczbe uprawnien

w rezerwie naleZy zatem ustali¢ na
poziomie 400 mln uprawnien, co
odpowiada najnizszemu progowi wartosci
TNAC.

Poprawka 45

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 66

Tekst proponowany przez Komisje

(66) Aby zmniejszy¢ ryzyko skresla sie
nierownowagi podazy i popytu zwigzanych
z rozpoczeciem handlu uprawnieniami do
emisji w sektorze budowlanym i sektorze
transportu drogowego, a takZe aby
uczynic¢ go bardziej odpornym na wstrzgsy
na rynku, w tych nowych sektorach nalezy
zastosowac oparty na zasadach
mechanizm rezerwy stabilnosci rynkowe;j.
Aby moZna bylo korzystaé z tej rezerwy od
poczgtku funkcjonowania tego systemu,

z chwilg jej ustanowienia powinna
zawiera¢ ona poczgtkowo 600 min
uprawnien przeznaczonych do handlu
uprawnieniami do emisji w sektorze
transportu drogowego i sektorze
budowlanym. Poczgtkowe dolne i gorne
progi, ktorych osiggniecie skutkuje
uwolnieniem lub poborem uprawnien

z rezerwy, powinny podlegac klauzuli
dotyczgcej ogolnego przeglgdu. Pozostale
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Poprawka

Poprawka
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elementy takie jak publikacja tgcznej
liczby uprawnien znajdujqcych sie

w obiegu lub liczby uprawnien
uwolnionych lub umieszczonych

w rezerwie powinny by¢ zgodne

z zasadami dotyczgcymi rezerwy dla
innych sektorow.

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 67

Tekst proponowany przez Komisje

(67) Konieczna jest zmiana
rozporzadzenia (UE) 2015/757, aby
uwzgledni¢ wlaczenie sektora transportu
morskiego do EU ETS. Nalezy
wprowadzi¢ zmiany w rozporzadzeniu
(UE) 2015/757, aby zobowiazac
przedsigbiorstwa do raportowania
zagregowanych danych dotyczacych emisji
na poziomie przedsi¢biorstwa oraz
przedktadania do zatwierdzenia swoich
zweryfikowanych plandw monitorowania

1 zagregowanych danych dotyczacych
emisji na poziomie przedsigbiorstwa
odpowiedzialnemu organowi
administrujgcemu. Ponadto Komisji nalezy
przyzna¢ uprawnienia do przyjmowania
aktow delegowanych w celu zmiany metod
monitorowania emisji CO, oraz przepisow
dotyczacych monitorowania, a takze
wszelkich innych istotnych informacji
okreslonych w rozporzadzeniu (UE)
2015/757, w celu zapewnienia skutecznego
funkcjonowania EU ETS na szczeblu
administracyjnym oraz uzupetnienia
rozporzadzenia (UE) 2015/757 o przepisy
dotyczace zatwierdzania planow
monitorowania i ich zmiany przez organy
administrujace, o przepisy dotyczace
monitorowania, raportowania

1 przekazywania zagregowanych danych
dotyczacych emisji na poziomie
przedsiebiorstwa, a takze o przepisy
dotyczace weryfikacji zagregowanych

AD\1255718PL.docx

Poprawka

(67) Konieczna jest zmiana
rozporzadzenia (UE) 2015/757, aby
uwzgledni¢ wilaczenie sektora transportu
morskiego do EU ETS. Nalezy
wprowadzi¢ zmiany w rozporzadzeniu
(UE) 2015/757, aby zobowiagzac
przedsiebiorstwa do raportowania
zagregowanych danych dotyczacych emisji
na poziomie przedsi¢biorstwa oraz
przedktadania do zatwierdzenia swoich
zweryfikowanych plandw monitorowania

1 zagregowanych danych dotyczacych
emisji na poziomie przedsigbiorstwa
odpowiedzialnemu organowi
administrujacemu, w tym informacji na
temat zawinigé do portow w sgsiadujgcych
krajach spoza Unii. Ponadto Komisji
nalezy przyzna¢ uprawnienia do
przyjmowania aktow delegowanych w celu
zmiany metod monitorowania emisji CO,
oraz przepisoOw dotyczacych
monitorowania, a takze wszelkich innych
istotnych informacji okreslonych

w rozporzadzeniu (UE) 2015/757, w celu
zapewnienia skutecznego funkcjonowania
EU ETS na szczeblu administracyjnym
oraz uzupetnienia rozporzadzenia (UE)
2015/757 o przepisy dotyczace
zatwierdzania planéw monitorowania i ich
zmiany przez organy administrujace,

o przepisy dotyczace monitorowania,
raportowania i przekazywania
zagregowanych danych dotyczacych emisji
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danych dotyczacych emisji na poziomie
przedsigbiorstwa oraz wydawania
sprawozdania z weryfikacji w odniesieniu
do zagregowanych danych dotyczacych
emisji na poziomie przedsiebiorstwa.
Dane, w odniesieniu do ktérych
przeprowadza si¢ monitorowanie,
raportowanie 1 weryfikacj¢ na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2015/757, mozna
réwniez wykorzystywaé w celu
zapewnienia zgodnos$ci z innymi
przepisami prawa Unii wymagajacymi
monitorowania, raportowania i weryfikacji
tych samych informacji dotyczacych
statkOw.

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 67

Tekst proponowany przez Komisje

(67) Konieczna jest zmiana
rozporzadzenia (UE) 2015/757, aby
uwzgledni¢ wlaczenie sektora transportu
morskiego do EU ETS. Nalezy
wprowadzi¢ zmiany w rozporzadzeniu
(UE) 2015/757, aby zobowiagzac
przedsiebiorstwa do raportowania
zagregowanych danych dotyczacych emis;ji
na poziomie przedsi¢biorstwa oraz
przedktadania do zatwierdzenia swoich
zweryfikowanych plandw monitorowania

1 zagregowanych danych dotyczacych
emisji na poziomie przedsigbiorstwa
odpowiedzialnemu organowi
administrujgcemu. Ponadto Komisji nalezy
przyzna¢ uprawnienia do przyjmowania
aktow delegowanych w celu zmiany metod
monitorowania emisji CO, oraz przepisOw
dotyczacych monitorowania, a takze
wszelkich innych istotnych informacji
okreslonych w rozporzadzeniu (UE)
2015/757, w celu zapewnienia skutecznego
funkcjonowania EU ETS na szczeblu
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na poziomie przedsigbiorstwa, a takze

o przepisy dotyczace weryfikacji
zagregowanych danych dotyczacych emis;ji
na poziomie przedsigbiorstwa oraz
wydawania sprawozdania z weryfikacji

w odniesieniu do zagregowanych danych
dotyczacych emisji na poziomie
przedsigbiorstwa. Dane, w odniesieniu do
ktorych przeprowadza si¢ monitorowanie,
raportowanie 1 weryfikacj¢ na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2015/757, mozna
réwniez wykorzystywa¢ w celu
zapewnienia zgodnos$ci z innymi
przepisami prawa Unii wymagajacymi
monitorowania, raportowania i1 weryfikacji
tych samych informacji dotyczacych
statkow.

Poprawka

(67) Konieczna jest zmiana
rozporzadzenia (UE) 2015/757, aby
uwzgledni¢ wiaczenie sektora transportu
morskiego do EU ETS. Nalezy
wprowadzi¢ zmiany w rozporzadzeniu
(UE) 2015/757, aby zobowiagzac
przedsigbiorstwa do raportowania
zagregowanych danych dotyczacych emisji
na poziomie przedsi¢biorstwa oraz
przedktadania do zatwierdzenia swoich
zweryfikowanych plandw monitorowania

1 zagregowanych danych dotyczacych
emisji na poziomie przedsigbiorstwa
odpowiedzialnemu organowi
administrujgcemu, w tym informacji na
temat zawinieé do portow w sgsiadujqcych
krajach spoza Unii. Ponadto Komisji
nalezy przyzna¢ uprawnienia do
przyjmowania aktéw delegowanych w celu
zmiany metod monitorowania emisji CO,
oraz przepiséw dotyczacych
monitorowania, a takze wszelkich innych
istotnych informacji okreslonych
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administracyjnym oraz uzupetienia
rozporzadzenia (UE) 2015/757 o przepisy
dotyczace zatwierdzania planow
monitorowania i ich zmiany przez organy
administrujace, o przepisy dotyczace
monitorowania, raportowania

1 przekazywania zagregowanych danych
dotyczacych emisji na poziomie
przedsigbiorstwa, a takze o przepisy
dotyczace weryfikacji zagregowanych
danych dotyczacych emisji na poziomie
przedsigbiorstwa oraz wydawania
sprawozdania z weryfikacji w odniesieniu
do zagregowanych danych dotyczacych
emisji na poziomie przedsigbiorstwa.
Dane, w odniesieniu do ktérych
przeprowadza si¢ monitorowanie,
raportowanie 1 weryfikacj¢ na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2015/757, mozna
réwniez wykorzystywaé w celu
zapewnienia zgodnos$ci z innymi
przepisami prawa Unii wymagajacymi
monitorowania, raportowania i weryfikacji
tych samych informacji dotyczacych
statkOw.

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 67 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1255718PL.docx

w rozporzadzeniu (UE) 2015/757, w celu
zapewnienia skutecznego funkcjonowania
EU ETS na szczeblu administracyjnym
oraz uzupehnienia rozporzadzenia (UE)
2015/757 o przepisy dotyczace
zatwierdzania planow monitorowania i ich
zmiany przez organy administrujace,

o przepisy dotyczace monitorowania,
raportowania i1 przekazywania
zagregowanych danych dotyczacych emisji
na poziomie przedsigbiorstwa, a takze

o przepisy dotyczace weryfikacji
zagregowanych danych dotyczacych emis;i
na poziomie przedsigbiorstwa oraz
wydawania sprawozdania z weryfikacji

w odniesieniu do zagregowanych danych
dotyczacych emisji na poziomie
przedsigbiorstwa. Dane, w odniesieniu do
ktorych przeprowadza si¢ monitorowanie,
raportowanie 1 weryfikacj¢ na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2015/757, mozna
réwniez wykorzystywa¢ w celu
zapewnienia zgodnosci z innymi
przepisami prawa Unii wymagajacymi
monitorowania, raportowania i weryfikacji
tych samych informacji dotyczacych
statkow.

Poprawka

(67a) Biorgc pod uwage, e niniejsza
dyrektywa spowoduje dodatkowe koszty
przestrzegania przepisow w sektorach,
ktorych dotyczy, naleiy podjqé dziatania
kompensacyjne, aby zapobiec wzrostowi
ogdlnego poziomu obcigien
regulacyjnych. W zwigzku 7 tym Komisja
powinna dokonywac¢ przeglgdu dyrektywy
2003/87/WE niezwlocznie od momentu
wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy oraz
na podstawie kompleksowej ogolnej oceny
skutkow calego pakietu ,,Gotowi na 557, 7
uwzglednieniem jego skumulowanych i
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Poprawka 49

Wnhiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 1
Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 2 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Niniejsza dyrektywa ma
zastosowanie do dziatan wymienionych

w zatacznikach 1 i III oraz do gazow
cieplarnianych wymienionych

w zatgczniku II. W przypadku gdy

w instalacji objetej EU ETS ze wzgledu na
wykorzystywanie jednostek spalania

o catkowitej nominalnej mocy cieplnej
przekraczajacej 20 MW zmienione zostaja
procesy produkcyjne w celu ograniczenia
emisji gazow cieplarnianych i gdy nie
0slgga juz ona tego progu, pozostaje ona
objeta EU ETS az do uptywu
odpowiedniego okresu pieciu lat, o ktorym
mowa w art. 11 ust. 1 akapit drugi,
nastepujacego po zmianie jej procesu
produkcyjnego.

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera a
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3 — akapit 1 — litera b

PE704.649v03-00

tgcznych skutkow, w tym w odniesieniu do
kosztow spolecznych i ich dystrybucji,
konkurencyjnosci, miejsc pracy, ucieczki
emisji i przedsiebiorstw. W szczegolnosci
Komisja powinna bezzwlocznie
przedstawié wnioski dotyczgce
rownowazenia obcigZen regulacyjnych
przez zmiang lub zniesienie przepisow
zawartych w innych aktach
ustawodawczych Unii, ktore to przepisy
generujg koszty priestrzegania przepisow
w przedmiotowych sektorach.

Poprawka

1. Niniejsza dyrektywa ma
zastosowanie do dziatan wymienionych

w zalaczniku I oraz do gazéw
cieplarnianych wymienionych

w zalaczniku II. W przypadku gdy

w instalacji objetej EU ETS ze wzgledu na
wykorzystywanie jednostek spalania

o catkowitej nominalnej mocy cieplne;j
przekraczajacej 20 MW zmienione zostaja
procesy produkcyjne w celu ograniczenia
emisji gazow cieplarnianych i gdy nie
0slgga juz ona tego progu, pozostaje ona
objeta EU ETS az do uptywu
odpowiedniego okresu pieciu lat, o ktorym
mowa w art. 11 ust. 1 akapit drugi,
nastepujacego po zmianie jej procesu
produkcyjnego.
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Tekst proponowany przez Komisje

b) »emisje« oznaczajg uwolnienie
gazow cieplarnianych ze zrodta
znajdujacego sie w jakiejkolwiek instalacji,
uwolnienie ze statku powietrznego
wykonujacego dziatanie lotnicze
wymienione w zataczniku I lub ze statkéw
wykonujacych dzialanie w zakresie
transportu morskiego wymienione

w zalaczniku I gazow okreslonych dla tego
dziatania lub uwolnienie gazow
cieplarnianych odpowiadajgcych
dziataniom, o ktorych mowa w zalgczniku
1L,

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera b
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3 — akapit 1 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) »zezwolenie na emisj¢ gazow
cieplarnianych« oznacza zezwolenie
wydane zgodnie z art. 5, 6 i 30b;

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera d
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3 — akapit 1 — litera v

Tekst proponowany przez Komisje

V) »przedsigbiorstwo zeglugowe«
oznacza wtasciciela statku lub kazdg inng
organizacje lub osobg, taka jak zarzadca
lub podmiot czarterujacy statek bez zatogi,
ktoéra przejeta od wlasciciela
odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku

1 ktora, przyjmujac taka odpowiedzialnos¢,
zgodzita si¢ przejac¢ wszystkie obowigzki

AD\1255718PL.docx

Poprawka

b) »emisje« oznaczajg uwolnienie
gazow cieplarnianych ze zrodta
znajdujacego si¢ w jakiejkolwiek instalacji,
uwolnienie ze statku powietrznego
wykonujacego dzialanie lotnicze
wymienione w zataczniku I lub ze statkow
wykonujacych dzialanie w zakresie
transportu morskiego wymienione

w zalaczniku I gazow okreslonych dla tego
dziatania;

Poprawka

d) »zezwolenie na emisj¢ gazow
cieplarnianych« oznacza zezwolenie
wydane zgodnie z art. 5 i 6;

Poprawka

V) »przedsigbiorstwo zeglugowe«
oznacza wtasciciela statku lub kazdg inng
organizacje lub osobg, takg jak zarzadca
lub podmiot czarterujacy statek bez zatogi,
ktora przejeta od wilasciciela
odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku

1 ktora, przyjmujac taka odpowiedzialnos¢,
zgodzita si¢ przejac¢ wszystkie obowigzki
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1 zobowigzania natozone przez
Migdzynarodowy kodeks zarzadzania
bezpieczng eksploatacja statkow

1 zapobieganiem zanieczyszczaniu,
okreslone w zataczniku I do
rozporzadzenia (WE) nr 336/2006
Parlamentu Europejskiego 1 Rady(*);

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera d
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3 — akapit 1 — litera x

Tekst proponowany przez Komisje

x) »podmiot objety regulacjg« do
celow rozdziatu IVa oznacza kaidg osobe
fizyczng lub prawng, 7 wyjgtkiem kazdego
konsumenta koncowego paliw, ktora
angazuje si¢ w dziatalnosé, o ktorej mowa
w zalgczniku 111, i nalezy do jednej

z nastepujqcych kategorii:

(i) w przypadku gdy paliwo
przechodzi przez sktad podatkowy
okreslony w art. 3 pkt 11 dyrektywy Rady
(UE) 2020/262(%), uprawniony
prowadzgcy sktad podatkowy okreslony
w art. 3 pkt 1 tej dyrektywy zobowigzany

PE704.649v03-00 52/102

1 zobowigzania natozone przez
Migdzynarodowy kodeks zarzadzania
bezpieczng eksploatacjg statkow

1 zapobieganiem zanieczyszczaniu,
okreslone w zataczniku I do
rozporzadzenia (WE) nr 336/2006
Parlamentu Europejskiego 1 Rady(*);w
przypadku gdy ostateczng
odpowiedzialnosé za eksploatacje statku i
decyzje majgce wplyw na emisje gazow
cieplarnianych ze statku
przejmuje/przejmujq, w drodze ustalen
umownych, inny podmiot lub inne
podmioty, podmiot ten lub podmioty te
jest/sq bezposrednio
odpowiedzialny/odpowiedzialne za
przejecie obowigzkow, odpowiedzialnosci i
kosztow przestrzegania przepiséow na mocy
niniejszej dyrektywy w zakresie
okreslonym w tych ustaleniach
umownych. Eksploatacja statku do celow
niniejszego artykulu oznacza okreslenie
przewoZonego tadunku, trasy lub
predkosci statku.

Poprawka

skresla sie

AD\1255718PL.docx



do zaplaty podatku akcyzowego, ktory stal
si¢ wymagalny zgodnie 7 art. 7 tej
dyrektywy;

(ii)  jezeli ppkt (i) nie ma zastosowania,
kaZda inna osoba zobowiqzana do zaplaty
podatku akcyzowego, ktory stal si¢
wymagalny zgodnie 7 art. 7 dyrektywy
(UE) 2020/262 w odniesieniu do paliw
objetych zakresem niniejszego rozdzialu;
(iii)  jezeli ppkt (i) i (ii) nie majq
zastosowania, kazda inna osoba, ktorg
muszq zarejestrowac odpowiednie
wlasciwe organy panstwa cztonkowskiego
w celu objecia jej zobowigzaniem do
zaplaty podatku akcyzowego, w tym kazda
osoba zwolniona z obowiqzku podatku
akcyzowego, o ktorej mowa w art. 21

ust. 5 akapit czwarty dyrektywy Rady
2003/96/WE(**);

(iv)  jezeli ppkt (i), (ii) i (iii) nie majq
zastosowania, lub jezeli kilka osob jest
solidarnie zobowigzanych do zaplacenia
tego samego podatku akcyzowego, kazda
inna osoba wyznaczona przez panstwo
czlonkowskie.

(*) Dyrektywa Rady (UE) 2020/262 7 dnia
19 grudnia 2019 r. ustanawiajgca ogolne
zasady dotyczgce podatku akcyzowego
(Dz.U. L 58 727.2.2020, s. 4).

(**) Dyrektywa Rady 2003/96/WE 7 dnia
27 paZdziernika 2003 r. w sprawie
restrukturyzacji wspolnotowych przepisow
ramowych dotyczgcych opodatkowania
produktow energetycznych i energii
elektrycznej (Dz.U. L 283 7 31.10.2003, s.
50).

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera d
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3 — akapit 1 — litera 'y
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

») »paliwo« do celow rozdziatu I'Va skresla sig
oznacza kazde paliwo wymienione w tabeli

A i tabeli C zalgcznika I do dyrektywy

2003/96/WE oraz kaZdy inny produkt

oferowany do sprzedazy jako paliwo

silnikowe lub paliwo do ogrzewania

okreslone w art. 2 ust. 3 tej dyrektywy;

Poprawka 55

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera d
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3 — akapit 1 — litera z

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2) »dopuszczenie do konsumpcji« do skresla sig
celow rozdziatu IVa ma takie samo

znaczenie, jak w art. 6 ust. 3 dyrektywy

(UE) 2020/262.”;

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera d
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3 — akapit 1 — litera w a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

wa)  ,,port zawiniecia” oznacza port, w
ktorym statek zatrzymuje sie w celu
dokonania zatadunku lub roztadunku
tadunku lub wprowadzenia na poktad lub
wysadzenia pasaZerow; do celow
niniejszej dyrektywy wylqgczone sq zatem
wszelkie postoje majgce na celu wylgcznie
tankowanie paliwa, odebranie dostaw,
wymiane zalogi, wejscie do suchego doku
lub przeprowadzenie napraw statku lub
jego wyposazenia, postoje w porcie ze
wzgledu na to, Ze statek potrzebuje
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Poprawka 57

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera d
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3 — akapit 1 — litera w b (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera d
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3 — akapit 1 — litera w ¢ (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1255718PL.docx

55/102

pomocy lub jest w niebezpieczenstwie,
przeladunki ,,burta w burte” poza
portami, postoje w porcie
przeltadunkowym w panstwie
sgsiadujgcym z UE oraz postoje
spowodowane wylqcznie koniecznosciq
schronienia si¢ przed niekorzystnymi
warunkami pogodowymi lub prowadzenia
akcji poszukiwawczo-ratowniczych;

Poprawka

wb)  ,,port przetadunkowy” oznacza
port, w ktorym przemieszczanie jednego
rodzaju tadunku, ktory ma zostaé
przeladowany, przekracza wigkszosé
catkowitego ruchu w tym porcie; nalezy
wzigé pod uwage, ie tadunek, kontenery
lub towary sq przetadowywane, jezeli sq
rozladowywane ze statku do portu
wylgcznie w celu zaltadunku na inny
statek;

Poprawka

wc)  trasy dalekomorskie” oznaczajq
trasy Zeglugowe lgczqce co najmniej dwa
kontynenty i obstugiwane w ramach
regularnych ustug, o dlugosci
przekraczajgcej 3 000 km, na ktorych
statki prowadzq operacje przetadunku w
dowolnym porcie znajdujgcym sie na ich
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PL



Poprawka 59

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera d
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3 — akapit 1 — litera w d (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 60

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera d
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3 — akapit 1 — litera w e (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 61

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera d
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3 — akapit 1 — litera w f (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

PE704.649v03-00

trasie;

Poprawka

wd)  ,operacja przeladunku” oznacza
operacje, podczas ktorej tadunek,
kontener lub towar sq roztadowywane ze
statku do portu wylqcznie w celu ich
zaladunku na inny statek;

Poprawka

we) ,,panstwo sqsiadujgce 7 UE”
oznacza panstwo spoza UE polgczone tym
samym basenem morskim 7 panstwem
czlonkowskim UE lub graniczgce z
panstwem czltonkowskim UE;

Poprawka

wf)  ,rejs” oznacza kazde
przemieszczenie sie statku, ktore zaczyna
si¢ lub konczy w porcie zawinigcia i ktore
stuzy transportowi osob lub towarow do
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Poprawka 62

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4 a (nowy)
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykul 3e

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1255718PL.docx

celow komercyjnych;

Poprawka

4a)  art. 3e otrzymuje brzmienie:
Artykut 3e

Przydzielanie i wydawanie uprawnien
operatorom statkow powietrznych za
uzupelnianie zrownowazonych paliw

lotniczych

1. 0d dnia [data wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy| wszystkie
uprawnienia, o ktorych mowa w art. 3¢
ust. Sa, przydziela sie bezplatnie za
uzupetnianie zrownowazonych paliw
lotniczych, zglaszane do Agencji Unii
Europejskiej ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego zgodnie z art. 7, 8i 9
rozgporzqdzenia 2021/0205
[rozporzgdzenie ReFuel EUJ.

2. Kazdy operator statku
powietrznego moZe ubiegac si¢ o
przyznanie uprawnien, ktore majq by¢
przydzielane bezplatnie na kaZdy rok do
2040 r., na podstawie ilosci uzupetnianych
paliw, o ktorych mowa w ust. 1, poczgwszy
od [data wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy].

a) Dla kaZdego rodzaju zgloszonego
zrownowazonego paliwa lotniczego liczba
otrzymanych uprawnien odpowiada
liczbie uprawnien, ktore operator statku
powietrznego bylby zobowigzany umorzyé
z tytulu tej samej ilosci nafty kopalnej, na
podstawie mnoznikow okreslonych przez
Komisje zgodnie 7 ust. 3 niniejszego
artykutu. Liczba uprawnien jest
proporcjonalna do tgcznej redukcji emisji
gazow cieplarnianych, zgodnie 7 zasadami
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Poprawka 63

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 3g — ustep 1

PE704.649v03-00

traktowania takich paliw na podstawie
dyrektywy (UE) 2018/2001 oraz aktow
wykonawczych, o ktorych mowa w art. 14
ust. 1 dyrektywy EU ETS, z
uwzglednieniem srednich cen rynkowych
dla kaidego rodzaju zgloszonego
zrownowazonego paliwa lotniczego.

b) W okresie przejsciowym do czasu
wejscia w Zycie aktow wykonawczych, o
ktorych mowa w art. 14 ust. 1, paliwa
odnawialne pochodzenia niebiologicznego
sq rozliczane jako bezemisyjne przez
stosujgcych je operatorow statkow
powietrznych.

3. Komisja corocznie publikuje
informacje o roznicy kosztow miedzy naftq
a rodzajami zrownowazonego paliwa
lotniczego na podstawie sprawozdania
opublikowanego na mocy art. 12
rozgporzqdzenia 2021/0205
[rozporzgdzenie ReFuel EUJ. Komisja jest
uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie 7 art. 23 w celu
uzupelnienia niniejszej dyrektywy w
odniesieniu do liczby uprawnien rocznie
przydzielanych bezplatnie zgodnie 7 art. 3¢
ust. 5a, mnoznika dla kazdego rodzaju
zrownowazonego paliwa lotniczego oraz
szczegoltowych ustalen dotyczgcych
przydziatu.

4. Liczbe bezplatnych uprawnien, o
ktorych mowa w art. 3c ust. 5a, naleiy
utrzymac po 2040 r., chyba Ze w
nastepstwie oceny skutkow Komisja ustali
inaczej oraz przedstawi Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie odpowiednie
uzasadnienie na podstawie ewidentnego
upowszechnienia zrownowazonych paliw
lotniczych na rynku.”;
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Tekst proponowany przez Komisje

1. Przydziat uprawnien i stosowanie
wymogow dotyczacych umarzania

w odniesieniu do dziatalnosci w zakresie
transportu morskiego majg zastosowanie
do pigédziesigciu procent (50 %) emisji ze
statkéw odbywajacych rejsy, ktore
wyruszaja z portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego

1 przybywaja do portu niepodlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego;
pigcdziesieciu procent (50 %) emisji ze
statkow odbywajacych rejsy, ktore
wyruszaja z portu niepodlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego

1 przybywaja do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego; stu
procent (100 %) emisji ze statkow
odbywajacych rejsy, ktore wyruszaja

z portu podlegajacego jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego i przybywaja do portu
podlegajacego jurysdykeji panstwa
cztonkowskiego oraz stu procent (100 %)
emisji ze statkow podczas cumowania

w porcie podlegajacym jurysdykeji
panstwa czlonkowskiego.

AD\1255718PL.docx

Poprawka

1. Przydziat uprawnien i stosowanie
wymogow dotyczacych umarzania

w odniesieniu do dzialalnosci w zakresie
transportu morskiego majg zastosowanie
do pigédziesigciu procent (50 %) emisji ze
statkow odbywajacych rejsy, ktore
wyruszaja z portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego

1 przybywaja do portu niepodlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego;
pigcdziesieciu procent (50 %) emisji ze
statkow odbywajacych rejsy, ktore
wyruszaja z portu niepodlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego

1 przybywaja do portu podlegajacego
jurysdykcji panstwa cztonkowskiego; stu
procent (100 %) emisji ze statkow
odbywajacych rejsy, ktore wyruszaja

z portu podlegajacego jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego i przybywaja do portu
podlegajacego jurysdykeji panstwa
cztonkowskiego oraz stu procent (100 %)
emisji ze statkow podczas cumowania

w porcie podlegajacym jurysdykeji
panstwa cztonkowskiego. W przypadku
gdy odleglos¢ miegdzy portem
podlegajqcym jurysdykcji panstwa
czltonkowskiego a portem
niepodlegajqcym jurysdykcji panstwa
czlonkowskiego wynosi mniej niz [xxx]
mil morskich [Komisja oblicza
odpowiedniq liczbe mil morskich], z
zastrzezeniem przeprowadzenia oceny
skutkow i ustalenia wykazu portow
zawiniecia w panstwach sgsiadujgcych 7
UE, przydzial uprawnien i stosowanie
wymogow dotyczgcych umarzania

w odniesieniu do dzialalnosci w zakresie
transportu morskiego majg zastosowanie
do stu procent (100 %) emisji ze statkow
odbywajqcych rejsy, ktore rozpoczynajq
si¢ w porcie podlegajgcym jurysdykcji
panstwa czlonkowskiego i koniczg w porcie
niepodlegajqcym jurysdykcji panstwa
cztonkowskiego, w tym do portu
przeladunkowego, oraz do stu procent
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Poprawka 64

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 3g — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 65

PE704.649v03-00

PL

(100 %) emisji ze statkow odbywajgcych
rejsy, ktore rozpoczynajg si¢ w porcie
niepodlegajqcym jurysdykcji panstwa
czltonkowskiego i konczg w porcie
podlegajqcym jurysdykcji panstwa
czlonkowskiego.

Poprawka

1a. Komisja we wspélpracy 7
Miedzynarodowg Organizacjg Morskq
(IMO) podejmuje kroki w celu
ustanowienia globalnego srodka
rynkowego, aby:

— objgé 100 % emisji ze statkow
odbywajqcych rejsy, ktore rozpoczynajq
sie¢ w porcie podlegajgcym jurysdykcji
panstwa czlonkowskiego i konczg w porcie
podlegajqgcym jurysdykcji panstwa
czlonkowskiego, oraz emisji ze statkow
podczas cumowania w porcie
podlegajgcym jurysdykcji panstwa
czltonkowskiego, oraz

—rozszerzy¢ zakres EU ETS dla
transportu morskiego na sto procent

(100 %) emisji ze statkow odbywajgcych
rejsy, ktore rozpoczynajg sie w porcie
podlegajgcym jurysdykcji panstwa
czltonkowskiego i konczg w porcie
niepodlegajqgcym jurysdykcji panstwa
czltonkowskiego, oraz emisji ze statkow
odbywajgcych rejsy, ktore zaczynajq sie w
porcie niepodlegajgcym jurysdykcji
panstwa czlonkowskiego i koniczg w porcie
podlegajgcym jurysdykcji panstwa
czlonkowskiego.
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 3g — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2a. W drodze odstepstwa od art. 3g i
3ga, panstwa czlonkowskie nie podejmujq
Zadnych dzialan przeciwko
przedsigbiorstwom Zeglugowym w zwiqzku
z emisjami Ze statkow odbywajqgcych rejsy
na trasach miedzy wyspg a kontynentem
lub pomiedzy wyspami naleigcymi do tego
samego regionu lub obszaru
wyspiarskiego lub rejsy do portow
polozonych w regionie najbardziej
oddalonym i 7 takich portow, miedzy
dwoma roZnymi portami poloZonymi w
roznych regionach najbardziej
oddalonych oraz miedzy portem
polozonym w regionie najbardziej
oddalonym a portem potoZonym w tym
samym panstwie cztonkowskim lub w
innym panstwie cztonkowskim UE. Po
przedloieniu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdania w
sprawie moZliwych skutkow rozszerzenia
zakresu EU ETS na transport morski do
regionow najbardziej oddalonych i 7
takich regionow Komisja ocenia, czy
uzasadnione jest wycofanie tego
odstepstwa i w razie potrzeby zglasza

odpowiedniq poprawke.

Poprawka 66
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6
Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 3ga — akapit 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Przedsigbiorstwa zeglugowe sa Przedsigbiorstwa zeglugowe sa
zobowigzane do przekazania do umorzenia zobowigzane do przekazania do umorzenia
uprawnien wedtug nastepujacego uprawnien w odniesieniu do
AD\1255718PL.docx 61/102 PE704.649v03-00
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harmonogramu:

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3ga — akapit 1 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) 20 % zweryfikowanych emisji
zgloszonych za 2023 r.;

Poprawka 68

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3ga — akapit 1 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) 45 % zweryfikowanych emisji
zgloszonych za 2024 r.;

Poprawka 69

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3ga — akapit 1 — litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje

C) 70 % zweryfikowanych emisji
zgloszonych za 2025 r.;

PE704.649v03-00

udziatu/odsetka emisji ze statkow, o
ktorych mowa w art. 3g, wedhug
nastepujacego harmonogramu:

Poprawka

a) 25 % zweryfikowanych emisji
zgloszonych za pierwszy rok nastepujgcy
po 18 miesigcach od wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy;

Poprawka

b) 50 % zweryfikowanych emisji
zgtoszonych za drugi rok nastepujgcy po
18 miesigcach od wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy;,

Poprawka

C) 75 % zweryfikowanych emisji
zgloszonych za trzeci rok nastgpujgcy po
18 miesigcach od wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy;
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Poprawka 70

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 3ga — akapit 1 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) 100 % zweryfikowanych emisji
zgtoszonych za 2026 r. i kaZzdy nastepny
rok po tej dacie.

Poprawka 71

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6
Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 3ga — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

W zakresie, w jakim umarza si¢ mniejszq
liczbe uprawnien w poréwnaniu ze
zweryfikowanymi emisjami 7 transportu
morskiego za lata 2023, 2024 i 2025, po
ustaleniu roZnicy miedzy
gweryfikowanymi emisjami a umorzonymi
uprawnieniami w odniesieniu do kazdego
roku, odpowiedniq liczbe uprawnien
anuluje sig, a nie rozdziela w drodze
sprzedazy aukcyjnej zgodnie 7 art. 10.

Poprawka 72

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6

AD\1255718PL.docx

Poprawka

d) 100 % zweryfikowanych emisji
zgtoszonych za czwarty rok nastepujgcy
po 18 miesigcach od wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy.

Poprawka

Panstwa czlonkowskie zapewniajqg co
najmniej 30 % bezplatnych uprawnien w
EU ETS dla transportu morskiego
przedsiebiorstwom Zeglugowym
obstugujgcym trasy dalekomorskie dla
statkow realizujqgcych co najmniej 40 %
operacji przeladunku podczas zawijania
do portu w UE, pod warunkiem Ze statki
plywajgce na tych trasach nie korzystajg z
alternatywnych omijajqcych tras i mogq
wykazacé si¢ wysokq efektywnoscig
zgodnie 7 wymiernym parametrem
efektywnosci srodowiskowej. Trasy te sq
ujmowane w wykazie i co roku ponownie
rozpatrywane przez Komisje.
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Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 3gaa (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Artykul 3gaa

1. Przedsigbiorstwo Zeglugowe otrzymuje
uprawnienia przydzielane bezplatnie

a) proporcjonalnie do wykorzystania przez
nie biopaliw, biogazu, paliw
odnawialnych pochodzenia
niebiologicznego i pochodzgcych

z recyklingu paliw weglowych, co
weryfikuje system uznany przez Komisje
zgodnie 7 art. 30 ust. 5 i 6 dyrektywy (UE)
2018/2001;

b) do dnia 31 grudnia 2030 r. w
przypadku statkow napedzanych LNG
[oraz alternatywnymi paliwami kopalnymi
na etapie przejsciowym, jak okreslono w
art. 2 [rozporzgdzenia ReFuelMaritimel],
w odniesieniu do 50 % uprawnien dla tych
statkow, ktore to uprawnienia
przedsiebiorstwo Zeglugowe jest
zobowigzane umorzgyé.

la. Do dnia 31 grudnia 2030 r., aby
wypeltni¢ zobowiqzania okreslone w art.
12, przedsigbiorstwo Zeglugowe jest
uprawnione do wykorzystywania
miedzynarodowych jednostek emisji do
maksymalnie 6 % swoich
zweryfikowanych emisji w kazdym roku
kalendarzowym, jezeli moZe oficjalnie
udowodnié, Ze jednostki te uzyskato w
wyniku udziatu w projektach
dekarbonizacji w regionach UE, w
ktorych przedsigbiorstwo to eksploatuje
swoje statki.

2. W odniesieniu do kaidego rodzaju
paliw, o ktorych mowa w ust. la, liczha
otrzymanych uprawnien odpowiada
liczbie uprawnien, ktore przedsigbiorstwo
Zeglugowe byloby zobowiqzane umorzyé w
odniesieniu do tej samej ilosci paliwa
konwencjonalnego, na podstawie
mnoznikow ustalonych przez Komisje
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Poprawka 73

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6
Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 3gab (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1255718PL.docx 65/102

zgodnie 7 ust. 3 niniejszego artykutu.

3. Komisja publikuje corocznie roznice
kosztow miedzy roZnymi rodzajami paliw
Zeglugowych. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie 7 art. 23 w celu uzupelnienia
niniejszej dyrektywy w odniesieniu do
liczby uprawnien rocznie przydzielanych
bezplatnie zgodnie 7 niniejszym
artykutem, mnoZnika dla kazdego rodzaju
odnawialnego i niskoemisyjnego paliwa
zdefiniowanego w rozporzqdzeniu xxx/xxx
[ReFuel Maritime] oraz szczegolowych
ustalen dotyczqcych przydzialu.

4. Przedsigbiorstwo Zeglugowe nie
otrzymuje uprawnien przydzielanych
bezplatnie za korzystanie 7 biopaliw i
biogazu, ktore nie spetniajg kryteriow
Zrownowazonego rozwoju i ograniczania
emisji gazow cieplarnianych okreslonych
w art. 29 dyrektywy (UE) 2018/2001.

5. Do dnia 1 stycznia 2030 r. mnoZzniki, o
ktorych mowa w ust. 3 lit. a) i b), zostang
poddane przeglgdowi w celu
odzwierciedlenia zmian rynkowych i
technologicznych.

6. Do dnia 1 stycznia 2029 r. Komisja
ocenia, cgy odroczyé stopniowe
wycofywanie bezplatnych uprawnien do
emisji, o ktorych mowa w ust. 1 lit. b), i
miedzynarodowych jednostek emisji, o
ktorych mowa w ust. 1 lit. a), na okres po
dniu 31 grudnia 2030 r., na podstawie
kompleksowej analizy uwzgledniajgcej
podejscie oparte na najlepszej dostepnej
technologii (BAT).

Poprawka
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Poprawka 74

Wnhiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 13gd — ustep 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) przed dniem 1 lutego 2024 r.
opublikuje wykaz przedsiebiorstw
zeglugowych prowadzacych dziatalno$é
morska wymieniong w zatgczniku I, ktore
w dniu 1 stycznia 2023 r. lub ze skutkiem
od tego dnia byty objete zakresem
okreslonym w art. 3g, w ktorym to wykazie
Komisja wskaze organ administrujacy dla
kazdego przedsigbiorstwa zeglugowego
zgodnie z ust. 1 oraz

Poprawka 75

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6
Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 3gd a (nowy)

PE704.649v03-00

Artykut 3gab

Do dnia 31 grudnia 2030 r. przydzial
100 % uprawnien do emisji dla statkow
uiywanych do przywozu LNG jest
bezplatny. Do dnia 1 stycznia 2029 r.
Komisja ocenia, czy odroczy¢ stopniowe
wycofywanie bezplatnych uprawnien do
emisji dla statkow uZywanych do przywozu
LNG na czas po 2030 r. Podstawgq takiej
oceny jest podejscie oparte na BAT oraz
analiza bezpieczenstwa dostaw i
priystepnosci cenowej zamowien na gaz.

Poprawka

a) przed dniem 1 lutego w drugim
roku nastepujgcym po 18 miesigcach od
wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy
opublikuje wykaz przedsigbiorstw
zeglugowych prowadzacych dziatalnos¢
morska wymieniong w zatgczniku I, ktore
w dniu 1 stycznia w pierwszym roku
nastepujgcym po 18 miesigcach od
wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy lub ze
skutkiem od tego dnia byly objete
zakresem okre§lonym w art. 3g, w ktorym
to wykazie Komisja wskaze organ
administrujacy dla kazdego
przedsigbiorstwa zeglugowego zgodnie

z ust. 1, oraz
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Tekst proponowany przez Komisje

AD\1255718PL.docx

Poprawka
Artykul 3gda

1. Komisja, w drodze aktu
ustawodawczego, proponuje ustanowienie
specjalnego funduszu na rzecz
transformacji morskiej (,,fundusz
morski”) w celu wspierania i
przyspieszenia projektow, inwestycji,
innowacji i pierwszego zastosowania
przemystowego stuzqcego dekarbonizacji
sektora morskiego UE, w tym Zeglugi
morskiej bliskiego zasiegu i portow.

2. Fundusz morski stanowi integralng
czes¢ budietu UE i jest w pelni ujety w
budzecie w ramach putapow WRF. Pula
srodkow budzetowych na ten program
wyrazona jest jako kwota ustalona na
poziomie odpowiadajgcym 75 %
spodziewanych dochodow ze sprzedaZy na
aukcji uprawnien dla sektora morskiego.
Fundusz dziala na zasadzie zarzqdzania
dzielonego 7 panstwami czlonkowskimi na
mocy rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060.

3. Specjalny fundusz morski przyczynia
si¢ do przejscia na energooszczedny i
odporny na zmiang klimatu unijny sektor
morski, wspierajgc rozwoj innowacyjnych
technologii stuzqgcych dekarbonizacji
sektora, produkcje zrownowazonych paliw
alternatywnych okreslonych w
rozporzgdzeniu (UE) XXX/XXX w sprawie
stosowania grownowazonych,
odnawialnych, niskoemisyjnych i
bezemisyjnych paliw w transporcie
morskim, w tym systemy gromadzenia
surowcow do produkcji paliw
alternatywnych, inwestycje w badania i
rozwdj oraz pierwsze przemystowe
zastosowanie technologii i projektow
ograniczajgcych emisje gazow
cieplarnianych, w tym we flocie, a takze
promowanie odnowy floty w calym
unijnym przemysle stoczniowym, badania
nad nowymi silnikami i technologiami

PE704.649v03-00
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orazg infrastrukturg portow.

4. Przychody funduszu przeznacza sie na
ochrong i odtwarzanie ekosystemow
morskich dotknietych skutkami
globalnego ocieplenia, np. morskich
obszarow chronionych, oraz na lepsze
zarzqdzanie tymi ekosystemami, a takZe
na wspieranie przekrojowej,
zrownowazonej niebieskiej gospodarki,
np. energii 7 morskich Zrodel
odnawialnych.

5. Przy priydziale zasobow funduszu
morskiego dla kazdego panstwa
czlonkowskiego bierze si¢ pod uwage
wplyw wniosku dotyczgcego dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcej dyrektywe 2003/87/WE na
sektor, a takZe to, czy innowacyjny
potencjal projektu i odnosnych inwestycji
pozwoli osiggngé cele okreslone w tym
wniosku dotyczgcym dyrektywy.

6. Srodki funduszu morskiego nie
pochodzq 7 realokacji srodkow z innych
polityk, funduszy lub programow UE.

7. Informacje o wszystkich inwestycjach
wspieranych przez fundusz sq podawane
do wiadomosci publicznej, a inwestycje te
odpowiadajq celom niniejszej dyrektywy.

8. Fundusz morski powinien dawa¢é
przyktad, a Komisja we wspolpracy z
panstwami czlonkowskimi musi prowadzié¢
otwarty dialog 7 IMO zmierzajgcy do
utworzenia funduszu na skale swiatowq,
aby rozwiqzac problem dekarbonizacji
globalnego sektora morskiego.

Poprawka 76

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6
Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 3ge — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

PE704.649v03-00 68/102 AD\1255718PL.docx



1. Komisja rozwazy ewentualne
zmiany w zwiazku z przyje¢ciem przez
Miegdzynarodowg Organizacje Morska
globalnego $rodka rynkowego w celu
redukcji emisji gazow cieplarnianych

z transportu morskiego. W przypadku
przyjecia takiego $rodka, a w kazdym
wypadku przed globalnym przegladem
w 2028 r. 1 nie pozniej niz do dnia 30
wrzesnia 2028 r., Komisja przedstawi
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie zawierajace analiz¢ kazdego
takiego srodka. W stosownych
przypadkach w nastgpstwie takiego
sprawozdania Komisja moze przedstawic¢
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
wniosek ustawodawczy w celu
odpowiedniej zmiany niniejszej
dyrektywy.

Poprawka 77

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6
Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 3ge — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja monitoruje wdrazanie
niniejszego rozdziatu oraz mozliwych
tendencji dotyczgcych przedsigbiorstw,
ktore probuja uniknaé podlegania
wymogom niniejszej dyrektywy.

W stosownych przypadkach Komisja
proponuje srodki zapobiegajace takiemu
unikaniu podlegania wymogom.”;
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1. Komisja rozwazy ewentualne
zmiany w zwiazku z przyjeciem przez
Migdzynarodowg Organizacje Morska
globalnego $rodka rynkowego w celu
redukcji emisji gazoéw cieplarnianych

z transportu morskiego, aby zapewnié i
przyspieszy¢ globalne podejscie.

W przypadku przyjecia takiego srodka,

a w kazdym wypadku przed globalnym
przegladem w 2028 r. i nie p6zniej niz do
dnia 30 wrzes$nia 2028 r., Komisja, w
stosownym przypadku w konsultacji z
naukowym komitetem doradczym ds.
zmiany klimatu, przedstawia
Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie
sprawozdanie zawierajace analiz¢ kazdego
takiego srodka. W stosownych
przypadkach w nastgpstwie takiego
sprawozdania Komisja moze przedstawi¢
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
wniosek ustawodawczy w celu
odpowiedniej zmiany niniejszej
dyrektywy, aby dostosowaé
ustawodawstwo UE do sSrodkow podjetych

na szczeblu globalnym.
Poprawka
2. Komisja monitoruje i ocenia

wdrazanie niniejszego rozdziatu, mozliwe
tendencje i oddzialywanie dotyczqgce m.in.
konkurencyjnosci sektora morskiego UE i
przedsiebiorstw, ktore probuja unikngc
podlegania wymogom niniejszej
dyrektywy, w corocznych sprawozdaniach
analizujgcych zaklocenia rynku i
pogorszenie si¢ rownych warunkow
dziatania w sektorze morskim. Do
tendencji analizowanych przez Komisje
nalezq m.in. zmiany liczby zawinieé do
portow w Unii w celu przeladunku, liczby
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Poprawka 78

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6
Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 3ge — ustep 2a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE704.649v03-00
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rejsow odbywanych z portow w krajach
sqsiadujqcych i liczby zawinieé do portu
kontenerowcow dowozowych oraz ogolne
zmiany ruchu w portach Unii. W tym
kontekscie Komisja analizuje i rozwaza
moZliwos¢ uwzglednienia statkow o
pojemnosci powyzej 400 GT oraz statkow
swiadczqcych przybrzeine ustugi
dostawcze. W stosownych przypadkach
Komisja proponuje $rodki zapobiegajace
takim mozZliwym negatywnym skutkom.

Monitorujgc wdraZanie niniejszego
rozdziatu zgodnie 7 akapitem pierwszym,
Komisja monitoruje ponadto ewentualne
problemy wynikajqgce z tego, Ze za
zgodnosé statku z dyrektywq (UE)
2003/87/WE i rozporzgdzeniem (UE)
2015/757 odpowiadajq wspdlnie operator i
zarejestrowany wlasciciel, i w stosownych
przypadkach proponuje srodki majgce na
celu wyeliminowanie luk prawnych.

Poprawka

2a. Do dnia 1 stycznia 2025 r.
Komisja, w Scistej wspolpracy z
zainteresowanymi stronami, przeanalizuje
w kompleksowej ocenie skutkow pakietu
»Gotowi na 55”, na podstawie
rzecgywistych danych, konkurencyjnos¢
Unii i jej sektora morskiego, jej portow i
odpowiednich regionow morskich i
przybrzeznych oraz wysp, ich naraZenie
na uciecgke emisji i ucieczke
przedsiebiorstw, w tym potencjalny wplyw
tych przepisow i ryzyko, jakie stwarzajq,
jesli chodzi o unikanie zawiniegé do portow
oraz przesuniecie zawinigé do portow i
dziatalnosci portowej do portow
znajdujgcych sie poza UE, a takze
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Poprawka 79

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6
Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 3ge — ustep 2b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1255718PL.docx
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polgczalnosé portow w Europie. W tym
samym sprawozdaniu ramowym Komisja
analizuje rowniez zmiany na rynku pracy,
stawki za transport towarow, sile
nabywczg gospodarstw domowych i
przerwy w lancuchu dostaw. Na podstawie
oceny skutkow Komisja opracowuje
odpowiednie mechanizmy wsparcia oraz
ustala, czy uzasadniona jest zmiana
niniejszej dyrektywy i, w stosownych
przypadkach, przedklada wniosek
ustawodawczy w tym celu, aby osiggngé
redukcje emisji gazow cieplarnianych w
skali globalnej i utrzymaé rowne warunki
dziatania. Emisje gazow cieplarnianych z
sektora morskiego wzrosly i oczekuje sie,
Ze bedq nadal rosty, w zwigzku 7 czym
nalezy dokladnie przeanalizowaé
dostosowanie do srodka rynkowego
opracowanego przez IMO jako srodka,
ktory pozwoli osiggngé cele UE w zakresie
redukcji emisji gazow cieplarnianych i
neutralnosci klimatycznej do 2050 r., jak
okreslono w prawie o klimacie, a takze
zaradzié ewentualnym negatywnym
skutkom.

Poprawka

2b. W 202X r. (rok po pierwszym
wprowadzeniu ETS w sektorze morskim)
Komisja sporzqdza sprawozdanie
dotyczgce ewolucji kosztow importu i
eksportu w formie kosztow posrednich
zwigzanych 7 Zeglugq, wplywajgcych na
produkcje europejskq. Na tej podstawie
Komisja proponuje panstwom
czltonkowskim przyjecie srodkow
finansowych, zgodnych z akapitem
drugim i czwartym art. 10a ust. 6, na rzecz
sektorow lub podsektorow narazonych na
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Poprawka 80

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8
Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 6 —ustep 2 — litera e

Tekst proponowany przez Komisje

e) obowigzek przekazania do
umorzenia uprawnien rownych lgcznym
emisjom z instalacji w kaZdym roku
kalendarzowym, zweryfikowanym zgodnie
z art. 15, w terminie czterech miesiecy po
zakonczeniu tego roku.”;

Poprawka 81

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 9 —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

W [rok nastepujacy po wejsciu w zycie
niniejszej zmiany] r. liczbg uprawnien

w calej Unii zmniejsza si¢ o [-- min
uprawnien (do ustalenia w zaleznosci od
roku wejscia w Zycie)]. W tym samym
roku liczbe uprawnien w calej Unii
zwigksza sig 0 79 mln uprawnien dla
transportu morskiego. Poczawszy od [rok
nastepujacy po wejsciu w zycie niniejszej
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realne ryzyko ucieczki emisji ze wzgledu
na posrednie koszty faktycznie ponoszone
z powodu przeniesienia dodatkowych
kosztow transportu na ceny transportu
morskiego w imporcie lub eksporcie
produktow, prekursorow, surowcow i
towarow. Takie srodki finansowe muszq
byé zgodne 7 zasadami pomocy panstwa, a
w szczegolnosci nie mogqg powodowaé
nieuzasadnionych zaktocen konkurencji
na rynku wewnetrznym.

Poprawka

e) obowigzek przekazania do
umorzenia w kaidym roku kalendarzowym
uprawnien zgodnie z postanowieniami
niniejszej dyrektywy, jak zweryfikowano
zgodnie z art. 3gc i art. 15, w terminie
czterech miesigcy po zakonczeniu tego
roku.

Poprawka

W [rok, o ktéorym mowa w art. 3ga ust. 1
lit. a), nastepujacy po wejsciu w zycie
niniejszej zmiany| liczbe uprawnien

w catej Unii zwigksza si¢ o [liczha
odpowiadajgca zakresowi stosowania w
odniesieniu do dzialalnosci w zakresie
transportu morskiego zgodnie 7 art. 3g
dyrektywy 2003/87/WE] uprawnien dla
transportu morskiego. Poczawszy od [rok
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zmiany| r. wspotczynnik liniowy wynosi
4,2 %. Komisja publikuje liczb¢ uprawnien
w calej Unii w terminie 3 miesigcy od
[nalezy wstawi¢ datg wejscia w zycie
zmiany] r.;

Poprawka 82

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 11
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 10 — ustep 1 — akapit 1

Tekst obowigzujgcy

1. Poczawszy od 2019 roku panstwa
cztonkowskie sprzedajg na aukcji
wszystkie uprawnienia, ktore nie sg
przyznawane bezptatnie zgodnie z art. 10a
1 10c niniejszej dyrektywy i ktore nie
zostaly umieszczone w rezerwie stabilnos$ci
rynkowej ustanowionej decyzja Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/1814
(,,rezerwa stabilnosci rynkowej”) lub
anulowane zgodnie z art. 12 ust. 4
niniejszej dyrektywy.

2 Decyzja Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2015/1814 z dnia

6 pazdziernika 2015 r. w sprawie
ustanowienia 1 funkcjonowania rezerwy
stabilno$ci rynkowej dla unijnego systemu
handlu uprawnieniami do emisji gazoéw
cieplarnianych i zmiany dyrektywy
2003/87/WE (Dz.U. L 264 2 9.10.2015,

s. 1).

Poprawka 83

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 11 — litera a
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 10 — ustep 1 — akapit 4
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nastepujacy po wejsciu w zycie niniejszej
zmiany] r. wspotczynnik liniowy wynosi
4,2 %. Komisja publikuje liczbe uprawnien
w calej Unii w terminie 3 miesi¢cy od
[nalezy wstawi¢ date wejscia w zycie
zmiany] r.;

Poprawka

1. Poczawszy od 2019 roku panstwa
cztonkowskie sprzedajg na aukcji
wszystkie uprawnienia, ktore nie sg
przyznawane bezplatnie zgodnie z art. 10a,
3ga, 3gb 1 10c niniejszej dyrektywy i ktore
nie zostaly umieszczone w rezerwie
stabilno$ci rynkowej ustanowionej decyzja
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE)
2015/1814 (,,rezerwa stabilnosci
rynkowej”) lub anulowane zgodnie z art.
12 ust. 4 niniejszej dyrektywy.

2 Decyzja Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2015/1814 z dnia

6 pazdziernika 2015 r. w sprawie
ustanowienia i funkcjonowania rezerwy
stabilno$ci rynkowej dla unijnego systemu
handlu uprawnieniami do emisji gazéw
cieplarnianych i zmiany dyrektywy
2003/87/WE (Dz.U. L 264 2 9.10.2015,

s. 1).
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Tekst proponowany przez Komisje

Ponadto 2,5 % calkowitej liczby uprawnien
w latach [rok nastepujacy po wejsciu

w zycie dyrektywy]-2030 jest
sprzedawane na aukcji na potrzeby
funduszu modernizacyjnego. W przypadku
tej liczby uprawnien panstwami
cztonkowskimi bedacymi beneficjentami
sg panstwa cztonkowskie, w ktorych PKB
na mieszkanca wedtug cen rynkowych
wyniost w latach 20162018 ponizej 65 %
$redniej unijnej. Srodki finansowe
odpowiadajace tej liczbie uprawnien sa
rozdzielane zgodnie z zalacznikiem IIb
czesS¢ B.

Poprawka 84

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 11 — litera b
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 10 — ustep 3 — akapit 1 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

3. Panstwa cztonkowskie okreslaja
sposob wykorzystania dochodow z aukcji,

PE704.649v03-00 74/102

Poprawka

Ponadto na potrzeby funduszu
modernizacyjnego sprzedaje si¢ na aukcji
4 % catkowitej liczby uprawnien w latach
[rok nastepujacy po wejsciu w zycie
dyrektywy]-2030 oraz rownowartosé 1,5
% catkowitej liczby uprawnien powyZej
progu 400 min z puli uprawnien
odlozonych w rezerwie stabilnosci
rynkowej na rzecz funduszu
modernizacyjnego. W przypadku tej liczby
uprawnien panstwami cztonkowskimi
bedacymi beneficjentami sg panstwa
cztonkowskie, w ktorych PKB na
mieszkanca wedtug cen rynkowych
wynidst w latach 2016-2018 ponizej 65 %
$redniej unijnej. Srodki finansowe
odpowiadajace tej liczbie uprawnien sg
rozdzielane zgodnie z zatacznikiem IIb
cze$¢ B. Ponadto rownowartosé 1,5 %
catkowitej liczby uprawnien w latach [rok
nastepujgcy po wejsciu w Zycie
dyrektywy]-2030 z przekraczajgcej 400
min liczby uprawnien odloZonych w
rezerwie stabilnosci rynkowej na cele
Sfunduszu innowacyjnego udostepnia sie
na potrzeby funduszu innowacyjnego
ustanowionego na mocy art. 10a ust. 8.
Jakiekolwiek dodatkowe zasilanie
Sfunduszu modernizacyjnego i funduszu
innowacyjnego nie moze polegac¢ na
przenoszeniu srodkow z innych dziedzin
polityki, innych funduszy lub programow
UE.

Poprawka

3. Panstwa cztonkowskie okreslaja
sposob wykorzystania dochodow z aukcji,
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z wyjatkiem dochodow okreslonych jako
zasoby wlasne zgodnie z art. 311 akapit
trzeci TFUE 1 uwzglednionych w budzecie
Unii. Panstw cztonkowskie wykorzystuja
swoje dochody z aukcji, o ktorych mowa
w ust. 2, z wyjatkiem dochodoéw
przeznaczonych na rekompensatg
posrednich kosztow emisji, o ktoérych
mowa w art. 10a ust. 6, na co najmniej
jeden z nastepujacych celow: ”;

Poprawka 85

Whiosek dotyczacy dyrektywy

z wyjatkiem dochodow okreslonych jako
zasoby wlasne zgodnie z art. 311 akapit
trzeci TFUE 1 uwzglednionych w budzecie
Unii oraz dochodow przeniesionych do
funduszu morskiego zgodnie 7 art. 3gda.
Panstw cztonkowskie wykorzystuja swoje
dochody z aukcji, o ktorych mowa w ust. 2,
z wyjatkiem dochoddw przeznaczonych na
rekompensate posrednich kosztow emisji,
o ktorych mowa w art. 10a ust. 6, na co
najmniej jeden z nastepujacych celow:

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 11 — litera b a (nowa)

Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 10 — ustep 3 — akapit 1 — litera a a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 86

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

ba) w ust. 3 dodaje si¢ po lit. a) litere aa)
w brzmieniu:

»aa) utatwienie transformacji
ekologicznej dzieki reinwestowaniu
dochodow ze sprzedazy na aukcji w
sektorze, 7 ktorego pochodzq, aby
pobudzaé innowacje i rozwoj
technologiczny, wspomagad pierwsze
zastosowania przemystowe, opracowywacé
dalsze mechanizmy wsparcia orazg tworzyé

9

niezbedng infrastrukture; ’;

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 11 — litera b b (nowa)

Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 10 — ustep 3 — akapit 1 — litera f

Tekst obowigzujgcy

) zachety do przestawiania si¢ na niskie
emisje i publiczne $rodki transportu;

AD\1255718PL.docx

Poprawka

ba)

»f) zachety do przestawiania si¢ na niskie
emisje i publiczne $rodki transportu, w

ust. 3 lit. f) otrzymuje brzmienie:

75/102 PE704.649v03-00
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Poprawka 87

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 11 — litera ¢
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 10 — ustep 3 — akapit 1 — litera h

Tekst proponowany przez Komisje

h) srodki stuzace poprawie
efektywnosci energetycznej, systemow
lokalnego ogrzewania 1 izolacji budynkow
lub dostarczeniu wsparcia finansowego

w celu uwzglednienia aspektow
spotecznych w przypadku gospodarstw
domowych o nizszych 1 srednich
dochodach, w tym poprzez zmniejszenie
podatkow zaklocajacych;

Poprawka 88

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 11 — litera d
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 10 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. W celu uzupehienia niniejsze;j
dyrektywy Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 23 dotyczacych
harmonogramu, kwestii administracyjnych
oraz pozostatych aspektow sprzedazy na
aukcji, w tym warunkéw przekazywania
cze$ci dochodow do budzetu Unii, aby
zapewni¢ prowadzenie tej sprzedazy

PE704.649v03-00
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szczegolnosci rozwdj kolejowego
transportu pasaZerskiego i towarowego,
multimodalne projekty lotnicze i kolejowe
w sieci TEN-T, polgczenia kolejowe w
celu ograniczenia lotow na krotkich
dystansach, w miarg mozliwosci, porty
multimodalne.”;

Poprawka

h) srodki stuzace poprawie
efektywnosci energetycznej, systemow
lokalnego ogrzewania 1 izolacji budynkow
lub dostarczeniu wsparcia finansowego

w celu uwzglednienia aspektow
spolecznych w przypadku gospodarstw
domowych o nizszych 1 srednich
dochodach, jak réwnie; MSP i
mikroprzedsigbiorstw, w tym poprzez
zmniejszenie podatkow zakldcajacych;

Poprawka

4. W celu uzupehienia niniejsze;j
dyrektywy Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktéw delegowanych
zgodnie z art. 23 dotyczacych
harmonogramu, kwestii administracyjnych
oraz pozostatych aspektow sprzedazy na
aukcji, w tym warunkow przekazywania
cze$ci dochodow do budzetu Unii i
funduszu morskiego, aby zapewnic
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W sposob otwarty, przejrzysty,
zharmonizowany i niedyskryminujacy.

Poprawka 89

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 12 — litera b
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 10a — ustgp la — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

la. Nie przydziela si¢ zadnych
bezptatnych uprawnien w odniesieniu do
wytwarzania produktow wymienionych

w zataczniku I do rozporzadzenia [CBAM]
od daty rezpoczecia stosowania
mechanizmu dostosowywania cen na
granicach z uwzglednieniem emisji CO,.

Poprawka 90

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 12 — litera g
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 10a — ustep 8 — akapit 1

AD\1255718PL.docx
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prowadzenie tej sprzedazy w sposob
otwarty, przejrzysty, zharmonizowany
1 niedyskryminujacy.

Poprawka

la. Nie przydziela si¢ zadnych
bezptatnych uprawnien w odniesieniu do
wytwarzania produktow wymienionych

w zataczniku I do rozporzadzenia [CBAM]
od daty, gdy CBAM wykaze pelng
skutecznosé pod wzgledem rownowazenia
kosztow emisji CO; produktow
importowanych i krajowych, ktorq to
skutecznosé ma potwierdzi¢ Komisja przed
zakonczeniem okresu przejsciowego
ustanowionego z myslg o wprowadzeniu
tego nowego narzedzia stuigcego
przeciwdziataniu ucieczce emisji na
podstawie art. 30 ust. 2 [rozporzgdzenia
CBAM].

Zakaz przydziatu bezplatnych uprawnien
w odniesieniu do wytwarzania tych
produktow, ustanowiony w akapicie
pierwszym, nie ma zastosowania do Zadnej
czesci produkcji tych produktow, ktora
jest eksportowana do krajow trzecich
nieposiadajgcych mechanizmu ustalania
oplat za emisje gazow cieplarnianych
podobnego do EU ETS lub rownowaznego
Z nim.

PE704.649v03-00
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Tekst proponowany przez Komisje

8. 365 mln uprawnien z liczby, ktora
w przeciwnym wypadku moglaby zosta¢
przydzielona bezptatnie na mocy
niniejszego artykulu, oraz 85 min
uprawnien z liczby, ktora w przeciwnym
wypadku moglaby by¢ sprzedana na aukcji
na mocy art. 10, a takze uprawnienia
wynikajace ze zmniejszenia przydziatu
bezptatnych uprawnien, o ktérych mowa

w art. 10a ust. 1a, udostepnia si¢ w celu
wsparcia innowacji w zakresie technologii
1 procesOw niskoemisyjnych i przyczyniaja
si¢ one do realizacji celow osiggnigcia
Zerowego poziomu emisji zanieczyszczen
(,,fundusz innowacyjny’’). Uprawnienia,
ktoére nie s3 wydawane operatorom statkow
powietrznych ze wzgledu na zamknigcie
tych operatoréw i ktore nie sg niezbedne do
pokrycia wszelkich brakow w umorzeniach
dokonanych przez tych operatorow,
wykorzystuje si¢ rowniez na wsparcie
innowacji, o ktorym mowa w akapicie
pierwszym.

Poprawka 91

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 12 — litera g
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 10a — ustep 8 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje

Fundusz innowacyjny obejmuje sektory
wymienione w zataczniku I i w zalgczniku
III, w tym bezpieczne dla srodowiska
wychwytywanie 1 utylizacj¢ dwutlenku
wegla (,,CCU”), ktore w znacznym stopniu
przyczynia si¢ do fagodzenia zmiany
klimatu, oraz produkty zast¢pujace
produkty wysokoemisyjne w sektorach
wymienionych w zataczniku I, a takze
pomaga pobudza¢ budowe

PE704.649v03-00

Poprawka

8. 365 mln uprawnien z liczby, ktora
w przeciwnym wypadku moglaby zosta¢
przydzielona bezptatnie na mocy
niniejszego artykutu, oraz 85 min
uprawnien z liczby, ktora w przeciwnym
wypadku moglaby by¢ sprzedana na aukcji
na mocy art. 10, a takze uprawnienia
wynikajace ze zmniejszenia przydziatu
bezptatnych uprawnien, o ktérych mowa

w art. 10a ust. 1a, udostepnia si¢ w celu
wsparcia innowacji w zakresie technologii
1 proceséw niskoemisyjnych
umoZzliwiajgcych wdrazanie infrastruktury
paliw alternatywnych i przyczyniaja si¢
one do realizacji celow osiggniecia
Zerowego poziomu emisji zanieczyszczen
(,,fundusz innowacyjny’’). Uprawnienia,
ktére nie sa wydawane operatorom statkow
powietrznych ze wzgledu na zamknigcie
tych operatoréw i ktore nie sg niezbedne do
pokrycia wszelkich brakow w umorzeniach
dokonanych przez tych operatorow,
wykorzystuje si¢ rOwniez na wsparcie
innowacji, o ktorym mowa w akapicie
pierwszym.

Poprawka

Fundusz innowacyjny obejmuje sektory
wymienione w zalaczniku I, w tym
bezpieczne dla srodowiska
wychwytywanie 1 utylizacj¢ dwutlenku
wegla (,,CCU”), ktére w znacznym stopniu
przyczynia si¢ do fagodzenia zmiany
klimatu, oraz produkty i procesy
zastepujace produkty i procesy
wysokoemisyjne w sektorach
wymienionych w zalaczniku I, a takze
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1 funkcjonowanie projektéw majacych na
celu bezpieczne dla srodowiska
wychwytywanie 1 sktadowanie geologiczne
CO; (,,CCS”) oraz innowacyjne
technologie energii odnawialnej

1 magazynowania energii; w lokalizacjach
roztozonych réwnomiernie pod wzgledem
geograficznym. Fundusz innowacyjny
moZe robwniez wspierac przelomowe
innowacyjne technologie i infrastrukture
stuzgcg obnizeniu emisyjnos$ci sektora
morskiego oraz produkcji niskoemisyjnych
1 bezemisyjnych paliw w transporcie
lotniczym, kolejowym i drogowym.
Szczegbdlng uwage zwraca si¢ na projekty
w sektorach objetych [rozporzadzeniem

w sprawie CBAM], aby wspierac
innowacje w zakresie technologii
niskoemisyjnych, CCU, CCS, energii
odnawialnej i magazynowania energii,

W SposoOb przyczyniajacy si¢ do tagodzenia
zmiany klimatu.

Poprawka 92

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 12 — litera g
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 10a — ustep 8 — akapit 3 a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

AD\1255718PL.docx

pomaga pobudza¢ budowe

1 funkcjonowanie projektow majacych na
celu bezpieczne dla srodowiska
wychwytywanie i skladowanie geologiczne
CO;, (,CCS”) oraz innowacyjne
zrownowazone, nisko- i bezemisyjne
technologie energii odnawialnej

1 magazynowania energii; w lokalizacjach
roztozonych réwnomiernie pod wzgledem
geograficznym. Fundusz innowacyjny
wspiera rOwniez przetlomowe innowacyjne
technologie i infrastrukturg, w tym w
zakresie infrastruktury tankowania i
tadowania w portach, podlgczania do sieci
elektrycznej i innej infrastruktury
energetycznej, oraz pierwsze przemystowe
zastosowania stuzqce obnizeniu
emisyjnosci sektora morskiego oraz
produkcji niskoemisyjnych

1 bezemisyjnych paliw w transporcie
lotniczym i drogowym, a takze dalszy
rozwdj systemu kolejowego i lokalnego
transportu publicznego, 7 uwzglednieniem
infrastruktury zarowno fizycznej, jak i
cyfrowej oraz floty, propagujgcy
przesunigcie miedzygaleziowe. Szczegdlna
uwage zwraca si¢ na projekty w sektorach
objetych [rozporzadzeniem w sprawie
CBAM], aby wspiera¢ innowacje

w zakresie technologii niskoemisyjnych,
CCU, CCS, energii odnawialnej

1 magazynowania energii, w sposob
przyczyniajacy si¢ do fagodzenia zmiany
klimatu.

Poprawka

Ponadto fundusz innowacyjny wspiera
dzialania promujgce przejscie na
energooszczedny i odporny na zmiang
klimatu sektor morski UE, wspierajqce

PE704.649v03-00
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Poprawka 93

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 12 — litera g
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 10a — ustep 8 — akapit 4 a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 94

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 12 — litera g
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 10a — ustep 8 — akapit 6 a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 95

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 — litera a
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wdrazanie zrownowazonych paliw
alternatywnych i niskoemisyjnych oraz
rozwdj innowacyjnych i bezemisyjnych
technologii i infrastruktury stuzqcych
dekarbonizacji tego sektora.

Poprawka

Fundusz innowacyjny ma na celu
zrownowazone pod wzgledem
geograficznym wsparcie sektorow nim
objetych, 7 uwzglednieniem szczegolnych
uwarunkowan sektorowych i potrzeb
inwestycyjnych.

Poprawka

W przypadku projektow finansowanych ze
srodkow funduszu innowacyjnego
prowadzona jest, gdy to mozliwe, wymiana
wiedzy 7 innymi odpowiednimi projektami,
a takZe 7 naukowcami dziatajgcymi w UE,
ktorzy majg w tym uzasadniony interes.
Warunki dzielenia si¢ wiedzq sq okreslane
przez Komisje w zaproszeniach do
sktadania wnioskow.
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Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 10d — ustegp 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Wspierane inwestycje sg spojne z celami
niniejszej dyrektywy, a takze z celami
komunikatu Komisji z dnia 11 grudnia
2019 r. w sprawie Europejskiego
Zielonego Ladu(*) oraz rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1119(**), a takze

z dlugoterminowymi celami wyrazonymi
w porozumieniu paryskim. Wsparcia

z funduszu modernizacyjnego nie udziela
sie zaktadom zajmujgcym si¢ produkcjq
energii, w ktorych wykorzystuje sie paliwa
kopalne.

Poprawka 96

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 — litera b
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 10d — ustgp 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje
a) produkcje 1 wykorzystywanie

energii elektrycznej ze zrodet
odnawialnych;

Poprawka 97

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 — litera b
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 10d — ustep 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) ogrzewanie i chtodzenie
z wykorzystaniem odnawialnych zrodet

AD\1255718PL.docx

Poprawka

Wspierane inwestycje sg spojne z celami
niniejszej dyrektywy, a takze z celami
komunikatu Komisji z dnia 11 grudnia
2019 r. w sprawie Europejskiego
Zielonego Ladu(*) oraz rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1119(**), a takze

z dlugoterminowymi celami wyrazonymi
w porozumieniu paryskim. Fundusz
modernizacyjny zapewnia wsparcie dla
paliw i technologii przejsciowych,
zrownowazonych paliw i technologii
odnawialnych oraz bezemisyjnych paliw i
technologii.

Poprawka

a) produkcje 1 wykorzystywanie
energii elektrycznej ze Zrodet
odnawialnych, z paliw niskoemisyjnych i z
paliw bezemisyjnych w celu zastgpienia
bardziej emisyjnego systemu;

Poprawka

b) ogrzewanie 1 chtodzenie
z wykorzystaniem odnawialnych zrodet
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energii; energii, paliw niskoemisyjnych i paliw
bezemisyjnych w celu zastgpienia bardziej
emisyjnego systemu;

Poprawka 98

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 — litera b
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 10d — ustep 2 — litera f a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

fa) inwestycje w rozmieszczanie
infrastruktury paliw alternatywnych.

Poprawka 99

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 15 — litera — a (nowa)
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 12 — ustep 1

Tekst obowigzujgcy Poprawka

-a) ust. 1 otrzgymuje brzmienie:

1. Panstwa Czlonkowskie zapewniajg, ze » 1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, ze
przydziaty moga by¢ przenoszone migdzy: przydziaty moga by¢ przenoszone migdzy:
a) osobami w Unii, a) podmiotami objetymi regulacjqg w Unii;
b) osobami w Unii oraz osobami w b) podmiotami objetymi regulacjg w Unii
panstwach trzecich, w przypadku gdy takie oraz osobami w panstwach trzecich, w
przydziaty sa uznane zgodnie z procedura przypadku gdy takie przydzialy sa uznane
okreslong w art. 25 bez ograniczen innych zgodnie z procedurg okreslong w art. 25
niz zawarte w niniejszej dyrektywie lub bez ograniczen innych niz zawarte w
przyjete na mocy niniejszej dyrektywy. niniejszej dyrektywie lub przyjete na mocy

niniejszej dyrektywy.

¢) podmiotami objetymi regulacjg w Unii i
posrednikami finansowymi dziatajgcymi w
imieniu podmiotow objetych regulacjg w
Unii.

Poprawka 100
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 15 — litera ¢
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 12 — ustep 3 — litera ¢ — akapit la (nowy) i 1b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

c) kazde przedsigbiorstwo zeglugowe
przekazato do umorzenia liczbg uprawnien
stanowigcg rownowartos¢ catkowitych
emisji tego przedsigbiorstwa w poprzednim
roku kalendarzowym zweryfikowanych
zgodnie z art. 3gc.

Poprawka 101

AD\1255718PL.docx

Poprawka

C) kazde przedsigbiorstwo zeglugowe
przekazato do umorzenia liczbg uprawnien
stanowigcg rownowartos¢ catkowitych
emisji tego przedsigbiorstwa w poprzednim
roku kalendarzowym zwerytikowanych
zgodnie z art. 3gc 1 3ga.

Przedsigbiorstwa Zeglugowe mogq
przekazaé do umorzenia mniej uprawnien
na podstawie:

— klasy lodowej statkow lub Zeglugi na
akwenach pokrytych lodem bgd? obydwu
tych kryteriow.

Do dnia 31 grudnia 2023 r. [rok
poprzedzajqcy pierwszy rok
sprawozdawczy, o ktorym mowa w art.
3ga] Komisja przyjmuje akt delegowany
zgodnie z art. 23 w celu uzupelnienia
niniejszej dyrektywy w odniesieniu do
metody umarzania dostosowanej liczby
uprawnien dla statkow klasy lodowej,
obejmujgcy:

— metodyke obliczania i ustalania korekt
uprawnien do emisji podlegajqcych
corocznie umorzeniu, na podstawie
parametrow technicznych zwigkszajgcych
emisje statkow klasy lodowej podczas calej
Zeglugi i wszelkie dodatkowo zwigkszone
emisje spowodowane Zeglugg w
warunkach lodowych, oraz

— odpowiednie wymogi dla przedsigbiorstw
Zeglugowych, ktore zamierzajq przekazaé
do umorzenia mniej uprawnien na
podstawie klasy lodowej statku lub Zeglugi
na akwenach pokrytych lodem bqgd? obu
tych kryteriow.
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Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 15 — litera ¢
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 12 — ustep 3 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Panstwa cztonkowskie, administrujgce
panstwa czlonkowskie oraz organy
administrujagce w odniesieniu do
przedsigbiorstwa zeglugowego zapewniaja,
aby uprawnienia umorzone zgodnie

z akapitem pierwszym zostaty nastgpnie
anulowane.;

Poprawka 102

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

Panstwa cztonkowskie, administrujgce
panstwa czlonkowskie oraz organy
administrujgce w odniesieniu do
przedsigbiorstwa zeglugowego zapewniaja,
aby uprawnienia umorzone zgodnie

z akapitami pierwszym i drugim zostaty
nastepnie anulowane.

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 15 — litera e a (nowa)

Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 12 — ustep 4

Tekst obowigzujgcy

4. Panstwa Czlonkowskie podejmuja
niezbedne kroki w celu zapewnienia, Ze
przydzialy zostang anulowane w kazdym
momencie na wniosek posiadajgcych je
0sob. W przypadku likwidacji mocy
wytworczych na ich terytorium — z powodu
dodatkowych srodkow krajowych —
panstwa cztonkowskie mogg anulowac
uprawnienia z catkowitej liczby uprawnien,
ktére maja zosta¢ sprzedane na aukcji
przez panstwa cztonkowskie, o ktorej to
liczbie mowa w art. 10 ust. 2,

w maksymalnej liczbie odpowiadajacej
sredniej zweryfikowanych emisji z danej
instalacji w okresie pigciu lat przed
likwidacja. Dane panstwo cztonkowskie
informuje Komisj¢ o takim planowanym
anulowaniu zgodnie z aktami
delegowanymi przyjetymi na podstawie
art. 10 ust. 4.

PE704.649v03-00

Poprawka

ea) w ust. 4 wprowadza si¢ nastgpujgce
zmiany:

»4. Panstwa cztonkowskie podejmuja
niezbedne kroki w celu zapewnienia, aby
przydzialy zostaly anulowane w kazdym
momencie na wniosek posiadajgcego je
podmiotu objetego regulacjg. W
przypadku likwidacji mocy wytwoérczych
na ich terytorium — z powodu dodatkowych
srodkow krajowych — panstwa
cztonkowskie moga anulowac¢ uprawnienia
z calkowitej liczby uprawnien, ktore maja
zosta¢ sprzedane na aukcji przez panstwa
cztonkowskie, o ktorej to liczbie mowa

w art. 10 ust. 2, w maksymalnej liczbie
odpowiadajacej Sredniej zweryfikowanych
emisji z danej instalacji w okresie pieciu lat
przed likwidacja. Dane panstwo
cztonkowskie informuje Komisje o takim
planowanym anulowaniu zgodnie z aktami
delegowanymi przyjetymi na podstawie
art. 10 ust. 4.
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Poprawka 103

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 16
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 14 — ustep 1 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

W tych aktach wykonawczych stosuje si¢
kryteria zrOwnowazonego rozwoju

1 ograniczenia emisji gazoéw cieplarnianych
w odniesieniu do wykorzystania biomasy,
ustanowione dyrektywa Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/2001(*),
z wszelkimi niezb¢dnymi dostosowaniami
do zastosowania na mocy niniejszej
dyrektywy, aby biomasa ta mogta uzyskac
wspotczynnik zero. Okresla si¢ w nich
réwniez sposob rozliczania sktadowania
emisji z koszykow biomasy

o wspotczynniku zero oraz biomasy, ktora
nie pochodzi ze zrédet o wspotczynniku
zero. Okresla si¢ w nich réwniez sposob
rozliczania emisji z paliw odnawialnych
pochodzenia niebiologicznego oraz
pochodzacych z recyklingu paliw
weglowych, zapewniajac rozliczenie tych
emisji 1 unikanie podwodjnego liczenia.

Poprawka 104

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19 a (nowy)
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 19 — ustep 2

Tekst obowigzujgcy

2. Jakakolwiek osoba moze posiadaé
przydzialy. Rejestry sg dostepne dla
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Poprawka

W tych aktach wykonawczych stosuje si¢
kryteria zrOwnowazonego rozwoju

1 ograniczenia emisji gazoéw cieplarnianych
w odniesieniu do wykorzystania biomasy,
ustanowione dyrektywa Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/2001(*),
z wszelkimi niezb¢dnymi dostosowaniami
do zastosowania na mocy niniejszej
dyrektywy, aby biomasa ta mogta uzyskac
wspolczynnik zero. Okresla si¢ w nich
réwniez sposob rozliczania sktadowania
emisji z koszykow biomasy

o wspotczynniku zero oraz biomasy, ktora
nie pochodzi ze zroédet o wspotczynniku
zero. Okresla si¢ w nich réwniez sposob
rozliczania emisji z paliw odnawialnych
pochodzenia niebiologicznego oraz
pochodzacych z recyklingu paliw
weglowych, zapewniajac rozliczenie tych
emisji 1 unikanie podwojnego liczenia.
Okresla si¢ w nich rowniez sposob
uwzgledniania emisji paliw odnawialnych
i niskoemisyjnych od Zrodta energii do
zbiornika paliwa.

Poprawka

»w19a) art. 19 ust. 2 otrzymuje nastepujqce
brzmienie:

»2. Bez uszczerbku dla ust. 5 oprocg
administracji centralnej i krajowej
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spoteczenstwa oraz zawieraja oddzielng
ksiggowos¢ w celu odnotowania
przydzialéw znajdujacych si¢ w posiadaniu
kaZdej osoby, dla ktorej oraz od ktorej
przydziaty s3 wydawane lub przenoszone.

Poprawka 105

Wnhiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19 b (nowy)
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 19 — ustep 2 a (nowy)

Tekst obowigzujgcy

PE704.649v03-00
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posiadaczami przydziatow mogq byé
wylgcznie podmioty objete regulacjq, ktore
mialy w przeszlosci, majg obecnie lub
bedq mialy w przewidywanej przysztosci
obowigzek dostosowania si¢ do ETS.
Rejestry sa dostepne dla spoteczenstwa
oraz zawieraja oddzielng ksiegowos¢ w
celu odnotowania przydzialow
znajdujacych si¢ w posiadaniu kaidego
podmiotu, dla ktorego oraz od ktorego
przydzialy sa wydawane lub
przenoszone.”;

Poprawka

19b) w art. 19 po ust. 2 dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

w2a. Podmioty objete regulacjg
generujgce catkowite roczne emisje o
wielkosci nieprzekraczajgcej 25 000 ton
ekwiwalentu dwutlenku wegla mogqg
upowaznic osobe fizyczng lub podmiot
prawny do otwarcia i prowadzenia
rachunkow w rejestrze naleZgcych do
podmiotu objetego regulacjq oraz do
przeprowadzania w jego imieniu tych
rodzajow transakcji, do ktorych rachunek
ten jest uprawniony. Odpowiedzialnos¢ za
zgodnosé pozostaje po stronie podmiotu
objetego regulacjqg. Udzielajgc
upowaznienia osobie fizycznej lub
podmiotowi prawnemu, podmiot objety
regulacjq dopilnowuje, aby nie
wystepowat konflikt interesow miedzy
upowaznionq osobq lub podmiotem a
wlasciwymi organami, krajowymi
administratorami, weryfikatorami lub
innymi organami objetymi przepisami
niniejszej dyrektywy.
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Poprawka 106

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19 ¢ (nowy)
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 23 — ustep 3

Tekst obowigzujgcy

3. Przekazanie uprawnien, o ktorym
mowa w art. 3d ust. 3, art. 10 ust. 4, art.
10a ust. 118, art. 10b ust. 5, art. 19 ust. 3,
art. 22, art. 24 ust. 3, art. 24a ust. 1, art. 25a
ust 1 1 art. 28c, moze zosta¢c w dowolnym
momencie odwolane przez Parlament
Europejski lub przez Radg. Decyzja o
odwotaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o
odwotaniu staje si¢ skuteczna od
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej
lub w okreslonym w tej decyzji
pOzniejszym terminie. Nie wplywa ona na
waznos$¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktéw delegowanych.

Poprawka 107

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19 d (nowy)
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 29b (nowy)

Tekst obowigzujgcy

AD\1255718PL.docx
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Poprawka

3. Przekazanie uprawnien, o ktorych
mowa w art. 3d ust. 3, art. 3e, art. 10 ust. 4,
art. 10aust. 118, art. 10b ust. 5, art. 12
ust. 7 akapit trzeci, art. 19 ust. 3, art. 22,
art. 24 ust. 3, art. 24a ust. 1, art. 25a ust. 1
1 art. 28c, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwolane przez Parlament
Europejski lub przez Radg. Decyzja o
odwotaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o
odwotaniu staje si¢ skuteczna od
nast¢pnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w okreslonym w tej decyzji
pozniejszym terminie. Nie wptywa ona na
waznos¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.

Poprawka

19d) po art. 29a dodaje si¢ art. 29b w
brzmieniu:

Artykul 29b

Mechanizm ograniczania zmiennosci cen
w perspektywie krotkoterminowej

Jezeli przez okres diuiszy niz citery
kolejne tygodnie srednia cena
uprawnienia na aukcjach
przeprowadzanych zgodnie 7 aktem
przyjetym na mocy art. 10 ust. 4 jest

PE704.649v03-00
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ponad 15 % wyisza nig Srednia cena
uprawnienia w okresie czterech kolejnych
poprzednich tygodni na aukcjach
uprawnien, Komisja — dzialajgc w trybie
pilnym — podejmuje decyzje o uwolnieniu
x min uprawnien objetych niniejszym
rozdzialem 7 rezerwy stabilnosci rynkowej
zgodnie 7 art. 1a ust. 7 decyzji (UE)
2015/1814. Trzy miesigce po podjeciu
decyzji na mocy niniejszego artykutu
Komisja Europejska powiadamia
uczestnikow rynku i rezerwe stabilnosci
rynkowej o ogolnym wplywie na oplate za
emisje gazow cieplarnianych w UE.
Sprawozdanie to jest publikowane i
dostepne publicznie.”;

Poprawka 108

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19 e (nowy)
Dyrektywa 2003/87/WE

Artykut 29¢ (nowy)

Tekst obowigzujgcy Poprawka

19e) po art. 29a dodaje si¢ art. 29c w
brzmieniu:

wArtykut 29c
Tymczasowy pultap wirtualny

Jezeli przez okres dluiszy niz citery
kolejne tygodnie cena uprawnienia na
aukcjach przeprowadzanych zgodnie

z aktem przyjetym na mocy art. 10 ust. 4
Jjest dwukrotnosciq sredniej ceny w 2021 r.
lub trzykrotnosciq sredniej ceny w 2020 r.,
Komisja — do dnia (wstawi¢ date, i.e. 31
grudnia 2025 r.) — podejmuje decyzje

o uwolnieniu wystarczajqcej liczby
uprawnien objetych niniejszym rozdzialem
z rezerwy stabilnosci rynkowej zgodnie
zart. la ust. 7 decyzji (UE) 2015/1814,
aby wesprzed istniejgcy mechanizm
ochrony przed ucieczkq emisji gazow
cieplarnianych. ”’;
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Poprawka 109

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 21
Dyrektywa 2003/87/WE
Rozdzial IVa

Tekst proponowany przez Komisje

(21) po art. 30 dodaje sie rozdzial IVa
w brzmieniu:

[-]

Poprawka 110

Wnhiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 21 a (nowy)

Dyrektywa 2003/87/WE
Artykut 31 — a (nowy)

Tekst obowigzujgcy

Poprawka 111

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 22
Dyrektywa 2003/87/WE
Zakaczniki

AD\1255718PL.docx
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Poprawka

skresla sig

(skreslenie calego pkt 21 dotyczgcego
rozdziatu IVa)

Poprawka

21a) po art. 31 w rozdziale V dodaje sie
art. 31-a w brzmieniu:

wArtykut 31-a

Komisja prowadzi przeglgd niniejszej
dyrektywy pod kqtem uproszczenia
przepisow [w tym lgcznego i
skumulowanego wplywu pakietu ,, Gotowi
na 55”] oraz, w stosownych przypadkach,
proponuje zmiany do niniejszej dyrektywy.
Komisja i wlasciwe organy stale
dostosowujq si¢ do najlepszych praktyk
administracyjnych i przyjmujg wszelkie
srodki, aby uproscié egzekwowanie
niniejszej dyrektywy i ograniczy¢ do
minimum obcigZenia administracyjne. ”;
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Tekst proponowany przez Komisje

22)  w zalacznikach I, I1b, IV1V do
dyrektywy 2003/87/WE wprowadza si¢
zmiany zgodnie z zatgcznikiem I do
niniejszej dyrektywy, a zalgczniki 111, Illa
i I11b dodaje sie do dyrektywy
2003/87/WE w sposob okreslony

w zalgczniku I do niniejszej dyrektywy.

Poprawka 112

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 - litera ¢
Decyzja (UE) 2015/1814

Artykut 1 —ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Jezeli w danym roku faczna liczba
uprawnien znajdujacych si¢ w obiegu
miesci si¢ w przedziale od 833 mln do 1
096 mln, liczbg uprawnien réwng roznicy
migdzy taczng liczbg uprawnien
znajdujacych si¢ w obiegu okreslong

w najnowszej publikacji zgodnie z ust. 4
niniejszego artykutu a 833 min odejmuje
si¢ od wolumenu uprawnien
przeznaczonych do sprzedazy na aukcji
przez panstwa cztonkowskie zgodnie

z art. 10 ust. 2 dyrektywy 2003/87/WE

1 umieszcza si¢ w rezerwie na okres 12
miesi¢cy rozpoczynajacy si¢ 1 wrzesnia
tego roku. Jezeli taczna liczba uprawnien
znajdujacych si¢ w obiegu przekracza 1
096 mln, liczba uprawnien, ktorg nalezy
odja¢ od wolumenu uprawnien
przeznaczonych do sprzedazy na aukcji
przez panstwa cztonkowskie zgodnie

z art. 10 ust. 2 dyrektywy 2003/87/WE

1 umiesci¢ w rezerwie na okres 12 miesigcy
rozpoczynajacy si¢ 1 wrzesnia tego roku,
odpowiada 12 % tacznej liczby uprawnien
znajdujacych si¢ w obiegu. Na zasadzie
odstepstwa od zdania ostatniego do dnia 31
grudnia 2030 r. wspomniana warto$¢

PE704.649v03-00

Poprawka

22)  w zalagcznikach I, I1b, IV1V do
dyrektywy 2003/87/WE wprowadza si¢
zmiany zgodnie z zatgcznikiem I do
niniejszej dyrektywy.

Poprawka

5. Jezeli w danym roku faczna liczba
uprawnien znajdujacych sie w obiegu
miesci si¢ w przedziale od 833 mln do 1
096 mln, liczbg uprawnien rowng réznicy
migdzy taczng liczbg uprawnien
znajdujacych si¢ w obiegu okreslong

w najnowszej publikacji zgodnie z ust. 4
niniejszego artykulu a 833 mln odejmuje
si¢ od wolumenu uprawnien
przeznaczonych do sprzedazy na aukcji
przez panstwa cztonkowskie zgodnie

z art. 10 ust. 2 dyrektywy 2003/87/WE

1 umieszcza si¢ w rezerwie na okres 12
miesiecy rozpoczynajacy si¢ 1 lipca tego
roku. Jezeli faczna liczba uprawnien
znajdujacych si¢ w obiegu przekracza 1
096 mln, liczba uprawnien, ktorg nalezy
odja¢ od wolumenu uprawnien
przeznaczonych do sprzedazy na aukcji
przez panstwa cztonkowskie zgodnie

z art. 10 ust. 2 dyrektywy 2003/87/WE

1 umiesci¢ w rezerwie na okres 12 miesigcy
rozpoczynajacy si¢ 1 lipca tego roku,
odpowiada 12 % tacznej liczby uprawnien
znajdujacych si¢ w obiegu. Na zasadzie
odstepstwa od zdania ostatniego do dnia 31
grudnia 2030 r. wspomniana warto$¢
procentowa zostaje podwojona, jeZeli w
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procentowa zostaje podwojona.

Bez uszczerbku dla facznej liczby
uprawnien, ktore nalezy odja¢ zgodnie

Z niniejszym ustepem, do dnia 31 grudnia
2030 r. uprawnien, o ktorych mowa

w art. 10 ust. 2 akapit pierwszy lit. b)
dyrektywy 2003/87/WE, nie uwzglednia
si¢ przy okreslaniu udzialow panstw
cztonkowskich w tej facznej liczbie.

Poprawka 113

Wnhiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 2 — akapit 1 — punkt 1 — litera ¢
Decyzja (UE) 2015/1814

Artykut 1 —ustep Sa

Tekst proponowany przez Komisje

Sa. Poczawszy od 2023 r. uprawnienia
znajdujace si¢ w rezerwie 1 przekraczajace
400 mln uprawnien tracq waznosé, o ile
podczas pierwszego przegladu
przeprowadzonego zgodnie z art. 3 nie
postanowiono inaczej.

Poprawka 114

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 2 — akapit 1 — punkt 2
Decyzja (UE) 2015/1814
Artykut 1a

Tekst proponowany przez Komisje

2) dodaje si¢ art. 1a w brzmieniu:
wArtykut la

Funkcjonowanie rezerwy stabilnosci

AD\1255718PL.docx
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poprzednim roku na europejskim rynku
uprawnien do emisji dwutlenku wegla
srednia cena uprawnien jest nizsza niz
30 EUR.

Bez uszczerbku dla facznej liczby
uprawnien, ktore nalezy odja¢ zgodnie

z niniejszym ustgpem, do dnia 31 grudnia
2030 r. uprawnien, o ktorych mowa

w art. 10 ust. 2 akapit pierwszy lit. b)
dyrektywy 2003/87/WE, nie uwzglednia
si¢ przy okreslaniu udziatéw panstw
cztonkowskich w tej facznej liczbie.

Poprawka

Sa. Poczawszy od 2023 r. uprawnienia
znajdujace si¢ w rezerwie 1 przekraczajace
400 mln uprawnien sq odktadane, by
zasili¢ fundusz modernizacyjny i fundusz
innowacyjny oraz zapobiec uruchomieniu
jednorodnego miedzysektorowego
wspolczynnika korygujgcego, o ile
podczas pierwszego przegladu
przeprowadzonego zgodnie z art. 3 nie
postanowiono inaczej.

Poprawka

skresla sie
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rynkowej w odniesieniu do sektora
budowlanego i sektora transportu
drogowego

[-]

Poprawka 115

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 3 — akapit 1 — punkt -1 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 2 —ustep 2

Tekst obowigzujgcy

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma
zastosowania do okretow wojennych,
okretow wojennych floty pomocnicze;j,
statkow rybackich lub statkow do
przetworstwa ryb, drewnianych statkow o
prostej konstrukcji, statkOw o napedzie
innym niz mechaniczny ani do statkow
rzgdowych wykorzystywanych do celow
niekomercyjnych.

Poprawka 116

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 3 — akapit 1 — punkt - 1 a (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2015/757
Artykut 3 — litera b

Tekst obowigzujgcy

b) ,,port zawinigcia” oznacza port, w
ktorym statek zatrzymuje si¢ w celu
dokonania zatadunku lub roztadunku
tadunku lub wprowadzenia na poktad lub
wysadzenia pasazerow; w zwigzku z tym
wylaczone sg wszelkie postoje majace na
celu wylacznie tankowanie, odebranie
dostaw, wymiang zalogi, wejscie do

Poprawka

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma
zastosowania do okretow wojennych,
okretow wojennych floty pomocnicze;j,
statkow rybackich lub statkow do
przetworstwa ryb, drewnianych statkow o
prostej konstrukcji, statkow o napedzie
innym niz mechaniczny, statkéw
rzgdowych wykorzystywanych do celow
niekomercyjnych ani do statkow
wykorzystywanych do ochrony ludnosci i
do celéw poszukiwan i ratownictwa.

Poprawka

-1a) art. 3 lit. b) otrzymuje brzmienie:

b) ,,port zawinigcia” oznacza port, w
ktorym statek zatrzymuje si¢ w celu
dokonania zatadunku lub roztadunku
tadunku lub wprowadzenia na poktad lub
wysadzenia pasazeréw; w zwigzku z tym
do celow niniejszego rozporzqdzenia
wylaczone sg wszelkie postoje majace na
celu wytacznie tankowanie, odebranie

suchego doku lub przeprowadzenie napraw dostaw, wymiane zalogi, wejscie do
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statku lub jego wyposazenia, postoje w
porcie ze wzgledu na to, ze statek
potrzebuje pomocy lub jest w
niebezpieczenstwie, przetadunki ,,burta w
burte” poza portami oraz postoje
spowodowane wylgcznie koniecznoscia
schronienia si¢ przed niekorzystnymi
warunkami pogodowymi lub prowadzenia
akcji poszukiwawczo-ratowniczych;

Poprawka 117

Wnhiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 3 — akapit 1 — punkt -1 b (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 3 — litery oa (nowa), ob (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 118

Whiosek dotyczacy dyrektywy

suchego doku lub przeprowadzenie napraw
statku lub jego wyposazenia, postoje w
porcie ze wzgledu na to, ze statek
potrzebuje pomocy lub jest w
niebezpieczenstwie, przetadunki ,,burta w
burte” poza portami, postoje w porcie
przetadunkowym w panstwie
sgsiadujqgcym 7 UE oraz postoje
spowodowane wylacznie koniecznoscig
schronienia si¢ przed niekorzystnymi
warunkami pogodowymi lub prowadzenia
akcji poszukiwawczo-ratowniczych;

Poprawka

-1b) w art. 3 dodaje sig litery oa) i ob)
w brzmieniu:

oa) ,,zegluga w warunkach lodowych”
oznacza zegluge statku klasy lodowej na
obszarze morza poltoionym wewngtrz
skraju lodu;

ob) ,,skraj lodu” zdefiniowano w pkt 4.4.
nomenklatury lodu morskiego WMO 7
marca 2014 r. jako lini¢ rozgraniczajgcq
w dowolnym momencie otwarte morze od
lodu morskiego dowolnego rodzaju,
zarowno stalego, jak i dryfujgcego.

Artykul 3 — akapit 1 — punkt 4 — point -a (nowy)

Rozporzadzenie (UE) 2015/757
Artykut 6 — ustep 4

Tekst obowigzujgcy
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Poprawka

-a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:
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4. Plan monitorowania moze rowniez
zawiera¢ informacje dotyczace klasy
lodowej danego statku lub procedur,
obowigzkow, wzoréw obliczeniowych i
zrddet danych do okres$lania 1 rejestrowania
przebytej odlegtosci 1 czasu spedzonego na
morzu podczas zeglugi w warunkach
lodowych.

Poprawka 119

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 3 — akapit 1 — punkt 5 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 9 —ustep 1

Tekst obowigzujgcy

PE704.649v03-00

w4. W przypadku przedsigbiorstw
Zeglugowych zamierzajgcych przekazaé do
umorzenia mniej uprawnien w zwiqgzku 7
klasq lodowq statku, ;eglugg w
warunkach lodowych lub 7 oboma tymi
warunkami zgodnie 7 dyrektywg
2003/87/WE plan monitorowania zawiera
réwniez informacje dotyczace klasy
lodowej danego statku oraz procedur,
obowigzkow, wzoréw obliczeniowych i
zrodet danych do okres$lania 1 rejestrowania
przebytej odlegtosci 1 czasu spedzonego na
morzu podczas zeglugi w warunkach
lodowych.

Podaje si¢ rowniez informacje o
procedurach rejestrowania daty i godziny
Zeglugi w warunkach lodowych oraz o
tym, czy rejs odbywa si¢ miedzy portami
podlegajqcymi jurysdykcji panstwa
czlonkowskiego, zaczyna si¢ w porcie
podlegajqcym jurysdykcji panstwa
czltonkowskiego lub konczy sie w porcie
podlegajqcym jurysdykcji panstwa
czlonkowskiego. ”’;

Poprawka

5a) wart. 9 ust. 1 wprowadza sie
nastepujgce zmiany:

a) dodaje sie lit. h) w brzmieniu:

»h) klase lodowgq i informacje o tym, czy
rejs obejmowat Zegluge w warunkach
lodowych, jezeli przedsiebiorstwo
Zeglugowe zamierza na tej podstawie
przekazaé do umorzenia mniej uprawnien
do emisji zgodnie 7 dyrektywq
2003/87/WE; jezeli rejsy obejmujq egluge
w warunkach lodowych i przedsiebiorstwo
Zeglugowe zamierza na tej podstawie
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Przedsi¢biorstwa mogq rowniez, w
stosownych przypadkach, monitorowaé
informacje o klasie lodowej statku i o
Zegludze w warunkach lodowych.

Poprawka 120

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 3 — akapit 1 — punkt 5 b (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 9 —ustep 2

Tekst obowigzujgcy

2. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1
niniejszego artykutu oraz bez uszczerbku
dla art. 10 przedsigbiorstwo zwolnione jest
z obowigzku monitorowania informacji, o
ktorych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu, w odniesieniu do poszczegoélnych
rejsow dla danego statku, jezeli:

a) wszystkie rejsy tego statku w
okresie sprawozdawczym albo zaczynaja
si¢, albo koncza si¢ w porcie objetym
jurysdykcja panstwa cztonkowskiego; oraz

b) statek ten, zgodnie ze swoim

AD\1255718PL.docx

przekazaé do umorzenia mniej uprawnien
do emisji zgodnie 7 dyrektywq
2003/87/WE, podaje si¢ rowniez,
informacje o dacie, godzinie i miejscu
Zeglugi w warunkach lodowych,
zastosowanej metodzie pomiaru zuiycia
paliwa, zuzyciu paliwa i wskaZniku emisji
paliwa dla kazdego rodzaju paliwa
podczas zeglugi w warunkach lodowych
oraz odleglosci pokonanej podczas Zeglugi
w warunkach lodowych;

b) akapit ostatni otrzymuje brzmienie:

wJezeli przedsiebiorstwo Zeglugowe
zamierza przekazac do umorzenia
mniejszq liczbe uprawnien do emisji 7
uwagi na zegluge w warunkach lodowych
zgodnie z dyrektywg 2003/87/WE, moZe
zastosowac wyjqtek przewidziany w
akapicie pierwszym wylgcznie do tych
miesiecy, w ktorych statek nie plywa w
warunkach lodowych.”;

Poprawka

5b) art 9 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1
niniejszego artykutu oraz bez uszczerbku
dla art. 10 przedsigbiorstwo zwolnione jest
z obowigzku monitorowania informacji, o
ktérych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu, w odniesieniu do poszczeg6lnych
rejsow dla danego statku, jezeli:

a) wsgystkie rejsy tego statku w okresie
sprawozdawczym albo zaczynaja si¢, albo
konczg si¢ w porcie objetym jurysdykcja
panstwa czlonkowskiego; i zastosowanie
ma jedno z ponizszych:

b) statek ten, zgodnie ze swoim planem

PE704.649v03-00

PL



PL

planem rejsow, odbywa ponad 300 rejsow
w okresie sprawozdawczym.

Poprawka 121

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 3 — akapit 1 — punkt 6 a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2015/757

Artykut 10 — akapit 1 — litera k a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 122

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 4 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

PE704.649v03-00

rejséw, odbywa ponad 300 rejsow w
okresie sprawozdawczym lub

¢) przedsigbiorstwo traci w odniesieniu do
tych rejsow prawo przekazania do
umorzenia mniejszej liczby uprawnien do
emisji w zwiqzku 7 Zeglugq na akwenach
pokrytych lodem zgodnie 7 dyrektywq
2003/87/WE.”;

Poprawka

6a)  wart. 10 dodaje sie lit. ka) w
brzmieniu:

wka) Przedsigbiorstwa mogg, w
stosownych przypadkach, monitorowaé
informacje dotyczqce klasy lodowej statku
i Zeglugi na akwenach pokrytych lodem.
W przypadku przedsigbiorstw
Zeglugowych zamierzajgcych przekazac do
umorzenia mniejszq liczbe uprawnien do
emisji w zwiqzku 7 klasq lodowq statku,
Zeglugq na akwenach pokrytych lodem
lub 7 oboma tymi warunkami zgodnie 7
dyrektywg 2003/87/WE monitorowanie
obejmuje odrebnie klase lodowg, lgczng
pokonang odleglosé i lgczne emisje CO,
ze wsgystkich rejsow, podczas ktorych
miala miejsce egluga w warunkach
lodowych, oraz lgczng odleglosé przebytq
podczas takich rejsow.”;

Poprawka
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1. Panstwa cztonkowskie
wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze i administracyjne niezbgdne
do wykonania art. 1 i 2 niniejszej
dyrektywy najpdzniej do dnia 31 grudnia
2023 r. Niezwlocznie przekazuja Komisji
tekst tych przepisow.

Poprawka 123

Whiosek dotyczacy dyrektywy

1. Panstwa cztonkowskie
wprowadzaja w Zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze i1 administracyjne niezbgdne
do wykonania niniejszej dyrektywy
najpozniej do dnia 31 grudnia roku
nastepujgcego po roku wejscia w ycie
niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie
przekazuja one Komisji tekst tych
przepisow.

Zalacznik — ustep 1 - litera c— podpunkt vii — tabela

Dyrektywa 2003/87/WE

ZAELACZNIK I —akapit 1 — litera c— podpunkt vii — tabela

Tekst proponowany przez Komisje

,» L ransport morski

Gazy cieplarniane obje¢te rozporzadzeniem
(UE) 2015/757”

Dziatalno$¢ w zakresie transportu
morskiego prowadzona przez statki obj¢te
rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2015/757
wykonujace rejsy stuzace transportowi
0s0b lub towarow do celow komercyjnych

Poprawka

,» T ransport morski

Gazy cieplarniane objete rozporzadzeniem
(UE) 2015/757”

Dziatalno$¢ w zakresie transportu
morskiego prowadzona przez statki objgte
rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/757
wykonujace rejsy stuzace transportowi
0sob lub towaréw do celow komercyjnych

Dziatanie to nie obejmuje:

a) rejsow realizowanych w ramach
zamowienia na ustugi publiczne lub
objetych zobowiqzaniami 7 tytutu
swiadczenia ustug publicznych zgodnie
rozporzgdzeniem (EWG) nr 3577/92;

b) rejsow realizowanych na trasach do
regionow najbardziej oddalonych i/lub 7

AD\1255718PL.docx
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takich regionow, okreslonych w art. 299
ust 2. Traktatu;

¢) rejsow realizowanych miedzy wyspq a
kontynentem, wyspami naleZgcymi do tego
samego regionu lub obszaru
wyspiarskiego;

d) rejsow wykonywanych przez statek, z
ktorego lgczne roczne emisje nie
przekraczajq 10 000 ton;

e) rejsow humanitarnych;

f) rejsow poszukiwawczo-ratowniczych lub
czesci zwyklych rejsow statkow, podczas
ktorych trzeba bylo prowadzié dzialania
poszukiwawczo-ratownicze;

g) sily wyiszej w odniesieniu do calosci
lub czesci rejsu;

PL

Poprawka 124

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — akapit 1 — litera a
Dyrektywa 2003/87/WE
Zaltacznik I — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. Instalacje lub czgsci instalacji
wykorzystywane do badan, rozwoju 1
testowania nowych produktéw i procesow
oraz instalacje, w przypadku ktorych
emisje ze spalania biomasy spelniajgcej
kryteria okreslone na podstawie art. 14
przyczyniajg sie do powstania ponad 95 %
catkowitych emisji gazow cieplarnianych,
nie s3 obj¢te niniejsza dyrektywa.

Poprawka 125
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 2

Dyrektywa 2003/87/WE
Zataczniki 11, 1T a, 111 b

PE704.649v03-00

Poprawka

1. Instalacje lub czgsci instalacji
wykorzystywane do badan, rozwoju i
testowania nowych produktéw i procesoOw
nie s3 objete niniejszg dyrektywa.
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Tekst proponowany przez Komisje

2. w dyrektywie 2003/87/WE dodaje
si¢ zalgczniki I11, ITla i IITb w brzmieniu:

[-]

Poprawka 126

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 3 — litera ¢
Dyrektywa 2003/87/WE
Zatacznik IV — czes¢ C

Tekst proponowany przez Komisje

¢) dodaje si¢ czes¢ Cw brzmieniu:

CZESC C - Monitorowanie i skladanie
sprawozdan w odniesieniu do emisji
zwigzanych 7 dziatalnosciq, o ktorej mowa
w zalgczniku 111

[...]

Poprawka 127

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 4
Dyrektywa 2003/87/WE

Zakacznik V — czeé¢ C
Tekst proponowany przez Komisje

4) w zalgczniku V do dyrektywy
2003/87/WE dodaje si¢ czes¢ C w brzmieniu:

,CZESC C — Weryfikacja emisji
zwiqzanych 7 dzialalnosciq, o ktorej mowa
w zalgczniku I1T

[-]
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Poprawka

skresla sig

(skreslenie calego pkt 2 i odpowiednich
zalgcznikow)

Poprawka

skresla sie

Poprawka

skresla sig
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