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KORTFATTAD MOTIVERING

Huvudinslagen i 6versynen av direktivet om EU:s utsliippshandelssystem

Oversynen av EU:s utsldppshandelssystem #r en integrerad del av 55 %-paketet. Systemet 4r
ett europeiskt marknadsbaserat instrument for att tgérda klimatforandringarna genom att
prissitta utsldpp av koldioxid och av andra véxthusgaser. | kommissionens forslag foreskrivs
ett hojt mal for utsldppsminskningarna fram till 2030, sé att utsldppen ska bli, inte bara 43 %
mindre utan 61 % mindre &n vad de var under 2005. Detta ska ske dels genom att utsldppen
frn sjofarten tas med i1 systemet, dels genom en gradvis utfasning av gratis tilldelning av
utsléppsritter for luftfarten. Kommissionen foreslar dessutom att det infors ett nytt sarskilt
utsldppshandelssystem, for att omfatta végtransporter och byggnader.

Foredraganden instdmmer i princip med nddvindigheten av en 6versyn av direktivet om EU:s
utsldppshandelssystem sadsom ett marknadsbaserat instrument som bidrar till uppniendet av
unionens klimatambitioner for 2030. Det oaktat reserverar han sig mot att det saknas en
synergistisk bedomning av de ekonomiska konsekvenserna av paketet som helhet. En sddan
hade behovts 1 stéllet for den nog sa uppsplittrade konsekvensbedomning som hittills gjorts
och som inte erbjuder ndgon helhetsbild. Dessutom forblir foredraganden oroad dver den
stora investeringslucka som framkommit av den &tfoljande konsekvensbeddmningen. For att
den grona omstillningen ska 4 stod stéller sig foredraganden positiv till att intdkterna fran
EU:s utslédppshandelssystem ska fa flera anvindningsomraden till stod for projekt for
utfasning av fossila brianslen. Detta dr tinkt att ske genom att innovationsfondens och
moderniseringsfondens omféng okas, vilket ger en vilbehdvlig stimulans till
overgéangsbrinslen och innovativ teknik inom transportsektorn.

Sjofarten ska tas med i EU:s nuvarande utsléippshandelssystem

Niér systemet foreslas utvidgas till att gilla ocksa for sjofarten ar avsikten den, att 100 % av
alla koldioxidutslépp vid resor inom EU ska omfattas, alltsé utsldppen fran fartyg som bade
avseglar fran och anloper ndgon hamn som star under en medlemsstats jurisdiktion,
tillsammans med utsldppen nér fartygen ligger vid kaj i en EU-hamn. I friga om resor utanfor
EU ska 50 % av utsldppen omfattas. Med detta avses utsldppen fran fartyg som avseglat fran
ndgon hamn utanfor EU och anldper en hamn som star under en medlemsstats jurisdiktion,
och pé motsvarande sitt utslippen fran fartyg som fran EU avseglar till ndgot tredjeland.

Foredraganden instimmer med att sjofarten bor tas med. Dock ér han 6vertygad om att
sjofarten, till foljd av sin gransdverskridande dimension, krdver ett mera samordnat grepp pa
problematiken, tillsammans med storre insatser i1 riktning mot att det, 1 partnerskap med
Internationella sjéfartsorganisationen (IMO), uppnas ett globalt marknadsbaserat styrmedel.
Foredraganden anser att sjofart bdde inom och utanfér EU ovillkorligen maste behandlas lika,
for att konkurrenskraften hos EU:s sjofartssektor ska kunna sékerstéllas. Att inbegripa halften
av utsldppen frén bdde inkommande och utgiende resor mellan unionen och tredjeldnder och
hélften av utsldppen fran resor inom EU sékerstéller lika villkor for EU:s sjofartssektor
samtidigt som bade risken for hamnanlop 1 syfte att kringgé kraven i denna f6rordning och
risken for utflyttning av omlastningsverksamhet utanfor unionen begransas. Féredraganden
vill dessutom forldnga infasningsperioden inom sjofarten av EU:s system for handel med
utsléppsritter pé sé sitt, att 20 % av de verifierade utslédppen ska omfattas under 2026, fram
till dess att 100 % av dem ska omfattas under 2029. Avsikten med detta &r att minska
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skadeverkningarna av covid-19-pandemin och sdkerstilla att sektorn fullstindigt aterhdmtar
sig, genom att ge den tillrackligt med tid s den hinner anpassa sig och utveckla de former av
alternativ teknik som behdvs.

Foredraganden anser att det &r visentligt med ett &ndamalsanpassat ekonomiskt stod for att
utfasningen av fossila branslen ur sektorn ska underlittas. Darfor foreslér han att
innovationsfonden och moderniseringsfonden kompletteras med en ny sérskild fond,
ndmligen Fonden for sjéfartens omstillning, med uppgift att paskynda projekt som stoder
innovativ teknik och ibruktagande av hallbara alternativa brinslen, jamsides med
utvecklingen av lamplig hamninfrastruktur. Det forblir av avgdérande betydelse att resurserna
inom sistndmnda fond faktiskt maste vara kompletterande resurser, och inte sammanbragts
genom omfordelning till skada for andra befintliga EU-strategier, program eller funder.

Inforande av ett nytt utslippshandelssystem for vigtransporter och byggnader

Enligt kommissionens forslag bor det inforas ett nytt separat utsldppshandelssystem som ska
omfatta véigtransporter och byggnader. Féredraganden stéiller upp bakom unionens ambitioner
att atgirda klimatforandringarna och gora EU:s ekonomi fossilbrianslefri. Han befarar dock
allvarligt att utvidgningen av EU:s utsldppshandelssystem till vagtransporter och byggnader
kommer att bli till skada for slutkonsumenter, medborgare och foretag genom att ytterligare
spdda pa bréanslekostnaderna i och med att kostnaderna for utsldppsratter kommer att
overforas till de priser som slutkonsumenterna far betala, ndgot som blir till forfang framfor
allt for 1ag- och medelinkomsthushéll genom att inskréinka deras rérlighet och leda till energi-
och transportfattigdom. Foredraganden anser saledes att det ar for tidigt att utstricka EU:s nya
utsldppshandelssystem till bade vigtransporter och byggnader. Till och med mot bakgrund av
EU:s sociala klimatfond och de nationella sociala klimatplanerna kommer stodet till
européerna att bli frapperande otillrackligt, samtidigt som den grona omstillningen ska dga
rum i enlighet med den europeiska klimatlagen. Foredraganden anser att en heltickande
konsekvensbedomning av hela 55 %-paketet, sa att vi far en fingervisning om vilken bdrda
paketet kommer att innebéra for unionsmedborgarna, tillsammans med en grundlig
undersokning av riskerna for och omfattningen av energi- och transportfattigdom, ar en
ofrankomlig forutséttning for att det ska kunna fattas ett vilgrundat slutgiltigt beslut om EU:s
nya utslippshandelssystem.

ANDRINGSFORSLAG

Utskottet for transport och turism uppmanar utskottet for miljo, folkhilsa och
livsmedelssdkerhet att som ansvarigt utskott beakta foljande dndringsforslag:

Andringsforslag 1

Forslag till direktiv
Skil 14
Kommissionens forslag Andringsforslag
(14)  Internationell (14)  Internationell
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sjotransportverksamhet, som innebér resor
mellan hamnar under tva olika
medlemsstaters jurisdiktion eller mellan en
hamn under en medlemsstats jurisdiktion
och en hamn utanfor ndgon medlemsstats
jurisdiktion, har varit det enda
transportmedel som inte ingdtt 1 unionens
tidigare ataganden att minska utsldppen av
vaxthusgaser. Utsldppen fran bransle som
sdljs 1 unionen for resor som avgér i en
medlemsstat och anlénder till en annan
medlemsstat eller ett tredjeland har kat
med omkring 36 % sedan 1990. Dessa
utsldpp motsvarar nistan 90 % av alla
utslidpp frdn unionens sjofart, eftersom
utsldppen fran brénsle som siljs i unionen
for resor fran och till ssamma medlemsstat
har minskat med 26 % sedan 1990. Om
inga atgérder vidtas berdknas utsldppen
fran internationella sj6transporter 6ka med
omkring 14 % mellan 2015 och 2030 och
med 34 % mellan 2015 och 2050. Om
sjotransporternas effekter pda
klimatforindringarna ékar pd det siitt
som forutses skulle detta avsevirt
undergrdva de minskningar som andra
sektorer gor for att bekimpa
klimatforindringarna.

Andringsforslag 2

Forslag till direktiv
Skil 15

Kommissionens forslag

(15) 2013 antog kommissionen en
strategi for att gradvis integrera utsldppen
fran sjofarten 1 unionens politik for att
minska vixthusgasutsldppen. Som ett
forsta steg 1 denna strategi inrdttade
unionen ett system for 6vervakning,
rapportering och verifiering av utsldpp fran
sjotransporter enligt Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2015/757'4,
vilket ska foljas av att minskningsmal
faststélls for sjofartssektorn och av
tilldimpning av en marknadsbaserad atgard.
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sjotransportverksamhet, som innebar resor
mellan hamnar under tva olika
medlemsstaters jurisdiktion eller mellan en
hamn under en medlemsstats jurisdiktion
och en hamn utanfor ndgon medlemsstats
jurisdiktion, har varit det enda
transportmedel som inte ingdtt 1 unionens
tidigare ataganden att minska utsldppen av
vaxthusgaser. Utsldppen fran brinsle som
sdljs 1 unionen for resor som avgér i en
medlemsstat och anlénder till en annan
medlemsstat eller ett tredjeland har 6kat
med omkring 36 % sedan 1990. Dessa
utsldpp motsvarar ndstan 90 % av alla
utslapp frdn unionens sjofart, eftersom
utsldppen fran brinsle som séljs 1 unionen
for resor fran och till samma medlemsstat
har minskat med 26 % sedan 1990. Om
inga atgarder vidtas berdknas utsldppen
fran internationella sjétransporter 6ka med
omkring 14 % mellan 2015 och 2030 och
med 34 % mellan 2015 och 2050.
Proportionerliga dtgirder inom denna
sektor bor diirfor ge ett betydande bidrag
till uppndaendet av EU:s mdl om minskade
vixthusgasutslipp och klimatneutralitet
senast 2050 enligt vad som faststillts i den
europeiska klimatlagen.

Andringsforslag

(15) 2013 antog kommissionen en
strategi fOr att gradvis integrera utsldppen
fran sjofarten 1 unionens politik for att
minska vixthusgasutsldppen. Som ett
forsta steg 1 denna strategi inréttade
unionen ett system for 6vervakning,
rapportering och verifiering av utslidpp frin
sjotransporter enligt Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2015/757'4,
vilket ska f6ljas av att minskningsmal
faststills for sjofartssektorn och av
tillampning av en marknadsbaserad atgard.
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I linje med det dtagande som
medlagstiftarna uttryckte i
Europaparlamentets och rédets direktiv
(EU) 2018/410' bor atgérder fran
Internationella sjofartsorganisationen
(IMO) eller unionen inledas 2023,
inbegripet forberedande arbete med
antagande och genomforande av en atgéird
som sidkerstiller att sektorn pa lampligt sétt
bidrar till de insatser som krévs for att
uppnd de mél som dverenskommits enligt
Parisavtalet och att vederborlig hdnsyn tas
till alla ber6rda parter.

14 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2015/757 av den 29 april
2015 om 6vervakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutslépp frén
sjotransporter och om éndring av direktiv
2009/16/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s.
55).

15 Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2018/410 av den 14 mars 2018 om
andring av direktiv 2003/87/EG for att

frimja kostnadseffektiva
utsldppsminskningar och koldioxidsnéla
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I linje med det dtagande som
medlagstiftarna uttryckte i
Europaparlamentets och rddets direktiv
(EU) 2018/410' bor atgérder fran
Internationella sjofartsorganisationen
(IMO) eller unionen inledas 2023,
inbegripet forberedande arbete med
antagande och genomforande av en atgérd
som sakerstiller att sektorn pa lampligt sétt
bidrar till de insatser som krévs for att
uppna de mél som 6verenskommits enligt
Parisavtalet och att vederbdrlig hdnsyn tas
till alla berorda parter. Nér unionen
definierar och genomfor dessa dtgiirder
bor den ta vederborlig hinsyn till
sjofartssektorns konkurrenskraft,
konkurrensliiget for unionens hamnar,
liksom undvika att skapa
koldioxidliickage och verksamhetsforlust.
Man mdste ocksd beakta hamnanlop i
EU:s grannliinder fore eller efter
hamnanlop i EU. Kommissionen bor
diirfor inrdtta ett overvakningssystem och
foresld dtgiirder for bedomning och
hantering av koldioxidlickage och
verksamhetsforlust till foljd av
omdirigerade anlop och anlép som syftar
till kringgdende av kraven i denna
forordning, och dirjimte faststilla vilka
konsekvenser ett sddant regionalt system
kan tinkas fa for EU-hamnarnas
konkurrenskraft och konnektivitet liksom
tinkbara negativa konsekvenser for
trafikslagsfordelningen.

14 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2015/757 av den 29 april
2015 om overvakning, rapportering och
verifiering av koldioxidutslépp fran
sjotransporter och om &ndring av direktiv
2009/16/EG (EUT L 123, 19.5.2015, s.
55).

15 Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2018/410 av den 14 mars 2018 om
andring av direktiv 2003/87/EG for att

framja kostnadseffektiva
utsldppsminskningar och koldioxidsnéla
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investeringar, och beslut (EU) 2015/1814
(EUT L 76, 19.3.2018, s. 3).

Andringsforslag 3

Forslag till direktiv
Skil 16

Kommissionens forslag

(16) I enlighet med direktiv (EU)
2018/410 bor kommissionen rapportera
minst en gdng om aret till
Europaparlamentet och radet om de
framsteg som uppnétts inom IMO mot ett
ambitiost utsldppsminskningsmal och om
kompletterande atgarder for att sékerstélla
att sjotransportsektorn pé ett lampligt sétt
bidrar till de anstrangningar som krévs for
att uppna de mal man enats om i
Parisavtalet. Arbete med att begrénsa de
globala utslédppen fran sjofarten genom
IMO pégar och bor uppmuntras. De
framsteg som IMO har gjort pd senare tid
dr vilkomna men dessa atgirder kommer
inte att vara tillrickliga for att uppnd
mdlen i Parisavtalet.
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investeringar, och beslut (EU) 2015/1814
(EUT L 76, 19.3.2018, s. 3).

Andringsforslag

(16)  Sjotransporter dr inte bara en
viktig sektor for den europeiska
ekonomin, utan den iir ocksd nodvindig
for den europeiska konnektiviteten.
Sektorn verkar i en internationell miljo
och krdver lika villkor i ett globalt
perspektiv for att bibehdlla sin
konkurrenskraft. En tidig overgang frdan
den europeiska sjotransportsektorns sida
till hdllbar sjofart skulle kunna bli en
unik maojlighet att oka dess
konkurrenskraft nir det globala systemet
overgar till nollutslipp. 1 enlighet med
direktiv (EU) 2018/410 bor kommissionen
rapportera minst en gang om éaret till
Europaparlamentet och radet om de
framsteg som uppnétts inom IMO mot ett
ambitiost utslappsminskningsmal och om
kompletterande atgérder for att sikerstilla
att sjotransportsektorn pé ett lampligt satt
bidrar till de anstrangningar som krévs for
att uppna de mal man enats om i
Parisavtalet. Arbete med att begrénsa de
globala utslédppen fran sjofarten genom
IMO pégar och med tanke pd sjéfartens
internationella karaktiir bor detta arbete
uppmuntras genom att det infors en global
klimateffektiv marknadsbaserad dtgdrd i
linje med Parisavtalet, eftersom detta
skulle vara det limpligaste och mest
effektiva alternativet for att ta itu med
utfasningen av fossila bréinslen inom
sektorn, sdrskilt for regioner i Europas
periferi vars sjofartssektorer ir mer
utsatta for negativa ekonomiska effekter.
Kommissionen bor dirfor i samarbete
med medlemsstaterna ytterligare
intensifiera de diplomatiska insatserna
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Andringsforslag 4

Forslag till direktiv
Skil 16a (nytt)

Kommissionens forslag

PE704.649v02-00

8/94

och oka trycket pa IMO for att begriinsa
den globala genomsnittliga
temperaturokningen till langt under 2 °C
over forindustriell nivd och striiva efter
1,5 °C samt undvika koldioxidlickage,
vilket skulle dventyra unionens foretag pd
grund av illojal internationell konkurrens
frdan hamnar utanfor unionen. I
allmdinhet bor unionens initiativ for
hantering av utslippen frdn sjofarten
vara kompatibla med IMO:s insatser, av
omsorg om lika villkor inom sjifarten.

Andringsforslag

En regional marknadsbaserad dtgiird som
EU:s utslippshandelssystem kan bli till
stort forfang for minskningen av de totala
sjofartsutslippen, eftersom anlop av
angrdnsande hamnar utanfor EU i syfte
att kringgd kraven i denna forordning
rentay skulle kunna oka de totala
utsldppen, sdrskilt nir kringgdendet leder
till lingre resor till och fran tredjelinder
med liigre miljostandard. Dérfor bor EU
motverka eventuella kringgdende dtgiirder
och betrakta kringgdende anlop av/frin
en angrinsande hamn utanfor unionen,
inbegripet omlastningshamnar utanfor
unionen, sasom ett anlép i ndgon av
unionens hamnar niir man berdiknar de
utslipp som omfattas av detta direktiv.
Tillimpningsomrddet for de resor som ska
rapporteras enligt

forordning (EU) 2015/757 bor inkludera
ett krav pa att rapportera hela resor som
inbegriper dessa angrinsande hamnar
utanfor unionen. I detta syfte bor den
definition av hamnanlop som tillimpas i
direktivet om EU:s utslippshandelssystem
och i forordning (EU) 2015/757 beakta
den risk for koldioxidliickage och
verksamhetsforlust som foljer av
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Andringsforslag 5

Forslag till direktiv
Skil 16b (nytt)

Kommissionens forslag
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inforandet av en regional
marknadsbaserad dtgiird. I enlighet
dirmed bor definitionen av hamnanlop
omfatta stopp i en omlastningshamn i ett
tredjeland som griinsar till unionen och
bor omfatta och bidra till att forhindra att
fartyg undviker EU:s
utslippshandelssystem genom hamnanlop
for att kringga kraven i denna forordning
i hamnar i linder som gréinsar till
unionen. Dessutom bor en ny definition
av angrdnsande omlastningshamn
integreras for att skapa lika villkor och
forhindra koldioxidliickage till foljd av
stringare regler som tillimpas i unionens
hamnar jaimfort med hamnar i
tredjeliinder. For att sikerstilla lika
villkor bor kommissionen dessutom
uppriitta en forteckning éver
djuphavsrutter som forbinder tva eller fler
kontinenter och som regelbundet
trafikeras av fartyg som reser mer din 3
000 km och som kan genomfora
omlastningar vid vilken hamn som helst
lings rutten. Denna forteckning bor
darligen ses over av kommissionen.

Andringsforslag

(16b) Den sjotransportverksamhet som
ska omfattas av direktiv 2003/87/EG
omfattar koldioxidutslipp frdn fartyg pd
over 5 000 bruttoton i enlighet med
Jorordning (EU) 2015/757, men
kommissionen bor senast den [xx dr efter
detta direktivs ikrafttridande| undersoka
mervirdet av att gradvis integrera utslipp
frdn mindre fartyg éver 400 bruttoton,
eventuellt dven fartyg som utfor tjinster
for offshoreanliiggningar, i unionens ram
genom en konsekvensbedéomning. 1
samband med detta skulle sadana fartyg
kunna omfattas av unionens system for
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Andringsforslag 6

Forslag till direktiv
Skil 17

Kommissionens forslag

(17)  Iden europeiska grona given
tillkdnnagav kommissionen sin avsikt att
vidta ytterligare atgérder for att ta itu med
vaxthusgasutslidppen fran
sjotransportsektorn genom en uppsittning
atgdrder som gor det mojligt for unionen
att na sina utsldppsminskningsméal. Mot
denna bakgrund bor direktiv 2003/87/EG
dndras sé att sjotransportsektorn omfattas
av EU:s system for handel med
utslappsritter for att sdkerstélla att denna
sektor bidrar till unionens hojda klimatmal
och malen i Parisavtalet, vilket krdver att
industrildnderna gér i spetsen och
genomfor utslippsminskningsmal for hela
ekonomin samtidigt som
utvecklingsldnderna uppmuntras att med
tiden Overga till mal for
utsldppsminskningar eller
utsldppsbegriansningar som omfattar hela
ekonomin'¢. Med tanke pa att utsldpp fran
internationell luftfart utanfér EU bor
begrinsas fran och med januari 2021
genom globala marknadsbaserade atgérder
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overvakning, rapportering och verifiering
av koldioxidutslipp under en pilotfas av
tillimpningen av detta system som
omfattar minst tvd rapporteringsperioder.
Bland de analyserade uppgifterna bor
kommissionen beakta den potentiella
minskningen av viixthusgasutslippen,
omfattningen av den administrativa
bordan samt de ekonomiska
konsekvenserna. Efter slutsatserna av en
sddan konsekvensbedomning bor
kommissionen vid behov liigga fram
lagstiftningsforslag for radet och
Europaparlamentet om dndring av
forordning (EU) 2015/757 och direktiv
2003/87/EG.

Andringsforslag

(17)  Iden europeiska grona given
tillkdnnagav kommissionen sin avsikt att
vidta ytterligare atgérder for att ta itu med
vixthusgasutslédppen fran
sjotransportsektorn genom en uppséttning
atgdrder som gor det mojligt for unionen
att na sina utsldppsminskningsméal. Mot
denna bakgrund bor direktiv 2003/87/EG
dndras sé att sjotransportsektorn omfattas
av EU:s system for handel med
utslappsritter for att sdkerstdlla att denna
sektor bidrar till unionens hojda klimatmal
och malen i Parisavtalet, vilket krdver att
industrildnderna gér i spetsen och
genomfor utsldppsminskningsmal for hela
ekonomin samtidigt som
utvecklingsldnderna uppmuntras att med
tiden Overga till mal for
utsldppsminskningar eller
utsldppsbegriansningar som omfattar hela
ekonomin'¢. Med tanke pa att utsldpp fran
internationell luftfart utanfér EU bor
begrénsas frdn och med januari 2021
genom globala marknadsbaserade atgérder
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samtidigt som det inte finns ndgra atgirder
som begrinsar eller prissétter utsldpp fran
sj0transporter, ar det lampligt att EU:s
utsldppshandelssystem omfattar en del av
utsldppen fran resor mellan en hamn under
en medlemsstats jurisdiktion och en hamn
under ett tredjelands jurisdiktion, medan
tredjelandet kan besluta om lampliga
atgirder for den aterstdende delen av
utsldppen. Utvidgningen av EU:s
utsldppshandelssystem till
sjotransportsektorn bor sdledes omfatta
hélften av utsldppen fran fartyg som
ankommer till en hamn under en
medlemsstats jurisdiktion frin en hamn
utanfor ndgon medlemsstats jurisdiktion,
hélften av utsldppen fran fartyg som reser
frdn en hamn under en medlemsstats
jurisdiktion till en hamn utanfor ndgon
medlemsstats jurisdiktion, utsldppen frén
fartyg som reser till en hamn under en
medlemsstats jurisdiktion fran en hamn
under en medlemsstats jurisdiktion samt
utsldppen fran fartyg som ligger vid kaj 1
en hamn under en medlemsstats
jurisdiktion. Detta tillvigagéngssétt har
konstaterats vara ett praktiskt sétt att 16sa
frdgan om gemensamt men olikartat ansvar
och gemensam men olikartad formaga,
som lidnge varit en utmaning inom ramen
for FN:s ramkonvention om
klimatforandringar. Att inbegripa en del av
utslédppen fran bade inkommande och
utgdende resor mellan unionen och
tredjeldander sdkerstéller effektiviteten 1
EU:s utslédppshandelssystem eftersom
atgirdens miljopéaverkan blir storre jAmfort
med ett geografiskt tillimpningsomrade
som dr begrénsat till resor inom EU,
samtidigt som béde risken for hamnanl6p 1
syfte att kringga kraven i denna forordning
och risken for utflyttning av
omlastningsverksamhet utanfor unionen
begrinsas. For att sektorn pa ett smidigt
satt ska kunna integreras i EU:s system for
handel med utsldppsrétter bor rederiernas
overlimnande av utsldppsritter gradvis oka
med de verifierade utslapp som rapporteras
for perioden 2023-2025. I den mdn fiirre
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samtidigt som det inte finns nagra atgarder
som begrénsar eller prissétter utslépp fran
sjotransporter, dr det lampligt att EU:s
utsldppshandelssystem omfattar en del av
utsldppen fran resor mellan en hamn under
en medlemsstats jurisdiktion och en hamn
under ett tredjelands jurisdiktion, medan
tredjelandet kan besluta om lampliga
atgirder for den aterstdende delen av
utsldppen. Utvidgningen av EU:s
utsldppshandelssystem till
sjotransportsektorn bor saledes omfatta
hélften av utsldappen fran fartyg som
ankommer till en hamn under en
medlemsstats jurisdiktion frin en hamn
utanfér ndgon medlemsstats jurisdiktion,
hélften av utsldappen fran fartyg som reser
fran en hamn under en medlemsstats
jurisdiktion till en hamn utanfor ndgon
medlemsstats jurisdiktion, utsldppen fran
fartyg som reser till en hamn under en
medlemsstats jurisdiktion fran en hamn
under en medlemsstats jurisdiktion samt
utsldppen fran fartyg som ligger vid kaj 1
en hamn under en medlemsstats
jurisdiktion. Detta tillvigagéngssétt har
konstaterats vara ett praktiskt sétt att 16sa
fragan om gemensamt men olikartat ansvar
och gemensam men olikartad formaga,
som lidnge varit en utmaning inom ramen
for FN:s ramkonvention om
klimatforandringar. Fartyg som trafikerar
de sjovigar som dr sjomotorviigar eller
siikerstiller territoriell kontinuitet som en
offentlig tjinst till 6ar bor inte omfattas av
tillimpningsomradet for EU:s
utslippshandelssystem, for att den
verkliga risken for en trafikomstillning i
fel riktning till mer fororenande sektorer
ska motverkas i det forra fallet, och for att
den territoriella kontinuiteten inte ska
dventyras i det senare fallet. Att inbegripa
en del av utsldppen fran bdde inkommande
och utgaende resor mellan unionen och
tredjelédnder sékerstiller effektiviteten i
EU:s utsldppshandelssystem eftersom
atgirdens miljopaverkan blir storre jAmfort
med ett geografiskt tillimpningsomrade
som &r begrénsat till resor inom EU,
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SV

utslippsriitter overlimnas dn de
verifierade utslippen frdn sjotransporter
under de dren, efter att skillnaden mellan
verifierade utslipp och overlimnade
utsldppsriitter for varje dar har faststillts,
bor motsvarande antal utslippsriitter
annulleras for att skydda systemets
miljointegritet. Frén och med 2026 bor
rederierna overlimna det antal
utsldppsritter som motsvarar alla deras
verifierade utsldpp som rapporterats under
det foregdende éret.

16 Parisavtalet, artikel 4.4.

Andringsforslag 7
Forslag till direktiv

PE704.649v02-00

12/94

samtidigt som bade risken for hamnanlop 1
syfte att kringga kraven i denna foérordning
och risken for utflyttning av
omlastningsverksamhet utanfor unionen
begréinsas. For att forhindra
koldioxidliickage till foljd av eventuell
omfordelning av omlastning frdan en
hamn inom unionen till en
omlastningshamn i ndgot angrinsande
tredjeland bor utvidgningen av EU:s
utslippshandelssystem till
sjotransportsektorn dirfor dessutom
inbegripa utslipp fran fartyg som anloper
en hamn under en medlemsstats
Jjurisdiktion fran en omlastningshamn i
ndgot angrinsande tredjeland och utslipp
fran fartyg som avseglar fran en hamn
under en medlemsstats jurisdiktion till en
omlastningshamn i ndgot angrinsande
tredjeland. For att sektorn pa ett smidigt
satt ska kunna integreras 1 EU:s system for
handel med utslappsritter bor rederiernas
overlamnande av utslippsrétter gradvis oka
med de verifierade utsldpp som rapporteras
for perioden firdn och med det forsta daret
till och med det tredje daret som infaller 18
mdnader efter detta direktivs
ikrafttridande. Fran och med det fjiirde
dret som infaller 18 mdnader efter detta
direktivs ikrafttridandebor rederierna
overldmna det antal utsléappsritter som
motsvarar alla deras verifierade utslépp
som rapporterats under det foregédende éret.
Atgiirder bor dock vidtas for att
sikerstilla att utvidgningen av EU:s
utslippshandelssystemet till sjotransporter
paverkar medlemsstaterna pd ett rittvist
och proportionerligt sitt, med hinsyn
tagen till deras siirskilda omstindigheter,
sasom geografi samt klimat- och
viiderforhdllanden.

16 Parisavtalet, artikel 4.4.
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Skiil 17a (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

(17a) EU:s utslippshandelssystem bor
bidra till att fossila briinslen effektivt
fasas ut ur sjotransporterna i sa hog grad
som maojligt. Omstdillningen fran fossila
brénslen till fornybara och koldioxidsndla
brinslen kommer att spela en betydande
roll i den processen. Med beaktande av
vilka utmaningar det innebdir att minska
utslippen inom sjofartssektorn till foljd av
att det i dagens lige saknas utslippssndl
Sframdrivningsteknik, sdsom det erkiints i
kommissionens strategi for hallbar och
smart mobilitet, samt tanke pad den stora
konkurrensen mellan rederierna och den
betydande prisskillnaden mellan
konventionella brinslen och fornybara
och koldioxidsndla briinslen bor denna
omstillning emellertid stodjas med
ekonomiska incitament som dterspeglar
de alternativa briinslenas miljonytta och
gor dem mer konkurrenskraftiga for
rederierna, vilket motverkar
koldioxidlickage. Diirfor bor rederier
tilldelas gratis utslippsriitter i proportion
till vilken miingd av alternativa brinslen
de anviinder och rapporterar.
Gratistilldelningen bor justeras med hjilp
av multiplikatorer for att hiinsyn ska tas
till att vissa typer av alternativa briinslen
dr miljonyttigare, men ocksd dyrare i
inkop for rederierna. Kommissionen bor
regelbundet se over multiplikatornivderna
pd grundval av information om
brinslenas marknadspriser. Aven i
Europaparlamentets resolution om
tekniska och operativa dtgdrder for
effektivare och renare sjotransporter fran
april 2021 erkiindes vikten av
overgdngsteknik, sisom kondenserad
naturgas och infrastruktur for
kondenserad naturgas, inom
sjofartssektorn. Anvindningen av sddan
teknik bor dirfor stodjas under en
inledande overgdngsfas genom en partiell
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Andringsforslag 8

Forslag till direktiv
Skal 17b (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 9

Forslag till direktiv
Skil 17¢ (nytt)

Kommissionens forslag

' COM(2021)0562.

PE704.649v02-00
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tilldelning av gratis utslippsritter.

Andringsforslag

(17b) Niir sa krivs bor kommissionen se
over forordning (EU) 2015/757 for att
sikerstilla att information om
anvindningen av alla slags alternativa
brinslen finns tillginglig for
Saststillandet av vilken mingd
utsldppsriitter som ska tilldelas gratis
inom ramen for EU:s
utslippshandelssystem.

Andringsforslag

(17c) En fond for sjofartens omstillning
bor inriittas for att medlemsstaterna ska
fa medel till stod for sina politiska
dtgdrder som ska stodja utfasningen av
fossila bréinslen ur sjotransportssektorn.
Detta bor i synnerhet uppnds genom
utvecklingen av innovativ teknik for
utfasningen av fossila bréinslen ur
sektorn, produktionen av hallbara
alternativa brinslen enligt definitionen i
forordning (EU) [.../...] om anviindning av
fornybara och koldioxidsndla brinslen
for sjotransport!, inbegripet system for
anskaffningen av ravaror for alternativa
brinslen, investeringar i forskning och
utveckling och forsta industriella
tillimpningen av teknik och utformningar
som minskar vixthusgasutslippen,
forskning om nya motorer och ny teknik

AD\1255718SV.docx



Andringsforslag 10

Forslag till direktiv
Skil 18

Kommissionens forslag

(18) Bestimmelserna som géller
sjotransporter 1 direktiv 2003/87/EG bor
kontinuerligt ses Over mot bakgrund av den
framtida internationella utvecklingen och
de insatser som gors for att uppnd malen
enligt Parisavtalet, inbegripet den andra
globala dversynen 2028 och de
efterfoljande globala versyner som
kommer att goras vart femte &r, 1 syfte att
ge underlag for successiva nationellt
faststillda bidrag. I synnerhet bor
kommissionen nédr som helst fore den andra
globala dversynen 2028 — och darfor senast
den 30 september 2028 — rapportera till
Europaparlamentet och radet om
framstegen i IMO-forhandlingarna om en
global marknadsbaserad atgérd. I sin
rapport bor kommissionen analysera
Internationella sjofartsorganisationens
instrument och, om det dr relevant, bedoma
hur dessa instrument ska genomforas i
unionsritten genom en dversyn av direktiv
2003/87/EG. I sin rapport bor
kommissionen vid behov ldgga fram
forslag.
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samt hamninfrastruktur. Kommissionen
bor ligga fram lagstiftningsforslag for
skapandet av en sjofartsfond.
Sjofartsfonden bor vara ett fullt ut
budgeterat utgiftsprogram inom den
[flerdriga budgetramen. Budgetanslaget
for detta program bor motsvara 75 % av
de forvintade intikterna frdin
auktioneringen av utslappsritter inom
sjofartssektorn. Sjofartsfonden bor drivas
under delad forvaltning med
medlemsstaterna, enligt vad som faststills
genom Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2021/1060.

Andringsforslag

(18) Bestimmelserna som géller
sjotransporter 1 direktiv 2003/87/EG bor
kontinuerligt ses dver mot bakgrund av den
framtida internationella utvecklingen och
de insatser som gors for att uppnd malen
enligt Parisavtalet, inbegripet den andra
globala 6versynen 2028 och de
efterfoljande globala dversyner som
kommer att goras vart femte ér, 1 syfte att
ge underlag for successiva nationellt
faststillda bidrag. I synnerhet bor
kommissionen vartannat dr efter detta
direktivs ikrafttridande och framfor allt
ndr som helst fore den andra globala
oversynen 2028 — och dérfor senast den 30
september 2028 — rapportera till
Europaparlamentet och radet om
framstegen i IMO-forhandlingarna om en
global marknadsbaserad atgérd. I sin
rapport bor kommissionen analysera
Internationella sjofartsorganisationens
instrument och, om det r relevant, bedoma
hur dessa instrument ska genomforas i
unionsritten genom en dversyn av direktiv
2003/87/EG. I sin rapport bor
kommissionen vid behov ldgga fram
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Andringsforslag 11

Forslag till direktiv
Skil 19

Kommissionens forslag

(19) Kommissionen bor se dver hur
direktiv 2003/87/EG fungerar nér det géller
sjotransporter mot bakgrund av
erfarenheterna fran tillimpningen av
direktivet, dven ndr det giller eventuella
metoder 1 syfte att kringga kraven i denna
forordning, och bor sedan foresla atgirder
for att sikerstilla direktivets effektivitet.

PE704.649v02-00

forslag. Dessutom bér kommissionen pd
internationell nivad krafifullt foresprika
inrdttandet av en global marknadsbaserad
dtgdrd i partnerskap med Internationella
sjofartsorganisationen (IMO) for att
utvidga tillimpningsomrddet for EU:s
utslippshandelssystem for sjotransporter,
ndr sd dr lampligt.

Andringsforslag

(19) Kommissionen bor senast den 1
Jjanuari 2025 se 6ver hur direktiv
2003/87/EG fungerar nér det giller
sjotransporter, genom en
konsekvensbedomning i nira samarbete
med av fragan berérda hamnmyndigheter,
rederier och dvriga berérda parter, pd
grundval av verkliga data, och faststilla
eventuella konsekvenser av dessa
bestimmelser i form av koldioxidlickage,
flytt av hamnanlop och hamnverksamhet
till hamnar utanfor EU, konnektiviteten
mellan hamnarna i EU och, nir sd dr
relevant, byte av transportslag. Vid
konsekvensbedomningen bor man ocksd
uttryckligen beakta metoder som kan
innebdra kringgdende, och utarbeta en
forteckning over potentiell
affirsverksamhet som inte motsvarar
beskrivningen av betydande
affirsverksamhet som bedrivs vid anlop
av hamnar som angrdénsar till EU. En
sdadan sdrskilt anpassad
konsekvensbedomning dir en forutsittning
Jor att EU:s utslippshandelssystem ska
fungera som det iir tinkt, i synnerhet mot
bakgrund av eventuella metoder 1 syfte att
kringgé kraven i detta direktiv. Om
konsekvensbedomningen faststiller att det
foreligger en risk for att sjofartssektorn
och EU:s hamnar pdverkas negativt bor
kommissionen foresla forebyggande
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Andringsforslag 12

Forslag till direktiv
Skal 20

Kommissionens forslag

(20)  Den person eller organisation som
ansvarar for efterlevnaden av EU:s
utsldppshandelssystem bor vara rederiet,
definierat som fartygségaren eller nagon
annan organisation eller person, sdsom den
driftsansvarige eller den som hyr fartyget
utan besdttning, som har dvertagit
fartygsdgarens ansvar for fartygets drift
och som genom att ta pé sig detta ansvar
har gétt med pa att overta alla skyldigheter
och allt ansvar som f6ljer av de
internationella organisationsreglerna for
saker drift av fartyg och for forhindrande
av fororening. Denna definition bygger pa
definitionen av foretag i artikel 3d i
forordning (EG) nr 2015/757 och édr 1 linje
med det globala datainsamlingssystem som
inrdttades 2016 av IMO. I enlighet med
principen att fororenaren betalar kan
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atgirder for att dtgdrda detta, bland annat
genom rekommendationer till sirskilda
bestimmelser som utgdr fran hamnarna i
EU:s havsomrdde eller i EU:s
grannliinder och dirigenom sikerstilla
lika villkor och utslippshandelssystemets
effektivitet. Anpassningen till en
marknadsbaserad dtgiird som tas fram
inom IMO bor noga utviirderas som ett
sditt att hantera potentiella negativa
konsekvenser av ett regionalt
tillimpningsomrdde for EU:s
utslippshandelssystem. Dessutom bor
kommissionen utfora en
konsekvensbedomning av synergier, med
en undersokning av effekterna av alla 55
%-forslag och en analys av EU:s
konkurrenskraft, potentiella risker for
minskad mobilitet och
kostnadseffektiviteten hos minskningen av
vixthusgasutslippen.

Andringsforslag

(20)  Den person eller organisation som
ansvarar for efterlevnaden av EU:s
utsldppshandelssystem bor vara rederiet,
definierat som fartygségaren eller nigon
annan organisation eller person, sdsom den
driftsansvarige eller den som hyr fartyget
utan besittning, som har dvertagit
fartygsdgarens ansvar for fartygets drift
och som genom att ta pé sig detta ansvar
har gétt med pa att overta alla skyldigheter
och allt ansvar som f6ljer av de
internationella organisationsreglerna for
sdker drift av fartyg och for forhindrande
av fororening. Denna definition bygger pa
definitionen av foretag i artikel 3d i
forordning (EG) nr 2015/757 och dr i linje
med det globala datainsamlingssystem som
inrdttades 2016 av IMO. I enlighet med
principen att fororenaren betalar kan
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rederiet genom ett avtal halla den enhet
som &r direkt ansvarig for de beslut som
paverkar fartygets koldioxidutslapp
ansvarig for kostnaderna att efterleva detta
direktiv. Denna enhet dr normalt den enhet
som ansvarar for valet av brinsle, rutt och
hastighet for fartyget.

Andringsforslag 13

Forslag till direktiv
Skal 21

Kommissionens forslag

(21)  For att minska den administrativa
bdrdan for rederierna bor en viss
medlemsstat ha ansvaret for varje rederi.
Kommissionen bor offentliggdra en forsta
forteckning over rederier som bedriver
sjofartsverksamhet som omfattas av EU:s
utsldppshandelssystem 1 vilken den berdrda
administrerande myndigheten for varje
rederi anges. Forteckningen bor uppdateras
minst vartannat ar for att omfordela
rederier till en annan administrativ
myndighet, om det dr relevant. For rederier
som &r registrerade 1 en medlemsstat bor
den administrerande myndigheten vara den
medlemsstaten. For rederier som &r
registrerade 1 ett tredjeland bor den
administrerande myndigheten vara den
medlemsstat dir rederiet hade det storsta
uppskattade antalet hamnanlop fran resor
som omfattas av direktiv 2003/87/EG
under de tva senaste Overvakningsaren. For
rederier som &r registrerade i ett tredjeland
och som inte har genomfort ndgon resa
som omfattas av direktiv 2003/87/EG
under de tva senaste dvervakningsaren bor
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rederiet genom ett avtal halla den enhet
som &r direkt ansvarig for de beslut som
paverkar fartygets koldioxidutslapp
ansvarig for kostnaderna att efterleva detta
direktiv. Denna enhet dr normalt den enhet
som ansvarar for valet av brinsle, rutt och
hastighet for fartyget. Fartygets
efterlevnad, som iir ett gemensamt ansvar
mellan fartygsigaren och
fartygsoperatioren, mdste évervakas och
uppritthdllas. Kommissionen uppmanas
att senast 2027 se efter om det kan finnas
kryphal som gor det majligt att undvika
efterlevnad, samt foresla atgdirder och vid
behov se over detta direktiv.

Andringsforslag

(21)  For att minska den administrativa
bordan for rederierna bor en viss
medlemsstat ha ansvaret for varje rederi.
Kommissionen bor offentliggéra en forsta
forteckning over rederier som bedriver
sjofartsverksamhet som omfattas av EU:s
utsldppshandelssystem i vilken den berérda
administrerande myndigheten for varje
rederi anges. Forteckningen bor uppdateras
regelbundet och minst varje ar for att
omfordela rederier till en annan
administrativ myndighet, om det ar
relevant. For rederier som ar registrerade 1
en medlemsstat bor den administrerande
myndigheten vara den medlemsstaten. For
rederier som &r registrerade 1 ett tredjeland
bor den administrerande myndigheten vara
den medlemsstat dér rederiet hade det
storsta uppskattade antalet hamnanlop fran
resor som omfattas av direktiv 2003/87/EG
under de tvé senaste overvakningsaren. For
rederier som &r registrerade 1 ett tredjeland
och som inte har genomfort ndgon resa
som omfattas av direktiv 2003/87/EG
under de tvé senaste 6vervakningsaren bor
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den administrerande myndigheten vara den
medlemsstat dir rederiet pdborjade sin
forsta resa som omfattas av det direktivet.
Kommissionen bor vartannat ar
offentliggdra och uppdatera en forteckning
over rederier som omfattas av direktiv
2003/87/EG, 1 vilken den berorda
administrerande myndigheten for varje
rederi anges. For att sdkerstilla
likabehandling av rederierna bor
medlemsstaterna folja harmoniserade
bestammelser for administrationen av
rederier som de ansvarar for, 1 enlighet
med detaljerade regler som kommer att
faststillas av kommissionen.

Andringsforslag 14

Forslag till direktiv
Skal 23a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 15

Forslag till direktiv
Skal 24

Kommissionens forslag
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den administrerande myndigheten vara den
medlemsstat dir rederiet pdborjade sin
forsta resa som omfattas av det direktivet.
Kommissionen bor varje ér offentliggdra
och uppdatera en forteckning 6ver rederier
som omfattas av direktiv 2003/87/EG, i
vilken den berdrda administrerande
myndigheten for varje rederi anges. For att
sdkerstilla likabehandling av rederierna
bor medlemsstaterna folja harmoniserade
bestammelser for administrationen av
rederier som de ansvarar for, i enlighet
med detaljerade regler som kommer att
faststéllas av kommissionen.

Andringsforslag

(23a) Sirskild uppmdrksamhet bor
dgnas fartyg som bedriver verksamhet
inom ramen for ett avtal om allmdn trafik
eller som omfattas av allmdn trafikplikt,
och fartyg som gar i trafik till och/eller
fran EU:s yttersta randomraden eller oar
i syfte att frimja tillgiingligheten. Ett
undantag fran detta direktiv bor dirfor
foreskrivas for utslipp fran sjofart till och
frdn de yttersta randomrddena eller till
och fran oar, eftersom de iir beroende av
sjotransporter for den territoriella
kontinuiteten, importer av rdavaror,
fornodenheter och andra produkter, samt
for viss export.

Andringsforslag
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(24) Pa grundval av sina erfarenheter
fran liknande uppgifter inom miljoskydd
bor Europeiska sjosdkerhetsbyrdn (Emsa)
eller en annan relevant organisation, nér
det ar lampligt och 1 enlighet med sina
mandat, bista kommissionen och de
administrerande myndigheterna vid
genomforandet av direktiv 2003/87/EG.
Tack vare sin erfarenhet fran
genomforandet av forordning 2015/757
och dess it-verktyg skulle Emsa kunna
bista de administrerande myndigheterna,
sarskilt ndr det géller 6vervakning,
rapportering och verifiering av utsldpp fran
sjofartsverksamhet som omfattas av detta
direktiv, genom att underlétta
informationsutbytet eller genom utveckling
av riktlinjer och kriterier.

Andringsforslag 16

Forslag till direktiv
Skil 25a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 17

PE704.649v02-00

(24) Pé grundval av sina erfarenheter
fran liknande uppgifter inom miljoskydd
bor Europeiska sjosdkerhetsbyrdn (Emsa)
eller en annan relevant organisation, nér
det ar lampligt och 1 enlighet med sina
mandat, bista kommissionen och de
administrerande myndigheterna vid
genomforandet av direktiv 2003/87/EG.
Tack vare sin erfarenhet fran
genomforandet av forordning 2015/757
och dess it-verktyg bor Emsa bista de
administrerande myndigheterna, sarskilt
nir det giller 6vervakning, rapportering
och verifiering av utsldpp fran
sjofartsverksamhet som omfattas av detta
direktiv, genom att underlétta
informationsutbytet eller genom utveckling
av riktlinjer och kriterier.

Andringsforslag

(25a) For att sikerstilla lika villkor
mellan fartyg som bedriver issjofart och
andra fartyg bor en sdrskild metod
tillimpas som tar héiinsyn till ytterligare
utslipp i samband med issjofart och
ytterligare utslipp fran isklassade fartyg
ndr de gdr pd oppet vatten, samtidigt som
det siikerstills att handeln med
utslippsriitter genom EU:s
utslippshandelssystem fortsiitter att
minska utslippen inom sjofartssektorn. 1
detta syfte bor relevanta bestiimmelser om
overldtelse, overlimnande och
annullering av utslippsriitter enligt
direktiv 2003/87/EG dndras i enlighet med
detta.
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Forslag till direktiv
Skal 28

Kommissionens forslag

(28)  For att uppné den hojda
klimatambitionen kommer det att krivas att
betydande offentliga medel 1 EU:s och
nationella budgetar reserveras for
klimatomstéllningen. For att komplettera
och stirka de betydande klimatrelaterade
utgifterna 1 EU:s budget bor alla
auktionsintékter som inte tillskrivs
unionens budget anvidndas for
klimatrelaterade andamal. Detta inbegriper
anviandning av ekonomiskt stod for att ta
itu med de sociala aspekterna for 14g- och
medelinkomsthushall genom att minska
snedvridande skatter. For att hantera
fordelningseffekter och sociala effekter av
omstdllningen i ldginkomstmedlemsstater
bor dessutom ytterligare 2,5 % av unionens
totala méngd utslappsritter frdn och med
[aret da detta direktiv trdder i kraft] fram
till 2030 anvéndas for att finansiera
energiomstéllningen 1 medlemsstater med
en bruttonationalprodukt (BNP) per capita
under 65 % av unionsgenomsnittet 2016—
2018 genom den moderniseringsfond som
avses 1 artikel 10d 1 direktiv 2003/87/EG.

Andringsforslag 18
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Andringsforslag

(28)  For att uppné den hojda
klimatambitionen kommer det att krivas att
betydande offentliga medel 1 EU:s och
nationella budgetar reserveras for
klimatomstéllningen. For att komplettera
och stirka de betydande klimatrelaterade
utgifterna 1 EU:s budget bor alla
auktionsintékter som inte tillskrivs
unionens budget anvidndas for
klimatrelaterade &ndamal. Detta inbegriper
anviandning av ekonomiskt stod for att ta
itu med de sociala aspekterna for lag- och
medelinkomsthushall genom att minska
snedvridande skatter. For att hantera
fordelningseffekter och sociala effekter av
omstdllningen i ldginkomstmedlemsstater
bor dessutom ytterligare 2,5 % av unionens
totala méngd utslappsritter frdn och med
[aret da detta direktiv trdder i kraft] fram
till 2030 anvéndas, samt motsvarigheten
till 1,5 % av den totala méingd
utsldppsriitter som overstiger 400 miljoner
utsldppsriditter i reserven for
marknadsstabilitet for
moderniseringsfondenfor att finansiera
energiomstéllningen 1 medlemsstater med
en bruttonationalprodukt (BNP) per capita
under 65 % av unionsgenomsnittet 2016—
2018 genom den moderniseringsfond som
avses 1 artikel 10d i direktiv 2003/87/EG.
Om EU:s utslippshandelssystem ska
bidra till minskade globala
vixthusgasutslipp och majliggora
utfasningen av fossila bréinslen bor en
betydande andel av intikterna frin EU:s
utslippshandel inom sjofarts- och
luftfartssektorn, eller motsvarande belopp,
anviindas till att mojliggora utfasningen
av fossila briinslen inom denna sektor och
unionens hamnar.
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Forslag till direktiv
Skal 30

Kommissionens forslag

(30) Mekanismen for koldioxidjustering
vid grinserna (CBAM), som inréttades
genom Europaparlamentets och radets
forordning (EU) [.../...]'8, dr ett alternativ
till gratis tilldelning for att hantera risken
for koldioxidlackage. I den mén sektorer
och delsektorer omfattas av den atgérden
bor de inte erhalla ndgon gratis
tilldelning. Det behovs dock en gradvis
utfasning av gratis tilldelning for att gora
det mgjligt for producenter, importorer och
handlare att anpassa sig till det nya
systemet. En sddan minskning av gratis
tilldelning bor genomforas genom
tillimpning av en faktor pd gratis
tilldelning for CBAM-sektorer medan
CBAM fasas in. Denna procentandel
(CBAM-faktorn) bor vara lika med 100 %
under dvergangsperioden mellan
ikrafttridandet av [CBAM-forordningen]
och 2025, 90 % 2026 och bor minskas med
10 procentenheter varje ar for att nd 0 %
och ddrmed eliminera gratis tilldelning det
tionde aret. De relevanta delegerade
akterna om gratis tilldelning bor anpassas 1
enlighet med detta for de sektorer och
delsektorer som omfattas av CBAM. Den
gratis tilldelning som inte lédngre erhélls av
CBAM-sektorerna pa grundval av denna
berdkning (CBAM-efterfragan) méste
auktioneras ut och intdkterna kommer att
tillfalla innovationsfonden for att stodja
innovation i koldioxidsnal teknik,
avskiljning och anvéndning av koldioxid
(CCU), avskiljning och geologisk lagring
av koldioxid (CCS), fornybar energi och
energilagring, pa ett sitt som bidrar till att
begrinsa klimatfordndringarna. Sarskild
uppmirksamhet bor dgnas projekt inom
CBAM-sektorer. For att respektera den
andel gratis tilldelning som ér tillgénglig
for andra sektorer an CBAM-sektorer bor
den slutliga miangd som ska dras av fran
gratis tilldelning och som ska auktioneras

PE704.649v02-00

Andringsforslag

(30) Mekanismen for koldioxidjustering
vid grinserna (CBAM), som inréttades
genom Europaparlamentets och radets
forordning (EU) [.../...]'3, kan vara ett
alternativ till gratis tilldelning for att
hantera risken for koldioxidldckage ndr
kommissionens bedomning vil har
pavisat att forordningen pa ett effektivt
sditt forhindrar koldioxidlickage firan
bade importer och exporter. 1 den man
sektorer och delsektorer omfattas av den
atgdrden bor tillrickliga och WTO-
forenliga skyddsatgdrder det oaktat
foreskrivas for de produkter som dr
avsedda for export och for deras
producenter. Nir gratis tilldelning fasas ut
i enlighet med konstaterandet av
griinsjusteringsmekanismens effektivitet i
kommissionens rapport enligt [CBAM-
forordningen] dr en gradvis dvergding
nédviindig for att gora det mojligt for
producenter, importdrer och handlare att
anpassa sig till det nya systemet. En sddan
minskning av gratis tilldelning bor
genomforas genom tillimpning av en
faktor pa gratis tilldelning for CBAM-
sektorer medan CBAM fasas in. Denna
procentandel (CBAM-faktorn) bor vara
lika med 100 % under vergangsperioden
mellan ikrafttridandet av [CBAM-
forordningen] och 2025, 90 % 2026 och
bor minskas med 10 procentenheter varje
ar for att nd 0 % och darmed eliminera
gratis tilldelning det tionde ret. De
relevanta delegerade akterna om gratis
tilldelning bor anpassas i enlighet med
detta for de sektorer och delsektorer som
omfattas av CBAM, med beaktande av
behovet av att behdlla gratis tilldelning
for de produkter som exporteras. Den
gratis tilldelning som inte ldngre erhélls av
CBAM-sektorerna pé grundval av denna
berdkning (CBAM-efterfrdgan) maste
auktioneras ut och intdkterna kommer att
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ut berdknas pa grundval av den andel som
CBAM-efterfragan utgor i forhallande till
behovet av gratis tilldelning 1 alla sektorer
som far gratis tilldelning.

18 [infoga fullstdndig hanvisning till EUT]

Andringsforslag 19

Forslag till direktiv
Skil 32

Kommissionens forslag

(32) En 6vergripande strategi for
innovation r avgorande for att malen i den
europeiska grona given ska kunna uppnas.
P& EU-niva stods nodvéndiga forsknings-
och innovationsinsatser bland annat genom
Horisont Europa, vilket inbegriper
betydande finansiering och nya instrument
for de sektorer som omfattas av systemet
for handel med utsléppsritter.
Medlemsstaterna bor sikerstélla att de
nationella inforlivandebestimmelserna inte
hindrar innovationer och att de &r
teknikneutrala.

Andringsforslag 20
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tillfalla innovationsfonden for att stodja
innovation 1 koldioxidsnal teknik,
avskiljning och anvindning av koldioxid
(CCU), avskiljning och geologisk lagring
av koldioxid (CCS), férnybar energi och
energilagring, pé ett sdtt som bidrar till att
begransa klimatforandringarna. Sérskild
uppmirksamhet bor dgnas projekt inom
CBAM-sektorer. For att respektera den
andel gratis tilldelning som ér tillgénglig
for andra sektorer &n CBAM-sektorer bor
den slutliga méngd som ska dras av fran
gratis tilldelning och som ska auktioneras
ut berdknas péd grundval av den andel som
CBAM-efterfragan utgor 1 forhédllande till
behovet av gratis tilldelning i alla sektorer
som far gratis tilldelning.

18 [infoga fullstdndig hanvisning till EUT]

Andringsforslag

(32) En overgripande strategi for
innovation r avgorande for att malen i den
europeiska grona given ska kunna uppnas.
P& EU-niva stods nodvéndiga forsknings-
och innovationsinsatser bland annat genom
Horisont Europa, vilket inbegriper
betydande finansiering och nya instrument
for de sektorer som omfattas av systemet
for handel med utsléppsritter.
Medlemsstaterna bor sikerstélla att de
nationella inforlivandebestimmelserna inte
hindrar innovationer och att de &r
teknikneutrala, medan kommissionen bor
sikerstilla att nodvindigt tekniskt och
rdadgivande stod dr tillgdngligt och
effektivt.
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Forslag till direktiv
Skil 33

Kommissionens forslag

(33) Tillimpningsomrédet for den
innovationsfond som avses 1 artikel 10a.8 1
direktiv 2003/87/EG bor utvidgas for att
stodja innovation 1 koldioxidsnél teknik
och koldioxidsnéla processer som giller
briansleforbrukning inom byggnads- och
viigtransportsektorerna. Dessutom bor
innovationsfonden stddja investeringar for
att fasa ut fossila bréanslen i
sjotransportsektorn, diribland investeringar
1 hallbara alternativa brénslen sdsom vétgas
och ammoniak framstéillda ur férnybara
energikéllor, samt utslappsfri
framdrivningsteknik sdsom vindteknik.
Med tanke pd att intdkterna frén de
pafoljder som tas upp i forordning
xxxx/xxxx [FuelEU Maritime]'? tilldelas
innovationsfonden som externa inkomster
avsatta for sdrskilda dandamal i enlighet
med artikel 21.5 1 budgetférordningen, bor
kommissionen se till att vederborlig hdnsyn
tas till stod for innovativa projekt som
syftar till att pdskynda utvecklingen och
anviandningen av fornybara och
koldioxidsnéla branslen inom
sjofartssektorn, 1 enlighet med artikel 21.1 1
forordning xxxx/xxxx [FuelEU Maritime].
For att sikerstélla att tillracklig
finansiering for innovation inom det
utvidgade tillimpningsomradet bor
innovationsfonden kompletteras med 50
miljoner utslédppsritter, som hérror delvis
fran de utsldppsritter som annars skulle
auktioneras ut och delvis fran de
utslappsritter som annars skulle kunna
tilldelas gratis, i enlighet med varje kéllas
nuvarande finansieringsandel till
innovationsfonden.

PE704.649v02-00

Andringsforslag

(33) Tillimpningsomrédet for den
innovationsfond som avses 1 artikel 10a.8 1
direktiv 2003/87/EG bor utvidgas for att
stodja inforandet i industriella processer
av teknik med oerhdort stor potential att
minska vixthusgasutslippen men som
inte dir banbrytande eller marknadsklar,
samt innovation 1 koldioxidsnél teknik och
koldioxidsnala processer som géller
briansleforbrukning inom byggnadssektorn.
Dessutom bor innovationsfonden stodja
investeringar for att paskynda utfasningen
av fossila brénslen i sjotransportsektorn
genom bdde investeringar i losningar pd
kort sikt sasom infrastruktur for
framdrivning med och tankning av
kondenserad naturgas och framfor allt
utveckling av banbrytande losningar pa
medelling sikt, stod for okad anvindning
av innovativ teknik, daribland
investeringar i hallbara alternativa branslen
med tillhorande infrastruktur sésom
vétgas och ammoniak framstéllda ur
hdllbara fornybara energikillor, forsta
industriella tillimpningen, tanknings- och
laddningsinfrastruktur i hamnar,
inbegripet anslutning till elnditet och
annan energiinfrastruktur, samt
utslappsfri framdrivningsteknik sdsom
vindteknik. Med tanke pa att intdkterna
fran de pafoljder som tas upp 1 férordning
xxxx/xxxx [FuelEU Maritime]52 tilldelas
innovationsfonden som externa inkomster
avsatta for sérskilda dandamal i enlighet
med artikel 21.5 1 budgetférordningen, bor
kommissionen se till att vederborlig hdnsyn
tas till stod for innovativa projekt som
syftar till att paskynda utvecklingen och
anviandningen av hdllbara fornybara och
koldioxidsnéla jamte utslippsfiria branslen
samt elektrifiering inom sj6fartssektorn, 1
enlighet med artikel 21.1 i férordning
xxxx/xxxx [FuelEU Maritime]. For att
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19 [infoga hanvisning till FuelEU Maritime-
forordningen].

Andringsforslag 21

Forslag till direktiv
Skil 38

Kommissionens forslag

(38) Moderniseringsfondens
tillaimpningsomrade bor anpassas till
unionens senaste klimatmal, genom att
kréva att investeringarna dr forenliga med
maélen i den europeiska grona given och
forordning (EU) 2021/1119, och genom att
avskaffa stodet till alla investeringar som
10r fossila bréinslen. Dessutom bor den
procentandel av moderniseringsfonden som
maste avsittas for prioriterade
investeringar hojas till 80 %,
energieffektiviteten bor prioriteras pa
efterfragesidan, och stodet till hushall for
att ta itu med energifattigdom, dven pa
landsbygden och i avldgsna omraden, bor
inga i tillimpningsomrédet for prioriterade
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sdkerstilla att tillrdcklig finansiering for
innovation inom det utvidgade
tillimpningsomradet bor
innovationsfonden kompletteras med 50
miljoner utslédppsrétter, som hirror delvis
fran de utsldppsritter som annars skulle
auktioneras ut och delvis fran de
utsldppsritter som annars skulle kunna
tilldelas gratis, 1 enlighet med varje kéllas
nuvarande finansieringsandel till
innovationsfonden. For att sd snart som
mdjligt frdmja innovation inom
banbrytande teknik bor kommissionen
siikerstilla att den finansiering som
tillgiingliggors genom innovationsfonden
stiills till forfogande sa tidigt som majligt
under de forsta dren av tillimpningen av
detta direktiv, varvid hinsyn bor tas till
principen om geografisk balans.

19 [infoga hanvisning till FuelEU Maritime-
forordningen].

Andringsforslag

(38) Moderniseringsfondens
tillimpningsomrade bor anpassas till
unionens senaste klimatmal, genom att
kréva att investeringarna dr forenliga med
maélen i den europeiska grona given och
forordning (EU) 2021/1119, och genom att
Sfortsiitta med stodet till alla investeringar
som ror omstiillningsbrinslen och
omstillningsteknik. Dessutom bor den
procentandel av moderniseringsfonden som
maste avsittas for prioriterade
investeringar hojas till 80 %,
energieffektiviteten bor prioriteras pa
efterfragesidan, och stodet till hushall for
att ta itu med energifattigdom, dven pa
landsbygden och i avldgsna omraden, bor
ingad 1 tillimpningsomradet for prioriterade
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investeringar.

Andringsforslag 22

Forslag till direktiv
Skil 40

Kommissionens forslag

(40)  Fornybara flytande och gasformiga
brinslen av icke-biologiskt ursprung och
atervunna kolbaserade brinslen kan vara
viktiga for att minska vaxthusgasutslappen
1 sektorer dir det dr svart att fasa ut fossila
brinslen. Nér atervunna kolbaserade
bréinslen och férnybara flytande och
gasformiga brénslen av icke-biologiskt
ursprung framstills ur avskiljd koldioxid i
en verksamhet som omfattas av detta
direktiv bor utsldppen redovisas inom
ramen for den verksamheten. For att
sakerstdlla att fornybara brénslen av icke-
biologiskt ursprung och atervunna
kolbaserade brédnslen bidrar till minskade
vaxthusgasutsldpp och for att undvika
dubbelrdkning av brinslen som gor det, ér
det 1ampligt att uttryckligen utvidga
befogenheten i artikel 14.1 till att omfatta
kommissionens antagande av
genomforandeakter som faststéller
nodvindiga justeringar for a#f ta hinsyn till
eventuella utslapp av koldioxid och
undvikande av dubbelrdkning i syfte att se
till att 1dmpliga incitament inréttas, och
aven beakta behandlingen av dessa
brinslen enligt direktiv (EU) 2018/2001.

Andringsforslag 23

Forslag till direktiv
Skal 42

PE704.649v02-00

investeringar.

Andringsforslag

(40)  Fornybara flytande och gasformiga
brinslen av icke-biologiskt ursprung och
atervunna kolbaserade bréinslen kan vara
viktiga fOr att minska vaxthusgasutslappen
i sektorer dir det dr svart att fasa ut fossila
brinslen. Nér atervunna kolbaserade
brénslen och férnybara flytande och
gasformiga brénslen av icke-biologiskt
ursprung framstills ur avskiljd koldioxid i
en verksamhet som omfattas av detta
direktiv bor utsldppen redovisas inom
ramen for den verksamhet diir koldioxiden
slipps ut i atmosfiren. For att sékerstilla
att fornybara brinslen av icke-biologiskt
ursprung och atervunna kolbaserade
brinslen bidrar till minskade
vixthusgasutslépp och for att undvika
dubbelrdkning av brinslen som gor det, r
det lampligt att uttryckligen utvidga
befogenheten i artikel 14.1 till att omfatta
kommissionens antagande av
genomforandeakter som faststéller
nddvindiga justeringar for hur och niir
hinsyn ska tas till eventuella utslapp av
koldioxid och hur man ska undvika
dubbelrdkning 1 syfte att se till att lampliga
incitament inréttas for avskiljning av
koldioxiden, och d@ven beakta behandlingen
av dessa brédnslen enligt direktiv (EU)
2018/2001.
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Kommissionens forslag

(42)  Att anldggningar som uteslutande
anviander biomassa har uteslutits frdan
EU:s utslippshandelssystem har lett till
situationer ddr anliggningar som
forbrinner en stor andel biomassa har
fatt oviintade vinster genom gratis
tilldelning som vida overstiger de faktiska
utslippen. Dirfor bor det inforas ett
troskelvarde for utslappsfri forbranning av
biomassa dver vilket anldggningar
undantas fran EU:s utsldppshandelssystem.
Ett troskelviirde pa 95 % iir forenligt med
den osdikerhetsparameter som anges i
artikel 2.16 i kommissionens delegerade
forordning (EU) 2019/331%.

23 Kommissionens delegerade forordning
(EU) 2019/331 av den 19 december 2018
om faststédllande av unionstdckande
overgangsbestimmelser for harmoniserad
gratis tilldelning av utsldppsratter enligt
artikel 10a 1 Europaparlamentets och radets
direktiv 2003/87/EG (EUT L 59,
27.2.2019, s. 8).

Andringsforslag 24

Forslag till direktiv
Skil 43

Kommissionens forslag

(43) I kommissionens meddelande om
hojning av Europas klimatambition for
2030% betonades den sirskilda
utmaningen att minska utslippen fidn
viigtransport- och byggnadssektorerna.
Kommissionen meddelade dirfor att
ytterligare utvidgning av handeln med
utslippsriitter skulle kunna omfatta
utslipp fran viigtransporter och
byggnader. Handeln med utslippsriitter
for dessa tvd nya sektorer skulle inforas
genom separat men angrinsande handel
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Andringsforslag

(42)  Ett fortsatt undantag fran EU:s
utslippshandelssystem for anliggningar
som uteslutande anvinder biomassa
kommer att leda till en brist pa séikerhet
ndr det giiller uppdateringen av
riktmdrkesvirdena for gratis tilldelning
och avskricka frdan en fullstindig
omstillning till en koldioxidfri
energikilla. Ett troskelvarde pa 100 % for
utsldppsfri forbranning av biomassa bor
bibehdllas for anlaggningar som ska
undantas fran EU:s utsldppshandelssystem.

23 Kommissionens delegerade forordning
(EU) 2019/331 av den 19 december 2018
om faststdllande av unionstdckande
overgangsbestimmelser for harmoniserad
gratis tilldelning av utsldppsritter enligt
artikel 10a 1 Europaparlamentets och radets
direktiv 2003/87/EG (EUT L 59,
27.2.2019, s. 8).

Andringsforslag

utgdr
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med utslippsritter. Pa sd sdtt kan
eventuella storningar av den
vilfungerande handeln med
utsldppsriitter inom sektorerna for fasta
installationer och luftfart undvikas. Det
nya systemet dtfoljs av kompletterande
strategier och dtgiirder som skyddar mot
otillborliga priseffekter, formar
marknadsaktorernas forvintningar och
efterstrivar en prissignal for
koldioxidutsliipp for hela ekonomin.
Tidigare erfarenheter har visat att
utvecklingen av den nya marknaden
kommer att kréva att ett effektivt system
for overvakning, rapportering och
verifiering inrdttas. For att sikerstilla
synergier och samstimmighet med den
befintliga unionsinfrastrukturen for EU:s
utslippshandelssystem, som omfattar
utslipp fran stationdira anliiggningar och
luftfart, dr det limpligt att infora handel
med utslippsridtter for vigtransport- och
byggnadssektorerna genom en dndring av
direktiv 2003/87/EG.

24 COM(2020)562 final.

Andringsforslag 25

Forslag till direktiv
Skal 44

Kommissionens forslag

(44)  For att faststilla den nodvindiga utgdr
genomforanderamen och tillhandahdlla
en rimlig tidsram for att na malet for 2030
bor handeln med utslippsriitter inom de
tvd nya sektorerna inledas 2025. Under
det forsta dret bor de reglerade enheterna
vara skyldiga att inneha ett tillstand for
utsldpp av vixthusgaser och rapportera
sina utslipp for dren 2024 och 2025.
Utfiirdandet av utslippsriitter och
efterlevnadsskyldigheterna for dessa
enheter bor gilla fran och med 2026. Den
ordningsfoljden kommer att gora det

PE704.649v02-00 28/94

Andringsforslag
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mojligt att inleda handeln med
utsliippsriitter inom sektorerna pa ett
ordnat och effektivt siitt. Den kommer
ocksda att gora det mojligt att infora EU-
finansiering och medlemsstaternas
dtgdrder for att sikerstdlla ett socialt
riittvist inrdttande av EU:s utslippshandel
i de tvd sektorerna, for att mildra
koldioxidprisets inverkan pad utsatta
hushadll och transportanviindare.

Andringsforslag 26

Forslag till direktiv
Skil 45

Kommissionens forslag Andringsforslag

(45)  Pa grund av det mycket stora utgdr
antalet sma utslippskdllor i byggnads-
och vigtransportsektorerna dr det inte
majligt att faststilla regleringspunkten for
enheter som slippper ut viixthusgaser
direkt, vilket dr fallet for stationdira
anliggningar och luftfart. Av skil som
ror teknisk genomforbarhet och
administrativ effektivitet ar det diirfor
limpligare att faststiilla

regleringspunkten tidigare i
leveranskedjan. Det som utloser
efterlevnadsskyldigheten enligt det nya
systemet for handel med utslippsriitter
bor vara frislippande for konsumtion av
brinslen som anviinds for forbrinning i
byggnads- och viigtransportsektorerna,
inbegripet forbrinning vid vigtransporter
av vixthusgaser till geologisk lagring. For
att undvika dubbeltickning bor
Srisliippande for konsumtion av bréinslen
som anvinds for andra verksamheter
enligt bilaga 1 till direktiv 2003/87/EG
inte omfattas.

Andringsforslag 27
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Forslag till direktiv
Skal 46

Kommissionens forslag Andringsforslag

(46)  De reglerade enheterna i de tva utgadr
nya sektorerna och regleringspunkten bor
definieras i enlighet med
punktskattesystemet som faststills i radets
direktiv (EU) 2020/262%, med nodvindiga
anpassningar, eftersom det direktivet
redan innehdller ett robust kontrollsystem
for alla brinslemdingder som frislipps for
konsumtion, for betalning av
punktskatter. Slutanvindare av brinslen
inom dessa sektorer bor inte omfattas av
skyldigheterna i direktiv 2003/87/EG.

25 Radets direktiv (EU) 2020/262 av den
19 december 2019 om allmiinna regler for
punktskatt (EUT L 58, 27.2.2020, s. 4.).

Andringsforslag 28

Forslag till direktiv
Skil 47

Kommissionens forslag Andringsforslag

(47)  De reglerade enheter som omfattas utgdr
av handeln med utslippsritter inom
byggnads- och viigtransportsektorerna bor
omfattas av liknande tillstandskrav for
utsldpp av vixthusgaser som operatorer
av stationdra anliggningar. Det dr
nodvindigt att faststiilla bestimmelser for
tillstandsansokningar, villkor for
utfiirdande av tillstind, innehdll och
oversyn samt eventuella dndringar som
ror den reglerade enheten. For att det nya
systemet ska kunna inledas pd ett ordnat
séitt bor medlemsstaterna se till att de
reglerade enheter som omfattas av den
nya handeln med utslippsriitter har ett
giltigt tillstand frdn och med systemets
start 2025.
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Andringsforslag 29

Forslag till direktiv
Skil 48

Kommissionens forslag

(48)  Det totala antalet utslippsriitter
for den nya handeln med utslippsriitter
bor folja en linjiir utvecklingsbana mot
utslippsminskningsmadlet for 2030, med
beaktande av det kostnadseffektiva
bidraget fran byggnader och
viigtransporter pd 43 % minskning av
utslippen fram till 2030 jimfort med
2005. Det totala antalet utslippsriitter bor
faststiillas forsta gangen 2026, och folja
en utvecklingsbana som inleds 2024 frin
virdet for utslippsgrinsen for 2024

(1 109 304 000 ton koldioxid), beriknat i
enlighet med artikel 4.2 i
Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/842%6 pa grundval
av referensutslippen for dessa sektorer
under perioden 2016-2018. Den linjiira
minskningsfaktorn bor diirfor faststillas
till 5,15 %. Frdan och med 2028 bor det
totala antalet utslippsritter faststillas pd
grundval av de genomsnittliga
rapporterade utslippen for daren 2024,
2025 och 2026, och minska med samma
absoluta drliga minskning som faststiillts
firdn och med 2024, vilket motsvarar en
linjir minskningsfaktor pa 5,43 % jamfort
med motsvarande virde for 2025 for ovan
angivna utvecklingsbana. Om dessa
utsldpp dr avseviirt hogre dn virdet for
utvecklingsbanan och om den avvikelsen
inte beror pd smad skillnader i metoderna
Jfor utslippsmditning, bor den linjira
minskningsfaktorn justeras for att uppnd
den nodviindiga utsliippsminskningen till
2030.

26 Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2018/842 av den 30 maj
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Andringsforslag

PE704.649v02-00

SV



SV

2018 om medlemsstaternas bindande
arliga minskningar av vixthusgasutslipp
under perioden 2021-2030 som bidrar till
klimatdtgdrder for att fullgora
dtagandena enligt Parisavtalet samt om
dndring av forordning (EU) nr 525/2013
(EUT L 156, 19.6.2018, s. 26).

Andringsforslag 30

Forslag till direktiv
Skal 49

Kommissionens forslag

(49) Auktionering av utslippsriitter dr utgadr
den enklaste och ekonomiskt mest
effektiva metoden for tilldelning av
utsldppsriitter som diven gor det mojligt att
undvika ovintade vinster. Bade
byggnadssektorn och vigtransportsektorn
stdr under relativt litet eller obefintligt
konkurrenstryck fran linder utanfor
unionen och de dr inte utsatta for ndagon
risk for koldioxidliickage. Utslippsriitter
for byggnader och viigtransporter bor
diirfor endast tilldelas genom
auktionering, utan ndgon gratis
tilldelning.

Andringsforslag 31

Forslag till direktiv
Skil 50

Kommissionens forslag

(50)  For att siikerstiilla en smidig start utgdr
pd handeln med utslippsriitter i

byggnads- och vigtransportsektorerna

och med beaktande av de reglerade

enheternas behov av att risksikra eller

forhandskopa utslippsriitter for att

minska sina pris- och likviditetsrisker, bor

ett storre antal utslippsriitter auktioneras

ut i ett tidigt skede. Under 2026 bor
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Andringsforslag
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auktionsvolymerna ddirfor vara 30 %
hogre din den totala miingden
utsldppsriitter for 2026. Denna mdingd dr
tillriicklig for att ge likviditet, bade om
utslippen minskar i enlighet med
minskningsbehoven och i hiindelse av att
utslippsminskningarna endast
forverkligas gradvis. Detaljerade
bestimmelser for denna tidigareliiggning
av auktionsvolymen kommer att
faststiillas i en delegerad akt om
auktionering som antas i enlighet med
artikel 10.4 i direktiv 2003/87/EG.

Andringsforslag 32

Forslag till direktiv
Skal 51

Kommissionens forslag

(51) Fordelningsreglerna for utgadr
auktionsandelar iir hogst relevanta for
medlemsstaternas auktionsintikter,
sérskilt med tanke pd behovet av att stirka
medlemsstaternas formdga att hantera de
sociala effekterna av en prissignal for
koldioxid i byggnads- och
viigtransportsektorerna. Trots att de tva
sektorerna dr mycket olika till sin
karaktir dr det limpligt att faststilla en
gemensam fordelningsregel liknande den
som giiller for stationdira anliiggningar.
Huvuddelen av utslippsriitterna bor
Jfordelas mellan alla medlemsstater
baserat pd den genomsnittliga
Jfordelningen av utslippen inom de
berorda sektorerna under perioden 2016—
2018.

Andringsforslag 33

Forslag till direktiv
Skil 52
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Andringsforslag
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Kommissionens forslag

(52) Inforandet av ett koldioxidpris for
vigtransporter och byggnader bor dtfoljas
av dndamadlsenlig social kompensation,
sérskilt med tanke pd den energifattigdom
som redan rader. Omkring 34 miljoner
européer rapporterade att de inte kunde
hdlla sina hem tillrickligt varma 2018
och 6,9 % av unionens befolkning uppgav
att de inte har rdd att virma sina hem
tillriickligt i en EU-omfattande
undersokning fran 2019%. For att uppnd
en effektiv social och fordelningsmidissig
kompensation bor medlemsstaterna
aliiggas att anvinda auktionsintikterna
till de klimat- och energirelaterade
dndamdl som redan angetts for den
befintliga utslippshandeln, men dven for
dtgdrder som sirskilt lagts till for att ta itu
med problem i de nya vigtransport- och
byggnadssektorerna, diribland relaterade
politiska dtgiirder enligt
Europaparlamentets och radets direktiv
2012/27/EU?. Auktionsintikterna bor
anvdndas for att hantera de sociala
aspekterna av utslippshandeln for de nya
sektorerna med sdrskild tonvikt pad utsatta
hushall, mikroforetag och
transportanviindare. I denna anda
kommer en ny social klimatfond att
tillhandahdilla siirskild finansiering till
medlemsstaterna for att stodja de EU-
medborgare som drabbas hdrdast eller
loper storst risk att drabbas av energi-
eller mobilitetsfattigdom. Fonden kommer
att frimja riittvisa och solidaritet mellan
och inom medlemsstaterna och samtidigt
minska risken for energi- och
mobilitetsfattigdom under omstillningen.
Den kommer att bygga vidare pd och
komplettera befintliga
solidaritetsmekanismer. Medlen fran den
nya fonden kommer i princip att motsvara
25 % av de forvintade intikterna firdin den
nya handeln med utslippsrdtter under
perioden 2026-2032 och kommer att
genomforas pa grundval av de sociala
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klimatplaner som medlemsstaterna bor
ligga fram enligt Europaparlamentets
och rddets forordning (EU) 20.../nn”’.
Dessutom bor varje medlemsstat anvinda
sina auktionsintdikter till att bland annat
finansiera en del av kostnaderna for sina
sociala klimatplaner.

27 Uppgifter frin 2018. Eurostat, SILC
[ilc_mdes01].

28 Europaparlamentets och rddets direktiv
2012/27/EU av den 25 oktober 2012 om
energieffektivitet, om dndring av
direktiven 2009/125/EG och 2010/30/EU
och om upphdivande av direktiven
2004/8/EG och 2006/32/EG (EUT L 315,
14.11.2012, 5. 1).”

29 [infoga hiinvisning till forordningen om
inrdttande av den sociala klimatfonden)].

Andringsforslag 34

Forslag till direktiv
Skil 52a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 35

Forslag till direktiv
Skil 53

AD\1255718SV.docx

35/94

Andringsforslag

(52a) Kostnaderna for omstillningen
samt energi- och rdavaruprisernas okade
volatilitet till foljd dels av anpassningar
till omstiillningen, dels uttomningen av
naturresurser, gor att de mest utsatta
hushdllen, foretagen och smd och
medelstora foretagen mdste skyddas
samtidigt som en hog investeringsnivd
bibehdills for att siikerstilla att den grona
omstillningen blir framgdngsrik. Ddirfor
bor en social klimatfond inriittas for att
sikerstilla en rdittvis omstillning med
plats for alla, diir ingen limnas utanfor.
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Kommissionens forslag

(53) Rapportering om anvindningen av
auktionsintikter bor anpassas till den
nuvarande rapporteringen, faststdilld
genom Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2018/1999°°.

30 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2018/1999 av den

11 december 2018 om styrningen av
energiunionen och av klimatdatgirder
samt om dndring av Europaparlamentets
och rddets forordningar (EG) nr 663/2009
och (EG) nr 715/2009,
Europaparlamentets och radets direktiv
94/22/EG, 98/70/EG, 2009/31/EG,
2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU
och 2013/30/EU samt rddets direktiv
2009/119EG och (EU) 2015/652 och om
upphdivande av Europaparlamentets och
rddets forordning (EU) nr 525/2013 (EUT
L 328, 21.12.2018, s. 1).

Andringsforslag 36

Forslag till direktiv
Skal 54

Kommissionens forslag

(54) Innovation och utveckling av ny
koldioxidsnal teknik i byggnads- och
vigtransportsektorerna dir avgorande for
att siikerstilla att dessa sektorer pad ett
kostnadseffektivt siitt bidrar till de
Jorviintade utslippsminskningarna.
Diirfor bor 150 miljoner utslippsritter
firan utslippshandeln inom byggnads- och
viigtransportsektorerna ocksd goras
tillgingliga for innovationsfonden for att
stimulera kostnadseffektiva
utslippsminskningar.
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Andringsforslag 37

Forslag till direktiv
Skal 55

Kommissionens forslag

(55) Reglerade enheter som omfattas av
utslippshandeln for byggnader och
vigtransporter bor overlimna
utsldppsriitter for sina verifierade utslipp
som motsvarar de brinslemdngder de har
[frislippt for konsumtion. De bor
overlimna utslippsriitter for forsta
gdngen for sina verifierade utslipp 2026.
I syfte att minimera den administrativa
bordan bor ett antal bestiimmelser som
tillimpas inom det befintliga
utslippshandelssystemet for stationdira
anliggningar och luftfart diiven tillimpas
pd utslippshandeln for byggnader och
vigtransporter, med nodvindiga
anpassningar. Detta omfattar i synnerhet
bestimmelser om overldtelse,
overlimnande och annullering av
utsldppsriitter, samt om giltigheten for
utslippsriitter, pdfoljder, behoriga
myndigheter och medlemsstaternas
rapporteringsskyldigheter.

Andringsforslag 38

Forslag till direktiv
Skil 56

Kommissionens forslag

(56) For att handeln med utslippsriitter
inom byggnads- och
viigtransportsektorerna ska bli effektiv
bor det vara maojligt att évervaka
utslippen med hog sdkerhet och till en
rimlig kostnad. Utslippen bor tillskrivas
reglerade enheter pd grundval av de
bréinslemdngder som frislipps for
konsumtion och kombineras med en
utslippsfaktor. De reglerade enheterna
bor pa ett tillforlitligt och korrekt siitt
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utgdr

Andringsforslag

Andringsforslag
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kunna identifiera och differentiera de
sektorer diir brinslena frislipps for
konsumtion, samt slutanvindarna av
brinslena, for att undvika oonskade
effekter, sasom dubbel borda. For att ha
tillrdackliga uppgifter for att faststiilla det
totala antalet utslippsriitter for perioden
2028-2030 bor de reglerade enheter som
innehar ett tillstand da systemet borjar
anvindas 2025 rapportera sina historiska
utsldpp for 2024.

Andringsforslag 39

Forslag till direktiv
Skal 57

Kommissionens forslag

(57)  Det dir limpligt att infora dtgdrder
for att hantera den potentiella risken for
overdrivet stora prisokningar som, om de
dr sdrskilt hoga i borjan av
utslippshandeln for byggnader och
viigtransporter, kan undergriiva
hushdllens och enskildas villighet att
investera i att minska sina
viixthusgasutslapp. Dessa dtgiirder bor
komplettera skyddsatgiirderna i den reserv
for marknadsstabilitet som inriittades
genom Europaparlamentets och rddets
beslut (EU) 2015/1814°! och som borjade
anviindas 2019. Samtidigt som
marknaden fortsiitter att avgora
koldioxidpriset kommer skyddsatgiirderna
att utlosas med regelbaserad automatik,
varigenom utsldppsriitter frigors frdn
reserven for marknadsstabilitet endast om
konkreta utlosande villkor baserade pa
okningen av det genomsnittliga priset pd
utsldppsriitter dr uppfyllda. Denna
ytterligare mekanism bor dven vara
mycket reaktiv for att hantera dverdriven
volatilitet som orsakas av andra faktorer
dn fordindringar i marknadsfundamenta.
Atgiirderna bor anpassas till olika nivier
av overdriven prisokning, vilket kommer
att leda till olika grader av intervention.
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De utlosande villkoren bor noga
overvakas av kommissionen, och
kommissionen bor snarast mojligt anta
dtgdrderna ndr villkoren dr uppfyllda.
Detta paverkar inte eventuella
kompletterande dtgirder som
medlemsstaterna kan anta for att hantera
negativa sociala konsekvenser.

31 Europaparlamentets och radets beslut
(EU) 2015/1814 av den 6 oktober 2015 om
upprittande och anvindning av en reserv
for marknadsstabilitet for unionens
utslippshandelssystem och om dindring av
direktiv 2003/87/EG (EUT L 264,
9.10.2015, s. 1).

Andringsforslag 40

Forslag till direktiv
Skil 58

Kommissionens forslag

(58) Tillimpningen av utslippshandeln
for byggnads- och vigtransportsektorerna
bor overvakas av kommissionen,
inbegripet graden av priskonvergens med
det befintliga systemet for handel med
utsldppsriitter, och vid behov bér en
oversyn foreslds for Europaparlamentet
och rddet i syfte att forbiittra
effektiviteten, administrationen och den
praktiska tillimpningen av
utslippshandeln for dessa sektorer pd
grundval av forvirvad kunskap samt okad
priskonvergens. Kommissionen bor vara
skyldig att limna in den forsta rapporten
om dessa fragor senast den 1 januari
2028.

Andringsforslag 41

Forslag till direktiv
Skal 59
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Kommissionens forslag

(59) For att sikerstiilla enhetliga
villkor for genomforandet av artiklarna
3gd.3, 12.3b och 14.1 i direktiv
2003/87/EU, bor kommissionen tilldelas
genomforandebefogenheter. For att
sikerstilla synergier med det befintliga
regelverket bor tilldelningen av
genomforandebefogenheter i artiklarna
14 och 15 i det direktivet utvidgas till att
omfatta vigtransportsektorn och
byggnadssektorn. Dessa
genomforandebefogenheter bor utovas i
enlighet med Europaparlamentets och
rddets forordning (EU) nr 182/20113%

32 Forordning (EU) nr 182/2011 av den 16
februari 2011 om faststiillande av
allméinna regler och principer for
medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utovande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55,
28.02.2011, s. 13).

Andringsforslag 42

Forslag till direktiv
Skil 60

Kommissionens forslag

(60) I syfte att anta akter med allmdn
riickvidd som inte ir lagstiftningsakter
och som kompletterar eller dndrar vissa
icke viisentliga delar av en
lagstiftningsakt, bor befogenheten att anta
akter i enlighet med artikel 290 i fordraget
om Europeiska unionens funktionssditt
delegeras till kommissionen med avseende
pa artiklarna 10.4 och 10a.8 i det
direktivet. Vidare bor, for att siikerstilla
synergier med det befintliga regelverket,
delegeringen i artiklarna 10.4 och 10a.8 i
direktiv 2003/87/EG utvidgas till att
omfatta vigtransportsektorn och
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byggnadssektorn. Det dir sdrskilt viktigt att
kommissionen genomfor limpliga samrdd
under sitt forberedande arbete, iven pa
expertnivd, och att dessa samrdd
genomfors i enlighet med principerna i
det interinstitutionella avtalet om bdittre
lagstiftning av den 13 april 2016. For att
siikerstilla lika stor delaktighet i
forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och radet alla
handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras
experter ges systematiskt tilltréide till
moten i kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av
delegerade akter. I enlighet med den
gemensamma politiska forklaringen firan
medlemsstaterna och kommissionen om
forklarande dokument av den 28
september 20113, har medlemsstaterna
dtagit sig att, nir det dr berdttigat, lita
anmdlan av inforlivandedtgdrder dtfoljas
av ett eller flera dokument som forklarar
forhdllandet mellan de olika delarna i
direktivet och motsvarande delar i de
nationella instrumenten for inforlivande.
Lagstiftaren anser att det ir motiverat att
sadana dokument dversinds avseende
detta direktiv.

33EUT C 369, 17.12.2011, s. 14.

Andringsforslag 43

Forslag till direktiv
Skil 60a (nytt)

Kommissionens forslag

AD\1255718SV.docx

Andringsforslag

(60a) En helhetsbetonad och
vetenskapligt grundad strategi iir
avgorande for uppndendet av mdlet om
minskade viixthusgasutslipp till 2030 och
mdlet om klimatneutralitet till 2050. Alla
dtgdrder bor utarbetas pd grundval av en
overgripande konsekvensbedomning i
vilken detta direktiv analyseras
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Andringsforslag 44

Forslag till direktiv
Skal 63

Kommissionens forslag

(63) For att sikerstiilla att nivdan pd
antalet utslippsriitter som finns kvar i
reserven for marknadsstabilitet efter
ogiltigforklaringen dir forutsigbar bor
ogiltigforklaringen av utslappsriitter inte
lingre vara beroende av foregdende drs
auktionsvolymer. Antalet utsldppsriitter i
reserven bor diirfor faststillas till 400
miljoner utslippsriitter, vilket motsvarar
det ligre troskelvirdet for det totala
antalet utsldppsrditter i omlopp.

Andringsforslag 45

Forslag till direktiv
Skal 66

Kommissionens forslag

(66) I syfte att minska risken for
obalans mellan tillgang och efterfrigan i
samband med att utslippshandeln inleds
for byggnads- och
vigtransportsektorerna, och for att gora
handeln mer motstindskraftig mot
marknadschocker, bor den regelbaserade
mekanismen i reserven for
marknadsstabilitet tillimpas pd dessa nya
sektorer. For att reserven ska kunna

PE704.649v02-00 42/94

tillsammans med andra lagstiftningsakter
som har anknytning till den europeiska
klimatlagen, och dven deras konsekvenser
for de olika sektorerna inom EU:s
ekonomi. Foljaktligen bor kommissionen
senast den 1 januari 2025 genomfora en
sddan synergistisk konsekvensbedomning
av dtgirdernas socioekonomiska och
miljomdssiga aspekter.
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anvindas redan fran borjan dd systemet
borjar anviindas, bor den uppriittas med
en inledande tilldelning pa 600 miljoner
utsldppsriitter for handel med
utsldppsriitter inom viigtransport- och
byggnadssektorerna. De inledande ligre
och évre troskelviirdena, som utléser
uttaget eller intaget av utslippsriitter, bor
omfattas av en allmdin éversynsklausul.
Andra inslag, sasom offentliggérandet av
det totala antalet utslippsriitter i omlopp
eller miingden utslippsriitter som tas ut ur
eller placeras i reserven, bor folja
reglerna for reserven for andra sektorer.

Andringsforslag 46

Forslag till direktiv
Skil 67

Kommissionens forslag

(67)  Det dr nddvandigt att dndra
forordning (EU) 2015/757 for att beakta
inforandet av sjotransportsektorn i EU:s
utslédppshandelssystem. Forordning (EU)
2015/757 bor éndras si att foretagen alaggs
att rapportera aggregerade uppgifter pa
foretagsniva och lamna in sina
kontrollerade 6vervakningsplaner och
aggregerade utslappsuppgifter pa
foretagsniva till den ansvariga
administrerande myndigheten for
godkinnande. Dessutom bor
kommissionen ges befogenhet att anta
delegerade akter for att &ndra metoderna
for overvakning av koldioxidutsldpp och
reglerna for 6vervakning samt all annan
relevant information som faststélls i
forordning (EU) 2015/757, 1 syfte att
sakerstilla att EU:s utsldppshandelssystem
fungerar effektivt pd administrativ niva och
for att komplettera forordning (EU)
2015/757 med reglerna for godkédnnande av
overvakningsplaner och @ndringar av dessa
av de administrerande myndigheterna,
reglerna for 6vervakning, rapportering och
inlimnande av aggregerade
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Andringsforslag

(67)  Det ar nodvandigt att dndra
forordning (EU) 2015/757 {or att beakta
inforandet av sjotransportsektorn i EU:s
utslédppshandelssystem. Férordning (EU)
2015/757 bor éndras sa att foretagen alaggs
att rapportera aggregerade uppgifter pa
foretagsniva och ldmna in sina
kontrollerade 6vervakningsplaner och
aggregerade utslappsuppgifter pa
foretagsniva till den ansvariga
administrerande myndigheten for
godkinnande, inbegripet information om
anlop av angriinsande hamnar utanfor
EU. Dessutom bor kommissionen ges
befogenhet att anta delegerade akter for att
dndra metoderna for 6vervakning av
koldioxidutsldpp och reglerna for
overvakning samt all annan relevant
information som faststélls 1 forordning
(EU) 2015/757, 1 syfte att sdkerstélla att
EU:s utsldppshandelssystem fungerar
effektivt pa administrativ niva och for att
komplettera forordning (EU) 2015/757
med reglerna for godkédnnande av
overvakningsplaner och dndringar av dessa
av de administrerande myndigheterna,
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utslappsuppgifter pd foretagsniva, reglerna
for verifiering av de aggregerade
utslappsuppgifterna pa foretagsniva och for
utfardande av en kontrollrapport for de
aggregerade utsldppsuppgifterna pa
foretagsniva. De uppgifter som dvervakas,
rapporteras och verifieras enligt féorordning
(EU) 2015/757 kan dven anvindas for
efterlevnad av annan unionslagstiftning
som kriver dvervakning, rapportering och
verifiering av samma fartygsinformation.

Andringsforslag 47

Forslag till direktiv
Skal 67

Kommissionens forslag

(67) Det dr nodvéndigt att dndra
forordning (EU) 2015/757 for att beakta
inférandet av sjotransportsektorn 1 EU:s
utsldppshandelssystem. Férordning (EU)
2015/757 bor dndras sé att foretagen alaggs
att rapportera aggregerade uppgifter pa
foretagsniva och ldmna in sina
kontrollerade 6vervakningsplaner och
aggregerade utslappsuppgifter pa
foretagsniva till den ansvariga
administrerande myndigheten for
godkédnnande. Dessutom bor
kommissionen ges befogenhet att anta
delegerade akter fOr att &ndra metoderna
for 6vervakning av koldioxidutslapp och
reglerna for 6vervakning samt all annan
relevant information som faststélls i
forordning (EU) 2015/757, 1 syfte att
sakerstélla att EU:s utsldppshandelssystem
fungerar effektivt pd administrativ nivd och
for att komplettera forordning (EU)
2015/757 med reglerna for godkédnnande av
overvakningsplaner och dndringar av dessa
av de administrerande myndigheterna,
reglerna for 6vervakning, rapportering och
inldimnande av aggregerade
utslédppsuppgifter pa foretagsniva, reglerna

PE704.649v02-00

reglerna for 6vervakning, rapportering och
inldimnande av aggregerade
utslappsuppgifter pd foretagsniva, reglerna
for verifiering av de aggregerade
utslappsuppgifterna pé foretagsniva och for
utfardande av en kontrollrapport for de
aggregerade utsldppsuppgifterna pa
foretagsniva. De uppgifter som dvervakas,
rapporteras och verifieras enligt férordning
(EU) 2015/757 kan dven anvandas for
efterlevnad av annan unionslagstiftning
som kriver dvervakning, rapportering och
verifiering av samma fartygsinformation.

Andringsforslag

(67) Det dr nodvéndigt att dndra
forordning (EU) 2015/757 for att beakta
inférandet av sjotransportsektorn 1 EU:s
utsldppshandelssystem. Foérordning (EU)
2015/757 bor dndras sé att foretagen alaggs
att rapportera aggregerade uppgifter pa
foretagsniva och ldmna in sina
kontrollerade 6vervakningsplaner och
aggregerade utslappsuppgifter pa
foretagsniva till den ansvariga
administrerande myndigheten for
godkdnnande, inbegripet information om
hamnanlop i angrinsande hamnar
utanfor EU. Dessutom bor kommissionen
ges befogenhet att anta delegerade akter for
att &ndra metoderna for 6vervakning av
koldioxidutslapp och reglerna for
overvakning samt all annan relevant
information som faststélls i forordning
(EU) 2015/757, 1 syfte att sdkerstélla att
EU:s utslappshandelssystem fungerar
effektivt pa administrativ niva och for att
komplettera forordning (EU) 2015/757
med reglerna for godkdnnande av
overvakningsplaner och dndringar av dessa
av de administrerande myndigheterna,
reglerna for 6vervakning, rapportering och
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for verifiering av de aggregerade
utsldppsuppgifterna pa foretagsniva och for
utfardande av en kontrollrapport for de
aggregerade utsldppsuppgifterna pa
foretagsniva. De uppgifter som Gvervakas,
rapporteras och verifieras enligt forordning
(EU) 2015/757 kan dven anvéndas for
efterlevnad av annan unionslagstiftning
som kréaver overvakning, rapportering och
verifiering av samma fartygsinformation.

Andringsforslag 48

Forslag till direktiv
Skil 67a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 49
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45/94

inldmnande av aggregerade
utsldppsuppgifter pa foretagsniva, reglerna
for verifiering av de aggregerade
utsldppsuppgifterna pa foretagsniva och for
utfardande av en kontrollrapport for de
aggregerade utsldppsuppgifterna pa
foretagsniva. De uppgifter som dvervakas,
rapporteras och verifieras enligt forordning
(EU) 2015/757 kan dven anvéndas for
efterlevnad av annan unionslagstiftning
som kréver dvervakning, rapportering och
verifiering av samma fartygsinformation.

Andringsforslag

(67a) Med tanke pd att detta direktiv
kommer att leda till ytterligare
efterlevnadskostnader for berirda
sektorer mdste kompenserande dtgiirder
vidtas for att forhindra att den totala
regleringsbordan ékar. Kommissionen
bor diirfor halla uppsikt éver direktiv
2003/87/EG omedelbart frdin och med
ikrafttridandet av detta direktiv och pa
grundval av en omfattande évergripande
konsekvensbedomning av hela ”55 %-
paketet”, dir man redogor for dess
kumulativa och kombinerade effekter,
bland annat niir det giiller sociala
kostnader och deras fordelning,
konkurrenskraft, sysselsittning,
koldioxidliickage och verksamhetsforlust.
Framfor allt bor kommissionen utan
drojsmal ligga fram forslag om att
uppviiga regleringsbordorna genom att se
over eller upphdva bestimmelser i andra
unionsrittsakter som skapar
efterlevnadskostnader for den berorda
sektorn.
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Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 1
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 2 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Detta direktiv ska tillimpas pé de
verksamheter som fortecknas 1 bilagorna 1
och III och pé de vixthusgaser som
fortecknas 1 bilaga II. Om en anldggning,
som omfattas av tillimpningsomradet {or
EU:s system for handel med utslédppsratter
pa grund av att dess verksamhet i
forbranningsenheter har en sammanlagd
tillford effekt som dverstiger 20MW,
dndrar sina produktionsprocesser for att
minska sina véaxthusgasutsldpp och inte
langre uppnar troskelvirdet, ska
anldggningen fortsétta omfattas av
utsldppshandelssystemets
tillimpningsomrade fram till slutet av den
relevanta femarsperiod som avses 1 artikel
11.1 andra stycket efter andringen av
produktionsprocessen.

Andringsforslag 50

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2

Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3 —punkt 1 —led b

Kommissionens forslag

(b) utslipp: utslépp av vixthusgaser
fran kéllor beldgna inom en anldggning,
eller utslépp fran ett luftfartyg vid
bedrivande av luftfartsverksamhet enligt
bilaga I eller fran ett fartyg vid bedrivande
av sjotransportverksamhet enligt bilaga |
av sadana gaser som dr angivna med
avseende pa denna verksambhet, eller
utsldpp av vixthusgaser som motsvarar
den verksamhet som avses i bilaga I11,”

PE704.649v02-00

Andringsforslag

1. Detta direktiv ska tillimpas pé de
verksamheter som fortecknas 1 bilaga 1 och
pa de vixthusgaser som fortecknas i bilaga
II. Om en anldggning, som omfattas av
tillampningsomradet for EU:s system for
handel med utslidppsritter pa grund av att
dess verksambhet i forbranningsenheter har
en sammanlagd tillford effekt som
overstiger 20 MW, éndrar sina
produktionsprocesser for att minska sina
vixthusgasutslépp och inte ldngre uppnér
troskelvardet, ska anldggningen fortsétta
omfattas av utslippshandelssystemets
tillimpningsomrade fram till slutet av den
relevanta femarsperiod som avses 1 artikel
11.1 andra stycket efter andringen av
produktionsprocessen.

Andringsforslag

(b) utslapp: utsléapp av vixthusgaser
fran kéllor beldgna inom en anldggning,
eller utslépp fran ett luftfartyg vid
bedrivande av luftfartsverksamhet enligt
bilaga I eller fran ett fartyg vid bedrivande
av sjotransportverksamhet enligt bilaga I
av sadana gaser som dr angivna med
avseende pa denna verksambhet,
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Andringsforslag 51

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 —led b
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3 —punkt 1 —led d

Kommissionens forslag

(d) tillstand for utslépp av
vixthusgaser: ett tillstind som utférdas i
enlighet med artiklarna 5, 6 och 30b.”

Andringsforslag 52

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 —led d
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3 —punkt 1 —led v

Kommissionens forslag

V) rederi: fartygsdgaren eller nagon
annan organisation eller person, sisom den
driftsansvarige eller den som hyr fartyget
utan besdttning, som har dvertagit
fartygsdgarens ansvar for fartygets drift
och som genom att ta pé sig detta ansvar
har gétt med pa att overta alla skyldigheter
och allt ansvar som foljer av de
internationella organisationsreglerna for
sdker drift av fartyg och for forhindrande
av fororening, faststéllda i bilaga I till
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 336/2006(*),

AD\1255718SV.docx

Andringsforslag

(d) tillstdnd for utsldpp av
vaxthusgaser: ett tillstind som utfardas i
enlighet med artiklarna 5 och 6,

Andringsforslag

V) rederi: fartygsdgaren eller nagon
annan organisation eller person, sisom den
driftsansvarige eller den som hyr fartyget
utan besittning, som har dvertagit
fartygsdgarens ansvar for fartygets drift
och som genom att ta pé sig detta ansvar
har gétt med pa att overta alla skyldigheter
och allt ansvar som foljer av de
internationella organisationsreglerna for
sdker drift av fartyg och for forhindrande
av fororening, faststéllda i bilaga I till
Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 336/2006(*), varvid giller att niir
det yttersta ansvaret for fartygets drift och
de beslut som pdverkar fartygets
koldioxidutslipp genom ett avtal overtas
av en annan enhet, ska denna enhet enligt
avtalet vara direkt ansvarig for alla
skyldigheter, ansvar och
efterlevnadskostnader enligt detta
direktiv. Vid tillimpningen av denna
artikel innebiir fartygets drift faststillande
av fartygets last, rutt eller hastighet.
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Andringsforslag 53

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 —led d
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3 — punkt 1 — led x

Kommissionens forslag

x) reglerad enhet: ska i kapitel IVa
avse varje fysisk eller juridisk person, med
undantag for slutanvindare av brinslena,
som bedriver sddan verksamhet som avses
i bilaga I1I och som omfattas av nagon av
foljande kategorier:

i) om briinslet passerar genom ett
skatteupplag enligt definitionen i

artikel 3.11 i rddets direktiv (EU)
2020/262(%*), den godkiinda
upplagshavare enligt definitionen i artikel
3.1 det direktivet som iir skyldig att
betala den punktskatt som forfallit till
betalning enligt artikel 7 i det direktivet,

ii) om led i) inte dr tillimpligt, ndgon
annan person som dr skyldig att betala
den punktskatt som har forfallit till
betalning enligt artikel 7 i direktiv (EU)
2020/262 avseende de brinslen som
omfattas av detta kapitel,

iii) om led i) och ii) inte dr tillimpliga,
ndgon annan person som har registreras
av de relevanta behoriga myndigheterna i
medlemsstaten som betalningsskyldig for
punktskatten, inbegripet personer som dr
befriade frdn att betala punktskatt enligt
artikel 21.5 fjirde stycket i radets direktiv
2003/96/EG (*%),

iv) om led i), ii) och iii) inte dr
tillimpliga, eller om flera personer har
solidariskt betalningsansvar for en och
samma punktskatt, ndgon annan person
som utsetts av en medlemsstat,

(*) Rddets direktiv (EU) 2020/262 av den
19 december 2019 om allminna regler for
punktskatt (EUT L 058, 27.2.2020, s. 4.).
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utgadr

Andringsforslag
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(**) Radets direktiv 2003/96/EG av den
27 oktober 2003 om en omstrukturering
av gemenskapsramen for beskattning av
energiprodukter och elektricitet (EUT

L 283,31.10.2003, s. 51).

Andringsforslag 54

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 —led d
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3 —punkt 1 —led y

Kommissionens forslag

y) brinsle: ska i kapitel IVa avse alla
brinslen som fortecknas i tabell A och
tabell C i bilaga I till direktiv 2003/96/EG,
samt alla andra produkter som bjuds ut
till forsdljning som motorbrinsle eller
briinsle for uppvirmning i enlighet med
artikel 2.3 i det direktivet,

Andringsforslag 55

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2 —led d
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3 —punkt 1 —led z

Kommissionens forslag
2) frislippande for konsumtion: ska i

kapitel IVa ha samma betydelse som i
artikel 6.3 i direktiv (EU) 2020/262.”

Andringsforslag 56

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2 —led d

Direktiv 2003/87/EG

Artikel 3 — punkt 1 — led wa (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag
utgadr

Andringsforslag
utgadr

Andringsforslag
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Andringsforslag 57

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2 —led d

Direktiv 2003/87/EG

Artikel 3 — punkt 1 — led wb (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 58

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2 —led d

Direktiv 2003/87/EG

Artikel 3 — punkt 1 — led we (nytt)

Kommissionens forslag

PE704.649v02-00

wa)  anlopshamn: den hamn dir ett
Sfartyg liigger till for att lasta eller lossa
gods eller diir passagerare kan ga iland
eller tas ombord, varavy foljer att vid
tillimpningen av detta direktiv undantas
uppehdll enbart for bunkring,
skeppsfurnering, besdttningsbyte,
torrdockning eller reparation av fartyget
eller dess utrustning, uppehdll i hamn for
att fartyget behover assistans eller sokt
nodhamn, omlastning mellan fartyg
utanfor hamnen, uppehdll i en
omlastningshamn i ett angriinsande
tredjelandland och uppehall endast for att
ta skydd fran daligt vider eller for att
detta krdivs pd grund av sék- och
riiddningsinsatser,

Andringsforslag

wb)  omlastningshamn: den hamn diir
Sforflyttningen av en sorts gods i
omlastningssyfte overstiger huvudparten
av den totala trafiken i den hamnen.
Hiinsyn madste tas till att godset,
containrarna eller varorna omlastas ndr
de lastas av frdn fartyget till hamnen
enkom for att lastas pd ett annat fartyg,

Andringsforslag

wc)  djuphavsrutt: fartygsrutter som
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Andringsforslag 59

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2 —led d

Direktiv 2003/87/EG

Artikel 3 — punkt 1 — led wd (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 60

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2 —led d

Direktiv 2003/87/EG

Artikel 3 — punkt 1 — led we (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 61

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 2 —led d

Direktiv 2003/87/EG

Artikel 3 — punkt 1 — led wf (nytt)

Kommissionens forslag

AD\1255718SV.docx

forbinder tva eller fler kontinenter och
som regelbundet trafikeras av fartyg som
reser mer dn 3 000 km och som kan
genomfora omlastningar vid vilken hamn
som helst lings rutten,

Andringsforslag

wd)  omlastning: en handling genom
vilken ndgon last, ndgon container eller
ndgot gods lastas av fran fartyget till
hamnen enkom for att lastas pd ett annat

Jartyg,

Andringsforslag

we)  angrinsande tredjeland: ett
tredjeland som genom ett havsomrade dr
forbundet med en EU-medlemsstat eller
som angrdnsar till en EU-medlemsstat.

Andringsforslag

wf)  resa: en forflyttning av ett fartyg
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som pabdorjas eller avslutas i en
anlopshamn och som har till syfte att
transportera passagerare eller last i
kommersiellt syfte,

Andringsforslag 62

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4a (nytt)
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3e

Kommissionens forslag Andringsforslag

(4da)  Artikel 3e ska ersiittas med
foljande:

Artikel 3e

Tilldelning och utfiirdande av
utsldppsriitter till luftfartygsoperatorer for
tankning av hallbara flygbriinslen

1. Frdn och med den [dagen for detta
direktivs ikrafttridande] ska det totala
antal utsldppsriitter som avses i

artikel 3c.5a tilldelas gratis for tankning
av hdllbara flygbriinslen i enlighet med
vad som rapporterats till Europeiska
unionens byrd for lufifartssikerhet med
stod av artiklarna 7, 8 och 9 i forordning
(EU) 2021/0205 [ReFuel EU-
forordningen].

2. Varje luftfartygsoperator far
ansoka om tilldelning av utslippsriitter
som ska tilldelas gratis for varje ar till och
med 2040 baserat pd tankning av de
brinslen som avses i punkt 1 fran och
med den [dagen for detta direktivs
ikrafttridande].

(a) For varje typ av hadllbart
flygbriinsle som rapporteras ska
luftfartygsoperatiren fd lika mdanga
utsldppsriitter som lufifartygsoperatiren
hade varit tvungen att overlimna for
samma mdéngd fossilt flygbriinsle,
utgdende fran de multiplikatorer som
faststiillts av kommissionen i enlighet med
punkt 3 i denna artikel. Antalet
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Andringsforslag 63

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3g — punkt 1

AD\1255718SV.docx

utsldppsriitter ska std i proportion till de
totala viixthusgasutslipp som sparas
utifran behandlingen av dessa brinslen
enligt direktiv (EU) 2018/2001 och de
genomforandeakter som avses i

artikel 14.1 i utsliippshandelsdirektivet,
varvid hénsyn ska tas till det
genomsnittliga marknadspriset for varje
typ av hallbart flygbrinsle som
rapporterats.

(b) Under en overgangsperiod fram
till dess att de genomforandeakter som
avses i artikel 14.1 triider i kraft ska
fornybara drivmedel av icke-biologiskt
ursprung riknas som utslippsfria for de
luftfartygsoperatorer som anvinder dem.

3. Kommissionen ska arligen
offentliggora kostnadsskillnaden mellan
flygfotogen och typer av hdllbara
flygbrinslen, pa grundval av den rapport
som offentliggors enligt artikel 12 i
forordning 2021/0205 [ReFuel EU-
forordningen]. Kommissionen ska ges
befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 23 for att komplettera
detta direktiv med avseende pd den méingd
utslippsriitter per dr som ska tilldelas
gratis i enlighet med artikel 3c.5a,
multiplikatorn per typ av hdllbart
flygbriinsle och de nirmare villkoren for
tilldelningen.

4. Det antal gratis utslippsriitter som
avses i artikel 3c.5a bor bibehdllas efter
2040, savida inte kommissionen, efter en
konsekvensbedomning, faststiller och
motiverar ndgot annat for
Europaparlamentet och radet, pd
grundval att hdllbara flygbriinslen
uppenbart vunnit insteg pd marknaden.”.
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Kommissionens forslag

1. Tilldelning av utsldppsrétter och
tillimpning av dverldmningskravet for
sjotransporter ska tillimpas pa femtio
procent (50 %) av utsldppen frén fartyg
som utfor resor som avgdr frdn en hamn
som dr under en medlemsstats jurisdiktion
och ankommer till en hamn utanfor ndgon
medlemsstats jurisdiktion, femtio procent
(50 %) av utslidppen fran fartyg som utfor
resor som avgéar frdn en hamn utanfor
nagon medlemsstats jurisdiktion och
ankommer till en hamn under en
medlemsstats jurisdiktion, etthundra
procent (100 %) av utslédppen fran fartyg
som utfor resor som avgdr frdn en hamn
under en medlemsstats jurisdiktion och
ankommer till en hamn som &r under en
medlemsstats jurisdiktion samt etthundra
procent (100 %) av utslédppen frén fartyg
som ligger vid kaj i en hamn under en
medlemsstats jurisdiktion.

Andringsforslag 64

PE704.649v02-00

54/94

Andringsforslag

1. Tilldelning av utsldppsrétter och
tillampning av 6verldmningskravet for
sjotransporter ska tillimpas pd femtio
procent (50 %) av utsldppen frén fartyg
som utfor resor som avgar fran en hamn
som dr under en medlemsstats jurisdiktion
och ankommer till en hamn utanfor ndgon
medlemsstats jurisdiktion, femtio procent
(50 %) av utslidppen fran fartyg som utfor
resor som avgar frdn en hamn utanfor
ndgon medlemsstats jurisdiktion och
ankommer till en hamn under en
medlemsstats jurisdiktion, etthundra
procent (100 %) av utslédppen frin fartyg
som utfor resor som avgar fran en hamn
under en medlemsstats jurisdiktion och
ankommer till en hamn som &r under en
medlemsstats jurisdiktion samt etthundra
procent (100 %) av utslédppen frén fartyg
som ligger vid kaj i en hamn under en
medlemsstats jurisdiktion. Om avstdindet
mellan en hamn under en medlemsstats
Jjurisdiktion och en hamn utanfor en
medlemsstats jurisdiktion dr mindre din
[xxx] sjomil [kommissionen ska beriikna
det limpliga antalet sjomil] ska, om inte
annat foljer av en konsekvensbedomning
diir det stdlls upp en forteckning dver
anlop av omlastningshamnar i
angriinsande tredjeliinder, etthundra
procent (100 %) av utslippen, sdvil frdin
fartyg som avseglar frin en hamn under
en medlemsstats jurisdiktion och anloper
en hamn utanfor en medlemsstats
Jurisdiktion, ocksd omlastningshamnar,
som frdn fartyg som avseglar frdin en
hamn utanfor en medlemsstats
Jjurisdiktion och anloper en hamn under
en medlemsstats jurisdiktion omfattas av
bade tilldelningen av utslippsriitter och
kravet pd overlimnande av utslippsriitter.
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Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3g — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 65
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3g — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

AD\1255718SV.docx

Andringsforslag

la. Kommissionen ska striiva efter att
inritta en global marknadsbaserad dtgird
i partnerskap med Internationella
sjofartsorganisationen (IMO) for att

- omfatta 100 % av koldioxidutsliippen
frdn fartyg som avgdr fran en hamn
under en medlemsstats jurisdiktion och
anloper en hamn som dir under en
medlemsstats jurisdiktion samt utslippen
fran fartyg som ligger vid kaj i en hamn
under en medlemsstats jurisdiktion,

- utvidga EU:s utslippshandelssystem for
sjofarten till att omfatta hundra procent
(100 %) av utslippen saviil fran fartyg
som utfor resor med avseglingshamn
under en medlemsstats jurisdiktion och
anlopshamn utanfor medlemsstaternas
Jjurisdiktion som fran fartyg som utfor
resor med avseglingshamn utanfor
medlemsstaternas jurisdiktion och
anlopshamn under en medlemsstats
Jjurisdiktion.

Andringsforslag

2a. Genom undantag fran artiklarna
3g och 3ga ska medlemsstaterna inte vidta
dtgdrder mot rederier nir det giiller
utslipp fran fartyg som utfor resor mellan
en 0 och fastlandet eller mellan dar inom
samma oregion eller domrdde eller till
och fran hamnar beliigna i ndagot av de
yttersta randomrddena, mellan tvd
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Andringsforslag 66

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 6

Direktiv 2003/87/EG

Artikel 3ga — punkt 1 — inledningen

Kommissionens forslag

Rederier ska vara skyldiga att Gverlimna
utsldppsritter 1 enlighet med foljande
tidsplan:

Andringsforslag 67

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6

Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3ga — punkt 1 —led a

Kommissionens forslag

(a) 20 % av de verifierade utslapp som
rapporteras for 2023,

PE704.649v02-00

hamnar beligna i olika yttersta
randomrdden och mellan en hamn
beliigen i nagot av de yttersta
randomrddena och en hamn beligen i
samma medlemsstat eller nagon annan
EU-medlemsstat. Efter en rapport till
Europaparlamentet och rdadet om de
mdjliga konsekvenserna av att
tillimpningsomradet for EU:s
utslippshandelssystem utvidgas till
sjotransporter till och frdn de yttersta
randomrddena ska kommissionen
utviirdera huruvida det iir motiverat att
avskaffa detta undantag och, vid behov,
limna in ett dndringsforslag om detta.

Andringsforslag

Rederier ska vara skyldiga att 6verlamna
utsldppsritter utgdende fran den andel/de
procentandelar av utslipp fran fartyg som
avses i artikel 3g 1 enlighet med f6ljande
tidsplan:

Andringsforslag

(a) 25 % av de verifierade utsldpp som
rapporterats for det forsta dret efter 18
madnader efter att detta direktiv har tritt i
kraft,
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Andringsforslag 68

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6

Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3ga — punkt 1 —led b

Kommissionens forslag

(b) 45 % av de verifierade utsldpp som
rapporteras for 2024,

Andringsforslag 69

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6

Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3ga — punkt 1 —led c

Kommissionens forslag

(c) 70 % av de verifierade utslapp som
rapporteras for 2025,

Andringsforslag 70

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6

Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3ga—punkt 1 —led d

Kommissionens forslag

(d) 100 % av de verifierade utslapp
som rapporteras for 2026 och varje ar
diirefter.

Andringsforslag 71
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Andringsforslag

(b) 50 % av de verifierade utslapp som
rapporterats for det andra dret efter 18
mdnader efter att detta direktiv har triitt i
kraft,

Andringsforslag

(c) 75 % av de verifierade utslédpp som
rapporterats for det tredje dret efter 18
mdnader efter att detta direktiv har tritt i
kraft,

Andringsforslag

(d) 100 % av de verifierade utslépp
som rapporterats for det fjirde dret efter
18 manader efter att detta direktiv har
triitt i krafft,
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Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3ga — stycke 2

Kommissionens forslag

Om fiirre utslippsriitter overlimnas
Jjamfort med de verifierade utslippen frdan
sjotransporter for dren 2023, 2024 och
2025 ska, sa snart skillnaden mellan
verifierade utslipp och overlimnade
utsliippsriitter har faststillts for varje dr,
en motsvarande kvantitet utsldppsriitter
annulleras i stiillet for auktioneras ut i
enlighet med artikel 10.

Andringsforslag 72
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3gaa (ny)

Kommissionens forslag

PE704.649v02-00

Andringsforslag

Minst 30 % av utslippsritterna for sjofart
i EU:s system for utslippshandel ska av
medlemsstaterna tillhandahadllas gratis till
rederier som bedriver handel pd
djuphavsrutter for de fartyg som utfor
minst 40 % av omlastningen vid ett anlop
i ndgon av unionens hamnar, forutsatt att
Sfartyg som trafikerar dessa rutter inte
borjar anviinda alternativa rutter som
innebdr kringgdende och att de kan
uppvisa hog effektivitet i enlighet med en
mditbar parameter for miljoprestanda.
Sddana rutter ska foras upp pd en
forteckning och drligen omprovas av
kommissionen.

Andringsforslag

Artikel 3gaa

1. Ett rederi ska fa gratis tilldelning av
utsldppsriitter

(a) i proportion till sin anvindning av
biodrivmedel, biogas, fornybara drivmedel
av icke-biologiskt ursprung och
dtervunna kolbaserade brinslen, savida
anviindningen verifierats genom ett
system som erkiinns av kommissionen i
enlighet med artikel 30.5 och 30.6 i
direktiv (EU) 2018/2001,

(b) till och med den 31 december 2030, for
fartyg som drivs med kondenserad
naturgas [och alternativa fossila briinslen
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under en overgangsfas enligt definitionen
i artikel 2 i [forordning
ReFuelMaritimel], for 50 % av de
utsldppsriitter som rederiet dr skyldigt att
overlimna for dessa fartyg.

1a. Till och med den 31 december 2030
ska ett rederi fa anviinda internationella
reduktionsenheter for att fullgéra sina
skyldigheter enligt artikel 12, i en
utstrickning motsvarande hogst 6 % av
sina verifierade utslipp under perioden
2023 till 2030, om de officiellt kan bevisa
att de har fitt dessa reduktionsenheter
genom att delta i projekt for utfasning av
fossila brénslen i de regioner i EU dir de
bedriver sjofart.

2. For vart och ett av de olika brinslen
som anges i punkt 1 ska antalet
utsldppsriitter som tilldelas motsvara det
antal utslippsriitter som rederiet skulle ha
behovt overlimna for samma méngd
konventionellt briinsle, utgdende frdn de
multiplikatorer som faststiillts av
kommissionen i enlighet med punkt 3 i
denna artikel.

3. Kommissionen ska drligen
offentliggira kostnadsskillnaden mellan
de olika typer av brinsle som anvinds
inom sjofarten. Kommissionen ska ges
befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 23 for att komplettera
detta direktiv med avseende pd den méingd
utslippsriitter per dr som ska tilldelas
gratis i enlighet med denna artikel,
multiplikatorn per typ av hdllbart
koldioxidsnalt brinsle enligt definitionen
i forordning xxx/xxx [ReFuel Maritime]
och de niirmare villkoren for
tilldelningen.

4. Rederier ska inte fa ndgra gratis
utsldppsriitter for anvindning av
biodrivmedel och biogas som inte
uppfyller de hdllbarhetskriterier och
kriterier for minskade viixthusgasutslipp
som anges i artikel 29 i direktiv (EU)
2018/2001.
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Andringsforslag 73
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3gab (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 74
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6

Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3gd — punkt 2 —led a

Kommissionens forslag

PE704.649v02-00

60/94

5. Senast den 1 januari 2030 ska de
multiplikatorer som avses i punkt 3 a och
b ses éver och anpassas efter marknadens
och teknikens utveckling.

6. Senast den 1 januari 2029 ska
kommissionen bedoma huruvida den
utfasning av gratis utslappsriitter vilken
avses i punkt 1 b och den anvindning av
internationella reduktionsenheter vilken
avses i punkt 1 a ska forliingas efter den
31 december 2030, efter att ha gjort en
omfattande analys dir hiinsyn har tagits
till bésta tillgingliga teknik.

Andringsforslag
Artikel 3ga b

Till och med den 31 december 2030 ska
fartyg som anvinds for import av
kondenserad naturgas fa 100 % av sina
utsldppsriitter gratis. Senast den 1 januari
2029 ska kommissionen bedoma huruvida
utfasningen av denna gratis tilldelning
bor senareliiggas till efter 2030. En sdadan
bedomning ska baseras pd en metod med
biista tillgiingliga teknik och pd en
bedomning av forsorjningstrygghet och
rimliga kostnader vid gasanskaffning.

Andringsforslag
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(a) fore den 1 februari 2024
offentliggdra en forteckning dver rederier
som utforde sjétransportverksamhet som
fortecknas 1 bilaga I och som omfattades av
det tilldampningsomrade som anges 1 artikel
3g den, eller med verkan fran och med den,
1 januari 2023, med angivande av den
administrerande myndigheten for varje
rederi 1 enlighet med punkt 1, och

Andringsforslag 75
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3gda (ny)

Kommissionens forslag
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(a) fore den 1 februari det andra dret
efter 18 mdnader efter att detta direktiv
har tréitt i kraft offentliggdra en
forteckning over rederier som utforde
sjotransportverksamhet som fortecknas 1
bilaga I och som omfattades av det
tillimpningsomride som anges 1 artikel 3g
den, eller med verkan fran och med den, 1
januari det forsta dret efter 18 manader
efter att detta direktiv har triitt i kraft, med
angivande av den administrerande
myndigheten for varje rederi i enlighet med
punkt 1, och

Andringsforslag
Artikel 3gda

1. Kommissionen ska genom en
lagstiftningsakt foresld en sdrskild fond
Jor omstillning inom sjofarten
(sjofartsfonden) for att stodja och
pdskynda projekt, investeringar,
innovationer och forsta industriella
tillimpningar som underliittar
utfasningen av fossila bréinslen i EU:s
sjofartssektor, ocksd inom ndrsjofarten
och i hamnarna.

2. Sjofartsfonden ska vara en integrerad
del av EU:s budget och ska i sin helhet
budgeteras inom taken i den flerdriga
budgetramen. Budgetanslaget till detta
program ska motsvara 75 % av de
forviintade intikterna fran auktionering
av utslippsrdtter for sjofarten. Fonden
ska drivas under delad forvaltning med
medlemsstaterna, enligt vad som faststiills
genom Europaparlamentets och rddets
Jorordning (EU) 2021/1060.
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3. Den sdrskilda sjofartsfonden ska stodja
overgdngen till en energieffektiv och
klimattdlig sjofartssektor inom EU,
genom stod till utveckling av innovativ
teknik for att utfasningen av fossila
bréiinslen inom sektorn, produktion av
hdllbara alternativa briinslen enligt
definitionen i forordningen (EU)
XXX/XXX om anviindning av hallbara,
fornybara, koldioxidsndla och
utsldppsfria brinslen for sjotransport,
inbegripet system for insamling av
ravaror for alternativa brinslen,
investeringar i forskning och utveckling
och de forsta industriella tillimpningarna
ay teknik och utformningar som minskar
utslippen av viixthusgaser, ocksd frdan
fartygen, samt frimjande av en fornyelse
av fartygen inom EU:s hela varvsindustri,
jdmte forskning om nya motorer och ny
teknik samt hamninfrastruktur.

4. Fondintikterna ska bidra till skydd,
dterstillande och bittre forvaltning av
marina ekosystem som pdverkas av den
globala uppvirmningen, exempelvis
marina skyddsomrdden och till att frimja
en sektorsovergripande hallbar bld
ekonomi, till exempel fornybar
havsenergi.

5. Niir medel fran fonden anslas till en
viss medlemsstat ska héiinsyn tas dels till
vilka konsekvenser forslaget till
Europaparlamentets och rddets direktiv
om dindring av direktiv 2003/87/EG kan fd
for sektorn, dels till projektets
innovationspotential och till vilka
investeringar som gjorts for att uppnd de
mal som faststills i detta forslag till
direktiv.

6. Sjofartsfonden ska inte fa sina medel
genom omfordelning fran andra av EU:s
strategier, fonder eller program.

7. Alla investeringar som stéds av fonden
ska offentliggoras och vara forenliga med
syftena med detta direktiv.

8. Sjofartsfonden ska forega med gott
exempel och kommissionen ska, i
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Andringsforslag 76

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6

Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3ge — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionen ska dverviga
eventuella dndringar i samband med
Internationella sjofartsorganisationens
antagande av en global marknadsbaserad
atgird for att minska vixthusgasutsldppen
fran sjotransporter. Om en sadan atgérd
antas, och under alla omsténdigheter fore
2028 ars overgripande dversyn och senast
den 30 september 2028, ska kommissionen
lagga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet i vilken den
ska granska en sddan eventuell atgdrd. Om
det dr lampligt far kommissionen till
rapporten foga ett lagstiftningsforslag till
Europaparlamentet och radet for att pa
lampligt satt dndra detta direktiv.

Andringsforslag 77

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6

Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3ge — punkt 2
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samverkan med medlemsstaterna,
uppriitthdlla en éppen dialog med IMO
for att vi ska fd en fond pa global niva for
att ta itu med utfasningen av fossila
brinslen ur sjofartssektorn virlden éver.

Andringsforslag

1. Kommissionen ska dverviga
eventuella dndringar i samband med
Internationella sjéfartsorganisationens
antagande av en global marknadsbaserad
atgird for att minska vixthusgasutsldppen
fran sjotransporter for att sikerstilla och
stimulera en global strategi. Om en sadan
atgdrd antas, och under alla omsténdigheter
fore 2028 ars overgripande dversyn och
senast den 30 september 2028, ska
kommissionen, vid behov efter samrad
med det vetenskapliga radgivande organet
for klimatforindringar, lagga fram en
rapport for Europaparlamentet och ridet i
vilken den ska granska en sadan eventuell
atgdrd. Om det dr lampligt far
kommissionen till rapporten foga ett
lagstiftningsforslag till Europaparlamentet
och radet for att pa lampligt sétt dndra detta
direktiv i syfte att anpassa EU:s
lagstiftning efter de dtgirder som har
vidtagits pad global niva.
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Kommissionens forslag

2. Kommissionen ska dvervaka
genomforandet av detta kapitel och
eventuella trender nir det géller foretag
som forsoker undvika att bli bundna av
kraven 1 detta direktiv. Om det ar lampligt
ska kommissionen foresla atgarder for att
forhindra sadant undvikande agerande.”

Andringsforslag 78

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6

Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3ge — punkt 2a (ny)

PE704.649v02-00

Andringsforslag

2. Kommissionen ska, genom darliga
rapporter med analyser av
marknadssnedvridningar och eventuella
forsimringar vad giller lika villkor inom
sjofartssektorn, 6vervaka och utvirdera
genomfOrandet av detta kapitel, eventuella
trender och konsekvenser nir det giller
bland annat konkurrenskraften i EU:s
sjofartssektor och foretag som forsoker
undvika att bli bundna av kraven i detta
direktiv. I denna trendanalys ska
kommissionen bland annat analysera
fordndringar nir det giiller
omlastningsanlop av hamnar i unionen,
antalet resor fran angrinsande hamnar
och hamnanlop frdan feederfartyg samt
overgripande forindringar av trafiken i
unionens hamnar. I detta sammanhang
ska kommissionen analysera och
overviga ett eventuellt inkluderande av
fartyg over 400 GT och offshore-
forsorjningsfartyg. Om det dr lampligt ska
kommissionen foresla atgéarder for att
forhindra eventuella negativa
konsekvenser.

Vid overvakningen av genomforandet ay
detta kapitel i enlighet med forsta stycket
ska kommissionen dessutom dvervaka
eventuella problem som uppstar till foljd
av att ett fartygs efterlevnad av direktiv
(EU) 2003/87/EG och forordning (EU)
2015/757 dir ett delat ansvar mellan den
driftsansvarige och den registrerade
dgaren, och vid behov foresld dtgdrder for
att atgdrda kryphal.
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Kommissionens forslag

Andringsforslag 79

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6
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Andringsforslag

2a. Senast den 1 januari 2025 ska
kommissionen, i nira samarbete med
berorda parter, pa grundval av verkliga
data bedoma konkurrenskraften for
unionen och dess sjofartssektor, dess
hamnar och beréorda havs- och
kustregioner och oar, koldioxidlickaget
frdn dem och verksamhetsforluster i dem,
inbegripet vilka konsekvenser dessa
bestimmelser kan komma att fa och vilka
risker de kan vara forenade med niir det
giiller skatteundandragande,
utlokalisering av anlop och
hamnverksambhet till hamnar utanfor EU
samt forbindelser mellan Europas
hamnar, med hjiilp av en omfattande
konsekvensbedomning av 55 % -paketet.
Inom ramen for samma rapport ska
kommissionen ocksd undersoka
forindringar pd arbetsmarknaden,
fraktsatser, hushdllens kopkraft och
avbrott i forsorjningskedjan. Pd grundval
av konsekvensbedomningen ska
kommissionen utveckla limpliga
stodmekanismer och faststiilla om det dr
motiverat med en éversyn av detta direktiv
och vid behov ligga fram ett
lagstiftningsforslag for detta indamal i
syfte att uppnd en global minskning av
vixthusgasutslippen och bevara lika
villkor. Viixthusgasutslippen frdn
sjofartssektorn har okat och forvintas oka
ytterligare, och dirfor bor anpassningen
till en marknadsbaserad dtgéird som
utvecklats inom IMO noggrant
undersokas som ett siitt att uppna EU:s
mal om minskade vixthusgasutslipp och
klimatneutralitet senast 2050 i enlighet
med klimatlagen samt for att ta itu med
potentiella negativa effekter.
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Direktiv 2003/87/EG
Artikel 3ge — punkt 2b (ny)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 80

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8

Direktiv 2003/87/EG
Artikel 6 —punkt 2 —led e

Kommissionens forslag

(e) Skyldighet att 6verlimna
utsldppsrétter motsvarande de
sammanlagda utslippen fran
anliggningen under varje kalenderadr,
efter kontroll 1 enlighet med artikel 15,
inom fyra manader efter det ifrdgavarande
kalenderérets slut.”

Andringsforslag 81
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Andringsforslag

2b. Ar 202X (ett dr efter den forsta
infasningen av utslippshandelssystemet
for sjofarten) ska kommissionen ta fram
en rapport om hur import- och
exportkostnaderna har utvecklats i form
av indirekta kostnader for sjotransporter
for EU:s produktion. Pd grundval av
denna rapport ska kommissionen foresld
att medlemsstaterna antar ekonomiska
dtgdrder i enlighet med artikel 10a.6
andra och fjirde styckena till formadn for
sektorer eller delsektorer dir verklig risk
for koldioxidlickage foreligger till foljd av
Jaktiska indirekta kostnader foranledda
av de ytterligare transportkostnader som
overfors till fraktsatserna i samband med
import eller export av produkter,
prekursorer, ramaterial och ravaror.
Dessa ekonomiska dtgdrder ska vara
forenliga med bestimmelserna for statligt
stod och far i synnerhet inte leda till
otillborlig snedvridning av konkurrensen
pd den inre marknaden.

Andringsforslag

(e) Skyldighet att varje kalenderdr
overldmna utslappsratter i enlighet med
bestimmelserna i detta direktiv, cfter
kontroll i enlighet med artiklarna 3gc och
15, inom fyra ménader efter det
ifragavarande kalenderarets slut.
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Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 10
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 9 — punkt 3

Kommissionens forslag

Under [aret efter ikrafttradandet av denna
dndring] ska unionens sammanlagda antal
utsldppsritter minskas med [-- miljoner
utsldppsriitter (faststills beroende pad dret
for ikrafttridandet)]. Samma dr ska
unionens sammanlagda antal
utsliippsritter dkas med 79 miljoner
utsldppsritter for sjotransporter. Med
borjan under ar [aret efter ikrafttradandet
av denna dndring] ska den linjara faktorn
vara 4,2 %. Kommissionen ska
offentliggdra unionens sammanlagda antal
utsldppsritter inom tre ménader efter den
[dagen for ikrafttradandet av den dndring
ska infogas].

Andringsforslag 82

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 11

Direktiv 2003/87/EG

Artikel 10 — punkt 1 — stycke 1

Nuvarande lydelse

1. Fran och med 2019 ska medlemsstaterna
auktionera ut alla utsldppsrétter som inte
tilldelas gratis 1 enlighet med artiklarna 10a
och 10c 1 det hér direktivet och som inte
placeras i den reserv for marknadsstabilitet
som uppréttas genom Europaparlamentets
och rédets beslut (EU) 2015/1814 (nedan
kallad reserven for marknadsstabilitet) eller
annulleras 1 enlighet med artikel 12.4 i det
hér direktivet.

2 Europaparlamentets och radets beslut
(EU) 2015/1814 av den 6 oktober 2015 om
upprittande och anvéndning av en reserv
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Andringsforslag

Under [aret efter ikrafttradandet av denna
dndring] ska unionens sammanlagda antal
utsldppsritter 6kas med /ett antal som
motsvarar tillimpningsomradet pd
sjotransportverksamhet enligt vad som
faststiills i artikel 3g i

direktiv 2003/87/EG]J utslappsritter for
sjotransporter. Med borjan under ar [aret
efter ikrafttridandet av denna éndring] ska
den linjdra faktorn vara 4,2 %.
Kommissionen ska offentliggdra unionens
sammanlagda antal utslédppsritter inom tre
ménader efter den [dagen for
ikrafttrddandet av denna dndring ska
infogas].

Andringsforslag

1. Fran och med 2019 ska medlemsstaterna
auktionera ut alla utsldppsrétter som inte
tilldelas gratis 1 enlighet med artiklarna 10a
och 10c 1 det hér direktivet och som inte
placeras i den reserv for marknadsstabilitet
som upprittas genom Europaparlamentets
och rddets beslut (EU) 2015/1814 (nedan
kallad reserven for marknadsstabilitet) eller
annulleras i enlighet med artikel 12.4 1 det
hér direktivet.

2 Europaparlamentets och radets beslut
(EU) 2015/1814 av den 6 oktober 2015 om
upprittande och anvéndning av en reserv
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for marknadsstabilitet for unionens
utsldppshandelssystem och om éndring av
direktiv 2003/87/EG (EUT L 264,
9.10.2015,s. 1).

Andringsforslag 83

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 11 —led a
Direktiv 2003/87/EG

Artikel 10 — punkt 1 — stycke 4

Kommissionens forslag

Dessutom ska 2,5 % av det totala antalet
utsldppsritter mellan [dret efter detta
direktivs ikrafttrddande] och 2030
auktioneras for moderniseringsfonden. De
mottagande medlemsstaterna f6r denna
méngd utsléppsritter ska vara
medlemsstater med en BNP per capita vid
marknadspriser som ligger under 65 % av
unionsgenomsnittet under 2016-2018. De
medel som motsvarar detta antal
utslidppsritter ska fordelas 1 enlighet med
del B i bilaga IIb.”

PE704.649v02-00

for marknadsstabilitet for unionens
utsldppshandelssystem och om éndring av
direktiv 2003/87/EG (EUT L 264,
9.10.2015,s. 1).

Andringsforslag

”Dessutom ska 4 % av det totala antalet
utsldppsritter mellan [&ret efter detta
direktivs ikrafttradande] och 2030 samt
motsvarigheten till 1,5 % av den totala
mdngden utslippsritter fran det antal
utsldppsriitter som overstiger 400 miljoner
och i reserven for marknadsstabilitet
avsatts for moderniseringsfonden
auktioneras for moderniseringsfonden. De
mottagande medlemsstaterna for denna
mangd utsldppsritter ska vara
medlemsstater med en BNP per capita vid
marknadspriser som ligger under 65 % av
unionsgenomsnittet under 2016-2018. De
medel som motsvarar detta antal
utsldppsritter ska fordelas i enlighet med
del B 1 bilaga IIb. Dessutom ska
motsvarigheten till 1,5 % av det totala
antalet utslippsritter mellan [dret efter
detta direktivs ikrafttridande] och 2030
firdn det antal utslippsrdtter som
overstiger 400 miljoner och i reserven for
marknadsstabilitet avsatts for
innovationsfonden goras tillgingliga for
den innovationsfond som inriittats enligt
artikel 10a.8. Moderniseringsfonden och
innovationsfonden fir inte ytterligare
utokas genom omfordelning av resurser
firdn EU:s politik eller ndgra andra fonder
eller program.
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Andringsforslag 84

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 11 —led b
Direktiv 2003/87/EG

Artikel 10 — punkt 3 — stycke 1 — inledningen

Kommissionens forslag

3. Medlemsstaterna ska besluta om
hur intdkterna fran den auktionering av
utsldppsrétter som avses 1 punkt 4 ska
anvindas, med undantag for inkomster som
faststéllts som egna medel 1 enlighet med
artikel 311.3 i EUF-fordraget och som forts
in 1 unionens budget. Medlemsstaterna ska
anvinda sina inkomster fran den
auktionering av utsldppsrétter som avses i
punkt 2, med undantag for inkomster som
anvénds for att kompensera for indirekta
koldioxidkostnader enligt artikel 10a.6, for
ett eller flera av f6ljande syften:

Andringsforslag 85

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 11 — led ba (nytt)
Direktiv 2003/87/EG

Artikel 10 — punkt 3 — stycke 1 —led aa (nytt)

Kommissionens forslag
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Andringsforslag

3. Medlemsstaterna ska besluta om
hur inkomsterna frén auktionering av
utslidppsrétter ska anvdndas, med undantag
for inkomster som faststéllts som egna
medel 1 enlighet med artikel 311.3 1 EUF-
fordraget och som forts in i unionens
budget och de inkomster som éverfors till
sjofartsfonden i enlighet med artikel

3gd a. Medlemsstaterna ska anvinda sina
inkomster frdn den auktionering av
utsldppsratter som avses 1 punkt 2, med
undantag for inkomster som anvinds for att
kompensera for indirekta
koldioxidkostnader enligt artikel 10a.6, for
ett eller flera av f6ljande syften:

Andringsforslag

(ba) I punkt 3 ska foljande led aa inforas
efter led a:

”(aa) Att underliitta den grona
omstillningen genom att
auktionsintikterna dterinvesteras i de
sektorer de hirror fran for att
dstadkomma innovation och teknisk
utveckling, hjilpa till med forsta
tillimpningar inom branschen, utveckla
ytterligare stodmekanismer och skapa
nédviindig infrastruktur.”.

PE704.649v02-00
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Andringsforslag 86

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 11 —led bb (nytt)
Direktiv 2003/87/EG

Artikel 10 — punkt 3 —stycke 1 —led f

Nuvarande lydelse

(f) Att framja en dvergang till
utsldppssnéla och kollektiva transportsatt.

Andringsforslag 87

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 11 —led a —led ¢
Direktiv 2003/87/EG

Artikel 10 — punkt 3 —stycke 1 —led h

Kommissionens forslag

h) Att vidta atgérder for att forbattra
energieffektivitet, fjarrvirmesystem och
isolering eller for att ge ekonomiskt stod i
syfte att hantera sociala aspekter som beror
hushall som bestar av lag- och
medelinkomsttagare, inbegripet genom
minskning av snedvridande skatter.”

Andringsforslag 88

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 11 —led d
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 10 — punkt 4

PE704.649v02-00

Andringsforslag

(ba) Punkt 3 f ska diindras pa foljande
sdtt:

Att frimja en overgang till utslappssnala
och kollektiva transportsitt, sdrskilt
utvecklingen av person- och
godstransporter pd jirnvig, multimodala
projekt av typ flyg— jirnvig inom TEN-T-
ndtet och jarnvigsforbindelser i syfte att
minska antalet kortdistansflygningar, diir
sd dr mojligt, multimodala hamnar.”

Andringsforslag

h) Att vidta dtgirder for att forbattra
energieffektivitet, fjarrvirmesystem och
isolering eller for att ge ekonomiskt stod i
syfte att hantera sociala aspekter som beror
dels hushall som bestar av ldg- och
medelinkomsttagare, dels smd och
medelstora foretag och mikroforetag,
inbegripet genom minskning av
snedvridande skatter.”
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Kommissionens forslag

4. Kommissionen ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 23 for
att komplettera detta direktiv avseende
tidsschema, administration och andra
aspekter av auktionsforfarandet, inbegripet
metoderna for overforing av en andel av
intdkterna till unionens budget, for att
sakerstilla att det sker pé ett transparent,
tydligt, harmoniserat och icke-
diskriminerande sdtt.”

Andringsforslag 89

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 12 —led b
Direktiv 2003/87/EG

Artikel 10a — punkt 1a — stycke 1

Kommissionens forslag

la. Gratis tilldelning ska inte beviljas
produktion av de produkter som fortecknas
i bilaga I till forordning [CBAM] fran och
med den dag d& mekanismen for
koldioxidjustering vid grinserna borjar
tillimpas.
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Andringsforslag

4. Kommissionen ges befogenhet att
anta delegerade akter enligt artikel 23 for
att komplettera detta direktiv avseende
tidsschema, administration och andra
aspekter av auktionsforfarandet, inbegripet
metoderna for overforing av en andel av
intdkterna till unionens budget och
sjofartsfonden, for att sikerstélla att det
sker pé ett transparent, tydligt,
harmoniserat och icke-diskriminerande
sétt.

Andringsforslag

la. Gratis tilldelning ska inte beviljas
produktion av de produkter som fortecknas
i bilaga I till forordning [CBAM] fran och
med den dag d& mekanismen for
koldioxidjustering vid grianserna har visat
sig helt och hallet kunna utjimna
koldioxidkostnaderna mellan importerade
och inhemska produkter, vilket ska
rapporteras av kommissionen fore
utgdangen av den évergdngsperiod under
vilken detta nya styrmedel for
Jforhindrande av koldioxidliickage ska
inforas med stod av artikel 30.2 i [CBAM-
forordningen].

Forbudet i forsta stycket mot gratis
tilldelning for produktion av dessa
produkter ska inte tillimpas pd ndagon del
ay produktionen av dessa produkter som
exporteras till tredjelinder som inte har
ndgon mekanism for
koldioxidprissiittning som liknar eller
motsvarar EU:s utslippshandelssystem.
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Andringsforslag 90

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 12 —led g
Direktiv 2003/87/EG

Artikel 10a — punkt 8 — stycke 1

Kommissionens forslag

8. 365 miljoner av det antal
utsldppsritter som annars skulle kunna
tilldelas gratis 1 enlighet med denna artikel,
och 85 miljoner av det antal utsléppsritter
som annars skulle kunna auktioneras ut i
enlighet med artikel 10, samt de
utsldppsratter som hérror fran den
minskning av gratis tilldelning som avses i
artikel 10a.1a, ska goras tillgdngliga for en
fond i syfte att stddja innovation 1
koldioxidsnal teknik och koldioxidsnéla
processer och bidra till
nollféroreningsmaélet (innovationsfonden).
Utslappsritter som inte utfardas till
luftfartygsoperatorer pa grund av att
verksamheten upphort och som inte &r
nodvindiga for att ticka eventuella
underskott i dessa operatorers
overlamnanden ska ocksa anvéndas for det
stod till innovation som avses i forsta
stycket.

Andringsforslag 91

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 12 —led g
Direktiv 2003/87/EG

Artikel 10a — punkt 8 — stycke 3

Kommissionens forslag

Innovationsfonden kommer att omfatta de
sektorer som fortecknas 1 bilagorna 1 och
II1, inbegripet miljosdker avskiljning och
anviandning av koldioxid (CCU) som bidrar
avsevdrt till att begrénsa
klimatfordndringarna, samt alternativ till
koldioxidintensiva produkter som
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Andringsforslag

8. 365 miljoner av det antal
utsldppsritter som annars skulle kunna
tilldelas gratis 1 enlighet med denna artikel,
och 85 miljoner av det antal utsléppsritter
som annars skulle kunna auktioneras ut i
enlighet med artikel 10, samt de
utsldppsratter som hérrér fran den
minskning av gratis tilldelning som avses i
artikel 10a.1a, ska goras tillgdngliga for en
fond i syfte att stddja innovation 1
koldioxidsnal teknik och koldioxidsnéla
processer, maojliggora utbyggnaden av
infrastruktur for alternativa brénslen och
bidra till nollféroreningsmalet
(innovationsfonden). Utsléppsritter som
inte utfardas till luftfartygsoperatorer pa
grund av att verksamheten upphort och
som inte dr nddvindiga for att ticka
eventuella underskott 1 dessa operatorers
overlimnanden ska ocksa anvindas for det
stdd till innovation som avses 1 forsta
stycket.

Andringsforslag

Innovationsfonden kommer att omfatta de
sektorer som fortecknas i bilaga |,
inbegripet miljoséker avskiljning och
anvindning av koldioxid (CCU) som bidrar
avsevdrt till att begrénsa
klimatfordndringarna, samt alternativ till
koldioxidintensiva produkter och processer
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produceras i sektorer som fortecknas i
bilaga I, samt for att stimulera uppforandet
och driften av projekt som syftar till
miljoséker avskiljning och geologisk
lagring av koldioxid (CCS) samt
innovativa tekniker for fornybar energi och
energilagringstekniker pd geografiskt
spridda platser. pd geografiskt spridda
platser. Innovationsfonden far ocksé stodja
banbrytande innovativa tekniker och
infrastruktur for att minska
koldioxidutsldppen inom sjofartssektorn
och for produktion av brinslen med laga
eller inga koldioxidutsldapp inom luftfart,
Jérnvigs- och vigtransporter. Sarskild
uppmirksamhet ska dgnas projekt inom
sektorer som omfattas av [CBAM-
forordningen] for att stddja innovation i
koldioxidsnala tekniker och processer,
CCU, CCS, fornybar energi och
energilagring, pé ett sdtt som bidrar till att
begrinsa klimatforandringarna.

Andringsforslag 92

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 12 —led g

Direktiv 2003/87/EG

Artikel 10a — punkt 8 — stycke 3a (nytt)

Kommissionens forslag
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som produceras 1 sektorer som fortecknas 1
bilaga I, samt for att stimulera uppforandet
och driften av projekt som syftar till
miljoséker avskiljning och geologisk
lagring av koldioxid (CCS) samt
innovativa tekniker for hdllbar fornybar
utsldppssnal till utsldppsfri energi och
energilagringstekniker pd geografiskt
spridda platser. Innovationsfonden ska
ocksa stodja banbrytande innovativa
tekniker och infrastruktur, dven tanknings-
och laddningsinfrastruktur i hamnar,
anslutning till elniitet och till annan
energiinfrastruktur, och den forsta
industriella tillimpningen, for att minska
koldioxidutsldppen inom sj6fartssektorn
och for produktion av brinslen med laga
eller inga koldioxidutsldapp inom luftfart
och vigtransporter, samt
vidareutvecklingen av jarnvigssystemet
och den lokala kollektivtrafiken for
forvaltningen av bdde den fysiska och
digitala infrastrukturen och
fordonsparkerna och verka for en
trafikomstdillning. Sérskild
uppmirksamhet ska dgnas projekt inom
sektorer som omfattas av [CBAM-
forordningen] for att stddja innovation i
koldioxidsnéla tekniker och processer,
CCU, CCS, fornybar energi och
energilagring, pa ett sitt som bidrar till att
begrinsa klimatforidndringarna.

Andringsforslag

Innovationsfonden ska dessutom stidja
dtgdrder for frimjande av overgdngen till
en energieffektiv och klimattilig sjofart
inom EU, genom stod till ibruktagandet
av hallbara alternativa och koldioxidsndla
brinslen samt till utveckling av innovativ
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Andringsforslag 93

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 12 —led g

Direktiv 2003/87/EG

Artikel 10a — punkt 8 — stycke 4a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 94

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 12 —led g

Direktiv 2003/87/EG

Artikel 10a — punkt 8 — stycke 6a (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 95

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 14 —led a
Direktiv 2003/87/EG

Artikel 10d — punkt 1 — stycke 2

PE704.649v02-00
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och utsliippsfri teknik och infrastruktur
for att minska koldioxidutslippen inom
sektorn.

Andringsforslag

Stodet fran innovationsfonden bor vara
Jjamnt geografiskt fordelat inom de
sektorer som omfattas, med beaktande av
sektorsspecifika omstindigheter och
investeringsbehov.

Andringsforslag

I samband med
innovationsfondsfinansierade projekt ska
kunskaper i man av maojlighet delas med
andra EU-baserade projekt och forskare
som har ett legitimt intresse diirav.
Villkoren for kunskapsdelningen ska
faststiillas av kommissionen i
ansokningsomgdngar.
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Kommissionens forslag

De investeringar som far stod ska vara
forenliga med malen i detta direktiv, med
malen 1 kommissionens meddelande av den
11 december 2019 om den europeiska
grona given(*) och Europaparlamentets
och rédets forordning (EU) 2021/1119(**)
samt de langsiktiga mélen i1 Parisavtalet.
Inget stod fran moderniseringsfonden ska
utga till energiproduktionsanliiggningar
som anviénder fossila branslen.”

Andringsforslag 96

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14 —led b
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 10d — punkt 2 —led a

Kommissionens forslag

(a) produktion och anvindning av
elektricitet fran fornybara energikéllor,

Andringsforslag 97

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14 —led b
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 10d — punkt 2 —led b

Kommissionens forslag

(b) fornybara energikéllor for
uppvarmning och nedkylning,
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Andringsforslag

De investeringar som far stod ska vara
forenliga med malen i detta direktiv, med
malen 1 kommissionens meddelande av den
11 december 2019 om den europeiska
grona given(*) och Europaparlamentets
och rddets forordning (EU) 2021/1119(**)
samt de langsiktiga mélen 1 Parisavtalet.
Moderniseringsfonden ska ge stod till
overgdngsbrinslen och overgdangsteknik,
hdllbara fornybara bréinslen och fornybar
teknik samt utslippsfria brinslen och
tekniker.”

Andringsforslag

(a) produktion och anvindning av
elektricitet fran fornybara energikéllor och
frdn koldioxidsndla briinslen och
utsldppsfria brinslen som ersiitter ett mer
koldioxidintensivt system,

Andringsforslag

(b) fornybara energikéllor for
uppvarmning och nedkylning samt
anviindning for samma dindamadl av
koldioxidsndla brinslen och utslippsfiia
brinslen som ersiitter ett mer
koldioxidintensivt system,
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Andringsforslag 98

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 14 —led b

Direktiv 2003/87/EG

Artikel 10d — punkt 2 — led fa (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 99

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 15 —led -a (nytt)
Direktiv 2003/87/EG

Artikel 12 — punkt 1

Nuvarande lydelse

1. Medlemsstaterna skall se till att
utsléppsritter kan dverlatas mellan

(a) personer inom unionen,

(b) personer inom unionen och personer i
tredje land, dér sddana utsldppsritter
erkénts 1 enlighet med forfarandet 1 artikel
25, utan andra begrénsningar én dem som
anges 1 eller antas 1 enlighet med detta
direktiv.

Andringsforslag 100

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 15-1led ¢
Direktiv 2003/87/EG

Andringsforslag

(fa)  investeringar i utbyggnad av
infrastruktur for alternativa briinslen.

Andringsforslag

(-a) Punkt 1 ska ersiittas med foljande:

” 1. Medlemsstaterna skall se till att
utsléppsritter kan dverlatas mellan

(a) reglerade enheter inom unionen,

(b) reglerade enheter inom unionen och
personer i tredjelinder, dir sidana
utslidppsritter erkénts 1 enlighet med
forfarandet 1 artikel 25, utan andra
begrinsningar &n dem som anges i eller
antas i enlighet med detta direktiv,

(c) reglerade enheter inom unionen och
finansformedlare som agerar for
reglerade enheters rikning inom unionen.

Artikel 12 — punkt 3 —led c och styckena 1a (nytt) och 1b (nytt)
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Kommissionens forslag

(©) varje rederi 6verlamnar ett antal
utsldppsritter som motsvarar dess totala
utsldpp under det foregaende kalenderaret,
verifierade i1 enlighet med artikel 3gc.

Andringsforslag 101

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 15 —led ¢
Direktiv 2003/87/EG

Artikel 12 — punkt 3 — stycke 2

Kommissionens forslag

Medlemsstater, administrerande
medlemsstater och administrerande
myndigheter for ett rederi ska sdkerstilla
att utsldppsritter som dverldmnas i enlighet
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Andringsforslag

() varje rederi Overldmnar ett antal
utsldppsritter som motsvarar dess totala
utslapp under det foregaende kalenderaret,
verifierade i1 enlighet med artiklarna 3gc
och 3ga.

Rederier far overlimna fiirre
utsldppsriitter pa grundval av

— att fartyg dr isklassade eller bedriver
issjofart eller bdadadera.

Kommissionen ska senast den 31
december 2023 [dret fore det forsta
rapporteringsdret enligt artikel 3gal anta
en delegerad akt enligt artikel 23 for att
komplettera detta direktiv niir det giller
metoden for overlimnande av ett anpassat
antal utsldppsriitter for isklassade fartyg,
inbegripet

— metoden for att berdikna och faststilla
anpassningarna av de utslippsritter som
ska éverlimnas drligen, pd grundval av
tekniska egenskaper som genomgdende
okar utsliippen frdn isklassade fartyg
under fird och eventuella ytterligare
okade utsliipp till foljd av issjofart, och

— motsvarande krav pd rederier som vill
overlimna fiirre utsldppsrdtter pa
grundval av fartygs isklass eller issjofart
eller bdada.

Andringsforslag

Medlemsstater, administrerande
medlemsstater och administrerande
myndigheter for ett rederi ska sdkerstélla
att utslappsritter som dverldmnas i enlighet
med forsta och andra styckena darefter
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med forsta stycket dérefter annulleras.”

Andringsforslag 102

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 15 —led ea (nytt)
Direktiv 2003/87/EG

Artikel 12 — punkt 4

Nuvarande lydelse

4. Medlemsstaterna skall vidta de atgérder
som kravs for att se till att utslappsritter
annulleras ndr som helst pa innehavarens
begiran. Om elproduktionskapacitet pa en
medlemsstats territorium stings pa grund
av ytterligare nationella atgarder far
medlemsstaten annullera utsldppsrétter som
hor till det totala antal utslédppsritter som
den 1 enlighet med artikel 10.2 ska
auktionera ut, upp till en mingd som
motsvarar den berérda anldggningens
genomsnittliga verifierade utsldpp under en
period pd fem ar som foregar stingning.
Den berérda medlemsstaten ska informera
kommissionen om sadana planerade
annulleringar i enlighet med de delegerade
akter som antagits i1 enlighet med artikel
10.4.

Andringsforslag 103

Forslag till direktiv

Artikel 1 —led 16

Direktiv 2003/87/EG

Artikel 14 — punkt 1 — stycke 1

Kommissionens forslag

“Dessa genomforandeakter ska tillimpa de
hallbarhetskriterier och de kriterier for
minskade vaxthusgasutslapp vid
anvindning av biomassa som faststills 1
Europaparlamentets och radets direktiv

PE704.649v02-00

annulleras.”

Andringsforslag

(ea) Punkt 4 ska dndras pa foljande siitt:

”4. Medlemsstaterna skall vidta de dtgérder
som kravs for att se till att utslappsritter
annulleras nir som helst pa begiran av den
reglerade enhet som innehar dem. Om
elproduktionskapacitet pd en medlemsstats
territorium stiangs pa grund av ytterligare
nationella atgédrder far medlemsstaten
annullera utsldppsratter som hor till det
totala antal utsldppsritter som den 1
enlighet med artikel 10.2 ska auktionera ut,
upp till en mingd som motsvarar den
berdrda anldggningens genomsnittliga
verifierade utsldpp under en period pa fem
ar som foregar stingning. Den berdrda
medlemsstaten ska informera
kommissionen om sddana planerade
annulleringar i enlighet med de delegerade
akter som antagits 1 enlighet med artikel
10.4.

Andringsforslag

“Dessa genomforandeakter ska tillimpa de
hallbarhetskriterier och de kriterier for
minskade vaxthusgasutslapp vid
anvindning av biomassa som faststills 1
Europaparlamentets och radets direktiv
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(EU) 2018/2001(*), med eventuella
nddvindiga justeringar for tillimpning
enligt detta direktiv, for att denna biomassa
ska bedomas vara utsldppsfri. De ska ange
hur lagring av utslépp frn en blandning av
utsldppsfria kéllor och killor som inte ar
utsldppsfria ska redovisas. De ska ocksa
ange hur utsldpp fran fornybara bréanslen av
icke-biologiskt ursprung och atervunna
kolbaserade brinslen ska redovisas pé ett
sdtt som sékerstéller att dessa utslapp
redovisas och att dubbelrdkning undviks.”

Andringsforslag 104

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 19a (nytt)
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 19 — punkt 2

Nuvarande lydelse

2. Alla personer har ritt att inneha
utsldppsritter. Registret skall vara
tillgangligt for allménheten och omfatta
separata konton for redovisningen av de
utslidppsritter som innehas av varje person
till och fran vilken utsléppsrétter utfdrdas
eller overlats.

Andringsforslag 105

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 19b (nytt)
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(EU) 2018/2001(*), med eventuella
nddvindiga justeringar for tillimpning
enligt detta direktiv, for att denna biomassa
ska bedomas vara utsldppsfri. De ska ange
hur lagring av utslépp frdn en blandning av
utsldppsfria kéllor och killor som inte &r
utsldppsfria ska redovisas. De ska ocksa
ange hur utsldpp fran fornybara branslen av
icke-biologiskt ursprung och atervunna
kolbaserade brédnslen ska redovisas pé ett
sétt som sédkerstéller att dessa utslépp
redovisas och att dubbelridkning undviks.
De ska ocksd ange hur utslipp fran killa
till tank fran fornybara och
koldioxidsndla briinslen ska beaktas.”

Andringsforslag

”(19a) Artikel 19.2 ska ersiittas med
foljande:

2. Utan att det paverkar punkt 5 har,
forutom de centrala och nationella
administrativa plattformskontona, endast
reglerade enheter med tidigare,
nuvarande eller forutsiigbara framtida
skyldigheter att uppfylla kraven enligt
utslippshandelssystemet, ritt att inneha
utsléppsritter. Registret skall vara
tillgangligt for allménheten och omfatta
separata konton for redovisningen av de
utsléppsrétter som innehas av varje enhet
till och fran vilken utsléppsratter utfardas
eller overléts.
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Direktiv 2003/87/EG
Artikel 19 — punkt 2a (ny)

Nuvarande lydelse

Andringsforslag 106

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 19c¢ (nytt)
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 23 — punkt 3

Nuvarande lydelse

3. Den delegering av befogenheter
som avses 1 artiklarna 3d.3, 10.4, 10a.1 och
10a.8, 10b.5, 19.3, 22, 24.3, 24a.1, 25a.1
och 28c¢ far ndr som helst dterkallas av
Europaparlamentet eller ridet. Ett beslut
om éterkallelse innebdr att delegeringen av
den befogenhet som anges i beslutet
upphor att gilla. Beslutet far verkan dagen
efter det att det offentliggdrs 1 Europeiska
unionens officiella tidning eller vid ett
senare 1 beslutet angivet datum. Det
paverkar inte giltigheten av delegerade
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Andringsforslag

(19b) I artikel 19 ska foljande punkt
inforas efter punkt 2:

»2a. Reglerade enheter med totala drliga
utslipp som understiger 25 000 ton
koldioxidekvivalenter per dr far uppdra at
en fysisk eller juridisk person att dppna
och driva registerkonton som tillhor den
reglerade enheten och utfora alla typer av
transaktioner som kontot har riitt till, pa
uppdrag av den reglerade enheten.
Ansvaret for fullgorandet forblir hos den
reglerade enheten. Nir uppdraget ges till
den fysiska eller juridiska personen ska
den reglerade enheten se till att
uppdragstagaren inte har ndgon
intressekonflikt med enheten och
behoriga myndigheter, nationella
administratorer, kontrollorer eller andra
organ som omfattas av bestimmelserna i
detta direktiv.”.

Andringsforslag

3. Den delegering av befogenheter
som avses 1 artiklarna 3d.3, 3e, 10.4, 10a.1
och 10a.8, 10b.5, 12.7 tredje stycket, 19.3,
22,243, 24a.1, 25a.1 och 28c far nir som
helst dterkallas av Europaparlamentet eller
radet. Ett beslut om aterkallelse innebar att
delegeringen av den befogenhet som anges
i beslutet upphor att gilla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors
i Europeiska unionens officiella tidning
eller vid ett senare i beslutet angivet datum.
Det paverkar inte giltigheten av delegerade
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akter som redan har tratt i kraft.

Andringsforslag 107

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 19d (nytt)
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 29b (ny)

Nuvarande lydelse

Andringsforslag 108

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 19e (nytt)
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 29¢ (ny)
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akter som redan har tratt i kraft.

Andringsforslag

(19d) Foljande artikel 29b ska inforas
efter artikel 29a:

*Artikel 29b

Mekanism for begrinsning av
prisvolatiliteten pa kort sikt

Om det genomsnittliga priset pa
utsldppsriitter vid de auktioner som
genomfors i enlighet med den akt som
antagits enligt artikel 10.4, under mer din
fyra pa varandra foljande veckor ir mer
dn 15 % hogre in genomsnittspriset pd
utslippsriitter under de fyra foregdende
pd varandra foljande veckorna vid
auktioner av utslippsriitter som omfattas
av detta kapitel, ska kommissionen
skyndsamt anta ett beslut om att frigora x
miljoner utsliippsriitter som omfattas av
detta kapitel frdn reserven for
marknadsstabilitet i enlighet med

artikel 1a.7 i beslut (EU) 2015/1814.
Kommissionen ska tre mdnader efter
beslutet enligt denna artikel anmidila de
totala effekterna pa EU:s koldioxidpris,
marknadsaktorer och reserven for
marknadsstabilitet. Denna rapport
kommer att offentliggiras och goras
tillgiinglig for allmdnheten.”.

PE704.649v02-00
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Nuvarande lydelse

Andringsforslag 109

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 21
Direktiv 2003/87/EG
”KAPITEL IVa

Kommissionens forslag

(21) Foljande kapitel IVa ska inforas
efter artikel 30:

[-]

Andringsforslag 110

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 21a (nytt)
Direktiv 2003/87/EG
Artikel 31-a (ny)

PE704.649v02-00

Andringsforslag

(19e) Foljande artikel 29c ska inforas
efter artikel 29a:

YArtikel 29c
Tillfiilligt virtuellt tak

Om det genomsnittliga priset pa
utsldppsriitter vid de auktioner som
genomfors i enlighet med den akt som
antagits enligt artikel 10.4, under mer dn
fyra pa varandra foljande veckor iir
dubbelt hogre in genomsnittspriset under
2021 eller tredubbelt hogre in
genomsnittspriset under 2020 ska
kommissionen till och med (infoga datum,
det vill siiga den 31 december 2025) anta
ett beslut om att frigora tillrickligt med
utsldppsriitter som omfattas av detta
kapitel fran reserven for
marknadsstabilitet i enlighet med

artikel 1a.7 i beslut (EU) 2015/1814 till
stod for den nuvarande mekanismen for

»

skydd mot koldioxidliickage. .

Andringsforslag

utgadr

(hela punkt 21 om kapitel IVa utgir.)
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Nuvarande lydelse Andringsforslag

(21a) Foljande artikel 31-a ska inforas i
kapitel V fore artikel 31:

»Artikel 31-a

Kommissionen ska fortlopande se éver
detta direktiv med avseende pa forenkling
av lagstiftningen [och inbegripa den
kombinerade och kumulativa effekten av
55 %-paketet] och vid behov foresla
dndringar av detta direktiv.
Kommissionen och de behoriga
myndigheterna ska kontinuerligt anpassa
sig till de bista metoderna for att tillimpa
administrativa forfaranden och vidta alla
dtgdrder for att forenkla tillimpningen av
detta direktiv, och halla den
administrativa bordan till ett minimum.”

Andringsforslag 111

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 22
Direktiv 2003/87/EG
Bilagor
Kommissionens forslag Andringsforslag
(22) Bilagorna I, IIb IV och V till (22) Bilagorna I, IIb, IV och V till
direktiv 2003/87/EG ska dndras 1 enlighet direktiv 2003/87/EG ska dndras 1 enlighet
med bilaga I till detta direktiv, och med bilaga I till detta direktiv.

bilagorna I1I, Illa och IIIb ska inforas i
direktiv 2003/87/EG i enlighet med bilaga
1 till detta direktiv.

Andringsforslag 112

Forslag till direktiv
Artikel 2 —led 1 —led ¢
Beslut (EU) 2015/1814
Artikel 1 —punkt 5

Kommissionens forslag Andringsforslag
5. Varje ar ska, om det totala antalet 5. Varje ar ska, om det totala antalet
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utsldppsrétter 1 omlopp dr mellan 833
miljoner och 1 096 miljoner, ett antal
utsldppsratter som motsvarar skillnaden
mellan det totala antalet utslappsritter i
omlopp, enligt det senaste
offentliggdrandet som avses i punkt 4 i
denna artikel, och 833 miljoner ridknas av
fran de volymer av utsldppsritter som ska
auktioneras ut av medlemsstaterna enligt
artikel 10.2 i direktiv 2003/87/EG, och
placeras i reserven under en period pa 12
ménader med borjan den 1 september det
aret. Om det totala antalet utslappsritter i
omlopp dr storre dn 1 096 miljoner
utslidppsritter ska det antal utslappsrétter
som ska riknas av frén de volymer av
utsldppsritter som ska auktioneras ut av
medlemsstaterna i enlighet med

artikel 10.2 i direktiv 2003/87/EG, och som
ska placeras i reserven under en period pé
12 manader frdn och med den 1 september
det aret, motsvara 12 % av det totala
antalet utslappsrétter 1 omlopp. Genom
undantag fran den sista meningen ska
procentsatsen fordubblas till och med den
31 december 2030.

Utan att det paverkar det totala antal
utslidppsritter som ska riknas av enligt
denna punkt fram till den 31 december
2030 ska de utsléppsritter som avses i
artikel 10.2 forsta stycket led b 1

direktiv 2003/87/EG inte beaktas vid
faststéllandet av medlemsstaternas andelar
som bidrar till det totala antalet.

Andringsforslag 113
Forslag till direktiv
Artikel 2 —led 1 —led ¢
Beslut (EU) 2015/1814
Artikel 1 — punkt 5a

Kommissionens forslag
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utslappsrétter 1 omlopp ar mellan 833
miljoner och 1 096 miljoner, ett antal
utsldppsratter som motsvarar skillnaden
mellan det totala antalet utslappsritter i
omlopp, enligt det senaste
offentliggdrandet som avses i punkt 4 i
denna artikel, och 833 miljoner rdknas av
frén de volymer av utsldppsritter som ska
auktioneras ut av medlemsstaterna enligt
artikel 10.2 i direktiv 2003/87/EG, och
placeras i reserven under en period pa 12
ménader med borjan den 1 juli det aret.
Om det totala antalet utsléppsritter 1
omlopp ar stérre dn 1 096 miljoner
utsléppsritter ska det antal utsléppsritter
som ska riknas av frdn de volymer av
utsldppsritter som ska auktioneras ut av
medlemsstaterna i enlighet med

artikel 10.2 1 direktiv 2003/87/EG, och som
ska placeras i reserven under en period pa
12 ménader fran och med den 1 juli det
aret, motsvara 12 % av det totala antalet
utslidppsrétter 1 omlopp. Genom undantag
fran den sista meningen ska procentsatsen
fordubblas till och med den 31 december
2030 om det genomsnittliga priset pd
utslippsriitter pd den europeiska
koldioxidmarknaden under foregaende dar
varit ligre dn 30 euro.

Utan att det paverkar det totala antal
utsldppsritter som ska réknas av enligt
denna punkt fram till den 31 december
2030 ska de utsléppsritter som avses i
artikel 10.2 forsta stycket led b i

direktiv 2003/87/EG inte beaktas vid
faststéllandet av medlemsstaternas andelar
som bidrar till det totala antalet.

Andringsforslag
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Sa. Om inget annat beslutas vid den
forsta dversyn som utforts i enlighet med
artikel 3 ska frdn och med 2023 de
utsldppsrétter som ingér i reserven over
400 miljoner utsléppsritter inte lingre
vara giltiga.

Andringsforslag 114

Forslag till direktiv
Artikel 2 —led 2
Beslut (EU) 2015/1814
Artikel 1a

Kommissionens forslag

2) Foljande artikel ska inforas som
artikel la:

Artikel 1a

Anvindning av reserven for
marknadsstabilitet for byggnads- och
viigtransportsektorerna

[-]

Andringsforslag 115

Forslag till direktiv
Artikel 3 —led -1a (nytt)
Forordning (EU) 2015/757
Artikel 2 — punkt 2

Nuvarande lydelse

2. Denna forordning ar inte tillimplig
pa orlogsfartyg, hjilpfartyg, fiskefartyg,
fiskberedningsfartyg, primitivt
konstruerade trifartyg, fartyg som inte har
mekanisk framdrivning, eller fartyg i
statens tjanst som inte anvédnds
kommersiellt.

AD\1255718SV.docx

Sa. Om inget annat beslutas vid den
forsta dversyn som utforts i enlighet med
artikel 3 ska frdn och med 2023 de
utsldppsritter som ingar i reserven dver
400 miljoner utslappsrétter avsdttas for att
o0ka moderniseringsfonden och
innovationsfonden och forhindra
utlosande av den sektorsovergripande
korrigeringsfaktorn.

Andringsforslag

utgadr

Andringsforslag

2. Denna forordning &r inte tillimplig
pa orlogsfartyg, hjilpfartyg, fiskefartyg,
fiskberedningsfartyg, primitivt
konstruerade trafartyg, fartyg som inte har
mekanisk framdrivning, fartyg i statens
tjanst som inte anvdnds kommersiellt eller
fartyg som anviinds for
civilskyddséindamdl och sok- och
riiddningsinsatser.
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Andringsforslag 116

Forslag till direktiv
Artikel 3 — led -1a (nytt)
Forordning (EU) 2015/757
Artikel 3 —led b

Nuvarande lydelse

(b) anlopshamn: den hamn dér ett fartyg
lagger till for att lasta eller lossa gods eller
dér passagerare kan ga iland eller tas
ombord, Foljaktligen undantas uppehall
enbart fOr att tanka, fylla pé varor, avlosa
personal, angora en torrdocka eller reparera
fartyget och/eller dess utrustning, uppehall
1 hamn for att fartyget behdver assistans
eller befinner sig i en nddsituation,
omlastning mellan fartyg utanfér hamnen
och uppehall endast for att ta skydd fran
daligt vader eller for att detta krivs pa
grund av sok- och rdddningsinsatser.

Andringsforslag 117

Forslag till direktiv

Artikel 3 —led -1b (nytt)

Forordning (EU) 2015/757

Artikel 3 — leden oa (nytt) och ob (nytt)

Kommissionens forslag

PE704.649v02-00

Andringsforslag

(-1a) I artikel 3 ska led b ska ersiittas med
foljande:

anlopshamn: den hamn dér ett fartyg lagger
till for att lasta eller lossa gods eller dar
passagerare kan ga iland eller tas ombord.
Foljaktligen undantas vid tillimpningen av
denna forordning uppehdll enbart {or att
tanka, fylla pd varor, avldsa personal,
angora en torrdocka eller reparera fartyget
eller dess utrustning, uppehall 1 hamn for
att fartyget behover assistans eller befinner
sig 1 en nddsituation, omlastning mellan
fartyg utanfor hamnen, uppehdll i en
omlastningshamn i ett angriinsande
tredjeland och uppehall endast for att ta
skydd fran déligt vader eller for att detta
kréavs pa grund av sok- och
raddningsinsatser,

Andringsforslag
(-1b) I artikel 3 ska foljande led liggas till
som led oa och ob:

(oa) issjofart: framforande av ett isklassat
fartyg i ett havsomrdde innanfor
isgriinsen.

(ob) isgriins: grinsen vid en given
tidpunkt mellan oppet hav och havsis av
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Andringsforslag 118

Forslag till direktiv

Artikel 4 — led 4 — led -a (nytt)
Forordning (EU) 2015/757
Artikel 6 — punkt 4

Nuvarande lydelse

4. Overvakningsplanen kan ocksé
innehalla information om foretagets isklass
och/eller de forfaranden, ansvarsomraden,
formler och datakillor som anvénds for att
faststilla och registrera tillryggalagd
strdcka och tidsdtgang till sjoss da fartyget
gdr genom is.

Andringsforslag 119
Forslag till direktiv
Artikel 3 — led 5a (nytt)
Forordning (EU) 2015/757
Artikel 9 — punkt 1

Nuvarande lydelse

AD\1255718SV.docx

ndgot slag, antingen fast is eller drivis,
sasom faststills i punkt 4.4 i
Meteorologiska virldsorganisationens
nomenklatur for havsis fran mars 2014.

Andringsforslag

(-a) Punkt 4 ska ersiittas med foljande:

»4. For rederier som strivar efter att
overlimna fiirre utsldppsrdtter pa
grundval av fartygs isklass eller issjofart
eller bdada i enlighet med direktiv
2003/87/EG, ska 6vervakningsplanen
ocksé innehilla information om foretagets
1sklass och de forfaranden,
ansvarsomraden, formler och datakéllor
som anvénds for att faststélla och registrera
tillryggalagd stricka och tidsatgéng till
sjOss da fartyget bedriver issjofart.

Information ska ocksa limnas om
forfaranden for att registrera datum och
tidpunkt da fartyget bedriver issjofart och
om huruvida resan gors mellan hamnar
under en medlemsstats jurisdiktion,
pdbérjas i en hamn under en
medlemsstats jurisdiktion eller avslutas i
en hamn under en medlemsstats
Jjurisdiktion.”

Andringsforslag
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Foretagen kan i forekommande fall iiven
overvaka information om fartygets isklass
och framforande genom is.

Andringsforslag 120

Forslag till direktiv
Artikel 3 —led Sb (nytt)
Forordning (EU) 2015/757
Artikel 9 — punkt 2

Nuvarande lydelse

2. Genom undantag fran punkt 1 i den
hér artikeln, och utan att det paverkar
tillaimpningen av artikel 10, ska ett foretag
vara undantaget frin skyldigheten att
overvaka den information som avses i
punkt 1 1 den hér artikeln per resa for ett

(5a) Artikel 9.1 ska dndras pa foljande
sdtt:

(a) Foljande led ska liggas till som led h:

”(h) Isklass och huruvida resan
innefattade issjofart, om rederiet strivar
efter att overlimna fiirre utslippsriitter pd
den grundvalen i enlighet med direktiv
2003/87/EG. Om resan innefattat
issjofart, och om rederiet, i enlighet med
direktiv 2003/87/EG, striivar efter att
overlimna fiirre utslippsriitter pa grund
diirav ska information dven
tillhandahallas om datum, tidpunkt och
plats da fartyget bedrivit issjofart, metod
som anvdnts for att miita forbrukning av
bunkerolja, briinsleforbrukning och
brinslets utslippsfaktor for varje typ av
brinsle vid issjofart samt tillryggalagd
stréicka vid issjofart.

(b) Sista stycket ska ersiittas med foljande:

”Om rederiet diiremot, i enlighet med
direktiv 2003/87/EG, striivar efter att
overlimna firre utslippsrdtter pa grund
av issjofart, far det tillimpa undantaget
enligt forsta stycket endast for de
mdnader da fartyget inte bedriver
issjofart.”.

Andringsforslag

(5b) Artikel 9.2 ska ersiittas med
Jfoljande:

”2. Genom undantag fran punkt 1 i den hér
artikeln, och utan att det paverkar
tillampningen av artikel 10, ska ett foretag
vara undantaget frin skyldigheten att
overvaka den information som avses i
punkt 1 1 den hér artikeln per resa for ett
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specifikt fartyg, om

(2) alla fartygets resor under
rapporteringsperioden antingen paborjas
eller avslutas i en hamn som ar beldgen
inom en medlemsstats jurisdiktion, och

(b) fartyget enligt sin tidsplan gor 6ver
300 resor under rapporteringsperioden.

Andringsforslag 121

Forslag till direktiv

Artikel 3 — led 6a (nytt)
Forordning (EU) 2015/757

Artikel 10 — punkt 1 — led ka (nytt)

Kommissionens forslag

Andringsforslag 122

Forslag till direktiv
Artikel 4 — punkt 1

Kommissionens forslag

specifikt fartyg, om

(a) alla fartygets resor under
rapporteringsperioden antingen pabdrjas
eller avslutas 1 en hamn som ar beldgen
inom en medlemsstats jurisdiktion, och
ettdera av foljande iir tillimpligt

(b) fartyget enligt sin tidsplan gor éver 300
resor under rapporteringsperioden eller

(c) foretaget inte kan daberopa issjofart
som grund for att i enlighet med direktiv
2003/87/EG overlimna fiirre
utsldppsriitter for dessa resor.

Andringsforslag

(6a) I artikel 10 ska foljande led ka
liggas till:

”(ka) Foretagen kan i forekommande fall
overvaka informationen om fartygets
isklass och issjofart. For rederier som
stréivar efter att overlimna firre
utslippsriitter pd grundval av fartygs
isklass eller issjofart eller bada enligt
direktiv 2003/87/EG, ska overvakningen
skilt for sig omfatta isklassen, den
sammalagda stricka som tillryggalagts
och aggregerade koldioxidutslipp fran
alla resor som involverat issjofart och
total tillryggalagd striicka vid issjofart .”.

Andringsforslag

1. Medlemsstaterna ska sétta i kraft de 1. Medlemsstaterna ska sétta 1 kraft de
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lagar och andra forfattningar som &r
nddvindiga for att uppfylla artiklarna 1
och 2 1 detta direktiv senast den 31
december 2023. De ska genast 6verlamna
texten till dessa bestimmelser till
kommissionen.

Andringsforslag 123

Forslag till direktiv

Bilagan —led ¢

Direktiv 2003/87/EG

Bilaga I — led ¢ — led vii — tabellen

lagar och andra forfattningar som &r
nddvindiga for att uppfylla detta direktiv
senast den 31 december dret efter det ar da
detta direktiv trider i kraft. De ska
omedelbart 6verlimna texten till dessa
dtgdrder till kommissionen.

Kommissionens forslag

”Sjbtransporter

Vixthusgaser som omfattas av férordning
(EU) 2015/757”

Sjotransportverksamhet med fartyg som
omfattas av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2015/757 som utfor resor i
syfte att transportera passagerare eller gods
1 kommersiellt syfte

Andringsforslag

’Sjotransporter

Vixthusgaser som omfattas av forordning
(EU) 2015/757”

SV

Sjotransportverksamhet med fartyg som
omfattas av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2015/757 som utfor resor 1
syfte att transportera passagerare eller gods
1 kommersiellt syfte

I denna verksamhet ska inte foljande
ingd:

(a) Resor som gors inom ramen for avtal
om allmdin trafik eller som omfattas av

allmdn trafikplikt i enlighet med
Jorordning (EEG) nr 3577/92.

(b) Resor pd rutter till och/eller frdin de
yttersta randomrddena, i den form dessa
definierats i artikel 299.2 i fordraget och
resor inom dessa omrdden.

(c) Resor pa rutter mellan en o och
fastlandet och mellan oar i samma

PE704.649v02-00
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oregion eller 6omrdde.

(d) Resor som utfors av ett fartyg med en
sammanlagd drlig utslippsmdingd som dir
mindre dn 10 000 ton per ar.

(e) Humanitdiira resor.

(f) Sok- och riddningsinsatser eller delar
av vanliga resor med fartyg dir man
mdste utfora sddana insatser.

(g) Force majeure for hela resan eller en
del av den.

Andringsforslag 124

Forslag till direktiv
Bilagan — led a
Direktiv 2003/87/EG
Bilaga I — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Anléggningar eller delar av
anldggningar som anvinds for forskning,
utveckling och provning av nya produkter
och processer, samt anliggningar frdn
vilka mer in 95 % av de totala
vixthusgasutslippen utgérs av utslipp
frdn forbrinning av biomassa som
uppfyller kriterierna i artikel 14, omfattas
inte av detta direktiv .

Andringsforslag 125

Forslag till direktiv
Bilaga I —led 2
Direktiv 2003/87/EG
Bilagorna II1, 11T a, 1Tl b

Kommissionens forslag

(2) Foljande bilagor ska inforas som
bilagorna III, II1a och IIIb till direktiv
2003/87/EG:

[-]
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Andringsforslag

1. Anldggningar eller delar av
anldggningar som anvinds for forskning,
utveckling och experiment med nya
produkter och processer omfattas inte av
detta direktiv.

Andringsforslag

utgdr

(hela led 2 och motsvarande bilagor
utgar.)
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Andringsforslag 126

Forslag till direktiv
Bilagal —led 3 —led ¢
Direktiv 2003/87/EG
Bilaga IV —del C

Kommissionens forslag

(c) Foljande del C ska liggas till:

“DEL C — Overvakning och rapportering
av utslipp fran verksamhet som avses i
bilaga I11

[--]

Andringsforslag 127

Forslag till direktiv
Bilaga I — led 4
Direktiv 2003/87/EG
Bilaga V —del C

Kommissionens forslag

4) 1 bilaga V till direktiv 2003/87/EU ska
foljande liggas till som del C:

“DEL C — Verifiering av utslipp for
verksamhet som avses i bilaga I11

[-]
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utgdr

utgdr

Andringsforslag

Andringsforslag
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