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SUGGESTIES

De Commissie vervoer en toerisme verzoekt de bevoegde Commissie begrotingscontrole
onderstaande suggesties in haar ontwerpresolutie op te nemen:

1.

is ingenomen met de bevindingen van de Europese Rekenkamer in Analyse nr. 05/2021
over het EU-kader voor grote vervoersinfrastructuurprojecten: een internationale
vergelijking; merkt op dat de Rekenkamer in de analyse vier specifieke uitdagingen
voor de Commissie heeft vastgesteld met betrekking tot grote vervoersprojecten:
ontoereikende kosten-batenanalyses, hoge administratieve lasten, het ontbreken van een
op risico’s gebaseerde aanpak bij de monitoring, en onvoldoende afstemming tussen de
vervoersstrategieén van de EU en de lidstaten; herinnert eraan dat de Commissie en de
lidstaten de aanbevelingen van de Rekenkamer volledig in acht moeten nemen om de
uitrol van grote infrastructuurprojecten te versnellen;

wijst erop dat bepaalde lidstaten tekortschieten in de uitvoering en het onderhoud van
grote infrastructuurprojecten, met name wat betreft de codrdinatie, selectie, monitoring
en evaluatie van infrastructuurprojecten;

verzoekt de Commissie bij de monitoring van door de EU gecofinancierde projecten
gebruik te maken van een op risico’s gebaseerde aanpak, in lijn met de bevindingen van
het verslag van de Rekenkamer;

betreurt het feit dat de Rekenkamer heeft geconstateerd dat veel door de EU
gecofinancierde projecten kampten met kostenoverschrijdingen en aanzienlijke
vertragingen ten opzichte van de oorspronkelijke ramingen in de planningsfase van het
project; merkt op dat de gemiddelde begrotingsoverschrijding meer dan 2 miljard EUR
per project bedroeg, oftewel een stijging met 47 % ten opzichte van de oorspronkelijke
ramingen; betreurt voorts dat uit de controle is gebleken dat de gemiddelde vertraging
bij de door de EU gecofinancierde projecten elf jaar bedroeg, hetgeen onaanvaardbaar
is, en verzoekt de Commissie het proces van selectie, planning en uitvoering van door
de EU gefinancierde projecten te hervormen om aanzienlijke kosten en
tijdsoverschrijdingen te voorkomen, een gezond en efficiént gebruik van publieke
middelen te bewerkstelligen en de termijnen van het trans-Europees vervoersnetwerk
(TEN-T) en de desbetreffende financieringsregelingen in acht te nemen; verzoekt
bovendien de Commissie en de Rekenkamer gezamenlijk toezicht te houden op grote
infrastructuurprojecten;

is ingenomen met Richtlijn (EU) 2021/1187 inzake het stroomlijnen van maatregelen
met het oog op een snellere voltooiing van het trans-Europees vervoersnetwerk
(TEN-T)! en dringt er bij de lidstaten op aan deze richtlijn doeltreffender ten uitvoer te
leggen, vooral met betrekking tot grensoverschrijdende trajecten, om te voorkomen dat
deze tot knelpunten verworden en de voltooiing van de Europese vervoerscorridors en
het TEN-T vertragen;

is van mening dat de Connecting Europe Facility (CEF) als doeltreffende financiéle
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stimulans moet dienen om de kloof tussen de nationale belangen en de Europese
prioriteiten op het gebied van vervoer te overbruggen, moet bijdragen aan de onderlinge
afstemming van prioriteiten en tijdschema’s, met name in het geval van
grensoverschrijdende projecten of segmenten, en daarbij een billijke verdeling van de
financiering moet waarborgen; betreurt het feit dat noch het meerjarig financieel kader
(MFK), noch de nationale herstelplannen de investeringen in infrastructuur sterk
bevorderen of prioriteit geven aan de voltooiing van het TEN-T; betreurt de grote
verschillen tussen de lidstaten wat betreft de geplande investeringen in
vervoersinfrastructuur; verzoekt de Commissie en de lidstaten om snel een financieel
kader vast te stellen dat meer mogelijkheden biedt om investeringen in
infrastructuurprojecten te stimuleren en aan te trekken, en om vernieuwende financiéle
regelingen te ontwikkelen, met name door middel van mechanismen voor gemengde
financiering om private investeringen te kunnen aantrekken;

7. dringt aan op aanzienlijke verhoging en uitbreiding van de begroting van de CEF om de
ambitie en de totale financiéle behoeften en investeringsbehoeften in verband met de
tijdige voltooiing van het TEN-T te dekken, evenals de extra kosten die voortvloeien uit
de versterking en uitbreiding van het TEN-T, met name van grensoverschrijdende
trajecten, en de integratie van militaire mobiliteit, de oorlog in Oekraine, de COVID-19-
crisis en de hoge inflatie; merkt op dat het huidige MFK de prioriteiten van de Unie ten
tijde van de vaststelling ervan, in 2020, weerspiegelt, en benadrukt dat de geopolitieke
situatie in Europa sindsdien is veranderd, wat de verdere aanpassing van het MFK
noodzakelijk maakt;

8. wijst op de belangrijke rol van middelen uit de CEF bij grote infrastructuurprojecten;
erkent de strategische waarde van het TEN-T en de CEF voor het verwezenlijken van
nieuwe doelstellingen met betrekking tot de strategie van de EU voor duurzame en
slimme mobiliteit, die een aanvulling vormt op het TEN-T en het trans-Europees
energienetwerk (TEN-E), en wat betreft de versterking van de militaire mobiliteit in de
EU en sterkere connectiviteit met de strategische partners van de Unie; benadrukt met
name dat het belangrijk is om het TEN-T uit te breiden tot onze partners in het Oostelijk
Nabuurschap en de begrotingsmiddelen voor militaire mobiliteit te verhogen, met
bijzondere aandacht voor de versterking van de strategische infrastructuursegmenten
van het vervoersnetwerk, teneinde het tweeledige gebruik ervan voor militaire en civiele
doeleinden te ondersteunen en zo de veerkracht van de Unie te vergroten,;

9.  onderstreept dat, hoewel de verwezenlijking van het TEN-T de groei, de
werkgelegenheid en de cohesie in de hele Unie zal bevorderen en haar zal helpen om de
sociaal-economische doelstellingen en klimaatdoelstellingen te halen, naar schatting
investeringen ter hoogte van 500 miljard EUR nodig zijn om het TEN-T-kernnetwerk
uiterlijk in 2030 te voltooien en 1,5 biljoen EUR voor de voltooiing van het volledige
TEN-T voor 2050; benadrukt dat de herziening van Verordening (EU) nr. 1315/2013
betreffende richtsnoeren van de Unie voor de ontwikkeling van het TEN-T tot een
toename van de benodigde investeringen kan leiden;

10. benadrukt dat de illegale en ongerechtvaardigde oorlog van Rusland tegen Oekraine de
vervoerssector en de toerismesector in de EU voor aanzienlijke uitdagingen stelt; wijst
verder op de gevolgen die de oorlog heeft gehad voor de inflatieniveaus in de Unie door
de gestegen brandstof- en energieprijzen; onderstreept in dit verband dat de hoge inflatie
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

de financiéle soliditeit en verwezenlijking van vervoersprojecten belemmert; dringt aan
op een gecoordineerde respons van de Unie en extra financiering om deze problemen
aan te pakken en verdere vertraging bij de uitvoering van grote infrastructuurprojecten
te voorkomen; verzoekt de Commissie een methodologie voor te stellen voor de
beoordeling en aanpassing van de kosten en financiering van projecten, waarbij
rekening wordt gehouden met, bijvoorbeeld, de elkaar overlappende energie-,
geopolitieke en klimaatcrises;

verzoekt de Commissie tevens een beoordeling van de economische en sociale gevolgen
van de illegale oorlog van Rusland tegen Oekraine voor alle vervoerswijzen in de EU
uit te voeren en een voorstel in te dienen met wetgevingsmaatregelen en/of financiéle
maatregelen binnen het MFK om de negatieve effecten te beperken;

neemt nota van het voornemen van de Commissie om de CEF te gebruiken om
interoperabiliteits- en connectiviteitsprojecten te steunen die de vervoersnetwerken van
de EU en Oekraine met elkaar verbinden; vraagt om vaststelling van een aparte
begrotingspost voor de solidariteitscorridors tussen de EU en Oekraine; benadrukt de
noodzaak de huidige CEF-begroting voor de periode 2021-2027 te verhogen en vraagt
om de opname van een speciale begrotingspost in de CEF 111, binnen het volgende MFK
(2028-2035), voor “extern vervoer”’, om de samenwerking met derde landen wat betreft
grensoverschrijdende projecten en de uitrol van infrastructuur te vergroten;

benadrukt het strategische belang van de vroegtijdige beschikbaarstelling van de CEF
om te waarborgen dat de middelen voor het einde van huidige programmeringsperiode
worden gebruikt;

1s van mening dat, gezien de huidige geopolitieke situatie, de nieuwe prioriteiten van de
EU moeten worden gefinancierd met aanvullende middelen en niet ten koste mogen
gaan van andere vervoersprogramma’s en prioriteiten; benadrukt dat om de voltooiing
van het TEN-T op het geplande tijdstip te waarborgen, het essentieel is dat de
financiering, waaronder de Uniefinanciering, gelijke tred houdt met de ambitie en de
totale financiéle middelen die nodig zijn voor de infrastructuurprojecten; vraagt om
verhoging en afbakening van de middelen uit de CEF voor vervoersprioriteiten; is
gekant tegen de begrotingsherschikkingen en bezuinigingen door de Commissie,
waardoor middelen worden weggenomen uit financieringsprogramma’s die in het MFK
zijn vastgesteld en worden toebedeeld aan nieuwe instrumenten, zoals de overheveling
van 400 miljoen EUR van de CEF naar de Europese chipverordening in het kader van
het programma Digitaal Europa; benadrukt dat de middelen uit de CEF die bestemd zijn
voor vervoer uitsluitend moeten worden gebruikt voor initiatieven die verband houden
met vervoer;

dringt erop aan dat de Europese structuur- en investeringsfondsen meer op investeringen
in vervoer worden gericht, dat de efficiénte strategieén van de CEF worden
overgenomen, dat wordt gestreefd naar synergieén tussen het beheer van de Europese
structuur- en investeringsfondsen en de CEF, die zijn grote efficiéntie heeft bewezen, en
dat projecten met een grote Europese meerwaarde worden geselecteerd;

erkent dat er meer moet worden geinvesteerd in tijdige (voorbereidende)
haalbaarheidsstudies, scoping, gedetailleerd ontwerp en openbare raadpleging en
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participatie in de vroege projectfasen om dure vertragingen in de latere plannings- en
bouwfasen te voorkomen, om tegemoet te komen aan de bezorgdheid van het publiek en
om de gronden voor seri€le en oneigenlijke bezwaren die het proces op
ongerechtvaardigde wijze vertragen, te beperken; benadrukt dat bezwaren moeten
worden gescreend om vast te kunnen stellen of deze gegrond zijn;

17. neemt nota van de mededeling van de Commissie over REPowerEU en haar voornemen
om ‘go-to’-gebieden met vereenvoudigde vergunningsprocedures voor kritieke
energie-infrastructuur vast te stellen; merkt op dat een soortgelijk concept kan worden
toegepast op kritieke vervoersinfrastructuurprojecten; wijst erop dat in veel lidstaten
bepaalde projectcategorieén met voorrang worden uitgevoerd op basis van hun
strategisch belang, een behandeling die wordt gekenmerkt door kortere termijnen en
gelijktijdige en/of vereenvoudigde procedures; is van mening dat wanneer er binnen het
nationaal rechtskader een dergelijke voorrangsregeling bestaat, deze automatisch voor
TEN-T-projecten moet gelden; verzoekt lidstaten waarvan het nationaal rechtskader niet
in een dergelijke prioritaire behandeling voorziet deze in te voeren voor
vervoersprojecten;

18. erkent de noodzaak van gestroomlijnde regelgevingsprocessen om een passende
openbare raadpleging en milieueffectbeoordelingen te waarborgen en er tegelijkertijd
voor te zorgen dat kritieke infrastructuurprojecten niet onnodig worden gestremd;
verzoekt de lidstaten erop toe te zien dat de in de slimme TEN-T-richtlijn vastgestelde
termijnen in acht worden genomen om onnodige vertragingen te voorkomen;

19. benadrukt dat het noodzakelijk is dat de lidstaten een vereenvoudigde en
geharmoniseerde vergunningsprocedure invoeren, ook voor milieubeoordelingen; merkt
op dat kortere termijnen, gelijktijdige procedures of beperkte beoordelingstermijnen
voor beroepen zijn aangemerkt als noodzakelijke maatregelen om het systeem
efficiénter te maken; verzoekt de lidstaten een vereenvoudigde gemeenschappelijke
procedure vast te stellen om de administratieve lasten voor projectontwikkelaars te
beperken en te zorgen voor een meer naadloze en efficiénte procedure, waarbij in geen
enkel geval de normen van de Unie op het gebied van milieubescherming en inspraak
van het publiek in het gedrang komen;

20. beklemtoont dat het bestaan van meerdere, verschillende en complexe
vergunningsprocedures, grensoverschrijdende aanbestedingsprocedures en andere
procedures een ernstige belemmering vormt voor de tijdige uitvoering van projecten en
vaak leidt tot aanzienlijke vertragingen en hogere kosten; wijst in dit verband op de
voordelen van een enkele aangewezen autoriteit voor het stroomlijnen van de
administratieve procedures op nationaal niveau; erkent dat de lidstaten op grond van de
slimme TEN-T-richtlijn een vereenvoudigde procedure met een centraal contactpunt
moeten invoeren om de procedures efficiénter, transparanter en minder complex te
maken;

21. beklemtoont dat de lidstaten en projectontwikkelaars zich moeten houden aan de
slimme TEN-T-richtlijn om vertragingen en kostenoverschrijdingen te voorkomen en de
tijdige voltooiing van het TEN-T te waarborgen; dringt er in dit verband op aan dat de
vergunningsprocedures, met inbegrip van milieubeoordelingen, worden uitgevoerd in
overeenstemming met de maatregelen en kortere termijnen van de richtlijn;
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22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

merkt op dat evaluaties achteraf een belangrijk hulpmiddel zijn om inzicht te krijgen in
het besluitvormingsproces, de prestaties en de resultaten van
vervoersinfrastructuurprojecten en om het publiek te informeren; dringt aan op een
systematische evaluatie achteraf van de grote door de EU gecofinancierde
vervoersprojecten door erkende, onathankelijke derden aan de hand van de criteria van
coherentie, doeltreffendheid, efficiéntie en Europese meerwaarde, met inbegrip van een
geactualiseerde kosten-batenanalyse, en vraagt ervoor te zorgen dat deze evaluaties
worden meegenomen in de procedures voor toekomstige projecten;

herinnert eraan dat onderhoud van het grootste belang is om op lange termijn kwalitatief
hoogstaande en goed functionerende vervoersprojecten te waarborgen; benadrukt dat
door periodiek en regelmatig onderhoud geld wordt bespaard tijdens de levensduur van
een project; dringt aan op adequaat onderhoud van grote voltooide
infrastructuurprojecten; verzoekt de lidstaten en projectontwikkelaars om tijdens de
planningsfasen middelen uit te trekken voor de onderhoudskosten om de levensduur van
infrastructuurprojecten te verlengen; benadrukt met klem dat deze vereiste een
basisvoorwaarde moet zijn voor het ontvangen van middelen uit de CEF;

verzoekt de lidstaten om bij het overwegen van nieuwe, door de EU gefinancierde
infrastructuurprojecten de lering die is getrokken uit lopende TEN-T-projecten in acht te
nemen en tijdig en doeltreffend optimale werkmethoden en relevante informatie uit te
wisselen, met als uiteindelijk doel de uitvoering van vervoersinfrastructuurprojecten te
verbeteren;

is er sterk van overtuigd dat grote projecten die betrekking hebben op de modernisering
en verbetering van de infrastructuur voor alle vervoerswijzen, zoals de elektrificatie van
het kernspoornet, Europese meerwaarde zullen opleveren op het gebied van
connectiviteit, klimaat en digitale doelstellingen;

dringt er bij de lidstaten op aan de voltooiing van het volledige TEN-T-kernnetwerk
voor 2030 prioriteit te geven boven de voltooiing van de uitgebreide netwerken, en
tegelijkertijd de tijdige voltooiing van het uitgebreide netwerk te waarborgen; dringt
erop aan nationale projecten die niet zijn afgestemd op de TEN-T-prioriteiten niet als
prioritair aan te merken bij de toekenning van Europese middelen;

roept op tot onderlinge afstemming en codrdinatie van de Europese en nationale plannen
voor vervoersinfrastructuur; benadrukt dat de lidstaten moeten zorgen voor samenhang
tussen de TEN-T-verordening en hun nationale vervoers- en investeringsplannen;
benadrukt dat projecten in het kader van de nationale plannen van de lidstaten geen
voorrang mogen krijgen ten opzichte van projecten die zijn afgestemd op de
vervoersdoelstellingen van de Unie; wijst erop dat EU-middelen en financiéle
instrumenten moeten worden gebruikt om bredere Europese connectiviteit te
bevorderen, en niet om nationale belangen voorrang te geven of te beschermen;

dringt erop aan dat voorrang wordt gegeven aan grensoverschrijdende
interconnectiviteitsprojecten die gericht zijn op het wegwerken van knelpunten, het
aanpakken van ontbrekende schakels, het in kaart brengen van strategische segmenten
en het verbeteren van grensoverschrijdende connectiviteit, en aan projecten voor
interconnectiviteit en voor verschillende vervoerswijzen die de multimodaliteit en
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29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

duurzaamheid bevorderen; is van mening dat grensoverschrijdende projecten en
projecten voor het aanpakken van ontbrekende schakels de grootste Europese
meerwaarde bieden, en benadrukt dat de dringende verwezenlijking hiervan de hoogste
prioriteit toekomt;

wijst op het belang van het vergroten van de connectiviteit van het netwerk, die
athankelijk is van onderling samenhangende projecten die vaak door verschillende
lidstaten langs één corridor worden uitgevoerd; wijst tevens op de noodzaak om goede
samenwerking tussen autoriteiten uit verschillende lidstaten op alle niveaus te
versterken en te stimuleren om vertragingen en kostenoverschrijdingen te beperken
wanneer tijdschema’s en prioriteiten niet goed op elkaar aansluiten; dringt aan op
versterking van de rol van de TEN-T-coordinatoren bij het waarborgen van de
samenwerking en de vlotte uitvoering van grensoverschrijdende projecten en de uitrol
van infrastructuurprojecten langs de corridors;

dringt aan op sterkere synergieén tussen alle vervoerswijzen; wijst op het gebrek aan
treinconnectiviteit van luchthavens en havens in veel lidstaten en dringt erop aan dat
multimodale connectiviteit met de TEN-T-kernhavens en -kernluchthavens wordt
bevorderd;

erkent dat vervoers- en energiesystemen onderling verbonden zijn; verzoekt de
Commissie ervoor te zorgen dat het TEN-E waar mogelijk compatibel is met het
TEN-T, alsook met de verordening inzake infrastructuur voor alternatieve brandstoffen
om synergieén tussen deze netwerken te bevorderen en ervoor te zorgen dat er geen
lacunes zijn in de ondersteunende architectuur om strategische energieonathankelijkheid
te bewerkstelligen; dringt aan op de grootschalige aanleg van oplaad- en
tankinfrastructuur langs het TEN-T om de klimaatdoelstellingen van de Unie te
verwezenlijken en tot een integrale aanpak van publieke uitgaven voor infrastructuur
voor alternatieve brandstoffen te komen; erkent het belang van de beschikbaarheid en
levering van aanzienlijke hoeveelheden groene energie om de vervoerssector
koolstofvrij te maken;

onderstreept de noodzaak om de synergieén tussen het TEN-T en het TEN-E te
bevorderen om de productie, levering en opslag van hernieuwbare energie in de Unie
aanzienlijk uit te breiden;

wijst op het potentieel van havens voor de opwekking van windenergie met het oog op
de productie van hernieuwbare brandstof; erkent de synergetische rol die zowel het
TEN-T als het TEN-E kunnen spelen om dat potentieel te benutten;

merkt op dat het op korte termijn noodzakelijk is vloeibaar aardgas te importeren als
transitiebrandstof;

verzoekt de Commissie bij het Europees Parlement en de nationale parlementen jaarlijks
een uitvoeringsverslag in te dienen met een overzicht van de voortgang van de
voltooiing van het TEN-T, alsook met de redenen voor eventuele vertragingen; verzoekt
de Commissie hierin een hoofdstuk op te nemen over alle projecten, per land, die met
middelen uit de CEF worden gefinancierd en waarbij meer dan twee jaar vertraging is
opgelopen; verzoekt de lidstaten de oorzaken van de vertragingen in kaart te brengen en
maatregelen voor te stellen om te waarborgen dat deze problemen snel worden opgelost;
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36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

is van mening dat ongerechtvaardigde vertragingen de intrekking van uit hoofde van de
CEF verstrekte subsidies tot gevolg moeten hebben;

verzoekt de Commissie een wetgevingskader in te voeren om een gemeenschappelijke
Europese ruimte voor digitale handhaving op te zetten die de verantwoordelijke
handhavende instanties in staat stelt gerichte, op risico’s gebaseerde controles en
inspecties van commercieel wegvervoer uit te voeren;

verzoekt de Commissie ervoor te zorgen dat grote vervoersinfrastructuurprojecten zijn
afgestemd op de doelstellingen van de Europese Green Deal en de strategie voor
duurzame en slimme mobiliteit, en dat zij bijdragen aan de duurzaamheid, veiligheid en
interoperabiliteit van het vervoer, alsook tot het creéren van werkgelegenheid in de
sector;

benadrukt het belang van het uitvoeren van een grondige analyse van de sociale en
economische kosten en baten, alsook een milieueffectbeoordeling, beide volgens een
gestandaardiseerde methodologie, en daarbij voor elk groot
vervoersinfrastructuurproject de gehele levenscyclus in aanmerking te nemen;

wijst erop dat zowel op Europees als op nationaal niveau aanzienlijke investeringen
nodig zijn om de vervoerssector koolstofvrij te maken, volgens het beginsel van
technologieneutraliteit, en om de toepassing van innovatieve vervoersoplossingen,
modal shift en mobiliteitsoplossingen zonder of met lage emissies te ondersteunen;
benadrukt in dit verband dat moet worden gezorgd voor de uitrol van het Europees
beheersysteem voor het spoorverkeer (ERTMS), zowel aan boord als langs het spoor, en
van alternatieve brandstoffen om congestie en luchtverontreiniging aan te pakken;
benadrukt voorts dat investeringen nodig zijn om de veiligheid, efficiéntie en
toegankelijkheid van vervoer te verbeteren en de vervoersinfrastructuur beter bestand te
maken tegen klimaatrisico’s en geopolitieke risico’s;

wijst op de noodzaak om prioriteit te geven aan slimme en duurzame vervoersprojecten
en om de capaciteit en interoperabiliteit van slimme en duurzame vervoerswijzen,
waaronder actieve mobiliteit, aanzienlijk te vergroten; is van mening dat in het kader
van Europees beleid en Europese ondersteuning bij het aanleggen of verbeteren van de
TEN-T-infrastructuur terdege rekening moet worden gehouden met het faciliteren van
fietsen en dat de ontwikkeling van het EuroVelo-netwerk moet worden ondersteund;

verzoekt de Commissie de Europese meerwaarde van het EuroVelo-netwerk van
fietsroutes volledig te erkennen en een groter deel van de financiering voor de
vervoerssector te besteden aan infrastructuur voor actieve mobiliteit, zoals
fietsinfrastructuur;

merkt op dat alternatieve brandstoffen, stroomnetinfrastructuur en een grotere
beschikbaarheid van duurzame energie van essentieel belang zijn om te voldoen aan de
doelstellingen van de Green Deal en strategische onathankelijkheid;

wijst op de dringende noodzaak om de uitrol van het ERTMS op onderling verbonden
spoornetten uiterlijk in 2030 te voltooien; herinnert eraan dat dit proces al meer dan
twintig jaar gaande is en verzoekt de lidstaten met onderling verbonden spoornetten om
uitleg te geven over de vertragingen en onmiddellijk nationale plannen voor de uitrol
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van het ERTMS te presenteren; herinnert aan de vrijstelling voor lidstaten met een
geisoleerd net;

44. is ingenomen met het REPowerEU-plan van de Commissie en vraagt erom de
problemen die verband houden met de toenemende vervoers- en energiekosten aan te
pakken en de energieonathankelijkheid van de Unie te versterken;

45. dringt aan op erkenning van de specifieke toegevoegde waarde van projecten die
bijdragen tot de broodnodige harmonisatie van de uitrol van infrastructuur voor
alternatieve brandstoffen in de hele Unie; dringt aan op een snel akkoord over en de
spoedige uitvoering van de verordening inzake infrastructuur voor alternatieve
brandstoffen;

46. erkent dat zeehavens het potentieel hebben om de schone-energiehubs van de toekomst
te worden en dat zij een belangrijke rol spelen bij het faciliteren van de energietransitie
in heel Europa; merkt op dat zeehavens in deze rol essentieel zijn voor de
verwezenlijking van de klimaatdoelstellingen van de EU voor 2030 en 2050, en van de
streefdoelen in het REPowerEU-plan; wijst erop dat zeehavens steeds meer nieuwe
functies krijgen en een rol spelen bij de verlening van nieuwe diensten, zoals de
productie van duurzame energie, onderzoek naar de blauwe economie en militaire
mobiliteit; merkt op dat zeehavens als faciliteiten voor brede dienstverlening een
aanzienlijke bijdrage kunnen leveren aan een duurzame, digitale en veerkrachtige
Europese economie;

47. erkent dat de connectiviteit van landen en regio’s moet worden gewaarborgd, met name
van onderontwikkelde, afgelegen, insulaire en ultraperifere landen en regio’s, alsmede
van gebieden die zijn getroffen door de ongerechtvaardigde Russische aanvalsoorlog
tegen Oekraine en/of de Brexit; erkent tevens dat de samenwerking op het gebied van
vervoer met Rusland en Belarus moet worden stopgezet;

48. erkent het belang van het TEN-T voor de verbetering van de connectiviteit met
strategische partners in derde landen; verzoekt de Commissie de grensoverschrijdende
verbindingen met de partners in het Oostelijk Nabuurschap, de landen in de Europese
Vrijhandelsassociatie en het Verenigd Koninkrijk te versterken; dringt in dit verband
aan op de snelle integratie van Bulgarije en Roemeni€ in het Schengengebied, aangezien
deze de noord-zuid-connectiviteit in Oost-Europa aanzienlijk zou verbeteren;

49. herinnert aan de mededeling van de Commissie van 12 mei 2022 over
solidariteitscorridors, waarin verschillende uitdagingen voor de EU en haar buurlanden
met betrekking tot de vervoersinfrastructuur worden beschreven; benadrukt dat het
belangrijk is deze uitdagingen aan te pakken om de wereldwijde voedselzekerheid en
het herstel van de Oekraiense economie te ondersteunen; benadrukt dat in de
mededeling wordt voorgesteld onderzoek te doen naar de uitbreiding van de Europese
vervoerscorridors naar Oekraine en de Republiek Moldavi€; roept de Commissie op
steun te bieden aan Oekraine en zijn pogingen om de spoorwegverbindingen tussen
Oekraine en de EU te versterken met het oog op de toekomstige integratie van de
Oekraiense vervoersvoorzieningen in het TEN-T.
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