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WSKAZOWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Kontroli BudZetowej, jako komisji
przedmiotowo wlasciwej, o uwzglednienie w koncowym tekscie projektu rezolucji
nastgpujacych wskazoéwek:

1.

przyjmuje z zadowoleniem stwierdzenie Europejskiego Trybunatu Obrachunkowego
(zwanego dalej ,,Trybunalem”), ze skonsolidowane sprawozdanie finansowe Unii
Europejskiej za 2021 r. rzetelnie przedstawia, we wszystkich istotnych aspektach,
sytuacje finansowg UE; ubolewa, Ze szacowany poziom btedu w wydatkach wzrdst do

3 %, w poréwnaniu z 2,7 % w ubieglym roku, co zostato juz uznane za istotne i
powszechne, 1 zaleca Komisji Europejskiej, by poprawila monitorowanie wydatkow, np.
poprzez doprecyzowanie zasad i procedur dotyczacych mechanizmoéw finansowania, a
takze, w miar¢ mozliwosci, poprawe mechanizmoé6w monitorowania w celu
zminimalizowania ryzyka zwigzanego z wydatkami obarczonymi wysokim ryzykiem,
np. w przypadku finansowania w ramach instrumentu ,.t.3czac Europe”;

podkresla, ze wszystkie instytucje Unii muszg przestrzega¢ rozporzadzenia finansowego
1 wysokich standardow zarzadzania;

zauwaza znaczng rozbiezno$¢ miedzy szacunkowg oceng ryzyka przy dokonywaniu
platnosci w sprawozdaniu rocznym Komisji z zarzadzania i wykonania dotyczacym
budzetu UE! (1,9 %) a oceng zawartg w sprawozdaniu rocznym Europejskiego
Trybunatu Obrachunkowego dotyczacym wykonania budzetu UE (3 %); zacheca
Komisjg¢, aby dokonata przegladu tych mechanizméw kontroli wewngtrznej w oparciu o
zalecenia Trybunatu;

zauwaza, ze pandemia jeszcze si¢ nie skonczyta, pojawiajg si¢ nowe warianty wirusa i
trzeba stale zachowywac czujno$¢; zauwaza, ze inflacja osiggneta poziom niespotykany
od dziesigcioleci, zmniejszajac efektywng zdolnos$¢ finansowg budzetu UE, ktory jest
aktualizowany za pomocg stalego deflatora w wysokosci 2 % — znacznie ponizej
rzeczywistego poziomu inflacji; zauwaza, ze napigcia w tancuchu dostaw przyczyniajg
si¢ do wysokiej presji inflacyjnej i wptywaja na otwartg strategiczng autonomie¢ Unii;

z zadowoleniem przyjmuje stwierdzenie z rocznego sprawozdania Komisji z audytow
wewngtrznych przeprowadzonych w 20212, ze Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i
Transportu dysponuje skutecznym systemem kontroli wewngetrznej, ktéry pomaga
zapewni¢ wsparcie, monitorowanie 1 egzekwowanie prawa UE w panstwach
cztonkowskich;

z zadowoleniem przyjmuje sprawozdanie specjalne Trybunatu 05/2021 na temat
infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych, w ktorym pochwalono sukces
Komisji w promowaniu wspolnego unijnego standardu wtyczek do fadowania pojazdow
elektrycznych, wskazano pozostale przeszkody w podrézowaniu pojazdami
elektrycznymi po terytorium UE i przedstawiono zalecenia;

! https://ec.europa.eu/info/publications/annual-management-and-performance-report-2021_en
2 https://www.europarl.europa.eu/cmsdata/252903/annual_internal_audit_report_web-10.06.pdf
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7.  ubolewa, ze pozne przyjecie WRF na lata 2021-2027 op6znito przyjecie aktow
prawnych ustanawiajacych nowa generacje programéw, co spowodowato przesuniecie
realizacji programow objetych zarzadzaniem dzielonym na 2022 r., w zwigzku z czym
cze$¢ budzetu na 2021 r. zostata przeniesiona na przyszte lata i istnieje ryzyko, ze na
budzet ten wptyng wysokie stopy inflacji;

8. zauwaza, ze prawie trzy czwarte srodkéw finansowych przeznaczonych na odbudowe i
zwigkszanie odpornos$ci, zwigzanych z tagodzeniem zmiany klimatu 1
przeciwdziataniem jej, koncentruje si¢ na transformacji energetycznej i budowaniu
zrownowazonego transportu w celu osiggnigcia neutralnosci klimatycznej do 2050 r.;
podkresla, Ze trzeba wspiera¢ projekty transportowe, ktore spetlniajag wymogi
zrobwnowazonej europejskiej sieci transportowej dostosowanej do przysztych wyzwan;

9.  ubolewa, Ze przy opracowywaniu WRF nie wysyla si¢ silnego sygnatu w kierunku
inwestycji w infrastrukturg ani nie nadaje si¢ priorytetu ukonczeniu TEN-T (brak
zwigkszenia puli srodkéw w ramach instrumentu ,,k.aczac Europe™ na rzecz transportu,
brak wyraznego finansowania przeznaczonego na transport w ramach planu odbudowy);

10. zauwaza, ze ostatnie zaproszenie do sktadania wnioskow w ramach instrumentu
»t.aczac Europe” na lata 2014-2020 zakonczono w 2021 r.; wybrano 77 dziatan, przy
czym taczny wktad z instrumentu ,.t.aczac Europe” wyniost ponad 280 mln EUR, co
uruchomito faczne inwestycje o wartosci ponad 500 mln EUR; ubolewa jednak, ze
pierwsze zaproszenie do sktadania wnioskdw w ramach instrumentu ,.t.aczac Europe”
na lata 2021-2027 opublikowano dopiero we wrzesniu 2021 r., a pierwsze
zobowigzania zaciggnig¢to w potowie 2022 r. ze wzgledu na opdznione negocjacje w
sprawie WRF na lata 2021-2027;

11. zauwaza, ze w przypadku sektora transportu w instrumencie ,,£.3czac Europ¢” $rodki na
zobowigzania na rok 2021 zostaty przeznaczone na pierwszy zestaw 13 zaproszen do
sktadania wnioskow i ze ztozono ponad 400 wnioskow; ocena tych wnioskow jest obecnie
w toku i w 2021 r. nie wykorzystano zadnych $rodkoéw na platnosci w odniesieniu do
zaproszen do sktadania wnioskow; zauwaza, ze wybor dotyczyt badan poswigconych
krokom przygotowawczym do przysztych prac w ramach programu dotyczacego
instrumentu ,,k.aczac Europe” na lata 2021-2027, koncentrujacych si¢ na budowie
infrastruktury zrownowazonych §rodkoéw transportu wzdtuz korytarzy sieci bazowej;
zauwaza ponadto, ze osiggnieto ostatnig date¢ graniczng instrumentu taczonego, z 45
projektami wspotfinansowanymi w ramach dwoch priorytetéw (ERTMS i paliwa
alternatywne), przy czym laczny wklad instrumentu ,,k.aczagc Europe” wyniost ponad 305
mln EUR, a catkowite koszty kwalifikowalne wsparto na kwote ponad 1,2 mld EUR;

12. zauwaza, ze do 31 grudnia 2020 r. z Europejskiego Funduszu na rzecz Inwestycji
Strategicznych wsparto inwestycje w infrastrukturg transportowa na kwote okoto 9,3 mld
EUR w celu promowania sieci transportowych i czystszej floty oraz zmniejszenia zatoréw i
waskich gardel;

13. zzadowoleniem przyjmuje ocene rozporzadzenia nr 913/2010 (rozporzadzenie w sprawie
kolejowych korytarzy towarowych) zakonczong przez Dyrekcje Generalng ds. Mobilnosci i
Transportu (DG MOVE); stwierdzono w niej, ze obecne ramy prawne s3 niewystarczajace
do osiagnigcia ambitnych celow dla kolei wyznaczonych przez Zielony Lad i opracowanych
w kompleksowej strategii na rzecz zrGwnowazonej 1 inteligentnej mobilnosci; zwraca
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

uwage, ze pomyst ten zostal uwzgledniony w przegladzie rozporzadzenia w sprawie TEN-T
1 zostanie ukonczony w 2023 r. wraz z przegladem kolejowych korytarzy towarowych;

zacheca do wykorzystania glosnego sukcesu Europejskiego Roku Kolei 2021, ktory
obejmowat szereg wydarzen, kampanii i inicjatyw promujacych kolej jako zrbwnowazony,
innowacyjny 1 bezpieczny $rodek transportu, podkreslajacych jej korzysci dla ludzi,
gospodarki i1 klimatu oraz skupiajacych si¢ na pozostatych wyzwaniach w celu stworzenia
prawdziwego jednolitego europejskiego obszaru kolejowego bez granic; przypomina o
znakomitych wynikach transportu kolejowego w zakresie ochrony srodowiska, co Komisja
uznata za jeden z priorytetow w Planie dziatania na rzecz rozwoju dalekobieznych i
transgranicznych kolejowych przewozow pasazerskich; apeluje o dziatania na rzecz
intensyfikacji inwestycji w transport kolejowy oraz w harmonizacje¢ i standaryzacj¢
systemu, ale takze o poprawe mozliwosci finansowania, tak by zachgci¢ do inwestycji w
ukonczenie ERTMS, a takze wzywa do dziatania na rzecz intensyfikacji inwestycji w
multimodalne platformy pasazerskie logistyczne;

pochwala wnioski DG MOVE dotyczace inicjatyw Fuel Maritime 1 Refuel Aviation oraz
rozporzadzenia w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych (AFIR) oraz inne wnioski w
pakiecie ,,Gotowi na 557, przy ktorych DG MOVE wspotpracowata; podkresla, ze
wdrozenie AFIR ma kluczowe znaczenie dla realizacji wigkszosci z tych wnioskow;

z zadowoleniem przyjmuje uruchomienie nowego planu dziatania NATADES III ,,Rozwdj
europejskiej zeglugi srodladowej dostosowanej do przysztych wyzwan”, w ktorym
uwzgledniono nowe wieloletnie ramy finansowe (na lata 2021-2027) i skoncentrowano si¢
na przeniesieniu wigkszej ilosci transportu towarowego na srodladowe drogi wodne;
podkresla, ze europejska harmonizacja i normalizacja zar6wno w zakresie jakosci zeglugi,
jak 1 wyposazenia, a takze odpowiednie finansowanie maja w tym wzgledzie kluczowe
znaczenie, i wzywa do dalszych dziatan i inwestycji w celu osiggnigcia bardziej odpornego
na zmian¢ klimatu systemu transportowego;

z zadowoleniem przyjmuje proaktywnos¢ Dyrekcji Generalnej ds. Mobilnos$ci i Transportu
w 2021 r. w promowaniu najlepszych postgpow w Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
w zakresie redukcji emisji gazow cieplarnianych, poniewaz globalne podejscie jest
kluczowym elementem osiggnigcia celu okres§lonego w porozumieniu paryskim;

z zadowoleniem przyjmuje fakt, ze program cyfrowy instrumentu ,,k.aczac Europe” zawiera
nowe potaczenia sieciowe o bardzo wysokiej przepustowosci dla czynnikow spoteczno-
gospodarczych oraz bardzo wysokiej jakosci potaczenia dla spotecznosci lokalnych w celu
zapewnienia transformacji cyfrowej oraz ze w 2021 r. program cyfrowy instrumentu
»t.aczac Europe” wniodst do budzetu na 2022 r. kwotg 4 284 mld EUR na rzecz klimatu;

z zadowoleniem przyjmuje nowe projekty w zakresie badan naukowych i innowacji
rozpoczete w 2021 r. zarbwno w ramach programu ,,Horyzont 20207, jak i programu
,Horyzont Europa”, w tym przelomowe projekty dotyczace kolei, zielonych portéw
lotniczych 1 portow, nowe partnerstwa/wspolne przedsiewziecia, a takze rozpoczgcie
misji zwigzanych z klimatem, na ktére przeznaczono 0,5 mln wydatkow DG MOVE w
samym tylko programie ,,Horyzont 2020”;

z zadowoleniem przyjmuje fakt, Ze Komisja uruchomita w 2021 r. partnerstwo na rzecz
bezemisyjnego transportu wodnego z programu ,,Horyzont Europa”, a takze podkresla
potrzebe wspierania technologii napgdowych ze zrodet odnawialnych dla europejskiego
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21.

22.

23.

24.

25.

transportu morskiego, takich jak paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego,
energia elektryczna pobierana z ladu, systemy napgdowe wspomagane wiatrem,
zrbwnowazone biopaliwa oraz wszelkie inne technologie zielonych innowacji;

z zadowoleniem przyjmuje dazenie do neutralnosci klimatycznej w europejskich
programach dla mtodziezy, na przyktad poprzez dodatkowe wsparcie ekonomiczne dla
podrozy realizowanych niskoemisyjnymi srodkami transportu w programie Erasmus+ i
Europejskim Korpusie Solidarnosci?;

z zadowoleniem przyjmuje przeglad Trybunatu 05/2021 w sprawie unijnych ram
dotyczacych duzych projektow infrastruktury transportowej 1 ubolewa nad ustaleniami
Trybunatu dotyczacymi znacznego przekroczenia kosztéw 1 opoéznien w realizacji
projektow; zwraca si¢ do Komisji, aby wraz z Trybunatem, OLAF-em 1 EPPO nadal
Scisle monitorowala unijne projekty transportowe, usprawnita procedury i przedstawiata
Parlamentowi 1 parlamentom narodowym roczne sprawozdanie z realizacji okreslajace
srodki podjete w celu zagwarantowania ukonczenia sieci TEN-T; podkresla, ze wnioski
z przegladu Europejskiego Trybunatu Obrachunkowego 05/2021 odzwierciedlaja
wczesniejsze obawy; przypomina w zwigzku z tym sprawozdanie specjalne 10/2020 pt.
,unijna infrastruktura transportowa — nalezy przyspieszy¢ wdrazanie wielkich
projektow, tak aby terminowo osiagna¢ efekty na poziomie calej sieci”;

zwraca si¢ do Komisji, aby wraz z Trybunatem 1 OLAF-em $ci$le monitorowata unijne
projekty transportowe; uwaza, ze jest to kluczowe nie tylko dla zapewnienia
przejrzystosci, ktora zapobiega korupcji 1 niewlasciwemu wykorzystywaniu pieniedzy
podatnikow, ale takze dla dopilnowania, by nie naruszano najwyzszych norm
bezpieczenstwa uzytkownikow;

z zadowoleniem przyjmuje analiz¢ Europejskiego Trybunatu Obrachunkowego
dotyczaca uwzglednienia pigciu horyzontalnych obszarow priorytetowych w
prawodawstwie UE*; z ubolewaniem odnotowuje stabe uwzglednienie problematyki
ptci w 11 zbadanych programach, w tym w programie ,,Horyzont Europa” 1 w
Europejskim Funduszu Rozwoju Regionalnego, z ktorych finansowane sg projekty
zwigzane z transportem;

podkresla, ze finansowanie przegladu sieci TEN-T powinno dobrze odzwierciedlaé
rozszerzenie potaczenia w kierunku wschodniego sgsiedztwa, aby zapewni¢ tacznos¢ z
krajami i regionami dotknigtymi wojna napastniczg Rosji, jak Ukraina czy Motdawia, a
takze zmiang priorytetow wschodnich panstw cztonkowskich w zakresie brakujacych
potaczen transgranicznych i1 koncentrowac si¢ na tych kwestiach; zwraca si¢ rowniez do
Komisji o zaproponowanie wspolnoty transportowej UE z Europg Wschodnig lub z
Partnerstwem Wschodnim, w tym ram inwestycyjnych dla Europy Wschodniej; w
zwigzku z tym nalega, aby nie opdzniac jeszcze bardziej przyjecia Bulgarii i Rumunii
do strefy Schengen w celu zapewnienia plynnego polaczenia transportowego ze
wschodem; zaznacza ponadto, ze pomoze to réwniez zmniejszy¢ koszty ponoszone
przez przedsigbiorstwa spoza strefy Schengen;

3 https://www.europarl.europa.eu/cmsdata/258050/Detailed%20replies EP%2027.10.2022.pdf
4 https://www.eca.europa.eu/Lists/ECADocuments/annualreport-Performance-202 1 /annualreport-Performance-
2021 PL.pdf
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32.

zwraca uwage, ze TEN-T wnosi istotny wktad w realizacj¢ celow politycznych UE w
ramach polityki akcesyjnej 1 polityki sasiedztwa, w szczegolnosci poprzez projekty
transgraniczne, oraz ze utrzymanie i wzmocnienie bliskich potaczen transportowych z
panstwami trzecimi w ramach TEN-T oraz dalsza integracja krajow Batkanow
Zachodnich 1 Partnerstwa Wschodniego maja zatem istotne znaczenie dla UE;

podkresla, Ze trzeba dalej 1 lepiej integrowac regiony najbardziej oddalone oraz kraje
partnerskie z Europejskiego Stowarzyszenia Wolnego Handlu 1 Wspo6lnoty
Transportowej Europy Potudniowo-Wschodniej, a takze promowac lepsza facznos¢ z
peryferyjnymi obszarami UE; apeluje o opublikowanie specjalnych zaproszen
dotyczacych polaczen transportowych obstugujacych regiony najbardziej oddalone
oraz, w sektorze cyfrowym, o modernizacj¢ kabli podmorskich;

apeluje o zwigkszenie srodkow budzetowych dla instrumentu ,,k.aczac Europe” Il w
obecnych WREF, aby odzwierciedli¢ wszystkie priorytety strategiczne, oraz o utworzenie
w nastgpnych wieloletnich ramach finansowych dodatkowej puli §rodkéw budzetowych
przeznaczonych na ,transport zewnetrzny” w instrumencie ,,t.g3czac Europe” (CEF III),
aby zacie$ni¢ wspolprace z panstwami trzecimi w zakresie projektow transgranicznych i
wdrazania infrastruktury;

zwraca si¢ do Komisji, by monitorowata wzrost ryzyka, jesli chodzi o koniecznos$¢
pokrycia z budzetu UE zobowigzan warunkowych w zwigzku z nielegalng i
nieuzasadniong wojng napastniczg Rosji przeciw Ukrainie, i w razie koniecznosci
podjeta odpowiednie dziatania, tak aby narzedzia ograniczajace ryzyko nadal
zapewnialty dostateczng zdolno$¢ do wywigzania si¢ z tych zobowiazan;

odnotowuje niskg kwote (2 mln EUR) $§rodkdéw na platnosci w zakresie mobilnosci
wojskowej, na ktorej zapewnienie przeznacza si¢ niestety bardzo ograniczong pulg
srodkow finansowych; przypomina o zmniejszeniu budzetu mobilnosci wojskowej z
5,9 mld EUR do 1,69 mld EUR, poczawszy od 2020 r.; apeluje o szybkie i znaczne
zwigkszenie srodkow budzetowych na mobilno$¢ wojskowa, aby dostosowac sie¢ TEN-
T do nowego krajobrazu geopolitycznego oraz poprawic i rozwija¢ infrastrukture
podwdjnego zastosowania o strategicznym znaczeniu, niezb¢dng do zaspokojenia
obecnych i1 przysztych potrzeb; podkresla, ze UE musi lepiej weryfikowac i
kontrolowa¢ wlasnos¢ 1 inwestycje w dziedzinie infrastruktury strategicznej, co jest
kluczowym aspektem zagwarantowania bezpieczenstwa UE 1 jej obywatels;

z zadowoleniem przyjmuje Plan dziatania na rzecz mobilnosci wojskowej 2.0 oraz
wspolny komunikat w sprawie polityki UE w zakresie cyberobrony przedstawiony
przez Komisj¢ Europejska 1 wysokiego przedstawiciela w celu rozwigzania problemu
pogarszajacego si¢ srodowiska bezpieczenstwa w nastepstwie nielegalnej,
nieuzasadnionej agresji Rosji na Ukraing oraz w celu zwigkszenia zdolno$ci UE do
ochrony jej obywateli i infrastruktury; docenia rozporzadzenie wykonawcze Komisji
okreslajace wymogi w zakresie infrastruktury transportowej niezbedne dla podwdjne;j
mobilnosci cywilnej 1 wojskowej; z zadowoleniem przyjmuje decyzj¢ o rozszerzeniu
elastycznosci pozostatych funduszy polityki spdjnosci na lata 2014-2020, w tym
REACT-EU;

apeluje o lepsze potaczenie i ochrong infrastruktury oraz usprawnienie kwestii
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34.
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38.

39.

regulacyjnych; apeluje o wzmocnienie wspotpracy z NATO i1 kluczowymi partnerami
strategicznymi, takimi jak USA, Kanada i Norwegia, przy jednoczesnym promowaniu
facznosci 1 dialogu z partnerami regionalnymi 1 panstwami objgtymi procesem
rozszerzenia, takimi jak Ukraina, Moldawia i Batkany Zachodnie;

apeluje o zidentyfikowanie ewentualnych luk w infrastrukturze, co pozwoli zorientowac
przyszte dzialania stuzace ustaleniu priorytetéw w zakresie ulepszen i zintegrowaniu
wymogow dotyczacych tancucha dostaw paliw i tym samym bedzie wspierac
przygotowywane z krotkim wyprzedzeniem ruchy sit wojskowych na duzg skale;

wzywa do cyfryzacji procesow administracyjnych zwigzanych z logistyka celng 1
wojskowymi systemami mobilnosci; podkresla, ze kluczowe znaczenie ma
inwestowanie w Srodki ochrony infrastruktury transportowej przed cyberatakami 1
innymi zagrozeniami hybrydowymi;

z zadowoleniem przyjmuje sprawozdanie specjalne Trybunatu Obrachunkowego
27/2021 w sprawie wspotfinansowanych przez UE inwestycji w turystyke, w ktorym
oceniono skutecznos¢ finansowania z EFRR/Funduszu Spojnosci inwestycji
publicznych w turystyke, a takze postepy Komisji w realizacji $ciezki transformacji
turystyki, opracowanej w celu osiggnigcia transformacji cyfrowej i ekologicznej
sektora, oraz wzywa Komisj¢ do wdrozenia przedstawionych w tym sprawozdaniu
zalecen; odnotowuje, ze do konca 2024 r. Komisja musi przeprowadzi¢ oceng ex post
wsparcia z EFRR za okres 2014-2020; ponownie zwraca si¢ o utworzenie nowej linii
budzetowej dla turystyki, co pozwoli wesprzec¢ ten sektor, ktory powaznie ucierpiat w
zwigzku z pandemig COVID-19, a obecnie cierpi z powodu kryzysu energetycznego i
inflacji; wzywa Komisje, by opracowata nowg strategi¢ dla sektora turystycznego oraz
plan dziatania na rzecz zrownowazonej turystyki;

zwraca uwage na sprawozdanie specjalne Trybunatu Obrachunkowego 15/2021, w
ktérym wskazano, ze podczas kryzysu zwigzanego z COVID-19, pomimo dziatan
Komisji, prawa pasazerow linii lotniczych nie byly w petni chronione; wzywa Komisje
do lepszego informowania o prawach pasazerow linii lotniczych;

z zadowoleniem przyjmuje utworzenie Europejskiej Agencji Wykonawczej ds. Klimatu,
Infrastruktury i Srodowiska (CINEA), ktéra przejmie dziatalno$é Agencji
Wykonawczej ds. Innowacyjnosci 1 Sieci (INEA), 1 oczekuje na publikacje jej rocznego
sprawozdania z dziatalnos$ci za rok 2021; z zadowoleniem przyjmuje zmian¢ nazwy w
celu uwzglednienia rowniez wymiaru klimatycznego, a takze nowe podejscie
zaktadajace czeSciowe 1 sekwencyjne przyznawanie finansowania w ramach
instrumentu ,,t.gczac Europe” w celu zapewnienia przestrzegania terminow projektu;

zauwaza, ze na koniec grudnia 2021 r. DG MOVE zatrudniata 420 pracownikéw, w tym
pracownikow zewnetrznych (pracownikow kontraktowych i oddelegowanych
ekspertow krajowych); wzywa Europejski Urzad Doboru Kadr, by dostosowat
procedure naboru zgodnie z zaleceniami w sprawozdaniu specjalnym Trybunatu
Obrachunkowego 23/2020 w celu bezposredniego zatrudniania specjalistow na state
stanowiska lub by catkowicie odszedt od swojego systemu dla specjalistow i opracowat
nowg ukierunkowang procedure naboru podobna do tej stosowanej w EBC;

proponuje udzieli¢ Komisji i agencjom wykonawczym absolutorium z wykonania
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budzetu ogolnego Unii Europejskiej za rok budzetowy 2021 w dziedzinie transportu i
turystyki.
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