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ΣΥΝΤΟΜΗ ΑΙΤΙΟΛΟΓΗΣΗ

Ο παρών κανονισμός επικαιροποιεί και αντικαθιστά την οδηγία 2004/82/ΕΚ, το υφιστάμενο 
νομικό πλαίσιο για τα δεδομένα API που διευκολύνει τους ελέγχους στα εξωτερικά σύνορα, 
καταπολεμά την παράνομη μετανάστευση και αυξάνει την εσωτερική ασφάλεια.

Ενώ η οδηγία 2004/82/ΕΚ έχει αποδειχθεί αποτελεσματική όσον αφορά τη βελτίωση των 
ελέγχων στα σύνορα, η αποκλίνουσα εφαρμογή της σε εθνικό επίπεδο έχει δημιουργήσει 
ανακολουθίες, τις οποίες αντιμετωπίζουν οι νέοι κανόνες που θεσπίζει ο προτεινόμενος 
κανονισμός. 

Ειδικότερα, ο παρών κανονισμός εισάγει:

1 διατάξεις για τη συλλογή και τη διαβίβαση δεδομένων API από τους αερομεταφορείς 
στον δρομολογητή, ρύθμιση για την επεξεργασία δεδομένων API από τις αρμόδιες αρχές 
και την αποθήκευση και διαγραφή δεδομένων API τόσο από τους αερομεταφορείς όσο 
και από τις αρμόδιες αρχές·

2 τη δημιουργία ενός ενιαίου σημείου για τη λήψη και την αναδιανομή των δεδομένων, του 
δρομολογητή, τον οποίο διαχειρίζεται ένας οργανισμός της ΕΕ, ο eu-LISA, τους κανόνες 
για τη χρήση του δρομολογητή, τη διαγραφή των δεδομένων API από τον δρομολογητή 
και τη διαδικασία σε περίπτωση που η χρήση του δρομολογητή είναι μερικώς ή πλήρως 
τεχνικά αδύνατη· 

3 διατάξεις για την προστασία των δεδομένων προσωπικού χαρακτήρα, καθώς και για την 
ασφάλεια και την αυτοπαρακολούθηση από τους αερομεταφορείς και τις αρμόδιες αρχές·

4 κανόνες και προϋποθέσεις σχετικά με τη δυνατότητα αρχικής οικειοθελούς χρήσης του 
δρομολογητή από τους αερομεταφορείς, πριν από την υποχρεωτική εφαρμογή του·

5 απαιτήσεις εποπτείας και πιθανές κυρώσεις σε περίπτωση μη συμμόρφωσης των 
αερομεταφορέων.

Ο παρών κανονισμός περιλαμβάνει επίσης δημοσιονομικές διατάξεις που θα χρηματοδοτούν 
την εγκατάσταση και τη λειτουργία του δρομολογητή και το κόστος με το οποίο επιβαρύνονται 
τα κράτη μέλη (με ορισμένες εξαιρέσεις) σε σχέση με τις συνδέσεις τους με τον δρομολογητή 
και την ενοποίησή τους στον εν λόγω δρομολογητή, στο πλαίσιο του προϋπολογισμού της 
Ένωσης.

Η θέση του συντάκτη γνωμοδότησης
Ο συντάκτης γνωμοδότησης εκφράζει την ικανοποίησή του για αυτή την εξορθολογισμένη και 
απλούστερη μέθοδο παροχής δεδομένων API από τους αερομεταφορείς, ιδίως μέσω ενός 
κεντρικού συστήματος. Συμμερίζεται επίσης την άποψη ότι η ψηφιοποίηση και η 
αυτοματοποίηση μπορούν να αποτελέσουν χρήσιμο εργαλείο για τον μετριασμό των 
σφαλμάτων και για τη βελτίωση της ταξιδιωτικής εμπειρίας των νόμιμων ταξιδιωτών.

Ο συντάκτης γνωμοδότησης συμμερίζεται επίσης την ανάγκη να διασφαλιστεί καλύτερη 
ποιότητα των δεδομένων API για την επιβολή του νόμου, με πλήρη σεβασμό της προστασίας 
των δεδομένων προσωπικού χαρακτήρα. Ωστόσο, ο παρών κανονισμός δεν θα πρέπει να 
αποβαίνει εις βάρος της ταξιδιωτικής εμπειρίας του νόμιμου ταξιδιώτη. Θα πρέπει επίσης να 
επιτρέπει στις αρχές να εκτιμούν εκ των προτέρων την αναγκαία ικανότητα ελέγχου στους 
αερολιμένες και να επιτρέπει στους αερομεταφορείς να επεξεργάζονται τις πληροφορίες κατά 
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τον έλεγχο εισιτηρίων με αποτελεσματικότερο και ταχύτερο τρόπο. Ο συντάκτης 
γνωμοδότησης πιστεύει ότι η εν λόγω νομοθεσία θα πρέπει να διευκολύνει τα άτομα που 
ταξιδεύουν, με μειωμένο χρόνο κατά την αποβίβαση και κατά τους φυσικούς ελέγχους στα 
σύνορα. Συνεπώς, ο συντάκτης γνωμοδότησης εισάγει στο άρθρο 8 παράγραφος 1 διάταξη που 
επιτρέπει τη χρήση δεδομένων API από τους αερομεταφορείς για τη διευκόλυνση των ταξιδιών, 
σύμφωνα με τον γενικό κανονισμό για την προστασία δεδομένων. Ο συντάκτης γνωμοδότησης 
εισάγει επίσης διάταξη στο άρθρο 38, η οποία επιβάλλει στην Επιτροπή την υποχρέωση να 
διενεργεί αξιολόγηση σχετικά με τον αντίκτυπο του παρόντος κανονισμού στην ταξιδιωτική 
εμπειρία των ταξιδιωτών.

Ο συντάκτης γνωμοδότησης κατανοεί ότι, σε ορισμένες περιπτώσεις, οι αερομεταφορείς 
ενδέχεται να χρειαστεί να τηρούν αρχεία καταγραφής για μεγαλύτερο χρονικό διάστημα 
απ’ ό, τι για τις διαδικασίες παρακολούθησης ή διασφάλισης της ασφάλειας και της 
ακεραιότητας των δεδομένων API ή της νομιμότητας των πράξεων επεξεργασίας. Ωστόσο, για 
να αποφευχθούν τυχόν παρανομίες ή καταχρήσεις, οι αερομεταφορείς θα πρέπει να 
ενημερώνουν και να τεκμηριώνουν στην Επιτροπή τους λόγους για τους οποίους τηρούν τα 
αρχεία καταγραφής για μεγαλύτερο χρονικό διάστημα. 

Ο συντάκτης γνωμοδότησης πιστεύει ότι οι πιστώσεις για τη λειτουργία του δρομολογητή θα 
καθορίσουν την επιτυχία του και, επομένως, θα πρέπει να παρασχεθούν στον eu-LISA οι 
αναγκαίοι πόροι στο πλαίσιο του προϋπολογισμού της Ένωσης.  
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ΤΡΟΠΟΛΟΓΙΑ

Η Επιτροπή Μεταφορών και Τουρισμού καλεί την Επιτροπή Πολιτικών Ελευθεριών, 
Δικαιοσύνης και Εσωτερικών Υποθέσεων, που είναι αρμόδια επί της ουσίας, να λάβει υπόψη 
της τις ακόλουθες τροπολογίες: 

Τροπολογία 1

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 8

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(8) Για λόγους αποτελεσματικότητας 
και ασφάλειας δικαίου, τα στοιχεία των 
πληροφοριών που αποτελούν από κοινού 
τα δεδομένα API τα οποία πρόκειται να 
συλλεχθούν και στη συνέχεια να 
διαβιβαστούν βάσει του παρόντος 
κανονισμού, θα πρέπει να απαριθμούνται 
με σαφή και εξαντλητικό τρόπο, 
καλύπτοντας τόσο τις πληροφορίες που 
σχετίζονται με κάθε ταξιδιώτη όσο και τις 
πληροφορίες για την πτήση του 
συγκεκριμένου ταξιδιώτη. Αυτές οι 
πληροφορίες πτήσης θα πρέπει να 
καλύπτουν πληροφορίες σχετικά με το 
σημείο διέλευσης των συνόρων κατά την 
είσοδο στο έδαφος του οικείου κράτους 
μέλους σε όλες τις περιπτώσεις που 
καλύπτονται από τον παρόντα κανονισμό, 
όμως οι πληροφορίες αυτές θα πρέπει να 
συλλέγονται μόνο στις περιπτώσεις που 
προβλέπεται βάσει του κανονισμού 
(ΕΕ) [επιβολή του νόμου API], δηλαδή όχι 
όταν τα δεδομένα API σχετίζονται με 
πτήσεις εντός της ΕΕ.

(8) Για λόγους αποτελεσματικότητας 
και ασφάλειας δικαίου, τα στοιχεία των 
πληροφοριών που αποτελούν από κοινού 
τα δεδομένα API τα οποία πρόκειται να 
συλλεχθούν και στη συνέχεια να 
διαβιβαστούν βάσει του παρόντος 
κανονισμού, θα πρέπει να απαριθμούνται 
με σαφή και εξαντλητικό τρόπο, 
καλύπτοντας τόσο τις πληροφορίες που 
σχετίζονται με κάθε ταξιδιώτη όσο και τις 
πληροφορίες για την πτήση του 
συγκεκριμένου ταξιδιώτη. Αυτές οι 
πληροφορίες πτήσης θα πρέπει να 
καλύπτουν πληροφορίες σχετικά με το 
σημείο διέλευσης των συνόρων κατά την 
είσοδο στο έδαφος του οικείου κράτους 
μέλους σε όλες τις περιπτώσεις που 
καλύπτονται από τον παρόντα κανονισμό, 
όμως οι πληροφορίες αυτές θα πρέπει να 
συλλέγονται μόνο στις περιπτώσεις που 
προβλέπεται βάσει του κανονισμού 
(ΕΕ) [επιβολή του νόμου API].

Τροπολογία 2

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 8 α (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(8a) Όπου είναι τεχνικά και 
λειτουργικά εφικτό, ο δρομολογητής θα 
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πρέπει να επιτρέπει τη χρήση 
ψευδωνυμοποίησης και/ή 
κρυπτογράφησης των δεδομένων API.

Τροπολογία 3

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 12 α (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(12a) Τα συστήματα αυτόματης 
συλλογής δεδομένων και άλλες 
διαδικασίες που θεσπίζονται δυνάμει του 
παρόντος κανονισμού δεν θα πρέπει να 
επηρεάζουν αρνητικά τους εργαζομένους 
στον κλάδο των αερομεταφορών, οι 
οποίοι θα πρέπει να επωφελούνται από 
ευκαιρίες αναβάθμισης των δεξιοτήτων 
τους και επανειδίκευσης που θα 
αυξήσουν την αποδοτικότητα και την 
αξιοπιστία της συλλογής και διαβίβασης 
δεδομένων, καθώς και τις συνθήκες 
εργασίας στον εν λόγω κλάδο.

Τροπολογία 4

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 13

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(13) Προκειμένου να διασφαλιστεί ότι 
οι προκαταρκτικοί έλεγχοι που 
διενεργούνται εκ των προτέρων από τις 
αρμόδιες συνοριακές αρχές είναι 
αποτελεσματικοί και αποδοτικοί, τα 
δεδομένα API που διαβιβάζονται στις εν 
λόγω αρχές θα πρέπει να περιέχουν τα 
δεδομένα των ταξιδιωτών που έχει όντως 
προγραμματιστεί να διασχίσουν τα 
εξωτερικά σύνορα, δηλαδή των ταξιδιωτών 
που έχουν όντως επιβιβαστεί στο 
αεροσκάφος. Επομένως, οι 
αερομεταφορείς θα πρέπει να διαβιβάζουν 
τα δεδομένα API αμέσως μετά το κλείσιμο 

(13) Προκειμένου να διασφαλιστεί ότι 
οι προκαταρκτικοί έλεγχοι που 
διενεργούνται εκ των προτέρων από τις 
αρμόδιες συνοριακές αρχές είναι 
αποτελεσματικοί και αποδοτικοί, τα 
δεδομένα API που διαβιβάζονται στις εν 
λόγω αρχές θα πρέπει να περιέχουν τα 
δεδομένα των ταξιδιωτών που έχει όντως 
προγραμματιστεί να διασχίσουν τα 
εξωτερικά σύνορα, δηλαδή των ταξιδιωτών 
που έχουν όντως επιβιβαστεί στο 
αεροσκάφος. Επομένως, οι 
αερομεταφορείς θα πρέπει να διαβιβάζουν 
τα δεδομένα API αμέσως μετά το κλείσιμο 



AD\1283095EL.docx 7/24 PE746.927v03-00

EL

της πτήσης. Επιπλέον, τα δεδομένα API 
βοηθούν τις αρμόδιες συνοριακές αρχές να 
διακρίνουν τους νόμιμους ταξιδιώτες από 
ταξιδιώτες που παρουσιάζουν ενδιαφέρον 
και για τους οποίους, επομένως, ενδέχεται 
να απαιτούνται πρόσθετες επαληθεύσεις οι 
οποίες χρειάζονται περαιτέρω συντονισμό 
και προετοιμασία των μέτρων 
παρακολούθησης που πρέπει να ληφθούν 
κατά την άφιξη. Αυτό θα μπορούσε να 
συμβεί, για παράδειγμα, σε περιπτώσεις 
απροσδόκητου αριθμού ταξιδιωτών που 
παρουσιάζουν ενδιαφέρον, οι φυσικοί 
έλεγχοι των οποίων στα σύνορα θα 
μπορούσαν να επηρεάσουν αρνητικά τους 
συνοριακούς ελέγχους και τους χρόνους 
αναμονής στα σύνορα για τους 
υπόλοιπους, νόμιμους ταξιδιώτες. 
Προκειμένου να δοθεί στις αρμόδιες 
συνοριακές αρχές η δυνατότητα να 
προετοιμάσουν κατάλληλα και αναλογικά 
μέτρα στα σύνορα, όπως η προσωρινή 
ενίσχυση ή μετακίνηση προσωπικού, ιδίως 
όσον αφορά πτήσεις στις οποίες ο χρόνος 
μεταξύ του κλεισίματος της πτήσης και της 
άφιξης στα εξωτερικά σύνορα δεν αρκεί 
ώστε να μπορέσουν οι αρμόδιες 
συνοριακές αρχές να προετοιμάσουν την 
καταλληλότερη απόκριση, τα δεδομένα 
API θα πρέπει επίσης να διαβιβάζονται 
πριν από την επιβίβαση, τη στιγμή ελέγχου 
εισιτηρίων κάθε ταξιδιώτη.

της πτήσης. Επιπλέον, τα δεδομένα API 
βοηθούν τις αρμόδιες συνοριακές αρχές να 
διακρίνουν τους νόμιμους ταξιδιώτες από 
ταξιδιώτες που παρουσιάζουν ενδιαφέρον 
και για τους οποίους, επομένως, ενδέχεται 
να απαιτούνται πρόσθετες επαληθεύσεις οι 
οποίες χρειάζονται περαιτέρω συντονισμό 
και προετοιμασία των μέτρων 
παρακολούθησης που πρέπει να ληφθούν 
κατά την άφιξη. Αυτό θα μπορούσε να 
συμβεί, για παράδειγμα, σε περιπτώσεις 
απροσδόκητου αριθμού ταξιδιωτών που 
παρουσιάζουν ενδιαφέρον, οι φυσικοί 
έλεγχοι των οποίων στα σύνορα θα 
μπορούσαν να επηρεάσουν αρνητικά τους 
συνοριακούς ελέγχους και τους χρόνους 
αναμονής στα σύνορα για τους 
υπόλοιπους, νόμιμους ταξιδιώτες. 
Προκειμένου να δοθεί στις αρμόδιες 
συνοριακές αρχές η δυνατότητα να 
προετοιμάσουν κατάλληλα και αναλογικά 
μέτρα στα σύνορα, όπως η προσωρινή 
ενίσχυση ή μετακίνηση προσωπικού, ιδίως 
όσον αφορά πτήσεις στις οποίες ο χρόνος 
μεταξύ του κλεισίματος της πτήσης και της 
άφιξης στα εξωτερικά σύνορα δεν αρκεί 
ώστε να μπορέσουν οι αρμόδιες 
συνοριακές αρχές να προετοιμάσουν την 
καταλληλότερη απόκριση, τα δεδομένα 
API θα πρέπει επίσης να διαβιβάζονται 
πριν από την επιβίβαση, τη στιγμή ελέγχου 
εισιτηρίων κάθε ταξιδιώτη. Προκειμένου 
να μειωθούν οι επιπτώσεις στους 
αερομεταφορείς και να δημιουργηθούν 
συνέργειες με άλλες υποχρεώσεις 
υποβολής εκθέσεων για τους 
αερομεταφορείς βάσει του κανονισμού 
(ΕΕ) 2017/2226, του κανονισμού 
(ΕΕ) 2018/1240 και του κανονισμού (ΕΚ) 
αριθ. 767/2008, και να αποφευχθεί η 
αλληλεπικάλυψη, οι αερομεταφορείς θα 
πρέπει να διαβιβάζουν τα δεδομένα API 
κατά τον έλεγχο εισιτηρίων κάθε 
ταξιδιώτη μέσω διαδραστικών API 
σύμφωνα με τα διεθνή πρότυπα, 
χρησιμοποιώντας την υφιστάμενη πύλη 
μεταφορέων. Οι αερομεταφορείς θα 
πρέπει να λαμβάνουν ουσιαστική 
απάντηση στη διαβίβαση διαδραστικών 
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API σύμφωνα με τον κανονισμό (ΕΕ) 
2017/2226, τον κανονισμό (ΕΕ) 
2018/1240 και τον κανονισμό (ΕΚ) 
αριθ. 767/2008.

Τροπολογία 5

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 13 α (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(13a) Προκειμένου να διασφαλιστεί η 
εκπλήρωση των δικαιωμάτων που 
προβλέπονται στον Χάρτη των 
Θεμελιωδών Δικαιωμάτων και να 
εξασφαλιστούν προσβάσιμες και χωρίς 
αποκλεισμούς ταξιδιωτικές επιλογές, 
ιδίως για τις ευάλωτες ομάδες και τα 
άτομα με αναπηρία, οι αερομεταφορείς, 
με την υποστήριξη των κρατών μελών, θα 
πρέπει να διασφαλίζουν ότι είναι δυνατή 
ανά πάσα στιγμή μια μη επιγραμμική 
εναλλακτική λύση για τον έλεγχο 
εισιτηρίων και για την προσκόμιση των 
απαραίτητων δεδομένων από τους 
επιβάτες.

Τροπολογία 6

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 13 β (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(13β) Προκειμένου να βελτιωθεί η 
ποιότητα των δεδομένων, ο 
δρομολογητής θα πρέπει να επαληθεύει 
κατά πόσον τα δεδομένα API που του 
διαβιβάζονται από τους αερομεταφορείς 
συμμορφώνονται με τους 
υποστηριζόμενους μορφότυπους 
δεδομένων. Εάν διαπιστώσει ότι τα 
δεδομένα δεν συμμορφώνονται με τους 
απαιτούμενους μορφότυπους δεδομένων, 
ο δρομολογητής θα πρέπει, αμέσως και 
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με αυτοματοποιημένο τρόπο, να 
ενημερώσει τον ενδιαφερόμενο 
αερομεταφορέα.

Τροπολογία 7

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 15 α (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(15α) Ο παρών κανονισμός θα πρέπει να 
υπόκειται σε τακτικές αξιολογήσεις 
προκειμένου να διασφαλίζεται η 
παρακολούθηση της αποτελεσματικής 
εφαρμογής του. Ειδικότερα, η συλλογή 
δεδομένων API δεν θα πρέπει να 
αποβαίνει εις βάρος της ταξιδιωτικής 
εμπειρίας των νόμιμων ταξιδιωτών. 
Επομένως, η Επιτροπή θα πρέπει να 
συμπεριλάβει στις τακτικές εκθέσεις 
αξιολόγησης σχετικά με την εφαρμογή 
του παρόντος κανονισμού εκτίμηση των 
επιπτώσεων του παρόντος κανονισμού 
στην ταξιδιωτική εμπειρία των νόμιμων 
ταξιδιωτών.

Τροπολογία 8

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 15 β (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(15β) Δεδομένου ότι ο παρών 
κανονισμός απαιτεί πρόσθετες δαπάνες 
προσαρμογής καθώς και διοικητικές 
δαπάνες από τους αερομεταφορείς, η 
συνολική κανονιστική επιβάρυνση για τον 
τομέα των αερομεταφορών θα πρέπει να 
παρακολουθείται εκ του σύνεγγυς. Στο 
πλαίσιο αυτό, η έκθεση για την 
αξιολόγηση της λειτουργίας του παρόντος 
κανονισμού θα πρέπει να αξιολογεί τον 
βαθμό στον οποίο έχουν επιτευχθεί οι 
στόχοι του κανονισμού και τον βαθμό 
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στον οποίο έχει επηρεάσει την 
ανταγωνιστικότητα του τομέα. Συνεπώς, 
η έκθεση της Επιτροπής θα πρέπει επίσης 
να διενεργεί ολιστική αξιολόγηση και να 
αναφέρεται στην αλληλεπίδραση του 
παρόντος κανονισμού με άλλες σχετικές 
νομοθετικές πράξεις της ΕΕ, ιδίως τον 
κανονισμό (ΕΕ) 2017/2226, τον 
κανονισμό (ΕΕ) 2018/1240 και τον 
κανονισμό (ΕΚ) αριθ. 767/2008. Η έκθεση 
θα πρέπει να αξιολογεί τον συνολικό 
αντίκτυπο των σχετικών υποχρεώσεων 
υποβολής εκθέσεων στους 
αερομεταφορείς, και να προσδιορίζει τις 
διατάξεις που θα μπορούσαν να 
επικαιροποιηθούν και να απλουστευθούν, 
εάν ενδείκνυται, ώστε να μετριαστεί η 
επιβάρυνση στους αερομεταφορείς, 
καθώς και δράσεις και μέτρα που έχουν 
ληφθεί ή θα μπορούσαν να ληφθούν για 
τη μείωση της συνολικής πίεσης από 
πλευράς κόστους στον τομέα των 
αερομεταφορών.

Τροπολογία 9

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 16

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(16) Προκειμένου να διασφαλίζεται ότι 
οι αρμόδιες συνοριακές αρχές διαθέτουν 
επαρκή χρόνο για τη διενέργεια 
αποτελεσματικών προκαταρκτικών 
ελέγχων σε όλους τους ταξιδιώτες, 
συμπεριλαμβανομένων των ταξιδιωτών σε 
πτήσεις μεγάλων αποστάσεων και όσων 
ταξιδεύουν σε πτήσεις ανταπόκρισης, 
καθώς και επαρκή χρόνο για να 
διασφαλίζουν ότι τα δεδομένα API που 
συλλέγονται και διαβιβάζονται από τους 
αερομεταφορείς είναι πλήρη, ακριβή και 
επικαιροποιημένα και, όπου απαιτείται, να 
ζητούν πρόσθετες διευκρινίσεις, 
διορθώσεις ή συμπληρώσεις από τους 
αερομεταφορείς, οι αρμόδιες συνοριακές 
αρχές θα πρέπει να αποθηκεύουν τα 

(16) Προκειμένου να διασφαλίζεται ότι 
οι αρμόδιες συνοριακές αρχές διαθέτουν 
επαρκή χρόνο για τη διενέργεια 
αποτελεσματικών προκαταρκτικών 
ελέγχων σε όλους τους ταξιδιώτες, 
συμπεριλαμβανομένων των ταξιδιωτών σε 
πτήσεις μεγάλων αποστάσεων και όσων 
ταξιδεύουν σε πτήσεις ανταπόκρισης, 
καθώς και επαρκή χρόνο για να 
διασφαλίζουν ότι τα δεδομένα API που 
συλλέγονται και διαβιβάζονται από τους 
αερομεταφορείς είναι πλήρη, ακριβή και 
επικαιροποιημένα και, όπου απαιτείται, να 
ζητούν πρόσθετες διευκρινίσεις, 
διορθώσεις ή συμπληρώσεις από τους 
αερομεταφορείς, οι αρμόδιες συνοριακές 
αρχές θα πρέπει να αποθηκεύουν τα 
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δεδομένα API που λαμβάνουν βάσει του 
παρόντος κανονισμού για καθορισμένη 
χρονική περίοδο, η οποία περιορίζεται 
στην απολύτως απαραίτητη για τους εν 
λόγω σκοπούς. Ομοίως, για να μπορέσουν 
να ανταποκριθούν στα αιτήματα αυτά, οι 
αερομεταφορείς θα πρέπει να αποθηκεύουν 
τα δεδομένα API που διαβίβασαν βάσει 
του παρόντος κανονισμού για την ίδια 
καθορισμένη και αυστηρά αναγκαία 
χρονική περίοδο.

δεδομένα API που λαμβάνουν βάσει του 
παρόντος κανονισμού για καθορισμένη 
χρονική περίοδο, η οποία περιορίζεται 
στην απολύτως απαραίτητη για τους εν 
λόγω σκοπούς. Ομοίως, για να μπορέσουν 
να ανταποκριθούν στα αιτήματα αυτά, οι 
αερομεταφορείς θα πρέπει να αποθηκεύουν 
τα δεδομένα API που διαβίβασαν βάσει 
του παρόντος κανονισμού για την ίδια 
καθορισμένη και αυστηρά αναγκαία 
χρονική περίοδο. Πέραν αυτού, και 
προκειμένου να ενισχυθεί η ταξιδιωτική 
εμπειρία των νόμιμων ταξιδιωτών, οι 
αερομεταφορείς θα πρέπει να είναι σε 
θέση να διατηρούν και να χρησιμοποιούν 
τα δεδομένα API όταν είναι αναγκαίο για 
τη συνήθη άσκηση των δραστηριοτήτων 
τους, ιδίως για τη διευκόλυνση των 
ταξιδιών, σύμφωνα με το εφαρμοστέο 
δίκαιο και ιδίως τον κανονισμό (ΕΕ) 
2016/679.

Τροπολογία 10

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 17

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(17) Προκειμένου να αποφευχθεί η 
υποχρέωση των αερομεταφορέων να 
δημιουργήσουν και να διατηρούν 
πολλαπλές συνδέσεις με τις αρμόδιες 
συνοριακές αρχές των κρατών μελών για 
τη διαβίβαση των δεδομένων API που 
συλλέγονται βάσει του παρόντος 
κανονισμού, καθώς και η σχετική 
αναποτελεσματικότητα και οι κίνδυνοι 
ασφαλείας, θα πρέπει να προβλεφθεί ένας 
μόνο δρομολογητής, που θα δημιουργηθεί 
και θα λειτουργεί σε επίπεδο Ένωσης και 
θα χρησιμεύει ως σημείο σύνδεσης και 
διανομής για τις εν λόγω διαβιβάσεις. Για 
λόγους αποδοτικότητας και οικονομικής 
αποδοτικότητας, ο δρομολογητής θα 
πρέπει, στον βαθμό που είναι τεχνικά 
δυνατό και με πλήρη τήρηση των κανόνων 
του παρόντος κανονισμού και του 

(17) Προκειμένου να αποφευχθεί η 
υποχρέωση των αερομεταφορέων να 
δημιουργήσουν και να διατηρούν 
πολλαπλές συνδέσεις με τις αρμόδιες 
συνοριακές αρχές των κρατών μελών για 
τη διαβίβαση των δεδομένων API που 
συλλέγονται βάσει του παρόντος 
κανονισμού, καθώς και η σχετική 
αναποτελεσματικότητα και οι κίνδυνοι 
ασφαλείας, θα πρέπει να προβλεφθεί ένας 
μόνο δρομολογητής, που θα δημιουργηθεί 
και θα λειτουργεί σε επίπεδο Ένωσης και 
θα χρησιμεύει ως σημείο σύνδεσης και 
διανομής για τις εν λόγω διαβιβάσεις. Για 
λόγους αποδοτικότητας και οικονομικής 
αποδοτικότητας, ο δρομολογητής θα 
πρέπει, στον βαθμό που είναι τεχνικά 
δυνατό και με πλήρη τήρηση των κανόνων 
του παρόντος κανονισμού και του 
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κανονισμού (ΕΕ) [επιβολή του νόμου 
API], να βασίζεται σε τεχνικά στοιχεία από 
άλλα σχετικά συστήματα που έχουν 
δημιουργηθεί στο πλαίσιο της ενωσιακής 
νομοθεσίας.

κανονισμού (ΕΕ) [επιβολή του νόμου 
API], να βασίζεται σε τεχνικά στοιχεία από 
άλλα σχετικά συστήματα που έχουν 
δημιουργηθεί στο πλαίσιο της ενωσιακής 
νομοθεσίας, ιδίως τη διαδικτυακή 
υπηρεσία που αναφέρεται στον κανονισμό 
(ΕΕ) 2017/2226, την πύλη μεταφορέων 
που αναφέρεται στον κανονισμό 
(ΕΕ) 2018/1240 και την πύλη των 
μεταφορέων που αναφέρεται στον 
κανονισμό (ΕΚ) αριθ. 767/2008. 
Προκειμένου να μειωθούν οι επιπτώσεις 
στους αερομεταφορείς και να 
εξασφαλιστεί εναρμονισμένη προσέγγιση 
έναντι των αερομεταφορέων, ο eu-LISA 
θα πρέπει να σχεδιάσει τον δρομολογητή, 
στον βαθμό που αυτό είναι εφικτό από 
τεχνική και επιχειρησιακή άποψη, κατά 
τρόπο συνεκτικό και συνεπή με τις 
υποχρεώσεις που υπέχουν οι 
αερομεταφορείς δυνάμει του κανονισμού 
(ΕΕ) 2017/2226, του κανονισμού (ΕΕ) 
2018/1240 και του κανονισμού (ΕΚ) 
αριθ. 767/2008.

Τροπολογία 11

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 17 α (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(17α) Προκειμένου να διασφαλιστεί 
υψηλότερη ποιότητα και ακρίβεια των 
δεδομένων, θα πρέπει να εξεταστεί το 
ενδεχόμενο δημιουργίας συστημάτων 
επικύρωσης ταξιδιωτικών εγγράφων, 
ικανών να επαληθεύουν αυτόματα τα 
δεδομένα επιβατών που υποβάλλουν οι 
μεταφορείς. 

Τροπολογία 12

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 19
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Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(19) Ο δρομολογητής θα πρέπει να 
χρησιμεύει μόνο για τη διευκόλυνση της 
διαβίβασης δεδομένων API από τους 
αερομεταφορείς στις αρμόδιες συνοριακές 
αρχές σύμφωνα με τον παρόντα κανονισμό 
και σε μονάδες στοιχείων επιβατών (στο 
εξής: ΜΣΕ) σύμφωνα με τον κανονισμό 
(ΕΕ) [επιβολή του νόμου API] και δεν θα 
πρέπει να αποτελεί αποθετήριο δεδομένων 
API. Επομένως, και προκειμένου να 
ελαχιστοποιηθεί κάθε κίνδυνος μη 
εξουσιοδοτημένης πρόσβασης ή άλλης 
κατάχρησης και σύμφωνα με την αρχή της 
ελαχιστοποίησης των δεδομένων, 
οποιαδήποτε αποθήκευση των δεδομένων 
API στον δρομολογητή θα πρέπει να 
περιορίζεται σε ό, τι είναι απολύτως 
απαραίτητο για τεχνικούς σκοπούς που 
σχετίζονται με τη διαβίβαση και τα 
δεδομένα API θα πρέπει να διαγράφονται 
από τον δρομολογητή, αμέσως, μόνιμα και 
με αυτοματοποιημένο τρόπο από τη στιγμή 
που θα ολοκληρωθεί η διαβίβαση ή, κατά 
περίπτωση βάσει του κανονισμού 
(ΕΕ) [επιβολή του νόμου API], τα 
δεδομένα API δεν θα πρέπει να 
διαβιβάζονται καθόλου.

(19) Ο δρομολογητής θα πρέπει να 
χρησιμεύει μόνο για τη διευκόλυνση της 
διαβίβασης δεδομένων API από τους 
αερομεταφορείς στις αρμόδιες συνοριακές 
αρχές σύμφωνα με τον παρόντα κανονισμό 
και σε μονάδες στοιχείων επιβατών (στο 
εξής: ΜΣΕ) σύμφωνα με τον κανονισμό 
(ΕΕ) [επιβολή του νόμου API] και δεν θα 
πρέπει να αποτελεί αποθετήριο δεδομένων 
API. Επομένως, και προκειμένου να 
ελαχιστοποιηθεί κάθε κίνδυνος μη 
εξουσιοδοτημένης πρόσβασης ή άλλης 
κατάχρησης και σύμφωνα με την αρχή της 
ελαχιστοποίησης των δεδομένων, 
οποιαδήποτε αποθήκευση των δεδομένων 
API στον δρομολογητή θα πρέπει να 
περιορίζεται σε ό, τι είναι απολύτως 
απαραίτητο για τεχνικούς σκοπούς που 
σχετίζονται με τη διαβίβαση και τα 
δεδομένα API θα πρέπει να διαγράφονται 
από τον δρομολογητή, αμέσως, μόνιμα και 
με αυτοματοποιημένο τρόπο από τη στιγμή 
που θα ολοκληρωθεί η διαβίβαση.

Τροπολογία 13

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 22

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(22) Ο δρομολογητής που θα 
δημιουργηθεί και θα λειτουργεί βάσει του 
παρόντος κανονισμού αναμένεται να 
μειώσει και να απλουστεύσει τις τεχνικές 
συνδέσεις που απαιτούνται για τη 
διαβίβαση των δεδομένων API, 
περιορίζοντάς τες σε μία μόνο σύνδεση 
ανά αερομεταφορέα και ανά αρμόδια 
συνοριακή αρχή. Ως εκ τούτου, ο παρών 
κανονισμός προβλέπει την υποχρέωση για 

(22) Ο δρομολογητής που θα 
δημιουργηθεί και θα λειτουργεί βάσει του 
παρόντος κανονισμού αναμένεται να 
μειώσει και να απλουστεύσει τις τεχνικές 
συνδέσεις που απαιτούνται για τη 
διαβίβαση των δεδομένων API, 
περιορίζοντάς τες σε μία μόνο σύνδεση 
ανά αερομεταφορέα και ανά αρμόδια 
συνοριακή αρχή. Ως εκ τούτου, ο παρών 
κανονισμός προβλέπει την υποχρέωση για 
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τις αρμόδιες συνοριακές αρχές και τους 
αερομεταφορείς να δημιουργήσουν από 
την πλευρά τους μια τέτοια σύνδεση και να 
επιτύχουν την απαιτούμενη ενσωμάτωση 
στον δρομολογητή, έτσι ώστε να 
διασφαλίζεται ότι το σύστημα διαβίβασης 
δεδομένων API που θεσπίζεται από τον 
παρόντα κανονισμό μπορεί να λειτουργεί 
σωστά. Για να υλοποιηθούν οι 
υποχρεώσεις αυτές και να διασφαλιστεί η 
εύρυθμη λειτουργία του συστήματος που 
θεσπίζεται με τον παρόντα κανονισμό, θα 
πρέπει να συμπληρωθούν από λεπτομερείς 
κανόνες.

τις αρμόδιες συνοριακές αρχές και τους 
αερομεταφορείς να δημιουργήσουν από 
την πλευρά τους μια τέτοια σύνδεση και να 
επιτύχουν την απαιτούμενη ενσωμάτωση 
στον δρομολογητή, έτσι ώστε να 
διασφαλίζεται ότι το σύστημα διαβίβασης 
δεδομένων API που θεσπίζεται από τον 
παρόντα κανονισμό μπορεί να λειτουργεί 
σωστά. Ο σχεδιασμός και η ανάπτυξη του 
δρομολογητή από τον eu-LISA θα πρέπει 
να καθιστά δυνατή την αποτελεσματική 
και αποδοτική σύνδεση και ενοποίηση 
των συστημάτων και της υποδομής των 
αερομεταφορέων με τον καθορισμό όλων 
των σχετικών προτύπων και τεχνικών 
απαιτήσεων. Για να υλοποιηθούν οι 
υποχρεώσεις αυτές και να διασφαλιστεί η 
εύρυθμη λειτουργία του συστήματος που 
θεσπίζεται με τον παρόντα κανονισμό, θα 
πρέπει να συμπληρωθούν από λεπτομερείς 
κανόνες.

Τροπολογία 14

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 23

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(23) Λαμβανομένων υπόψη των 
συμφερόντων της Ένωσης που 
διακυβεύονται, το κόστος που επιβαρύνει 
τον eu-LISA για την εκτέλεση των 
καθηκόντων του βάσει του παρόντος 
κανονισμού και του κανονισμού 
(ΕΕ) [επιβολή του νόμου API] όσον αφορά 
τον δρομολογητή, θα πρέπει να βαρύνει 
τον προϋπολογισμό της Ένωσης. Το ίδιο 
θα πρέπει να ισχύει για το εκάστοτε κόστος 
που επιβαρύνει τα κράτη μέλη σε σχέση με 
τις συνδέσεις τους και την ενσωμάτωσή 
τους στον δρομολογητή, όπως απαιτείται 
βάσει του παρόντος κανονισμού και 
σύμφωνα με την ισχύουσα νομοθεσία, με 
την επιφύλαξη ορισμένων εξαιρέσεων. Το 
κόστος που καλύπτεται από αυτές τις 
εξαιρέσεις θα πρέπει να βαρύνει κάθε 

(23) Λαμβανομένων υπόψη των 
συμφερόντων της Ένωσης που 
διακυβεύονται, το κόστος που επιβαρύνει 
τον eu-LISA για την εκτέλεση των 
καθηκόντων του βάσει του παρόντος 
κανονισμού και του κανονισμού 
(ΕΕ) [επιβολή του νόμου API] όσον αφορά 
τον δρομολογητή, θα πρέπει να βαρύνει 
τον προϋπολογισμό της Ένωσης. Το ίδιο 
θα πρέπει να ισχύει για το εκάστοτε κόστος 
που επιβαρύνει τα κράτη μέλη σε σχέση με 
τις συνδέσεις τους και την ενσωμάτωσή 
τους στον δρομολογητή, όπως απαιτείται 
βάσει του παρόντος κανονισμού και 
σύμφωνα με την ισχύουσα νομοθεσία, με 
την επιφύλαξη ορισμένων εξαιρέσεων. Το 
κόστος που καλύπτεται από αυτές τις 
εξαιρέσεις θα πρέπει να βαρύνει κάθε 
οικείο κράτος μέλος. Ο προϋπολογισμός 
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οικείο κράτος μέλος. της Ένωσης θα πρέπει επίσης να 
καλύπτει τη στήριξη, όπως η κατάρτιση, 
που παρέχει ο eu-LISA προς τους 
αερομεταφορείς και τις ΜΣΕ, ώστε να 
καθίσταται δυνατή η αποτελεσματική 
μεταφορά και διαβίβαση δεδομένων API 
μέσω του δρομολογητή.

Τροπολογία 15

Πρόταση κανονισμού
Αιτιολογική σκέψη 28 α (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

(28α) Κατά την πρόβλεψη των 
κυρώσεων που επιβάλλονται στους 
αερομεταφορείς δυνάμει του παρόντος 
κανονισμού, τα κράτη μέλη λαμβάνουν 
υπόψη την τεχνική, επιχειρησιακή και 
οικονομική σκοπιμότητα της 
διασφάλισης πλήρους ακρίβειας των 
δεδομένων. Επιπλέον, όταν επιβάλλονται 
πρόστιμα, κατά τον καθορισμό της 
εφαρμογής και του ύψους τους 
λαμβάνονται υπόψη τα μέτρα που έλαβε ο 
αερομεταφορέας για τον μετριασμό του 
προβλήματος, καθώς και η 
επανειλημμένη αδυναμία του να 
συνεργαστεί με τις εθνικές αρχές.

Τροπολογία 16

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 6 – παράγραφος 2

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

2. Οι αερομεταφορείς διαβιβάζουν τα 
δεδομένα API τόσο κατά τη στιγμή του 
ελέγχου εισιτηρίων όσο και αμέσως μετά 
το κλείσιμο της πτήσης, δηλαδή όταν οι 
επιβάτες έχουν επιβιβαστεί στο 
αεροσκάφος κατά την προετοιμασία για 
αναχώρηση και δεν είναι πλέον δυνατή η 
επιβίβαση ή η αποβίβαση επιβατών από το 

2. Οι αερομεταφορείς διαβιβάζουν τα 
δεδομένα API τόσο κατά τη στιγμή του 
ελέγχου εισιτηρίων όσο και αμέσως μετά 
το κλείσιμο της πτήσης, δηλαδή όταν οι 
επιβάτες έχουν επιβιβαστεί στο 
αεροσκάφος κατά την προετοιμασία για 
αναχώρηση και δεν είναι πλέον δυνατή η 
επιβίβαση ή η αποβίβαση επιβατών από το 
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αεροσκάφος. αεροσκάφος. Τη στιγμή του ελέγχου 
εισιτηρίων, οι αερομεταφορείς 
διαβιβάζουν τα δεδομένα API μέσω 
διαδραστικών API σύμφωνα με τα διεθνή 
πρότυπα. Όταν ένας αερομεταφορέας 
διαβιβάζει τα δεδομένα API μέσω 
διαδραστικών API, λαμβάνει ουσιαστική 
απάντηση σύμφωνα με τον κανονισμό 
(ΕΕ) 2017/2226, τον κανονισμό (ΕΕ) 
2018/1240 και τον κανονισμό (ΕΚ) 
αριθ. 767/2008.

Τροπολογία 17

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 6 – παράγραφος 2 α (νέα)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

2α. Ο δρομολογητής επαληθεύει αν τα 
δεδομένα API που του διαβιβάζονται 
σύμφωνα με την παράγραφο 1 
συμμορφώνονται με τους λεπτομερείς 
κανόνες για τους υποστηριζόμενους 
μορφότυπους δεδομένων. Εάν 
διαπιστώσει ότι τα δεδομένα δεν 
συμμορφώνονται με τους λεπτομερείς 
κανόνες, ο δρομολογητής ενημερώνει 
αμέσως και με αυτοματοποιημένο τρόπο 
τον ενδιαφερόμενο αερομεταφορέα.

Τροπολογία 18

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 6 – παράγραφος 3

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

3. Η Επιτροπή εξουσιοδοτείται να 
εκδίδει κατ’ εξουσιοδότηση πράξεις 
σύμφωνα με το άρθρο 37 για τη 
συμπλήρωση του παρόντος κανονισμού, 
θεσπίζοντας τους απαραίτητους 
λεπτομερείς κανόνες σχετικά με τα κοινά 
πρωτόκολλα και τους υποστηριζόμενους 
μορφότυπους δεδομένων που θα 

3. Η Επιτροπή εξουσιοδοτείται να 
εκδίδει κατ’ εξουσιοδότηση πράξεις 
σύμφωνα με το άρθρο 37 για τη 
συμπλήρωση του παρόντος κανονισμού, 
θεσπίζοντας τους απαραίτητους 
λεπτομερείς κανόνες σχετικά με τα κοινά 
πρωτόκολλα και τους υποστηριζόμενους 
μορφότυπους δεδομένων που θα 
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χρησιμοποιηθούν για τις διαβιβάσεις 
δεδομένων API στον δρομολογητή που 
αναφέρονται στην παράγραφο 1.

χρησιμοποιηθούν για τις διαβιβάσεις 
δεδομένων API στον δρομολογητή που 
αναφέρονται στην παράγραφο 1, 
συμπεριλαμβανομένης της χρήσης 
διαδραστικών API για τη διαβίβαση 
δεδομένων API τη στιγμή του ελέγχου 
εισιτηρίων.

Τροπολογία 19

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 8 – παράγραφος 1

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

1. Οι αερομεταφορείς αποθηκεύουν, 
για χρονικό διάστημα 48 ωρών από τη 
στιγμή αναχώρησης της πτήσης, τα 
δεδομένα API που σχετίζονται με κάθε 
επιβάτη, τα οποία συνέλεξαν σύμφωνα με 
το άρθρο 4. Διαγράφουν αμέσως και 
οριστικά τα εν λόγω δεδομένα API μετά τη 
λήξη αυτής της χρονικής περιόδου.

1. Οι αερομεταφορείς αποθηκεύουν, 
για χρονικό διάστημα 48 ωρών από τη 
στιγμή αναχώρησης της πτήσης, τα 
δεδομένα API που σχετίζονται με κάθε 
επιβάτη, τα οποία συνέλεξαν σύμφωνα με 
το άρθρο 4. Διαγράφουν αμέσως και 
οριστικά τα εν λόγω δεδομένα API μετά τη 
λήξη αυτής της χρονικής περιόδου. Τούτο 
δεν θίγει τη δυνατότητα των 
αερομεταφορέων να διατηρούν και να 
χρησιμοποιούν τα δεδομένα όταν αυτό 
απαιτείται στο πλαίσιο της συνήθους 
δραστηριότητάς τους, ιδίως για τη 
διευκόλυνση των ταξιδιών, σύμφωνα με 
την ισχύουσα νομοθεσία και ιδίως τον 
κανονισμό (ΕΕ) 2016/679.

Τροπολογία 20

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 9 — παράγραφος 3

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

3. Με την επιφύλαξη του άρθρου 10 
του παρόντος κανονισμού, ο δρομολογητής 
ανταλλάσσει και επαναχρησιμοποιεί τα 
τεχνικά στοιχεία, στον βαθμό που είναι 
τεχνικά εφικτό, συμπεριλαμβανομένων 
στοιχείων υλισμικού και λογισμικού, της 
διαδικτυακής υπηρεσίας που αναφέρεται 

3. Με την επιφύλαξη του άρθρου 10 
του παρόντος κανονισμού, ο δρομολογητής 
ανταλλάσσει και επαναχρησιμοποιεί τα 
τεχνικά στοιχεία, στον βαθμό που είναι 
τεχνικά εφικτό, συμπεριλαμβανομένων 
στοιχείων υλισμικού και λογισμικού, της 
διαδικτυακής υπηρεσίας που αναφέρεται 
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στο άρθρο 13 του κανονισμού 
(ΕΕ) 2017/2226 του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου48, της 
πύλης μεταφορέων που αναφέρεται στο 
άρθρο 6 παράγραφος 2 στοιχείο ια) του 
κανονισμού (ΕΕ) 2018/1240 και της πύλης 
μεταφορέων που αναφέρεται στο άρθρο 2α 
στοιχείο η) του κανονισμού (ΕΚ) 
αριθ. 767/2008 του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου49.

στο άρθρο 13 του κανονισμού 
(ΕΕ) 2017/2226 του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου48, της 
πύλης μεταφορέων που αναφέρεται στο 
άρθρο 6 παράγραφος 2 στοιχείο ια) του 
κανονισμού (ΕΕ) 2018/1240 και της πύλης 
μεταφορέων που αναφέρεται στο άρθρο 2α 
στοιχείο η) του κανονισμού (ΕΚ) 
αριθ. 767/2008 του Ευρωπαϊκού 
Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου49. Ο eu-
LISA σχεδιάζει τον δρομολογητή, στον 
βαθμό που αυτό είναι εφικτό από τεχνική 
και επιχειρησιακή άποψη, κατά τρόπο 
συνεκτικό και συνεπή με τις υποχρεώσεις 
που υπέχουν οι αερομεταφορείς δυνάμει 
του κανονισμού (ΕΕ) 2017/2226, του 
κανονισμού (ΕΕ) 2018/1240 και του 
κανονισμού (ΕΚ) αριθ. 767/2008.

__________________ __________________
48Κανονισμός (ΕΕ) 2017/2226 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου, της 30ής Νοεμβρίου 2017, 
σχετικά με τη θέσπιση συστήματος 
εισόδου/εξόδου (ΣΕΕ) για την καταχώριση 
δεδομένων εισόδου και εξόδου και 
δεδομένων άρνησης εισόδου των υπηκόων 
τρίτων χωρών που διέρχονται τα εξωτερικά 
σύνορα των κρατών μελών, τον καθορισμό 
των όρων πρόσβασης στο ΣΕΕ για 
σκοπούς επιβολής του νόμου και την 
τροποποίηση της σύμβασης εφαρμογής της 
Συμφωνίας του Σένγκεν και των 
κανονισμών (ΕΚ) αριθ. 767/2008 και (ΕΕ) 
αριθ. 1077/2011 (ΕΕ L 327 της 9.12.2017, 
σ. 20).

48Κανονισμός (ΕΕ) 2017/2226 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου, της 30ής Νοεμβρίου 2017, 
σχετικά με τη θέσπιση συστήματος 
εισόδου/εξόδου (ΣΕΕ) για την καταχώριση 
δεδομένων εισόδου και εξόδου και 
δεδομένων άρνησης εισόδου των υπηκόων 
τρίτων χωρών που διέρχονται τα εξωτερικά 
σύνορα των κρατών μελών, τον καθορισμό 
των όρων πρόσβασης στο ΣΕΕ για 
σκοπούς επιβολής του νόμου και την 
τροποποίηση της σύμβασης εφαρμογής της 
Συμφωνίας του Σένγκεν και των 
κανονισμών (ΕΚ) αριθ. 767/2008 και (ΕΕ) 
αριθ. 1077/2011 (ΕΕ L 327 της 9.12.2017, 
σ. 20).

49 Κανονισμός (ΕΚ) αριθ. 767/2008 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου, της 9ης Ιουλίου 2008, για το 
Σύστημα Πληροφοριών για τις Θεωρήσεις 
(VIS) και την ανταλλαγή δεδομένων 
μεταξύ κρατών μελών για τις θεωρήσεις 
μικρής διάρκειας (κανονισμός VIS) (ΕΕ 
L 218 της 13.8.2008, σ. 60).

49 Κανονισμός (ΕΚ) αριθ. 767/2008 του 
Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του 
Συμβουλίου, της 9ης Ιουλίου 2008, για το 
Σύστημα Πληροφοριών για τις Θεωρήσεις 
(VIS) και την ανταλλαγή δεδομένων 
μεταξύ κρατών μελών για τις θεωρήσεις 
μικρής διάρκειας (κανονισμός VIS) (ΕΕ 
L 218 της 13.8.2008, σ. 60).

Τροπολογία 21
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Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 12 – παράγραφος 1 – στοιχείο β

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

β) σε σχέση με τον κανονισμό 
(ΕΕ) [επιβολή του νόμου API], όταν τα 
δεδομένα API σχετίζονται με άλλες 
πτήσεις εντός της ΕΕ εκτός από αυτές 
που περιλαμβάνονται στους καταλόγους 
που αναφέρονται στο άρθρο 5 
παράγραφος 2 του εν λόγω κανονισμού.

β) σε σχέση με τον κανονισμό 
(ΕΕ) [επιβολή του νόμου API].

Τροπολογία 22

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 13 – παράγραφος 5 – εδάφιο 2

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

Ωστόσο, εάν τα εν λόγω αρχεία 
καταγραφής απαιτούνται για διαδικασίες 
παρακολούθησης ή διασφάλισης της 
ασφάλειας και της ακεραιότητας των 
δεδομένων API ή της νομιμότητας των 
εργασιών επεξεργασίας, όπως αναφέρεται 
στην παράγραφο 2, και οι διαδικασίες 
αυτές έχουν ήδη ξεκινήσει κατά τη στιγμή 
της λήξης της χρονικής περιόδου που 
αναφέρεται στο πρώτο εδάφιο, ο eu-LISA 
και οι αερομεταφορείς μπορούν να 
διατηρούν τα εν λόγω αρχεία καταγραφής 
για όσο χρονικό διάστημα απαιτείται για 
τις εν λόγω διαδικασίες. Στην περίπτωση 
αυτή, διαγράφουν αμέσως τα εν λόγω 
αρχεία καταγραφής όταν δεν είναι πλέον 
απαραίτητα για τις εν λόγω διαδικασίες.

Ωστόσο, εάν τα εν λόγω αρχεία 
καταγραφής απαιτούνται για διαδικασίες 
παρακολούθησης ή διασφάλισης της 
ασφάλειας και της ακεραιότητας των 
δεδομένων API ή της νομιμότητας των 
εργασιών επεξεργασίας, όπως αναφέρεται 
στην παράγραφο 2, και οι διαδικασίες 
αυτές έχουν ήδη ξεκινήσει κατά τη στιγμή 
της λήξης της χρονικής περιόδου που 
αναφέρεται στο πρώτο εδάφιο, ο eu-LISA 
και οι αερομεταφορείς μπορούν να 
διατηρούν τα εν λόγω αρχεία καταγραφής 
για όσο χρονικό διάστημα απαιτείται για 
τις εν λόγω διαδικασίες, ύστερα από 
ενημέρωση και αιτιολόγηση προς την 
Επιτροπή. Στην περίπτωση αυτή, 
διαγράφουν αμέσως τα εν λόγω αρχεία 
καταγραφής όταν δεν είναι πλέον 
απαραίτητα για τις εν λόγω διαδικασίες.

Τροπολογία 23

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 24 – παράγραφος 1
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Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

1. Ο eu-LISA παρέχει κατάρτιση στις 
αρμόδιες συνοριακές αρχές, στις ΜΣΕ και 
σε άλλες σχετικές αρχές των κρατών 
μελών και αερομεταφορείς, κατόπιν 
αιτήματός τους, όσον αφορά την τεχνική 
χρήση του δρομολογητή.

1. Ο eu-LISA παρέχει κατάρτιση στις 
αρμόδιες συνοριακές αρχές, στις ΜΣΕ και 
σε άλλες σχετικές αρχές των κρατών 
μελών και αερομεταφορείς, κατόπιν 
αιτήματός τους, όσον αφορά την τεχνική 
χρήση του δρομολογητή, καθώς και όσον 
αφορά τη σύνδεση και την ενσωμάτωση 
στον δρομολογητή.

Τροπολογία 24

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 25 – παράγραφος 1

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

1. Οι δαπάνες που επωμίζεται ο eu-
LISA σε σχέση με τον σχεδιασμό, την 
ανάπτυξη, τη φιλοξενία και την τεχνική 
διαχείριση του δρομολογητή βάσει του 
παρόντος κανονισμού και του κανονισμού 
(ΕΕ) [επιβολή του νόμου API] βαρύνουν 
τον γενικό προϋπολογισμό της Ένωσης.

1. Οι δαπάνες που επωμίζεται ο eu-
LISA σε σχέση με τον σχεδιασμό, την 
ανάπτυξη, τη φιλοξενία και την τεχνική 
διαχείριση του δρομολογητή βάσει του 
παρόντος κανονισμού και του κανονισμού 
(ΕΕ) [επιβολή του νόμου API] βαρύνουν 
τον γενικό προϋπολογισμό της Ένωσης. 
Λαμβανομένων υπόψη των συμφερόντων 
της Ένωσης, σε σχέση με τις 
αρμοδιότητές του για τον σχεδιασμό, την 
ανάπτυξη, τη φιλοξενία, την τεχνική 
διαχείριση και τη συντήρηση του 
δρομολογητή, ο eu-LISA λαμβάνει τους 
αναγκαίους πόρους από τον 
προϋπολογισμό της Ένωσης, σύμφωνα με 
την ισχύουσα νομοθεσία.

Τροπολογία 25

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 28 – τίτλος

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

Εθελοντική χρήση του δρομολογητή 
κατ’ εφαρμογή της οδηγίας 2004/81/ΕΚ

Εθελοντική χρήση του δρομολογητή 
κατ’ εφαρμογή της οδηγίας 2004/82/ΕΚ
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Τροπολογία 26

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 38 – παράγραφος 2

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

2. Έως [ένα έτος μετά την 
ημερομηνία έναρξης ισχύος του παρόντος 
κανονισμού] και, στη συνέχεια, ανά έτος 
κατά τη διάρκεια της φάσης ανάπτυξης του 
δρομολογητή, ο eu-LISA συντάσσει 
έκθεση για την τρέχουσα κατάσταση της 
ανάπτυξης του δρομολογητή και την 
υποβάλλει στο Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο 
και στο Συμβούλιο. Η εν λόγω έκθεση 
περιλαμβάνει λεπτομερείς πληροφορίες 
σχετικά με τις δαπάνες που προκύπτουν 
και σχετικά με τυχόν κινδύνους που 
ενδέχεται να επηρεάσουν το συνολικό 
κόστος που βαρύνει τον γενικό 
προϋπολογισμό της Ένωσης σύμφωνα με 
το άρθρο 25.

2. Έως [ένα έτος μετά την 
ημερομηνία έναρξης ισχύος του παρόντος 
κανονισμού] και, στη συνέχεια, ανά έτος 
κατά τη διάρκεια της φάσης ανάπτυξης του 
δρομολογητή, ο eu-LISA συντάσσει 
έκθεση για την τρέχουσα κατάσταση της 
ανάπτυξης του δρομολογητή και την 
υποβάλλει στο Ευρωπαϊκό Κοινοβούλιο 
και στο Συμβούλιο. Η εν λόγω έκθεση 
περιλαμβάνει λεπτομερείς πληροφορίες 
σχετικά με τις δαπάνες που προκύπτουν 
και σχετικά με τυχόν κινδύνους που 
ενδέχεται να επηρεάσουν το συνολικό 
κόστος που βαρύνει τον γενικό 
προϋπολογισμό της Ένωσης σύμφωνα με 
το άρθρο 25. Από την ημερομηνία 
έναρξης λειτουργίας του δρομολογητή και 
στη συνέχεια κάθε έτος, η Επιτροπή 
αξιολογεί κατά πόσον οι πιστώσεις υπό τη 
γραμμή 4.11.10.02 του προϋπολογισμού 
του ΠΔΠ («eu-LISA») καλύπτουν τις 
ανάγκες που απαιτούνται για τον ορθό 
σχεδιασμό, την ανάπτυξη, τη φιλοξενία 
και την τεχνική διαχείριση του 
δρομολογητή και, κατά περίπτωση, 
προτείνει αμέσως τροποποίηση των 
πιστώσεων του προϋπολογισμού.

Τροπολογία 27

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 38 – παράγραφος 4 – στοιχείο γ α (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

γ α) τον αντίκτυπο του παρόντος 
κανονισμού στην ταξιδιωτική εμπειρία 
των νόμιμων ταξιδιωτών.
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Τροπολογία 28

Πρόταση κανονισμού
Άρθρο 38 – παράγραφος 4 – στοιχείο γ β (νέο)

Κείμενο που προτείνει η Επιτροπή Τροπολογία

γ β) τον αντίκτυπο του παρόντος 
κανονισμού στην ανταγωνιστικότητα του 
τομέα των αερομεταφορών και την 
επιβάρυνση που επωμίζονται οι 
επιχειρήσεις. Η έκθεση της Επιτροπής 
εξετάζει επίσης την αλληλεπίδραση του 
παρόντος κανονισμού με άλλες συναφείς 
νομοθετικές πράξεις της ΕΕ, ιδίως τον 
κανονισμό (ΕΕ) 2017/2226, τον 
κανονισμό (ΕΕ) 2018/1240 και τον 
κανονισμό (ΕΚ) αριθ. 767/2008, με σκοπό 
την αξιολόγηση του συνολικού 
αντικτύπου των σχετικών υποχρεώσεων 
υποβολής εκθέσεων στους 
αερομεταφορείς, τον προσδιορισμό 
διατάξεων που θα μπορούσαν να 
επικαιροποιηθούν και να απλοποιηθούν, 
εάν ενδείκνυται, ώστε να μετριαστεί η 
επιβάρυνση στους αερομεταφορείς, και 
την εξέταση δράσεων και μέτρων που θα 
μπορούσαν να ληφθούν για τη μείωση της 
συνολικής πίεσης από πλευράς κόστους 
στους αερομεταφορείς.
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