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LYHYET PERUSTELUT

Vaikka kasvihuonekaasupééstot ovat EU:n ilmasto- ja energiapolitiikan ansiosta viheneméssi
merkittavasti kaikilla aloilla, litkenteen kasvihuonekaasupdastot kasvavat edelleen EU:ssa ja
niiden osuus on neljénnes kaikista Euroopan kasvihuonekaasupédstdistd. Tieliitkenteen osuus
on tdltd osin merkittdvin (yli 70 prosenttia), ja raskaiden hydtyajoneuvojen osuus on yli
27 prosenttia. Keskeinen niihin lukuihin vaikuttava tekijd on se, ettd rahdin kysyntd ja
rahtitoiminta ovat lisddntyneet vuodesta 2000 alkaen, ja kasvun odotetaan edelleen jatkuvan
tulevaisuudessa.

Nédin ollen raskaita hyotyajoneuvoja koskevien nykyisten sitovien hiilidioksidin
padstovihennystavoitteiden tarkistamisesta on hyotyd vihreddn siirtymddn liittyvien
tavoitteiden saavuttamisen kannalta myos nykyisessd geopoliittisessa tilanteessa. Kuten
REPowerEU-suunnitelmassa korostetaan, Vendjan hyokkdys Ukrainaan on vahvistanut
entisestddn tarvetta vdhentdd EU:n riippuvuutta fossiilisista polttoaineista.

Toiseksi uudistus saattaa hyodyttdd liikenteenharjoittajia ja niiden asiakkaita.
Energiatehokkaampien ajoneuvojen laajempi kiyttoonotto, joka onnistuu, jos valmistajia
kannustetaan lisddmddn padstottOmien ajoneuvojen tarjontaa, johtaa edullisempiin
padstottomien ajoneuvojen malleihin ja vdhentdd tdllaisten ajoneuvojen omistajille koituvia
kokonaiskustannuksia.

Kolmanneksi uudistuksella voisi olla tirked rooli vahvistettaessa EU:n teollisuuden
teknologista ja innovointiin liittyvdé johtoasemaa, erityisesti maailmanlaajuisessa siirtymisessi
padstottomadn litkkkumiseen, kanavoimalla investointeja padstottomiin teknologioihin.

Tarked osa ehdotusta on kaupunkiliikenteen linja-autojen siséllyttdminen muutetun asetuksen
soveltamisalaan. Hiilidioksidipddstdjen vahentdmisestd kaupunkialueilla seuraisi monenlaisia
myonteisid vaikutuksia, silld se parantaisi sekd kaupunkien ilmanlaatua ettd eurooppalaisten
terveyttd. Kun tdssd tilanteessa on lisdksi vield mahdollista jittdd ehdotuksen 3 b artiklan
2 kohdan mukaisesti asetuksen ulkopuolelle rajallinen osuus kaupunkiliikenteen linja-autoista,
valmistelija korosti tarvetta lyhentdd komission maéddrdaikaa antaa titd asiaa koskevia
delegoituja sdddoksié talouden toimijoiden varmuuden takaamiseksi.

Toisaalta siirryttidessd fossiilista polttoainetta kayttivistd ajoneuvoista padstottomiin
ajoneuvoihin on otettava huomioon téstd aiheutuvat sosiaaliset ja taloudelliset vaikutukset sen
varmistamiseksi, ettei ketddn jitetd jdlkeen, kun pyritddn saavuttamaan ilmastoneutraalia
Eurooppaa koskeva tavoite. Eriarvoisuus mahdollisuuksissa kéyttda litkenneverkkoja vaikuttaa
miljoonien, erityisesti pienituloisten ihmisten sekd erityistarpeita omaaviin ryhmiin kuuluvien
ja syrjdseutualueilla asuvien kéyttdjien jokapdivdiseen elimain. Tahdn kysymykseen liittyvit
laheisesti myds maaseutualueiden, kaupunkien ldhialueiden ja kaupunkialueiden viéliset
yhteydet erityisesti maantieteellisten erityispiirteiden yhteydessd, kuten kun kyseessd ovat
saaret, syrjdisimmét alueet, maaseutu- ja syrjdseutualueet, vaikeapédésyiset reuna-alueet tai
vuoristoalueet. Siksi hiilettoméén litkennejérjestelmiin pyrittdessd on valittava sopivat keinot,
joiden avulla voidaan varmistaa liikenteen kohtuuhintaisuus ja saavutettavuus, vélttda
litkkennekdyhyys ja varmistaa yhdenvertaiset mahdollisuudet péadsti kaupunkialueille.

Liséksi valmistelija korostaa, ettd myos siirtyméstd autoteollisuudelle aiheutuvat sosiaaliset
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vaikutukset on otettava vakavasti siten, ettd samalla kun fossiilisia polttoaineita kéyttivat
ajoneuvot poistetaan vihitellen kdytostd, toteutetaan toimenpiteitd alan tyontekijoiden hyviksi.
Naiihin toimenpiteisiin olisi varauduttava sekd oikeudenmukaista siirtymdd koskevissa
suunnitelmissa ettd ilmastotoimien sosiaalisen tuen suunnitelmissa. Valmistelija ehdottaakin,
ettd litkkapadstomaksuista ja sakkomaksuista saatavat tuotot katsottaisiin dskettdin perustettuun
sosiaaliseen ilmastorahastoon osoitetuiksi tuloiksi, jotta voidaan edistdd sosiaalisesti
oikeudenmukaista siirtymistd ilmastoneutraaliuteen.

Valmistelija pyrkii lausunnon avulla varmistamaan, ettd raskaiden hyodtyajoneuvojen tuleva
kanta auttaa osaltaan vdhentdméin vuoteen 2050 mennesséd liikenteen hiilidioksidipdastoja
90 prosenttia verrattuna vuoteen 1990 Euroopan vihredn kehityksen ohjelman mukaisesti ja ettd
energiatehokkaampien ajoneuvojen laajempi kiyttdonotto hyddyttdd samanaikaisesti Euroopan
litkkenteenharjoittajia ja niiden asiakkaita, joista useimmat ovat pk-yrityksia.
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TARKISTUKSET

Liikenne- ja matkailuvaliokunta pyytda asiasta vastaavaa ympariston, kansanterveyden ja
elintarvikkeiden turvallisuuden valiokuntaa ottamaan huomioon seuraavan:

Tarkistus 1

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 1 kappale

Komission teksti

(1) [lmastoon ja ympéristoon liittyviin
haasteisiin vastaaminen ja
ilmastonmuutosta koskevan Yhdistyneiden
Kansakuntien puitesopimuksen (UNFCCC)
nojalla joulukuussa 2015 tehdyn Pariisin
sopimuksen tavoitteiden saavuttaminen
ovat keskeiselld sijalla komission 11
paivand joulukuuta 2019 hyvédksyméssa
tiedonannossa Euroopan vihreén
kehityksen ohjelmasta!®. Covid-19-
pandemian erittdin vakavat vaikutukset
unionin kansalaisten terveyteen ja
taloudelliseen hyvinvointiin ovat
entisestdén lisdnneet Euroopan vihreén
kehityksen ohjelman tarpeellisuutta ja
arvoa.

10 Komission 11 pédivand joulukuuta 2019
antama tiedonanto “Euroopan vihreén
kehityksen ohjelma”, COM(2019) 640
final.

Tarkistus 2

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 2 kappale
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Tarkistus

(1) [Imastoon ja ympiristoon liittyviin
haasteisiin vastaaminen ja
ilmastonmuutosta koskevan Yhdistyneiden
Kansakuntien puitesopimuksen (UNFCCC)
nojalla joulukuussa 2015 tehdyn Pariisin
sopimuksen tavoitteiden saavuttaminen
ovat keskeiselld sijalla komission 11
pdivand joulukuuta 2019 hyvédksyméssa
tiedonannossa Euroopan vihreén
kehityksen ohjelmasta!®. Covid-19-
pandemian erittdin vakavat vaikutukset
unionin kansalaisten terveyteen ja
taloudelliseen hyvinvointiin sekd
vaikutukset, jotka aiheutuvat Vendijin
Ukrainaan kohdistamasta laittomasta,
provosoimattomasta ja perusteettomasta
hyokkiyssodasta sekdi Ukrainan
Jjélleenrakentamisesta sodan jiilkeen, ovat
entisestddn lisdnneet Euroopan vihredn
kehityksen ohjelman tarpeellisuutta ja
arvoa.

19 Komission 11 paivand joulukuuta 2019
antama tiedonanto “Euroopan vihreén
kehityksen ohjelma”, COM(2019) 640
final.
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Komission teksti

(2) Euroopan vihredn kehityksen
ohjelmassa kootaan yhteen kattava joukko
toisiaan vahvistavia toimenpiteitd ja
aloitteita, joilla pyritddn saavuttamaan
ilmastoneutraalius unionissa vuoteen 2050
mennessd, ja esitetdén uusi kasvustrategia,
jonka tavoitteena on tehdd unionista
oikeudenmukainen ja vauras yhteiskunta,
jolla on nykyaikainen, resurssitehokas ja
kilpailukykyinen talous ja jossa kasvuun
pyritddn lisdamétta resurssien kayttoa.
Tavoitteena on myds suojella, hoitaa ja
lisdtd EU:n luonnonpddomaa seké suojella
kansalaisten terveyttd ja hyvinvointia
ympadristoon liittyviltd riskeiltd ja
ympdristovaikutuksilta. Tama siirtyma
vaikuttaa eri tavalla naisiin ja miehiin, ja
silld on erityinen vaikutus joihinkin
heikommassa asemassa oleviin ryhmiin,
kuten ikdéntyneisiin, vammaisiin sekd
rodulliseen tai etniseen vihemmistoon
kuuluviin henkil6ihin. Siksi on
varmistettava, ettd siirtymé on
oikeudenmukainen ja osallistava ja ettd
ketddn ei jatetd jalkeen.

Tarkistus 3

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 5 kappale

Komission teksti

(5) Kaikkien talouden alojen, myds
tielitkenteen, odotetaan edistdvin ndiden
padstoviahennysten saavuttamista.
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Tarkistus

(2) Euroopan vihredn kehityksen
ohjelmassa kootaan yhteen kattava joukko
toisiaan vahvistavia toimenpiteitd ja
aloitteita, joilla pyritddn saavuttamaan
ilmastoneutraalius unionissa vuoteen 2050
mennessd, ja esitetdén uusi kasvustrategia,
jonka tavoitteena on tehdd unionista
oikeudenmukainen ja vauras yhteiskunta,
jolla on nykyaikainen, resurssitehokas ja
kilpailukykyinen talous ja jossa kasvuun
pyritddn lisddmétti resurssien kayttoa.
Tavoitteena on myds suojella, hoitaa ja
lisdtd EU:n luonnonpddomaa seké suojella
kansalaisten terveytti ja hyvinvointia
ympadristoon liittyviltd riskeiltd ja
ympéristovaikutuksilta. Tama siirtyma
vaikuttaa eri tavalla naisiin ja miehiin, ja
silld on erityinen vaikutus joihinkin
heikommassa asemassa oleviin ryhmiin,
kuten syrjiseutu- ja maaseutualueilla
sekd syrjdisimmilli alueilla asuviin
ihmisiin, ikdintyneisiin, vammaisiin seka
rodulliseen tai etniseen vihemmistoon
kuuluviin henkil6ihin. Siksi on
varmistettava, ettd siirtymé on
oikeudenmukainen ja osallistava ja ettd
ketddn ei jatetd jalkeen.

Tarkistus

(5) Kaikkien talouden alojen odotetaan
edistidvin ndiden padstovahennysten
saavuttamista, ja timd koskee myds
tieliikennettii, joka on ainoa ala
unionissa, jonka pdidstot ovat lisidntyneet
unionissa 1990-luvulta lihtien. Erityisesti
raskaan liikenteen osuus tieliikenteen
kasvihuonekaasupdidistoisti on yli
neljinnes EU:ssa ja yli kuusi prosenttia
EU:n kaikista
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kasvihuonekaasupiidstoisti. Hiilestii
irtautumisen nopeuttaminen on entistikin
tirkedmpdd siksi, etti kuorma-
autoliikenteen odotetaan lisddiintyviin
EU:ssa edelleen 40 prosenttia vuosina
2019-2050, kun taas linja-autoliikenteen
odotetaan lisiédntyvin samalla
ajanjaksolla 10 prosenttia.

Tarkistus 4

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 5 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(5a) Tiedonannossa "EU:n uusi
kaupunkiliikenteen kehys” 1
korostetaan, ettd viranomaisten olisi
varmistettava, etti kéytettivissdi on
tehokas, yhteentoimiva ja
kéyttijiystivillinen latausinfrastruktuuri
Jja vaihtoehtoisten polttoaineiden
tankkausinfrastruktuuri. Tillaisen
infrastruktuurin saatavuus on keskeistd,
jotta voidaan saavuttaa hiiletonti
kaupunkiliikennetti koskeva tavoite.
Komission olisi otettava timdn asetuksen
tehokkuuden ja vaikuttavuuden
uudelleentarkastelussa huomioon myos
raskaille hyotyajoneuvoille sopivan
lataus- ja tankkausinfrastruktuuriin
kiiyttoonotto jisenvaltioissa.

14 Komission tiedonanto Euroopan
parlamentille, neuvostolle, Euroopan
talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden
komitealle ”EU:n uusi
kaupunkiliikenteen kehys”, COM(2021)
811 final, 14.12.2021.

Tarkistus 5

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 5 b kappale (uusi)

AD\1286039FI.docx 7/64 PE748.959v02-00

Fl



Komission teksti

Tarkistus 6

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 5 ¢ kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 7

PE748.959v02-00
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Tarkistus

(5b) Tiedonannossa "EU:n uusi
kaupunkiliikenteen kehys™ * korostetaan,
etti viranomaisten olisi varmistettava, ettd
kéytettivissi on tehokas, yhteentoimiva ja
kéyttijiystivillinen latausinfrastruktuuri
Jja vaihtoehtoisten polttoaineiden
tankkausinfrastruktuuri. Tillaisen
infrastruktuurin saatavuus on keskeistd,
jotta voidaan saavuttaa hiiletonti
kaupunkiliikennetti koskeva tavoite.
Komission olisi otettava timdn asetuksen
tehokkuuden ja vaikuttavuuden
uudelleentarkastelussa huomioon myos
raskaille hyotyajoneuvoille sopivan
lataus- ja tankkausinfrastruktuuriin
kdyttoonotto jasenvaltioissa.

44 Komission tiedonanto Euroopan
parlamentille, neuvostolle, Euroopan
talous- ja sosiaalikomitealle ja alueiden
komitealle ”EU:n uusi
kaupunkiliikenteen kehys”, COM(2021)
811 final, 14.12.2021.

Tarkistus

(5 ¢) Investoinneilla
matkustajaliikenteen liikennevilineiden
hiilivapaaksi saattamiseen ei saisi olla
kielteisid vaikutuksia litkennepalvelujen
saatavuuteen, mikd saattaisi lisdti
litkennekoyhyyteen liittyvii ongelmia ja
harvaan asuttujen alueiden
poissulkemista.
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Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan S d kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 8

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 8 kappale

Komission teksti

(8) Asetuksessa (EU) 2019/1242
raskaille hyotyajoneuvoille asetettuja
vihennysvaatimuksia on tiukennettava
energiatehokkuus etusijalle -periaatteen
mukaisesti, jotta voidaan edistda
kasvihuonekaasujen nettopdédstojen
vihentdmistd vihintdén 55 prosentilla
vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030
mennessé. Lisdksi on médriteltavi selked
etenemissuunnitelma lisdvdhennyksille
vuoden 2030 jélkeen, jotta voidaan edistda
vuoden 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen
saavuttamista.
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Tarkistus

(5d) Vaikka timdin asetuksen'®
uudelleentarkastelu on osa toimia niiden
ympdristotavoitteiden saavuttamiseksi,
jotka koskevat tieliikenteen hiilestii
irtautumista ilmastonmuutoksen
torjumiseksi, siind olisi myds otettava
huomioon timdn prosessin merkittiviit
vaikutukset teollisuuteen ja
yhteiskuntaan, jotta voidaan varmistaa
tyollisyys ja kaikkien saatavilla oleva
liikkuvuus.

I'a Komission tiedonanto Euroopan
parlamentille, Eurooppa-neuvostolle,
neuvostolle, Euroopan talous- ja
sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle
— REPowerEU-suunnitelma
(COM(2022)230 final, 18.5.2022).

Tarkistus

(8) Asetuksessa (EU) 2019/1242
raskaille hyotyajoneuvoille asetettuja
vihennysvaatimuksia on arvioitava
energiatehokkuus etusijalle -periaatteen
mukaisesti, jotta voidaan edistda
kasvihuonekaasujen nettopdéstojen
vihentdmistd vihintdén 55 prosentilla
vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030
mennessd. Lisdksi on médriteltavi selked
etenemissuunnitelma lisdvahennyksille
vuoden 2030 jilkeen, jotta voidaan edistdd
vuoden 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen
saavuttamista.
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Tarkistus 9

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 9 kappale

Komission teksti

9) Tiukennetuilla
hiilidioksidipédstojen
vahentdmisvaatimuksilla olisi
kannustettava lisddmadn pdédstottomien
ajoneuvojen osuutta unionin markkinoilla
ja tarjottava samalla hy6tyjd kuluttajille ja
kansalaisille paremman ilmanlaadun ja
energiansiidstdjen muodossa seka
varmistettava, ettd voidaan yllapitda
innovointia autoteollisuuden arvoketjussa.
Péaéstottomiin ajoneuvoihin kuuluvat tilla
hetkelld akkukayttdiset sahkdajoneuvot,
polttokennoajoneuvot ja muut
vetykdyttoiset ajoneuvot, ja teknologisia
innovaatioita on kehitteilla.

PE748.959v02-00

Tarkistus

9) Tiukennetuilla
hiilidioksidipédastdjen
vihentdmisvaatimuksilla olisi
kannustettava lisddméén padstottomien ja
vihdpddstoisten ajoneuvojen osuutta
unionin markkinoilla ja tarjottava samalla
hyotyjé kuluttajille ja kansalaisille
paremman ilmanlaadun ja
energiansddstojen muodossa sekd
varmistettava, ettd voidaan ylldpitda
innovointia autoteollisuuden arvoketjussa.
Autoteollisuus on edelleen yksi EU:n
talouden pilareista, ja sen osuus EU:n
BKT:sti on 7 prosenttia, se tyollistdiii

4,6 miljoonaa ihmistd ja on yhd
teknologisen innovoinnin eturintamassa,
silld tutkimukseen ja kehittimiseen
investoidaan vuosittain 60 miljardia
euroa. Toimialaa on tuettava
ympdristosiirtymdssd ja digitaalisessa
siirtymdissd, sillid eurooppalaisilla
valmistajilla on nyt edessiiin
kolminkertainen haaste, joka johtuu
tiukemmasta ympadristolainsddddinnosti,
kasvavasta tarpeesta investoida
innovointiin ja lisddntyneestii
kansainvilisestd kilpailusta.
Tiukennetuista hiilidioksidin
pldstovihennysnormeista on tultava
teknologianeutraaleja niissd asetettujen
koko ajoneuvokantaa koskevien
tavoitteiden osalta. Pédstottomdit ja
vihdpddstoiset ajoneuvot, jotka kiyttiviit
direktiivissi (EU) 2018/2001'
mddriteltyji kehittyneitd biopolttoaineita
tai synteettisid polttoaineita. Padstottomiin
Jja vihdpddstoisiin ajoneuvoihin kuuluvat
talla hetkelld akkukéayttoiset
siahkoajoneuvot, polttokennoajoneuvot ja
muut vetykéyttdiset ajoneuvot, ja
teknologisia innovaatioita on kehitteilla.

AD\1286039FI.docx



Tarkistus 10

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 9 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 11

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 9 b kappale (uusi)

Komission teksti
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'« Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi (EU) 2018/2001, annettu

11 pdiviind joulukuuta 2018, uusiutuvista
lihteistd perdisin olevan energian kiyton
edistimisesti (uudelleenlaadittu).

Tarkistus

(9a) Akkukdyttoisilli
sihkdoajoneuvoilla sekii
polttokennoajoneuvoilla ja muilla
vetykdyttoisilli ajoneuvoilla on hyviit
mahdollisuudet saattaa tietyt raskaan
liikenteen segmentit hiilivapaiksi, ja
niiden kehittimistd olisi edistettiivi ottaen
samalla huomioon, etti kaikilla
teknologioilla on ympiiristovaikutuksensa.
Jos sihkoistiminen ei ole mahdollista tai
se on vihemmdn tehokasta ja jos
vetykdyttoiset ajoneuvot eiviit ole
asianmukaisia tai kilpailukykyisii
kustannuksiltaan,
teknologianeutraaliuden periaatteen
avulla on mahdollista varmistaa
tasapuoliset toimintaedellytykset muiden,
kehittyneempien teknologioiden kanssa.

Tarkistus

(9b) Komissio esittid sidosryhmid
kuultuaan viimeistdidn vuoden kuluttua
asetuksen voimaantulosta ehdotuksen
yksinomaan hiilineutraaleja polttoaineita
kéyttivien raskaiden hyotyajoneuvojen
rekisteroimisestdi
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Tarkistus 12

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 kappale

Komission teksti

(10)  Tata taustaa vasten uusille raskaille
hyotyajoneuvoille olisi asetettava uudet
tiukennetut hiilidioksidin
padstoviahennystavoitteet vuodesta 2030
alkaen. Kyseiset tavoitteet olisi asetettava
tasolle, joka antaa vahvan signaalin, jotta
voidaan nopeuttaa paistottomien
ajoneuvojen kayttoonottoa unionin
markkinoilla ja edistdd padstottomiin
teknologioihin liittyvdé innovointia
kustannustehokkaalla tavalla.

Tarkistus 13

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 a kappale (uusi)

Komission teksti
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vaatimustenmukaisuussyisti EU:n
lainsdiddinnon ja unionin
ilmastoneutraaliustavoitteiden mukaisesti.

Tarkistus

(10)  Tata taustaa vasten uusille raskaille
hyotyajoneuvoille olisi asetettava uudet
hiilidioksidin padstovdahennystavoitteet
vuodesta 2030 alkaen. Kyseisten
tavoitteiden olisi oltava yhteensopivia
mahdollistavien edellytysten kanssa, joilla
tarkoitetaan riittivin tihedd
vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin verkostoa, jotta voidaan
edistiid padstottomien ajoneuvojen
kéyttdonottoa unionin markkinoilla ja
edistdd padstottomiin teknologioihin
liittyvéa innovointia kustannustehokkaalla
tavalla.

Tarkistus

(10 a) Teknologianeutraaliuden periaate
on olennaisen tirked, jotta voidaan
varmistaa ratkaisujen tehokkuus ja
moninaisuus, pitdid ylli ja tukea
innovointia ja kehitystd, myos
murroksellisten teknologioiden osalta, ja
mahdollistaa markkinoiden joustavuus ja
sosiaalisen kdyttiytymisen
monimuotoisuus. Ndin ollen on tirkedd,
ettii tielitkennettd ei rajoiteta tiukasti
yhteen ainoaan teknologiaan vaan etti
edistetiiin innovointia ja tehokkaiden
vaihtoehtoisten teknologioiden
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Tarkistus 14

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 15

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 11 kappale — 1 kohta

Komission teksti

Péivitetyn uuden teollisuusstrategian'4
mukaan on tarkoitus luoda vihreén ja
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tiydentdivyytti, kuten on
hybridiajoneuvojen ja vihdhiilisten
polttoaineiden yhdistetty kiytto. Lisdiksi
Jjdsenvaltioiden sisilld ja niiden vililld
vallitseva merkittivi taloudellinen,
sosiaalinen, maantieteellinen ja
infrastruktuurien moninaisuus asettaa
kaikille sopivan lihestymistavan
Euroopan tasolla kyseenalaiseksi, kun
taas toisiaan tdydentiivien teknologioiden
yhdistelmd antaa kullekin alueelle
mahdollisuuden panna tiytintoon
ratkaisuja, joiden se katsoo parhaiten
soveltuvan omien pddstojensdi
viihentiimiseen.

Tarkistus

(10 b) Sen lisdksi, ettd tilli asetuksella
pyritidn lisadmddn pidstottomien
ajoneuvojen saatavuutta ja kiyttéonottoa,
olisi otettava kdiyttoon hiilikorjauskerroin,
jotta voidaan ottaa asiaankuuluvalla
tavalla huomioon hiilineutraalien
polttoaineiden, kuten biopolttoaineiden,
biokaasun, biomassapolttoaineiden ja
synteettisten polttoaineiden kiyton osuus
arvioitaessa, noudatetaanko
ensirekisterdityjen raskaiden
hyotyajoneuvojen kohdalla
hiilidioksidipddstovihennysvaatimuksia.

Tarkistus

Paivitetyn uuden teollisuusstrategian'4
mukaan on tarkoitus luoda vihreén ja
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digitaalisen siirtymén polkuja yhdessa
teollisuuden, viranomaisten,
tyomarkkinaosapuolten ja muiden
sidosryhmien kanssa. Téssd yhteydessé
litkkkumisen ekosysteemille kehitetdan
siirtymépolku, jolla tuetaan
autoteollisuuden arvoketjun siirtymaa.
Siirtymépolussa kiinnitetdin erityistad
huomiota autoteollisuuden toimitusketjun
pieniin ja keskisuuriin yrityksiin ja
tyomarkkinaosapuolten kuulemiseen, myos
Jjdsenvaltioiden toteuttamien kuulemisten
kautta. Lisdksi sitd kehitetddn Euroopan
osaamisohjelman pohjalta, muun muassa
osaamisopimuksen kaltaisilla aloitteilla,
jotta yksityinen sektori ja muut
sidosryhmait saadaan osallistumaan
Euroopan tydvoiman uudelleen- ja
tdydennyskoulutukseen vihreédi ja
digitaalista siirtyméaa silméllé pitden. Siind
tukeudutaan myos osaamisen
edistimismekanismiin Lahjakkuuksien
hyddyntdminen EU:n alueille —aloitteen
puitteissa. Siirtymépolussa otetaan myds
huomioon asianmukaiset Euroopan ja
jdsenvaltioiden tason toimet ja
kannustimet, joilla edistetdin
kohtuuhintaisten padstottomien
ajoneuvojen saatavuutta. Ndihin voisi
sisdltyd esimerkiksi jasenvaltioiden
mahdollisuus tukea mikroyrityksia
hankkimaan pdéstottomid kuorma-autoja
ehdotetun sosiaalisen ilmastorahaston
kautta.

14 Komission tiedonanto ”Vuoden 2020
uuden teollisuusstrategian pdivittiminen:
vahvemmat sisdmarkkinat Euroopan
elpymistd varten (COM(2021) 350 final,
5.5.2021).

Tarkistus 16

PE748.959v02-00

digitaalisen siirtymén polkuja yhdessa
teollisuuden, viranomaisten,
tyomarkkinaosapuolten ja muiden
sidosryhmien kanssa. Téssd yhteydessa
litkkkumisen ekosysteemille kehitetdan
siirtymépolku, jolla tuetaan
autoteollisuuden arvoketjun siirtymaa.
Siirtymépolussa kiinnitetdén erityistad
huomiota autoteollisuuden toimitusketjun
pieniin ja keskisuuriin yrityksiin ja
tyomarkkinaosapuolten kuulemiseen, myds
jdsenvaltioiden toteuttamien kuulemisten
kautta. Lisdksi sitd kehitetddn Euroopan
osaamisohjelman pohjalta, muun muassa
osaamissopimuksen kaltaisilla aloitteilla,
jotta yksityinen sektori ja muut
sidosryhmaét saadaan osallistumaan
Euroopan tydovoiman uudelleen- ja
tadydennyskoulutukseen vihreédd ja
digitaalista siirtymaa silméllé pitden. Siind
tukeudutaan myos osaamisen
edistimismekanismiin Lahjakkuuksien
hyddyntdminen EU:n alueille —aloitteen
puitteissa. Siirtymépolussa otetaan myds
huomioon asianmukaiset Euroopan ja
Jjdsenvaltioiden tason toimet ja
kannustimet, joilla edistetdin
kohtuuhintaisten padstottomien
ajoneuvojen saatavuutta. Ndihin voisi
siséltyd esimerkiksi jdsenvaltioiden
mahdollisuus tukea mikroyrityksia
hankkimaan pédést6ttomid kuorma-autoja
ehdotetun sosiaalisen ilmastorahaston
kautta. Erityistii huomiota olisi
kiinnitettivi myos vaikutuksiin, joita tilli
siirtymdilli on pk-yrityksiin koko
toimitusketjussa.

14 Komission tiedonanto ”Vuoden 2020
uuden teollisuusstrategian pdivittiminen:
vahvemmat sisémarkkinat Euroopan
elpymistd varten (COM(2021) 350 final,
5.5.2021).
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Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 11 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 17

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 kappale

Komission teksti

(12)  EU:n koko ajoneuvokantaa
koskevia tavoitteita on mairé tiydentdd
ottamalla kdyttoon tarvittava lataus- ja
tankkausinfrastruktuuri vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonottoa koskevan komission
asetusehdotuksen'® mukaisesti.
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Tarkistus

(11 a) Lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin nopea
kéiyttoonotto edellyttiii piitevien asentajien
saatavuutta. Investoinnit uudelleen- ja
tiydennyskoulutukseen ovat timdn
asetuksen tavoitteiden saavuttamisen
kulmakivi ja takaavat oikeudenmukaisen
siirtymdn kuorma-autoteollisuudessa.

Tarkistus

(12)  EU:n koko ajoneuvokantaa
koskevia tavoitteita on maard tdydentda
ottamalla kayttoon tarvittava yleisesti
saatavilla oleva lataus- ja
tankkausinfrastruktuuri vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonottoa koskevan komission
asetusehdotuksen ' mukaisesti. Lataus- ja
tankkausinfrastruktuuri on yhti tirkedd
ottaa kdyttoon yksityisissd kohteissa,
kuten yksityisilli varastoalueilla ja
logistiikkakeskuksissa, jotta voidaan
varmistaa mahdollisuus yon yli
tapahtuvaan ja mddrdinpddssa
suoritettavaan lataamiseen. On
ratkaisevan tirkeda, etti mikddin
Euroopan alue ei jiid jilkeen ja ettii
vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kiyttoonotossa
ilmeneviin alueellisiin eroihin puututaan
asianmukaisesti erityisesti viihemmdn
kehittyneilli alueilla tai alueilla, joilla on
erityistarpeita ja joilla vallitsevat erityiset
olosuhteet, kuten maaseudulla ja harvaan
asutuilla, syrjdisilli ja syrjdisimmilli
alueilla sekd saari- ja vuoristoalueilla.
Téimdi lataus- ja tankkausasemien

PE748.959v02-00
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16 Ehdotus Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kéyttoonotosta ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta, (COM(2021) 559 final,
14.7.2021).

Tarkistus 18

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 a kappale (uusi)

Komission teksti

PE748.959v02-00
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julkinen ja yksityinen verkosto on
mahdollistava edellytys sille, ettii
valmistajat voivat saavuttaa
hiilidioksidipddistojen
viihentimistavoitteet.

16 Ehdotus Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetukseksi vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kayttdonotosta ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2014/94/EU
kumoamisesta, (COM(2021) 559 final,
14.7.2021).

Tarkistus

(12 a) Vaihtoehtoisten polttoaineiden
riittiviin lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin kéiyttéonotto on
ehdoton edellytys piidistottomien ja
vihdpddstoisten ajoneuvojen
markkinoiden kehittimiselle ja siten
timdn asetuksen tavoitteiden
saavuttamisen kannalta. Ndin ollen, jos
mitd tahansa timdn asetuksen
pldstovihennystavoitteita, myos
vilitavoitteita, kiristetdidn, samalla olisi
kiristettivi kdyttoonottotavoitteita, jotka
on asetettu vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kiyttéonotosta annetun
direktiivin tarkistamisen yhteydessd. Niiin
ollen on ratkaisevan tirkedi jatkaa ja
lisiitd investointeja sen kdyttoonottoon.
Jisenvaltioille olisi annettava riittivisti
tukea ja apua timdn tavoitteen
saavuttamiseksi, koska niilli on
merkittivid investointitarpeita
vuosikymmenelld, jonka aikana niiden
verotulojen menetykset ja verotulojen
siirrot vaihtoehtoisiin polttoaineisiin
lisddntyviit. Tamdn osalta on painotettava,
ettii tankkauskysymys liittyy
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Tarkistus 19

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 20

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 kappale

Komission teksti

(13)  Ilmastoneutraaliuden
saavuttaminen edellyttii merkittivia
investointeja sdhkoverkkoihin, muun
muassa kapasiteetin, hiirionsietokyvyn ja
varastoinnin parantamiseen, seké
lisdyhteyksid. Raskaiden
hydtyajoneuvojen osalta 3 a artiklassa
vuodeksi 2030 ehdotetut tavoitetasot
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erottamattomasti ajoneuvojen
toimintasiteeseen, silli mitid pidemmediksi
se kehittyy, siti harvemmin tarvitaan
tankkausta. Komission olisi ndin ollen
otettava erityisesti akkujen toimintasdteen
osalta huomioon teknologian kehitys, joka
vaikuttaa infrastruktuurien
kéiyttoonottoon.

Tarkistus

(12 b) Raskaiden hyotyajoneuvojen
latausinfrastruktuuria koskevat
vihimmdisvaatimukset, joista sdiddetdidin
vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kiyttéonottoa koskevassa
asetuksessa, eivit vilttimdtti vastaa
tiukennettujen hiilidioksidipddstonormien
vaatimuksia. Siksi on ddrimmdisen
tirkedd, etti sekd EU:n rahoitusvilineissd
etti kansallisissa rahoitusvilineissd
asetetaan etusijalle tuki, jota
kohdennetaan vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuuriin liittyvien
hankkeiden edelleenkehittimiseen.

Tarkistus

(13)  Akkukiyttoisten
sihkdéajoneuvojen,
polttokennoajoneuvojen ja muiden
vetykdyttoisten ajoneuvojen kdyttoonotto
edellyttid epdilemditti merkittavia
investointeja sdhkoverkkoihin, muun
muassa kapasiteetin, hdiridnsietokyvyn ja
varastoinnin parantamiseen, seki
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tarkoittavat, etti pddstottomien
ajoneuvojen osuus tielitkenteen
kokonaisajoneuvokannasta sekd alan
sihkonkulutus pysyviit rajallisena. Tistii
syysti myos sihkoverkkoon kohdistuva
vaikutus pysyy rajallisena.

Tarkistus 21

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 22

PE748.959v02-00

18/64

lisdyhteyksia ja kédyttiytymisen
mukauttamista siten, ctti
huippukulutustunnit hoidetaan ilman
toimitusvarmuuteen kohdistuvia riskeji.

Tarkistus

(13 a) Pidstottomien raskaiden
hyétyajoneuvojen kdyttoonotto
markkinoilla riippuu mahdollistavista
edellytyksistd, joiden ansiosta maanteiden
tavaraliikenteen harjoittajat voivat kiyttiii
ajoneuvoja saumattomasti ja
kannattavammin kuin perinteisii
dieselkuorma-autoja. Lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin saatavuus,
tehokkaat hiilen hinnoittelutoimenpiteet,
mukaan lukien hiilidioksidipdidstdjen
perusteella eriytetty tienkiyton
hinnoittelu, seki kannustavat ja hyvin
synkronoidut ajoneuvoja koskevat
sidnnot ovat keskeisen tirkeiti
mahdollistavia edellytyksid, joihin
ajoneuvojen valmistajat eivit voi suoraan
vaikuttaa. Siksi tirkeimpien
mahdollistavien edellytysten tilannetta
olisi seurattava vuosittain. Jos todetaan,
ettii yksi tai useampi mahdollistavista
edellytyksisti ei ole ajoneuvojen
valmistajille asetettujen
hiilidioksiditavoitteiden mukainen,
tavoitteita olisi tarkistettava ja
ajoneuvojen valmistajille mddrdttavistii
taloudellisista seuraamuksista
(hiilidioksidin liikapddstomaksuista) olisi
luovuttava.
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Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 23

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 kappale

Komission teksti

(14)  Valmistajille olisi annettava
riittdvasti joustonvaraa ajoneuvokantansa
vihittdiseen mukauttamiseen, jotta
siirtyminen padstottomiin ajoneuvoihin
voidaan toteuttaa kustannustehokkaasti, ja
sen vuoksi on aiheellista sdilyttaa
tavoitetasojen tiukentaminen viiden vuoden
jaksoissa.

Tarkistus 24

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 a kappale (uusi)

AD\1286039FI.docx

Tarkistus

(13 b) Tietyt mahdollistavat edellytykset,
joiden ansiosta maanteiden
tavaraliikenteen harjoittajat voivat kéyttiii
saumattomasti pddstottomid raskaita
hyétyajoneuvoja, ovat keskeisid sen
kannalta, etti tillaiset ajoneuvot otetaan
varhain kdyttoon markkinoilla. Sen
vuoksi tirkeimpien mahdollistavien
edellytysten, kuten optimaalisen
verkkokapasiteetin, varastoinnin, lataus-
Jja tankkausinfrastruktuurin ja
tehokkaiden hiilen
hinnoittelutoimenpiteiden tilannetta olisi
seurattava sddnnollisesti, ja se olisi
otettava huomioon timdn asetuksen
uudelleentarkastelussa.

Tarkistus

(14)  Valmistajille olisi annettava
riittdvasti joustonvaraa ajoneuvokantansa
véhittdiseen mukauttamiseen, jotta
siirtyminen padstottomiin ja
viihdpdistoisiin ajoneuvoihin voidaan
toteuttaa kustannustehokkaasti. Asteittain
kunnianhimoisemmat
pldstovihennystavoitteet ovat lisinneet
sidntojen noudattamisesta valmistajille
aiheutuvia kustannuksia. Sen vuoksi on
aiheellista sdilyttdi tavoitetasojen
tiukentaminen viiden vuoden jaksoissa.
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Komission teksti

Tarkistus 25

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 b kappale (uusi)

Komission teksti

PE748.959v02-00
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Tarkistus

(14 a) Tilli asetuksella pyritiiin
vauhdittamaan siirtymisti kohti
hiilineutraalia liikennetti
teknologianeutraaliuden periaatteen
mukaisesti. Pidstottomien ajoneuvojen
saatavuutta parantavien toimien lisiiksi
otetaan kdyttoon hiilikorjauskertoimeen
perustuva mekanismi, jonka avulla
kestivien, uusiutuvien
litkennepolttoaineiden kdyton vaikutus
voidaan ottaa asianmukaisesti huomioon
arvioitaessa, noudattavatko
ensirekisteroidyt raskaat hyotyajoneuvot
hiilidioksidipddstovihennysvaatimuksia.
Tilld asetuksella pyritidn vauhdittamaan
siirtymistd kohti hiilineutraalia litkennettii
teknologianeutraaliuden periaatteen
mukaisesti. Pidstottomien ajoneuvojen
saatavuutta parantavien toimien lisiiksi
otetaan kdyttoon hiilikorjauskertoimeen
perustuva mekanismi, jonka avulla
kestivien, uusiutuvien
liikennepolttoaineiden kdyton vaikutus
voidaan ottaa asianmukaisesti huomioon
arvioitaessa, noudattavatko
ensirekisteroidyt raskaat hyotyajoneuvot
hiilidioksidipddstovihennysvaatimuksia.

Tarkistus

(14 b) Tiilli asetuksella pyritdiin
vauhdittamaan siirtymisti kohti
hiilineutraalia liikennetti
teknologianeutraaliuden periaatteen
mukaisesti. Pidstottomien ajoneuvojen
saatavuutta parantavien toimien lisiiksi
otetaan kdyttoon hiilikorjauskertoimeen
perustuva mekanismi, jonka avulla
kestdiivien, uusiutuvien
liikennepolttoaineiden kdyton vaikutus
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Tarkistus 26

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 ¢ kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 27

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 d kappale (uusi)

Komission teksti
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voidaan ottaa asianmukaisesti huomioon
arvioitaessa, noudattavatko

ensirekisteroidyt raskaat hyotyajoneuvot
hiilidioksidipddstovihennysvaatimuksia.

Tarkistus

(14 ¢) Henkiloautoista poiketen
hyédtyajoneuvot ovat tavaroiden ja
ihmisten kuljettamisen kannalta keskeisidi
Jja joustavia viilineitd, ja ne ovat edelleen
vilttimdttomida Euroopan taloudelle.
Asiakkaille koituvat kohtuuttomat
kustannukset, lyhyempi toimintasdde,
pitkit latausajat ja pienempi
kuljetuskapasiteetti ovat osatekijoitd, jotka
saattavat estid nopean siirtymisen
pldstottomdidin teknologiaan.

Tarkistus

(14 d) Olisi kehitettivi kattava valikoima
keskeisii mahdollistavia edellytyksid, jotta
voidaan tukea nopeaa siirtymisti
pldstottomyyteen. On keskeisen tirkedd,
etti asiakkaille tarjotaan riittiviit
resurssit, jotta voidaan kuroa umpeen
hintakuilua perinteisiin ajoneuvoihin, ja
ettii saatavilla on riittivin tihed ja
raskaille hyotyajoneuvoille sopiva lataus-
Jja tankkausinfrastruktuuri.
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Tarkistus 28

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 e kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 29

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 f kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 30

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 kappale

Komission teksti

(15) Kuorma-autokannan heterogeenisen
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Tarkistus

(14 e) Vihredssii siirtymdssi olisi
huomioitava myés sosiaalisen
ulottuvuuden merkitys sen
varmistamiseksi, etti uudet teknologiat
eiviit vaikuta kohtuuhintaisuuteen eivitkdi
esteettomyyteen kaikkien kannalta.
Hyviiksyttiiessd raskaita hyotyajoneuvoja
koskevia uusia hiilidioksidinormeja on
tirkedd ottaa huomioon myds vihredin
siirtymdn merkittivit taloudelliset ja
sosiaaliset seuraukset sekd tarve turvata
tyopaikat ja sdilyttid unionin teollisuuden
kilpailukyky.

Tarkistus

(14 f) Erityistd huomiota olisi
kiinnitettivd vaikutuksiin, joita tilld
siirtymiilli on mikroyrityksiin sekd pieniin
Jja keskisuuriin yrityksiin (pk-yritykset)
koko autoteollisuuden toimitusketjussa
seki asianomaisiin alueisiin ja
yhteisoihin, jotka saattavat olla
haavoittuvammassa asemassa
intensiivisen autoteollisuuden lisndiolon
takia.

Tarkistus

(15) Kuorma-autokannan heterogeenisen
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rakenteen vuoksi ei ole tdysin mahdollista
ennustaa, onko teknologian kehitys
riittivdn nopeaa varmistamaan, ettd
pakokaasupiistot poistava teknologia on
toteuttamiskelpoinen vaihtoehto kaikkien
kapea-alaisten kdyttotarkoitusten osalta.
Téllaisia kidyttotarkoituksia voivat olla
esimerkiksi kaukoliikenteen raskaiden
hyd6tyajoneuvojen kiytto tietyilld
maantieteellisilld alueilla ja tietyissd
sadolosuhteissa tai linja-autojen ja kuorma-
autojen kaytto kriittisissi
turvallisuustarkoituksissa, joissa ei voida
kéyttdd padstottomia
pakokaasuteknologioita. Kyseisten
ajoneuvojen olisi muodostettava vain
rajallinen osuus koko raskaiden
hy6tyajoneuvojen ajoneuvokannasta.
Tédmaén vuoksi vuoden 2040 tavoitteeseen
olisi jiitettiivi jonkin verran
liikkumavaraa tekniikan kehityksen
huomioon ottamiseksi.

Tarkistus 31

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 a kappale (uusi)

Komission teksti
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rakenteen vuoksi ei ole tdysin mahdollista
ennustaa, onko teknologian kehitys
riittivin nopeaa varmistamaan, ettd
pakokaasupiistot poistava teknologia on
toteuttamiskelpoinen vaihtoehto kaikkien
kapea-alaisten kdyttotarkoitusten osalta.
Téllaisia kéyttotarkoituksia voivat olla
esimerkiksi erittiin raskaiden
hyétyajoneuvojen ja kaukoliikenteen
raskaiden hydtyajoneuvojen kaytto tietyilld
maantieteellisilld alueilla ja tietyissd
sadolosuhteissa tai linja-autojen ja kuorma-
autojen kaytto kriittisissi
turvallisuustarkoituksissa, joissa ei voida
kéayttdd padstottomia
pakokaasuteknologioita. Kyseisten
ajoneuvojen olisi muodostettava vain
rajallinen osuus koko raskaiden
hyodtyajoneuvojen ajoneuvokannasta.
Tédmin vuoksi timdn asetuksen
uudelleentarkastelussa olisi tavoitteiden
mahdollisen tarkistamisen yhteydessii
otettava huomioon niiden ajoneuvojen
tekninen kehitys. On tirkedd arvioida
raskaiden hyotyajoneuvojen koko
elinkaaren aikaisia hiilidioksidipiidstojai
unionin tasolla. Komission olisi arvioitava
titd tarkoitusta varten viimeistidn vuoden
kuluttua asetuksen voimaantulosta
mahdollisuutta kehittiii unionin yhteinen
menetelmd unionin markkinoille
saatettujen raskaiden hyotyajoneuvojen
koko elinkaaren aikaisten
hiilidioksidipddstiojen arviointia ja niiti
koskevien tietojen johdonmukaista
ilmoittamista varten. Komission olisi
hyviiksyttiivd jatkotoimia ja tarvittaessa
lainsddddintoehdotuksia.

Tarkistus

(15 a) Erittiin raskaat
ajoneuvoyhdistelmiit ovat ajoneuvoja,
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Tarkistus 32

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 b kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 33

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 ¢ kappale (uusi)

Komission teksti

PE748.959v02-00
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jotka ovat massaltaan ja usein myos
ulottuvuuksiltaan tavanomaista
suurempia. Niiden
energiatehokkuushyodyt ovat
merkittivimmiit, ja ne kuluttavat
suhteellisesti vihemmidin polttoainetta
kuin keskimddrdiset EU:n kuorma-autot
suurempien hyotykuormien ansiosta. Tiitii
ei kuitenkaan oteta huomioon nykyisessd
raskaisiin hyotyajoneuvoihin
sovellettavassa hiilidioksiditavoitteita
koskevassa laskentakaavassa. Tamdin
korjaamiseksi ja erittiin raskaiden
ajoneuvoyhdistelmien pidstiojen
huomioimiseksi realistisemmin
laskentakaavaa olisi muutettava
vastaavasti.

Tarkistus

(15 b) Komissio esittid sidosryhmid
kuultuaan viimeistddn vuoden kuluttua
asetuksen voimaantulosta ehdotuksen
yksinomaan hiilineutraaleja polttoaineita
kéyttivien raskaiden hyotyajoneuvojen
rekisteroimisestii
vaatimustenmukaisuussyisti EU:n
lainsdddéinnon ja unionin
ilmastoneutraaliustavoitteiden mukaisesti.

Tarkistus

(15 ¢) Hiilineutraalit polttoaineet, kuten
biokaasu, biopolttoaineet tai synteettiset

polttoaineet, voivat edistiiii merkittivdsti

hiilidioksidipddstojen vihentimistdii ja
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Tarkistus 34

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 d kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 35

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 e kappale (uusi)

Komission teksti

AD\1286039FI.docx

ilmanlaadun parantamista jo tilli
hetkelld, ja niilli voi olla keskeinen rooli
siirtymdssd. Ne voivat myos olla
tulevaisuudessa avuksi tapauksissa, joissa
sihko- tai vetykuorma-auto on mahdoton
tai hankala ratkaisu.

Tarkistus

(15 d) Kun otetaan huomioon, etti
merkittivi osa EU:ssa valmistetuista
kuorma-autoista menee
maailmanlaajuiseen vientiin ja etti ala on
alttiina voimakkaalle kansainviiliselle
kilpailulle, maailmanlaajuisesti toimivien
eurooppalaisten valmistajien ja
tavarantoimittajien teollisuuden
johtoasemaa on suojeltava ja
vahvistettava noudattamalla
mahdollisimman tarkasti
teknologianeutraaliuden periaatetta, joka
on olennaisen tirked innovointi- ja
kilpailukyvyn takaamiseksi.

Tarkistus

(15 e) Tilli lainsdddinnolli on
keskeinen rooli tarjottaessa piidstottomille
ajoneuvoille kilpailuetua fossiilisia
polttoaineita kiyttiviin ajoneuvoihin
néhden, ja se vihentiid asteittain niiden
viilisid taloudellisia eroja. On kuitenkin
ratkaisevan tirkedd, ettd muu EU:n
lainsdidddiinto ja kansallinen lainsddddinto
seki rahoitusmekanismit ja rahastot
tarjoavat riittivasti tukea, jotta on
mahdollista viihentdii kustannuksia ja
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Tarkistus 36

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 17 kappale

Komission teksti

(17) Koska unionin koko
ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet ovat
vuodesta 2030 alkaen aiempaa tiukempia,
valmistajien on tarjottava unionin
markkinoille huomattavasti lisdii
plidstottomid ajoneuvoja. Tiissd
yhteydessd nolla- ja vihdpddstoisidi
ajoneuvoja koskeva kannustinmekanismi
ei endd palvelisi alkuperdiisti
tarkoitustaan vaan vaarantaisi
mahdollisesti asetuksen (EU) 2019/1242
vaikuttavuuden. Sen vuoksi nolla- ja
vihdpddstoisii ajoneuvoja koskeva
kannustinmekanismi olisi lakkautettava
vuodesta 2030 alkaen.

tehdii padstottomistd kuljetuksista
kaupallisesti kannattavia.

Tarkistus

Poistetaan.

Perustelu

Sdilytetddn nolla- ja vihdpddstoiset ajoneuvot.

Tarkistus 37

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 18 kappale

Komission teksti

(18)  Mahdollisuutta osoittaa
litkapiidstomaksuista saatavat tulot
erityiseen rahastoon tai asiaankuuluvaan
ohjelmaan on arvioitu asetuksen

(EU) 2019/1242 15 artiklan 4 kohdan
vaatimusten mukaisesti, ja arvioinnin
pohjalta todetaan, etti timd lisdisi
merkittivisti hallinnollista rasitetta eiki
hyodyttiisi suoraan autoteollisuuden

PE748.959v02-00
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Tarkistus

(18) Liikapéadstomaksuista saatavia
tuloja olisi pidettava sosiaalisen
ilmastorahaston budjettikohtaan
“autoteollisuuden tuki” osoitettuina
kéiyttotarkoitukseensa sidottuina tuloina,
jotta voidaan varmistaa
oikeudenmukainen siirtymdi
ilmastoneutraaliin talouteen erityisesti
autoteollisuuden siirtymdin mahdollisten
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siirtymdd. Liikapaastomaksuista saatavia
tuloja olisi sen vuoksi pidettiva edelleen
unionin yleiseen talousarvioon otettavina
tuloina asetuksen (EU) 2019/1242 8
artiklan 4 kohdan mukaisesti.

Tarkistus 38

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 kappale — 1 kohta

Komission teksti

Ajoneuvojen
tyyppihyvéksyntélainsddaddnnon
soveltamisalaan kuulumattomien
ajoneuvojen, kuten maatalous- ja
metsdtraktoreiden sekd asevoimien
kdyttoon suunniteltujen ja rakennettujen
ajoneuvojen ja tela-ajoneuvojen,
hiilidioksidipééstdja ei méaritelld, minkd
vuoksi ndiden ajoneuvojen ei tarvitse
tayttad tdssd asetuksessa asetettuja
hiilidioksiditavoitteita.

Tarkistus 39

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 21 kappale — 5 kohta

Komission teksti

Tyd6ajoneuvot, kuten jiteautot, kippiautot
ja betonisekoittimet, olisi edelleen jétettdva
huomiotta laskettaessa valmistajien
keskiméariisia hiilidioksidipaéstdja.

Tarkistus 40
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kielteisten tyollisyysvaikutusten
lieventimiseksi kaikissa asianomaisissa
jédsenvaltioissa ja erityisesti alueilla ja
yhteisoissd, joihin siirtymd vaikuttaa
eniten.

Tarkistus

Ajoneuvojen
tyyppihyvéksyntélainsddaddnnon
soveltamisalaan kuulumattomien
ajoneuvojen, kuten maatalous- ja
metsdtraktoreiden seké asevoimien ja
turvallisuusjoukkojen kayttoon
rakennettujen ajoneuvojen ja tela-
ajoneuvojen, hiilidioksidipadstdja ei
madritelld, minka vuoksi ndiden
ajoneuvojen el tarvitse tayttia tissa
asetuksessa asetettuja
hiilidioksiditavoitteita.

Tarkistus

Tyd6ajoneuvot, kuten jiteautot, kippiautot
ja betonisekoittimet, olisi edelleen jétettava
huomiotta laskettaessa valmistajien
keskimédariisid hiilidioksidipaéstdja.
Toisaalta nolla- ja vihdpddstoisidi
tyoajoneuvoja voitaisiin kdyttid timdn
asetuksen soveltamiseksi ja sen
mdidrittimiseksi, noudattaako valmistaja
hiilidioksidipddstotavoitteitaan.
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Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 23 kappale

Komission teksti Tarkistus

(23) Asetukseen (EU) 2019/1242 olisi Poistetaan.
lisiittivi termin ’sidossuhteessa olevien
yhteisojen ryhmd' mddritelmd, joka
siséllollisesti vastaa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa
(EU) 2019/631?° kevyiden
hyétyajoneuvojen osalta kiiytettyii
terminologiaa, jotta voidaan ottaa
huomioon uusi mahdollisuus siirtid
ajoneuvoja valmistajien vililld ja ottaa
kdyttoon poikkeus vain vihdisid
ajoneuvomdidrii valmistaville
valmistajille.

20 Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus (EU) 2019/631, annettu 17 pdiviind
huhtikuuta 2019,
hiilidioksidipddistonormien asettamisesta
uusille henkiloautoille ja uusille kevyille
hyotyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o
443/2009 ja (EU) N:o0 510/2011
kumoamisesta (EUVL L 111, 25.4.2019, s.
13).

Perustelu

Ehdotetun siirtomekanismin tdaytdintéonpano sellaisten yritysten kesken, jotka tayttivdt
“sidossuhteessa olevien valmistajien ryhmdn” kriteerit, aiheuttaisi potentiaalisia
markkinavddristymid, koska vain osa eurooppalaisista valmistajista hyotyisi tistd
sddnnoksestd. Lisdksi menetelmd loisi kaksi potentiaalista mddrddvid markkina-asemaa.

Tarkistus 41

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 24 kappale

Komission teksti Tarkistus
(24)  Yksittdisten valmistajien (24)  Yksittdisten valmistajien
velvoitteiden méérittdmiseksi uusien velvoitteiden méérittdmiseksi uusien
raskaiden hydtyajoneuvojen unionin koko raskaiden hydtyajoneuvojen unionin koko
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ajoneuvokantaa koskevat
hiilidioksidipédstdjen vihentdmistavoitteet
olisi muutettava alaryhmii koskeviksi
vihennystavoitteiksi, jotka olisi
madriteltdva nithin kuuluvien ajoneuvojen
teknisten ominaisuuksien perusteella.

ajoneuvokantaa koskevat
hiilidioksidipéddstdjen vahentdmistavoitteet
olisi muutettava alaryhmié koskeviksi
vihennystavoitteiksi, jotka olisi
madriteltdva nithin kuuluvien ajoneuvojen
teknisten ominaisuuksien perusteella,
mutta huomioon olisi otettava tiettyjen
ajoneuvoryhmien toimituksissa ja
markkinoille saattamisessa mahdollisesti
ilmeneviit viiveet, jotka johtuvat
valmistajista riippumattomista tiettyjen
komponenttien toimitusvaikeuksista.

Perustelu

Valmistajia ei pitdisi saattaa vastuuseen, jos ulkoiset toimitusvaikeudet (jotka liittyviit
esimerkiksi puolijohteisiin) viivdstyttdvit tiettyjen ajoneuvomallien markkinoille saattamista
Jja vaikuttavat siten puhtaiden raskaiden hyétyajoneuvojen eurooppalaisen autokannan

tarjontaan.

Tarkistus 42

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 27 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

(27 a) Matalalattiabussit, jotka on
rekisterdity vain luokkaan II, on
suunniteltu kaupunkienviiliseen
liikennaintiin, ja ne ovat selkedisti
tunnistettavissa. Koska niiden
kdyttoprofiili perustuu
kaupunkienviiliseen liikenteeseen, niihin
ei pitdisi soveltaa kaupunkiliikenteen
linja-autoja koskevaa
pldstottomyysvelvoitetta. Luokan I1
matalalattiabusseja olisi sen sijaan
kohdeltava samoin kuin korkealattiaisia
kaupunkienviilisen liikenteen linja-autoja
ja kaukoliikenteen linja-autoja.

Perustelu

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
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requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class Il low entry) and 33-L2 (3-axle
class Il low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets
(“MCO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately
1%.Class II low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles
and M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.Class II low-entry vehicles are specifically designed for
interurban operations with reduced passenger flow and capacity compared to full low-floor
buses designed for urban operation.

Tarkistus 43

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 28 kappale

Komission teksti Tarkistus
(28) Péaastottomyys- ja (28) Paastottomyys- ja
vihipadstoisyyskerrointa olisi sovellettava vihipadstoisyyskerrointa olisi sovellettava
viimeisen kerran vuoden 2029 viimeisen kerran vuoden 2039
raportointikaudella, koska siti ei endii sen raportointikaudella, jotta raskaiden
Jjélkeen pidetii tarpeellisena kannustimena hyétyajoneuvojen alalla voitaisiin jatkaa
padstottomien ajoneuvojen markkinoille padstottomien ajoneuvojen markkinoille
padsyn edistimiseksi. padsyn edistimistd.

Perustelu

Pddstottomien teknologioiden markkinoille pddsy raskaiden hyotyajoneuvojen alalla on
epdvarmaa ja liittyy kiintedsti mahdollistaviin edellytyksiin sekd siihen, miten asiakkaat sen
hyvdksyvdt. Asetukseen olisi edelleen sisdllytettdvd jonkin verran joustavuutta, jolla tuetaan
ajoneuvovalmistajia uusien pddstottomien ajoneuvojen myynninedistimisessd ja myynnissd.
Ndistd syistd ZLEV-kerrointa olisi kéytettivd koko sen ajanjakson ajan, kun timd asetus on
voimassa.

Tarkistus 44

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 30 kappale

Komission teksti Tarkistus
(30) Jotta voidaan vahvistaa uusien (30) Jotta voidaan vahvistaa uusien
padstottomien teknologioiden kehittamista padstottomien teknologioiden kehittamista
erikoistuneissa pienissi ja keskisuurissa erikoistuneissa pienissé ja keskisuurissa
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yrityksissd, pddstottomii ajoneuvoja olisi
voitava siirtdd my6s muiden kuin
sidossuhteessa olevien yhteisdjen vililla.

Tarkistus 45

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 42 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 46

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 42 b kappale (uusi)

Komission teksti
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yrityksissé, olisi voitava siirtdd myos
pddstottomid ajoneuvoja muiden kuin
sidossuhteessa olevien yhteis6jen valilla
sekii sellaisia nykyisid ajoneuvoja, jotka
on jilkiasennuksella muutettu
pddistottomiksi ajoneuvoiksi. Nykyisten
ajoneuvojen jilkiasennus tarjoaa
erinomaisen mahdollisuuden nopeuttaa
siirtymistd pddstottomddn liikkumiseen
kustannus- ja resurssitehokkaalla tavalla.

Tarkistus

(42 a) Tilli asetuksella pyritiiin
nopeuttamaan siirtymistd hiilineutraaliin
litkkumiseen teknologianeutraalilla
tavalla. Pddistottomien ajoneuvojen
saatavuutta parantavien toimien lisiiksi
otetaan kdyttoon hiilikorjauskertoimeen
perustuva mekanismi, jotta voidaan ottaa
asianmukaisesti huomioon kestdivien,
uusiutuvien litkennepolttoaineiden, kuten
biopolttoaineiden, biomassapolttoaineiden
Jja muiden kuin biologista alkuperdiii
olevien uusiutuvien polttoaineiden kiiyton
vaikutus arvioitaessa, noudatetaanko
ensirekisterdityjen raskaiden
hyotyajoneuvojen kohdalla
hiilidioksidipddstovihennysvaatimuksia.

Tarkistus

(42 b) Siirtymdiin vauhdittamiseksi
otetaan kdyttoon hiilikorjauskertoimeen
perustuva mekanismi, joka kuvaa
hiilidioksidi-intensiteettiii ja
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Tarkistus 47

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 42 ¢ kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 48

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 2 alakohta — a alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

2 artikla — 1 kohta — b alakohta

Komission teksti

b) muut kuin asetuksen
(EU) 2019/631 soveltamisalaan kuuluvat
Ni-luokan ajoneuvot, N, ja N3;

Tarkistus 49

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 2 alakohta — a alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

2 artikla — 1 kohta — ¢ a alakohta (uusi)

Komission teksti

PE748.959v02-00 32/64

hiilineutraalien polttoaineiden osuutta.

Tarkistus

(42 ¢) Otetaan kiyttoon uusi
hiilineutraalien polttoaineiden
mdiritelmd, jossa otetaan huomioon
direktiivissi 2018/2001 mdiiritellyt
uusiutuvat polttoaineet, kuten
biopolttoaineet, biokaasu, bionesteet,
biomassapolttoaineet ja muuta kuin
biologista alkuperdi olevat uusiutuvat
polttoaineet tai kierriitetyt
hiilipolttoaineet.

Tarkistus

b) Ny-luokan ajoneuvot, joiden
teknisesti suurin sallittu kokonaismassa
on yli viisi tonnia, ja N3;

Tarkistus

ca) Titd asetusta sovellettaessa siti
sovelletaan myds pdidstottomiin ja vihd-
pldstoisiin tyoajoneuvoihin.
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Tarkistus 50

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 2 alakohta — ¢ alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

2 artikla — 4 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

4a. N;-luokan ajoneuvoryhmiin 11, 12
ja 16 ei sovelleta timdin asetuksen 3

a artiklassa vahvistettuja
hiilidioksidipddstotavoitteita.

Tarkistus 51

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — i alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 artikla — 23 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

23 a) hiilineutraalilla polttoaineella’
kaikkia polttoaineita, joissa kdiytossi
olevasta polttoaineesta aiheutuvien
pidstojen (eu) voidaan katsoa olevan
nettonolla, jolloin kyseiset polttoaineet
eiviit tuota kasvihuonekaasujen
nettopddstoji tai tuota hiilijalanjiilked ja
noudattavat teknologianeutraaliuden
periaatetta sekd direktiivin 2018/2001 ja
siihen liittyvien delegoitujen sdiidosten
mukaisia kestivyyskriteereitd; ndihin
polttoaineisiin kuuluvat biopolttoaineet,
biokaasu, bionesteet ja
biomassapolttoaineet ja muuta kuin
biologista alkuperdi olevat uusiutuvat
polttoaineet tai kierriitetyt hiilipitoiset
polttoaineet;

Tarkistus 52
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Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 3 alakohta — i alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
3 artikla — 23 b kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 53

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 b artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Liitteessd I olevassa 4.2 kohdassa
tarkoitettujen ajoneuvojen osalta
valmistajien on noudatettava
nollapédstdisten ajoneuvojen
vihimmaéisosuusvaatimusta uusien
raskaiden hydtyajoneuvojen kannassaan
liitteessd I olevan 4.3 kohdan mukaisesti.
Nollapaistoisten ajoneuvojen osuus uusista
kaupunkiliikenteen linja-autoista on oltava
100 prosenttia vuoden 2030
raportointikaudesta alkaen.

Tarkistus 54

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta

PE748.959v02-00

Tarkistus

23 b) hiilikorjauskertoimella (CCF)’
kerrointa, jota sovelletaan ajoneuvojen
suoriin hiilidioksidipiidstoihin
vaatimustenmukaisuuden arviointia
varten, jotta voidaan ottaa huomioon
kasvihuonekaasuintensiteetti ja timdn
asetuksen 3 artiklan 23 a alakohdassa
madiriteltyjen hiilineutraalien
polttoaineiden osuus.

Tarkistus

1. Liitteessd I olevassa 4.2 kohdassa
tarkoitettujen ajoneuvojen osalta
valmistajien on noudatettava
nollapdistdisten ajoneuvojen
vihimmaisosuusvaatimusta uusien
raskaiden hydtyajoneuvojen kannassaan
liitteessd I olevan 4.3 kohdan mukaisesti.
Nollapdistoisten ajoneuvojen osuus uusista
kaupunkiliikenteen linja-autoista on oltava
80 prosenttia vuoden 2030
raportointikaudesta alkaen ja sen on
kasvettava asteittain 100 prosenttiin
markkinatilanteen ja mahdollistavien
edellytysten mukaisesti;
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Asetus (EU) 2019/1242
3 a artikla — 1 kohta — b alakohta

Komission teksti

b) kaikkien ajoneuvojen alaryhmien
osalta 45 prosentilla vuosien 2030-2034
raportointikausilla,

Tarkistus 55

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 a artikla — 1 kohta — ¢ alakohta

Komission teksti

c) kaikkien ajoneuvojen alaryhmien
osalta 65 prosentilla vuosien 2035-2039
raportointikausilla,

Tarkistus 56

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 a artikla — 1 kohta — d alakohta

Komission teksti

d) kaikkien ajoneuvojen alaryhmien
osalta 90 prosentilla vuoden 2040
raportointikaudella ja sitd seuraavilla
raportointikausilla.

Tarkistus 57

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 4 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

3 ¢ artikla

AD\1286039FI.docx

Tarkistus
b) kaikkien ajoneuvojen alaryhmien
osalta 30 prosentilla vuosien 2030-2034
raportointikausilla,

Tarkistus
C) kaikkien ajoneuvojen alaryhmien
osalta 50 prosentilla vuosien 2035-2039
raportointikausilla,

Tarkistus
d) kaikkien ajoneuvojen alaryhmien

osalta 75 prosentilla vuoden 2040
raportointikaudella ja sitd seuraavilla
raportointikausilla.

35/64
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Komission teksti

3 c artikla

Tarkistus

Poistetaan.

Perustelu

Julkisten hankintayksikéiden ndkokulmasta 3 ¢ artiklan sisdlto on epdselvd. Julkisia
hankintoja ei pitdisi vaikeuttaa entisestddn tilanteessa, jossa viranomaiset jo pyrkivdt
vihreddn siirtymddn. Ehdotetut vaatimukset ovat epdselvid ja suhteettomia julkisten
hankintayksikoiden tehtdviin ja valtuuksiin ndhden. Julkisen liikenteen viranomaisilla on
hyvin rajalliset mahdollisuudet vaikuttaa esimerkiksi toimitusvarmuuteen tai varaosien

saatavuuteen.

Tarkistus 58

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 5 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

4 artikla — 1 kohta — a alakohta

Komission teksti

a) raportoitavat tiedot valmistajan
uusista raskaista hydtyajoneuvoista, jotka
on rekisterdity edelliselld
raportointikaudella, ja”

Tarkistus 59

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 5 a alakohta (uusi)
Asetus (EU) 2019/1242

4 artikla — 1 kohta — b a alakohta (uusi)

Komission teksti

PE748.959v02-00

Tarkistus

a) raportoitavat tiedot valmistajan
uusista raskaista hydtyajoneuvoista, jotka
on rekisterdity edelliselld
raportointikaudella, mukaan lukien
pldstottomidit ja vihdpddstoiset
tyoajoneuvot, ja”’

Tarkistus
5a) lisitidn 4 artiklan ensimmdiiseen
kohtaan b a alakohta seuraavasti:

b a) ’’liitteessd I olevan 7 kohdan (uusi)
mukaisesti mddritettivin
hiilikorjauskertoimen soveltaminen.”

AD\1286039FI.docx



Tarkistus 60

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 5 b alakohta (uusi)
Asetus (EU) 2019/1242

4 a artikla (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 61

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 6 alakohta — a alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

5 artikla — 1 kohta

Komission teksti

Komissio madrittdd 1 paivastd heindkuuta
2020 alkaen ja kutakin seuraavaa
raportointikautta varten vuoden 2029
raportointikauteen asti kunkin valmistajan
nolla- ja vdhdpédstdisyyskertoimen
edellisen raportointikauden osalta.

Tarkistus 62

AD\1286039FI.docx 37/64

Tarkistus

5b) Menetelmii yksinomaan
hiilineutraalia polttoainetta kiyttivien
raskaiden hyotyajoneuvojen rekisterdintidi
varten

lisdtidn 4 a artikla seuraavasti:
>4 a artikla

Komissio kehittiid sidosryhmidi kuultuaan
viimeistddin vuoden kuluttua asetuksen
voimaantulosta menetelmdin yksinomaan
hiilineutraaleja polttoaineita kiyttivien
raskaiden hyétyajoneuvojen
rekisteroimiseksi
vaatimustenmukaisuussyisti EU:n
lainsdiddinnon ja unionin
ilmastoneutraaliustavoitteiden
mukaisesti.”

Tarkistus

Komissio madrittdd 1 pdivistd heindkuuta
2020 alkaen ja kutakin seuraavaa
raportointikautta varten kunkin valmistajan
nolla- ja vahipaastoisyyskertoimen
edellisen raportointikauden osalta.

PE748.959v02-00
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Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 6 alakohta — c alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

5 artikla — 4 kohta

Komission teksti

4, Nolla- ja vihdpadstoisyyskerroin
saa alentaa valmistajan keskiméaariisid
hiilidioksidipééstdjd enintddn 3 prosenttia.
Muihin kuin ajoneuvojen alaryhmién 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD tai 10-LH kuuluvien N-luokan
nollapééstdisten ajoneuvojen vaikutus
kyseiseen kertoimeen saa alentaa
valmistajan keskimaariisia
hiilidioksidipéddstdjd enintddn 1,5
prosenttia.”

Tarkistus 63

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 9 alakohta — d alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
7 artikla — 1 kohta — 4 alakohta

Komission teksti

”Vuosien 2025-2039 raportointikausina
kertyneet pddstohyvitykset ja pdédstovelat —
jos niitd on — siirretddn raportointikaudelta
seuraavalle. Mahdolliset jiljelli olevat
pidstovelat on kuitenkin katettava
vuosien 2029, 2034 ja 2039
raportointikausilla.”

Tarkistus 64

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 11 alakohta — ¢ alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
8 artikla — 2 kohta — a alakohta

Komission teksti

a) jos jollain vuosien 2025-2028,
2030-2033 tai 2035-2038

PE748.959v02-00

38/64

Tarkistus

74, Nolla- ja vihdpééstoisyyskerroin
saa alentaa valmistajan keskimaérdisiad
hiilidioksidipéastdjd enintddn 10 prosenttia.
Muihin kuin ajoneuvojen alaryhméén 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD tai 10-LH kuuluvien N-luokan
nollapééstdisten ajoneuvojen vaikutus
kyseiseen kertoimeen saa alentaa
valmistajan keskiméaariisia
hiilidioksidipddstdja enintddn 3 prosenttia.”

Tarkistus
”Vuosien 2025-2039 raportointikausina
kertyneet padstohyvitykset ja paédstovelat —

jos niitd on — siirretddn raportointikaudelta
seuraavalle.”

Tarkistus

a) jos milld tahansa
raportointikaudella padstovelkojen summa,
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raportointikaudella padstovelkojen summa,
josta on vihennetty padstohyvitysten
summa, ylittdd 7 artiklan 1 kohdan
kolmannessa alakohdassa tarkoitetun
paistovelkarajan;

Tarkistus 65

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 11 alakohta — ¢ alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

8 artikla — 2 kohta — b alakohta

josta on vihennetty padstohyvitysten
summa, ylittdd 7 artiklan 1 kohdan
kolmannessa alakohdassa tarkoitetun
paéstovelkarajan;

Komission teksti Tarkistus
b) jos pdiistovelkojen summa, josta Poistetaan.
on vihennetty pidstohyvitysten summa,
on vuosien 2029, 2034, 2039 ja 2040
raportointikaudella positiivinen;
Perustelu

Kun otetaan huomioon tdissd asetuksessa sdddetyt erittdin tuntuvat seuraamukset,
valmistajille olisi annettava mahdollisuus hyvitysten lisdksi myos velkojen siirtdmiseen ilman

velkojen maksupakkoa viiden vuoden kuluessa.

Tarkistus 66

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 16 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

13 f artikla (uusi)

Komission teksti
4. Hallinnollisista sakoista kertyvia

madrid on pidettivd unionin yleiseen
talousarvioon otettavina tuloina.”

Tarkistus 67

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 1 kohta — 18 alakohta

AD\1286039FI.docx 39/64

Tarkistus

4. Hallinnollisista sakoista kertyvia
madrid on pidettiva sosiaalisen
ilmastorahaston erityiseen
budjettikohtaan "autoteollisuuden tuki”
osoitettuina tuloina.

PE748.959v02-00
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Asetus (EU) 2019/1242
15 artikla — 1 kohta

Komission teksti

Komissio tarkastelee timén asetuksen
tehokkuutta ja vaikuttavuutta vuonna 2028
ja toimittaa timén uudelleentarkastelun
tuloksista kertomuksen Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

PE748.959v02-00

Tarkistus

Komissio tarkastelee tdimén asetuksen
tehokkuutta ja vaikuttavuutta viimeistddin
vuonna 2027 ja toimittaa tdman
uudelleentarkastelun tuloksista
kertomuksen Euroopan parlamentille ja
neuvostolle.

Kertomukseen liitetiiiin tarvittaessa
ehdotus timdn asetuksen muuttamiseksi.
Komissio antaa viimeistédn 31 pdivind
Jjoulukuuta 2025 ja sen jilkeen vuosittain
Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen niiden edellytysten
tilanteesta unionissa, jotka mahdollistavat
pddistottomien raskaiden ajoneuvojen
kéiyttoonoton markkinoilla. Tiissd
kertomuksessa komissio arvioi muun
muassa seuraavia seikkoja:

a) pddistottomien raskaiden
hyétyajoneuvojen rekisterdinnit
Jjdsenvaltioissa,

b) raskaille hyotyajoneuvoille soveltuvan
lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
kéyttoonotto jisenvaltioissa,

¢) hiilidioksidipdidistojen perusteella
eriytetyn tienkiyton hinnoittelun
tiytintoonpano jisenvaltioissa,

d) tieliikenteen kattavan uuden
pldstokauppajiirjestelmiin mukaisten
pildstooikeuksien keskimdidriinen hinta,

e) muut toimenpiteet, jotka edistiivit
pildstottomien raskaiden
hyotyajoneuvojen kdyttoonottoa.

Jos yhden tai useamman, erityisesti b, ¢
tai d alakohdan mukaisen,
mahdollistavan edellytyksen todetaan
olevan timdn asetuksen 3 a ja b artiklassa
ajoneuvojen valmistajille asetettujen
tavoitteiden vastainen, tavoitteita on
tarkasteltava uudelleen ja timdn
asetuksen 8 artiklan mukaisista
hiilidioksidin liikapdiistomaksuista on
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Tarkistus 68

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 18 alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

15 artikla — 1 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 69

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 19 alakohta — a alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
17 artikla

Komission teksti

’Siirretddn komissiolle ... pdivésti ...kuuta
...[Julkaisutoimisto: lisdtdan tdméan
asetuksen voimaantulopdivi] viiden
vuoden ajaksi 3 b artiklassa, 11 artiklan 2
kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan toisessa
alakohdassa, 13 c artiklan 3 kohdassa, 13 d
artiklan 2 kohdassa, 13 e artiklan 4
kohdassa, 13 fartiklan 2 kohdassa ja 14
artiklan 1 kohdassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja sddadoksia.”

AD\1286039FI.docx

luovuttava.

Tarkistus

Komissio julkaisee mahdollisimman pian
Jja viimeistiiin 31 pdiviind joulukuuta
2026 kertomuksen, jossa vahvistetaan
unionin yhteinen menetelmd unionin
markkinoille saatettujen raskaiden
hydtyajoneuvojen koko elinkaaren
aikaisten hiilidioksidipddstojen arviointia
Jja niiti koskevien tietojen johdonmukaista
ilmoittamista varten. Komissio toimittaa
Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kyseisen arvioinnin sekd tarvittaessa
Jjatkotoimenpiteiti koskevia ehdotuksia,
kuten lainsdddiintéehdotuksia.

Tarkistus

’Siirretddn komissiolle ... pdivésti ...kuuta
...[Julkaisutoimisto: lisdtdan tdméan
asetuksen voimaantulopdivi] viiden
vuoden ajaksi 3 b artiklassa, 4 a artiklassa,
11 artiklan 2 kohdassa, 13 artiklan 4
kohdan toisessa alakohdassa, 13 c artiklan
3 kohdassa, 13 d artiklan 2 kohdassa, 13 e
artiklan 4 kohdassa, 13 f artiklan 2
kohdassa ja 14 artiklan 1 kohdassa
tarkoitettu valta antaa delegoituja
saadoksid.”

PE748.959v02-00
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Tarkistus 70

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 19 alakohta — a alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
17 artikla — 2 kohta

Komission teksti

’Siirretddn komissiolle ... pdivésti ...kuuta
...[Julkaisutoimisto: lisdtdan tdméan
asetuksen voimaantulopdivi] viiden
vuoden ajaksi 3 b artiklassa, 11 artiklan 2
kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan toisessa
alakohdassa, 13 c artiklan 3 kohdassa, 13 d
artiklan 2 kohdassa, 13 e artiklan 4
kohdassa, 13 f artiklan 2 kohdassa ja 14
artiklan 1 kohdassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja sdddoksid.”

Tarkistus

’Siirretddn komissiolle ... pdivésti ...kuuta
...[Julkaisutoimisto: lisdtdan tdman
asetuksen voimaantulopdivi] viiden
vuoden ajaksi 3 b artiklassa, 11 artiklan 2
kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan toisessa
alakohdassa, 13 c artiklan 3 kohdassa, 13 d
artiklan 2 kohdassa, 13 e artiklan 4
kohdassa, 13 f artiklan 2 kohdassa ja 14
artiklan 1 kohdassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja sdddoksid.

Komissio hyviiksyy 3 b artiklan

2 kohdassa tarkoitetut delegoidut
sdddokset viimeistidn 18 kuukauden
kuluttua timdn asetuksen
voimaantulopdiviisti.”

Perustelu

Tarkistus on tarpeen, jotta voidaan taata varmuus kaupunkiliikenteen linja-autojen hankinnan

kannalta.

Tarkistus 71

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 19 alakohta — b alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
17 artikla — 3 kohta

Komission teksti

”Euroopan parlamentti tai neuvosto voi
milloin tahansa peruuttaa 11 artiklan 2
kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan toisessa
alakohdassa, 13 c artiklan 3 kohdassa, 13 d
artiklan 2 kohdassa, 13 e artiklan 4
kohdassa, 13 fartiklan 2 kohdassa ja 14
artiklan 1 kohdassa tarkoitetun

PE748.959v02-00

Tarkistus

”Euroopan parlamentti tai neuvosto voi
milloin tahansa peruuttaa 4 a artiklassa, 11
artiklan 2 kohdassa, 13 artiklan 4 kohdan
toisessa alakohdassa, 13 c artiklan 3
kohdassa, 13 d artiklan 2 kohdassa, 13 e
artiklan 4 kohdassa, 13 f artiklan 2
kohdassa ja 14 artiklan 1 kohdassa
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saddosvallan siirron.”

tarkoitetun sdddosvallan siirron.”

Perustelu

Komissiolle annetaan tehtdviksi kehittid menetelmd hiilineutraalia polttoainetta kéyttivien
raskaiden hyétyajoneuvojen rekisteroimiseksi vaatimustenmukaisuussyistd.

Tarkistus 72

Ehdotus asetukseksi

1 artikla — 1 kohta — 19 alakohta — ¢ alakohta
Asetus (EU) 2019/1242

17 artikla — 6 kohta

Komission teksti

c) korvataan 6 kohdassa ilmaisu 11
artiklan 2 kohdan, 13 artiklan 4 kohdan
toisen alakohdan ja 14 artiklan 1 kohdan”
seuraavasti: 11 artiklan 2 kohdan, 13
artiklan 4 kohdan toisen alakohdan, 13 ¢
artiklan 3 kohdan, 13 d artiklan 2 kohdan,
13 f artiklan 2 kohdan ja 14 artiklan 1
kohdan”;

Tarkistus 73

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 1 kohta — 1.1.2 alakohta — taulukko

Tarkistus

C) korvataan 6 kohdassa ilmaisu 11
artiklan 2 kohdan, 13 artiklan 4 kohdan
toisen alakohdan ja 14 artiklan 1 kohdan
seuraavasti: 4 a artiklan, 11 artiklan 2
kohdan, 13 artiklan 4 kohdan toisen
alakohdan, 13 c artiklan 3 kohdan, 13 d
artiklan 2 kohdan, 13 f artiklan 2 kohdan ja
14 artiklan 1 kohdan”;

Komission teksti
Asetuksen (EU) 2017/2400 Tamin asetuksen soveltamiseksi osoitettu
liitteen I mukainen ajoneuvojen alaryhma (sg)
ajoneuvoryhmé
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
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Fl



Fl

32c,32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37bl 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e, 37¢, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2
40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38¢, 38d, | 34-C3
40c, 40d

34e, 341, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f

35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE

Tarkistus
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33¢, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2
44/64 AD\1286039FI.docx
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40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3

40c, 40d

34e, 341, 36e, 361, 38e, 38f, | 34-DD

40e, 40f

35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE

39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE
Perustelu

Tarkistuksella korjataan kirjoitusvirhe. Asetuksen (EU) 2017/2400 liitteen I mukainen
ajoneuvoryhmd 35c olisi tamdn asetuksen soveltamiseksi osoitettu virheellisesti kahteen eri
alaryhmddn, 35-FE ja 39-FE. Ajoneuvoryhmd 39c olisi osoitettava ainoastaan ajoneuvojen

alaryhmddn 39-FE.

Tarkistus 74

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 1 kohta — 1.2 alakohta

Komission teksti

Ajoneuvoluokka Alustakonfiguraatio
N Jaykka
Vetoauto
Tarkistus
Ajoneuvoluokka Alustakonfiguraatio
AD\1286039FI.docx 45/64

Tydajoneuvoja koskevat
perusteet
Vaatimustenmukaisuustod
istuksen kohdassa 38
ilmoitetun korityypin
tunnuksen
tdydennysnumero on jokin
seuraavista asetuksen
(EU) 2018/858 liitteen I
lisdyksessd 2 luetelluista
numeroista:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20,
23,24, 25,26, 27,28, 31;
Suurin nopeus enintéin

79 km/h

Ty6ajoneuvoja koskevat
perusteet

PE748.959v02-00
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N Jaykka Vaatimustenmukaisuustod
istuksen kohdassa 38
ilmoitetun korityypin
tunnuksen
tdydennysnumero on jokin
seuraavista asetuksen
(EU) 2018/858 liitteen I
lisdyksessé 2 luetelluista
numeroista:

09, 10, 15, 16, 17, 18, 19,
20, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
31;

Perustelu

Add body work code “17 Timber” according to (EU) No 678/2011 in order to fulfil recital
(21) where vehicles for forestry are stated to be exempted from having to meet the CO2
targets.

Recital (21): As for certain vehicle groups, which are type-approved, CO2 emissions are not
determined yet for technical reasons, these vehicles do not have to meet the CO2 targets set
by this Regulation. These are for example special purpose vehicles, such as mobile cranes,
carriers of hydraulic multi-equipment or exceptional load transport vehicles, off-road
vehicles, such as certain vehicles used for mining, forestry and agricultural purposes

Tarkistus 75
Ehdotus asetukseksi
Liite I — 2 kohta — 2.1 alakohta

Asetus (EU) 2019/1242
Liite I — 2 kohta
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Komission teksti

1. Uuden raskaan hydtyajoneuvon hiilidioksidipddstdjen laskeminen

Alaryhméién sg luokitellun uuden raskaan hyotyajoneuvon v tai sen ensimméiisen
vaiheen ajoneuvon padstot [g/km] lasketaan seuraavan kaavan mukaisesti:

jossa

€02, =2, Wigmp X CO2ymp
€02py =%, Wegmp X CO2Pymp

Zmp on kaikkia taulukossa 2 lueteltuja kayttoprofiileja mp edustava summa

S&

ng,mp,
CO2, mp

CO2py,mp

on alaryhmad, johon uusi raskas hyotyajoneuvo v on luokiteltu timén
liitteen 1 jakson mukaisesti

on 2.1.1-2.1.3 kohdassa esitetty kdyttoprofiilin painoarvo

on uuden raskaan hydtyajoneuvon v hiilidioksidipaastot [g/km]
médritettynd kiyttoprofiilille mp, ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan
mukaisesti ja normalisoituna liitteen 11l mukaisesti

on uuden raskaan hyotyajoneuvon v ensimmaéisen vaiheen ajoneuvon
hiilidioksidipéastot [g/km] miaritettynd kayttdprofiilille mp,
ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan mukaisesti.

Nollapéistoisten ajoneuvojen osalta CO2, ,,, ja CO2, ,,, arvo on 0.

Tarkistus

Uuden raskaan hyotyajoneuvon hiilidioksidipddstdjen laskeminen

Alaryhméén sg luokitellun uuden raskaan hy6tyajoneuvon v tai sen ensimméiisen
vaiheen ajoneuvon paistot [g/km] lasketaan seuraavan kaavan mukaisesti:

jossa

€02y =2, Wigmp X CO2ymp X (1— CCF)
C02py =%, Wegmp X CO2Pymp X (1— CCFy)

Zmp on kaikkia taulukossa 2 lueteltuja kayttoprofiileja mp edustava summa

Sg

ng,mp,
CO2ymp

AD\1286039FI.docx

on alaryhmad, johon uusi raskas hyotyajoneuvo v on luokiteltu timén
liitteen 1 jakson mukaisesti

on 2.1.1-2.1.3 kohdassa esitetty kdyttoprofiilin painoarvo

on uuden raskaan hydtyajoneuvon v hiilidioksidipadstot [g/km]
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madritettynd kayttoprofiilille mp, ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan
mukaisesti ja normalisoituna liitteen III mukaisesti.

CO2pymp  Onuuden raskaan hyotyajoneuvon v ensimmaéisen vaiheen ajoneuvon
hiilidioksidipédstot [g/km] médritettynd kayttoprofiilille mp,
ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan mukaisesti.

CCF; on 3 artiklan 25 alakohdassa mairitelty ja tissi liitteessé olevan

7 kohdan mukaisesti laskettu kiytossa olevan polttoaineen tai
polttoaineseoksen hiilikorjauskerroin i.

Nollapidéstoisten ajoneuvojen osalta CO2,,,, ja CO2, ,,, arvo on 0.

Tarkistus 76

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 2 kohta — 2.1.1 alakohta

Komission teksti

Ajoneuvojen | Kéayttoprofiili (mp)**

alaryhma

(sg)*

RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR

RER,
LEL,
LER

53 0,25 1025 |0 0 0,25 (025 |0 0 0 0 0

54 0,25 1025 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0

Tarkistus

Ajoneuvojen | Kayttoprofiili (mp)**

alaryhma
(sg)*
RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
RER,
LEL,
LER
53 0,08 | 0,79 |0 0 0,02 | 0,11 |0 0 0 0 0
54 0,08 | 0,79 |0 0 0,02 | 0,11 |0 0 0 0 0
PE748.959v02-00 48/64 AD\1286039FI.docx
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Perustelu

Ryhmien 53 (ohjaamotyyppiset keskiraskaat kuorma-autot) ja 54 (pakettiautotyyppiset
keskiraskaat kuorma-autot) kdyttoprofiilien painoarvoja (Wsg,mp) muutetaan vastaamaan
paremmin ndiden ajoneuvojen tyypillistd kdyttod. Kentdltd saadut tiedot osoittavat, ettd
alueellisten jakeluprofiilien osuus on suurempi verrattuna siihen aikaan, jonka namd
ajoneuvot kadyttdvit kaupunkijakelussa.

Tarkistus 77

Ehdotus asetukseksi

Liite I — 2 kohta — 2.2 alakohta

Komission teksti

jossa

2

v

CO2,

CO2p,

Vpvsg

AD\1286039FI.docx

on kaikkia

alaryhméén sg
kuuluvia valmistajan
uusia raskaita
hyd&tyajoneuvoja,
joihin sovelletaan

7 b artiklan
sddnnoksid, edustava
summa

on uuden raskaan
hyd6tyajoneuvon v
hiilidioksidipaastot
madritettyind 2.1
kohdan mukaisesti

on uuden raskaan
hyo6tyajoneuvon
ensimmaisen
vaiheen ajoneuvon v
hiilidioksidipaastot
médritettyind 2.1
kohdan mukaisesti

on alaryhméén sg
kuuluvien
valmistajan uusien
raskaiden
hyotyajoneuvojen
lukumaéara

alaryhméén sg

49/64

jossa

CO2,

CO2p,

Tarkistus

on kaikkia

alaryhméén sg
kuuluvia valmistajan
uusia raskaita
hyd6tyajoneuvoja,
mukaan lukien
nolla- ja
vihdpddstoiset
tyéajoneuvot, joihin
sovelletaan 7 b
artiklan sddnnoksia,
edustava summa

on uuden raskaan
hyd6tyajoneuvon v
hiilidioksidipaastot
médritettyind 2.1
kohdan mukaisesti

on uuden raskaan
hydtyajoneuvon
ensimmaisen
vaiheen ajoneuvon v
hiilidioksidipaéstot
madritettyind 2.1
kohdan mukaisesti

on alaryhméén sg
kuuluvien
valmistajan uusien
raskaiden
hydGtyajoneuvojen,
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PL

&

PN,

kuuluvien uusien
raskaiden
hyGtyajoneuvojen
lukumiérd, jotka 7 b
artiklan mukaisesti
otetaan huomioon
niiden ensimmaisen
vaiheen ajoneuvon
hiilidioksidipaéastoiss
4, kun lasketaan
2.2.3 kohdassa
tarkoitettuja
keskiméaaraisia
hiilidioksidipééstoja

Vpvse

on alaryhmén sg
ajoneuvojen
keskimidrdinen
hyo6tykuorma
madritettynd 2.5
kohdan mukaisesti
on alaryhman sg PL
ajoneuvojen
keskimidrdinen
matkustajamaéra
madritettynd 2.5
kohdan mukaisesti.

&

PN,

Perustelu

mukaan lukien
nolla- ja
vihdpidstoiset
tyoajoneuvot,
lukuméari

alaryhméén sg
kuuluvien uusien
raskaiden
hydGtyajoneuvojen
lukumiéra, jotka 7 b
artiklan mukaisesti
otetaan huomioon
niiden ensimmaéisen
vaiheen ajoneuvon
hiilidioksidipaéstoiss
4, kun lasketaan
2.2.3 kohdassa
tarkoitettuja
keskimairaisia
hiilidioksidipéésto;ja
on alaryhmén sg
ajoneuvojen
keskimiirdinen
hy6tykuorma
madritettynd 2.5
kohdan mukaisesti
on alaryhmén sg
ajoneuvojen
keskimiirdinen
matkustajamaéra
madritettynd 2.5
kohdan mukaisesti.

Tyoajoneuvot olisi edelleen jdtettivd timdn asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle. Toisaalta
tamdn asetuksen soveltamisalaa olisi laajennettava siten, ettd nollapdcdstoiset tyoajoneuvot
voidaan ottaa huomioon valmistajan hiilidioksidipddstéarvoissa raportointikaudella.

Tarkistus 78

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 2 kohta — 2.3 alakohta — 2.3.2 alakohta — 1 alakohta

Komission teksti Tarkistus

2.3.2  Raportointikaudet 2025-2029 2.3.2 Raportointikaudet  vuodesta 2025
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[...] alkaen
[-..]

Perustelu

On huomattava, ettd pddstottomien teknologioiden markkinoille pdcdsy raskaiden
hyotyajoneuvojen alalla on edelleen epdvarmaa ja riippuu siitd, onko mahdollistavia
edellytyksid olemassa ja saadaanko asiakkailta hyviksyntd. Asetuksen olisi edelleen
tarjottava jonkin verran joustavuutta, jotta ajoneuvon valmistajia voidaan auttaa myymddn
uusia pddstottomid ajoneuvoja. Ndistd syistd ZLEV-kertoimen soveltamista olisi jatkettava
koko asetuksen keston ajan ja ZLEV-kertoimen enimmdisosuutta olisi korotettava.

Tarkistus 79

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 2 kohta — 2.3 alakohta — 2.3.3 alakohta

Komission teksti Tarkistus
2.3.3 Raportointikaudet vuodesta 2030 Poistetaan.
alkaen
ZLEV =1

Tarkistus 80

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 2 kohta — 2.4 alakohta
Komission teksti

[...]

jossa

Vzevg, on alaryhméédn sg kuuluvien valmistajan uusien nollapédéstdisten
raskaiden hyotyajoneuvojen lukumééra

Vpvse on alaryhméén sg kuuluvien uusien raskaiden hydtyajoneuvojen
lukumaari, jotka otetaan huomioon niiden ensimmaéisen vaitheen
ajoneuvon hiilidioksidipdastdissd 7 b artiklan mukaisesti laskettaessa
2.2 kohdassa tarkoitettuja keskimairiisia hiilidioksidipdéstoja

Ve on alaryhméén sg kuuluvien valmistajan uusien raskaiden
hyotyajoneuvojen lukumaari

A% on valmistajan uusien raskaiden hydtyajoneuvojen lukumaira.

Tarkistus
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[...]
jossa

Vzevg, on alaryhméén sg kuuluvien valmistajan uusien nollapaistdisten
raskaiden hydtyajoneuvojen lukuméara

Vpvse on alaryhméén sg kuuluvien uusien raskaiden hydtyajoneuvojen
lukumééra, jotka otetaan huomioon niiden ensimmaéisen vaiheen
ajoneuvon hiilidioksidipééstoissd 7 b artiklan mukaisesti laskettaessa
2.2 kohdassa tarkoitettuja keskiméaardisid hiilidioksidipaastoja

Ve on alaryhméén sg kuuluvien valmistajan uusien raskaiden
hyotyajoneuvojen, mukaan lukien nolla- ja vihdpddstéiset
tyoajoneuvot, lukuméira

A% on valmistajan uusien raskaiden hyo6tyajoneuvojen, mukaan lukien
nolla- ja vihdpidstoiset tyoajoneuvot, lukumadra.

Perustelu

Tyoajoneuvot olisi edelleen vapautettava timdn asetuksen soveltamisalasta. Kun kyse on
pddstottomistd teknologioista, ndmd ajoneuvot ovat kuitenkin ensimmdisid, jotka saatetaan
markkinoille (esimerkiksi yhdyskuntajdtteen kerddamistd varten). Tdamdn vuoksi asetuksen
soveltamisalaa olisi laajennettava siten, ettd nollapddstdiset tyoajoneuvot voidaan ottaa
huomioon valmistajan hiilidioksidipddstoarvoissa tietylld raportointikaudella.

Tarkistus 81

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 2 kohta — 2.7 alakohta

Komission teksti

2.7. 4 artiklassa tarkoitetut valmistajien keskiméérdiset hiilidioksidipddstot

Kullekin valmistajalle lasketaan keskimaéréiset hiilidioksidipdéstot seuraavasti:

2.7.1. Raportointikaudet vuosina 2019-2029:
CO2(2025) = ZLEV X } 54 sharess X MPWg, x avgCO2,

2.7.2. Raportointikaudet vuodesta 2025 alkaen:
CO2(NO) = Y sq sharey, X MPW, x avgCO2,,
CO2(MCO2) =} ss shareg, X MPWq X [avgCO2s % (1 - pvyg) + avgCO2pse X pvs,]

CO2(MZE) =} sg sharesg X MPWg, % (I - zevyy) X rCO2,
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CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

jossa

Y sq on niitd alaryhmié edustava summa, jotka sisillytetdadn
keskiméadriisten hiilidioksidipadstojen laskentaan 4.2 kohdan
mukaisesti

ZLEV madritetddn 2.3 kohdan mukaisesti

shareg, madritetdan 2.4 kohdan mukaisesti

zevg, madritetdan 2.4 kohdan mukaisesti

DVsg madritetddn 2.4 kohdan mukaisesti

MPW,, maédritetdén 2.6 kohdan mukaisesti

avgCO2,, madritetddn 2.2 kohdan mukaisesti

avgCOZp,,  midritetdédn 2.2 kohdan mukaisesti

rCO2, madritetdan 3.1.2 kohdan mukaisesti.

Tarkistus

4 artiklassa tarkoitetut valmistajien keskimaardiset hiilidioksidipaastot

Kullekin valmistajalle lasketaan keskimaardiset hiilidioksidipddstot seuraavasti:

2.7.1. Raportointikaudet vuosina 2019-2029:
CO2(2025) = ZLEV X} 54 sharess X MPWg, %< avgCO2,

2.7.2. Raportointikaudet vuodesta 2025 alkaen:

CO2(NO) = Y5 shareg, X MPWg, x (avgCO25 * (I - sharegrnc) + asq x avgCO2y, %

sharegggrc)
CO2(MCO2) = sy shareg, X MPWq X [avgCO24 % (1 - pvsg) + avgCO2pss X pvs,]
CO2(MZE) =} sq sharesg X MPWy, % (1 - zevyy) X rCO2,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

jossa

Y se on niitd alaryhmid edustava summa, jotka sisdllytetddn
keskiméérdisten hiilidioksidipddstdjen laskentaan 4.2 kohdan
mukaisesti

ZLEV médritetddn 2.3 kohdan mukaisesti

shareg, madritetdan 2.4 kohdan mukaisesti

zevg, madritetdan 2.4 kohdan mukaisesti

PVso madritetddn 2.4 kohdan mukaisesti

AD\1286039FI.docx 53/64 PE748.959v02-00

Fl



Fl

MPW,, maédritetddn 2.6 kohdan mukaisesti

avgCO2,, madritetddn 2.2 kohdan mukaisesti

avgCOZp,,  maidritetdén 2.2 kohdan mukaisesti

rCO2, madritetddn 3.1.2 kohdan mukaisesti.

sharegryc  on sellaisten valmistajan uusien raskaiden N;-luokan
hyoétyajoneuvojen osuus alaryhmdssii sg, joita saa kdyttiidi
erittiin raskaissa yhdistelmissii

Ogq on kompensaatiokerroin, jolla mukautetaan erittiin raskaan
yhdistelmdin suuremman hyétykuorman vaikutusta
valmistajan kuorma-autoihin suurimman kéytossd olevan
yhdistelmimassan keskiarvon mukaan kdyttiien seuraavien
kaavojen tuloksen painotettua arvoa:

Oy = 1+ (-3/5%avgGVWsg comb 8x4-30)/100 erittiin raskaan
yhdistelmin 8x4-kuorma-autojen osalta

Oy = 1+ (-3/5%avgGVWsg comb other+19)/100 erittiiin raskaan
yhdistelmin muiden kuorma-autojen osalta

avg GVI/ng comb

on valmistajakohtainen keskiarvo rekisterdintimaassa kyseessii
olevien erittiin raskaiden yhdistelmien kiytissii olevien
kuorma-autojen suurimmalle sallitulle yhdistelmimassalle
(tonneissa) alaryhmdssii sg, kun seuraava edellytys tiyttyy:

Hiilidioksidipddstojen laskennassa timdn asetuksen soveltamisalaan kuuluva kuorma-auto
katsotaan osaksi erittiin raskasta yhdistelmdad, jos kuorma-auto kuuluu N;-luokkaan ja
kdytossd olevan ajoneuvoyhdistelmdin suurin sallittu massa rekisterointimaassa on yli

60 tonnia ja siiti on raportoitu liitteessd IV olevan A osan r kohdan mukaisesti.

Tarkistus 82

Ehdotus asetukseksi

Liite I — 3 kohta — 3.2 alakohta — taulukko

Komission teksti

Alaryhmiin sovellettavat vertailukaudet

Ajoneuvojen alaryhmien vertailukausina kdytetddn seuraavia raportointikausia:

Ajoneuvojen alaryhmi sg Vertailukautena sovellettavan vuoden

raportointikausi

PE748.959v02-00
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4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH

2019

Kaikki muut

2025

Tarkistus

Alaryhmiin sovellettavat vertailukaudet

Ajoneuvojen alaryhmien vertailukausina kdytetddn seuraavia raportointikausia:

Ajoneuvojen alaryhmi sg

Vertailukautena sovellettavan vuoden

raportointikausi
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019
Is,1,2,3,11,12, 16 2020
Kaikki muut 2025

Tarkistus 83

Ehdotus asetukseksi

Liite I — 4 kohta — 4.2 alakohta

4.2

Komission teksti

siséllytettdvit ajoneuvojen alaryhmit

Valmistajien keskiméérdisten hiilidioksidipdédstojen ja pédstotavoitteiden laskentaan

Hiilidioksidipdistéjen CO2(X), paéstotavoitteiden 7(X) ja padstovahennyspolun E7(X)y
laskentaan siséllytetddn seuraavat alaryhmét sg:

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
ajoneuvojen alaryhmit, tavarankuljetusajoneuvojen | henkildlitkenteen henkildliikenteen
joihin sovelletaan 3 a alaryhmit, joihin ajoneuvojen alaryhmiit, ajoneuvojen

artiklan 1 kohdan a
alakohdan mukaisia
hiilidioksidipééstotavoitteita

sovelletaan 3 a artiklan 1
kohdan b, c ja d alakohdan
sekd 3 kohdan mukaisia
hiilidioksidipédéstotavoitteita

joihin sovelletaan 3 a
artiklan 1 kohdan b, cjad
alakohdan mukaisia
hiilidioksidipadstotavoitteita

alaryhmdt, joihin
sovelletaan 3 b
artiklan mukaisia
nollapéastdtavoitte

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD,
10-LH

Kaikki 1.1.1 ja 1.1.3
kohdassa tarkoitetut
ajoneuvojen alaryhmét

32-C2, 32-C3, 32-DD, 34-
C2, 34-C3, 34-DD,

31-LF, 31-L1, 31-1
31-DD, 33-LF, 2
L1, 33-L2, 33-D
35-FE, 39-FE

4.2

Tarkistus

sisdllytettdvit ajoneuvojen alaryhmat
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Hiilidioksidipddstdjen CO2(X), paéstotavoitteiden 7(X) ja padstovahennyspolun E7(X)y

laskentaan sisdllytetddn seuraavat alaryhmit sg:

X =2025 X=NO X = MCO2 X=MZE
ajoneuvojen tavarankuljetusajoneu | henkildliikenteen henkildliikentee
alaryhmat, joihin vojen alaryhmit, ajoneuvojen n ajonceuvojen

sovelletaan 3 a
artiklan 1 kohdan a

joihin sovelletaan 3 a
artiklan 1 kohdan b, ¢

alaryhmdt, joihin
sovelletaan 3 a

alaryhmdt, joihin
sovelletaan 3 b

alakohdan mukaisia ja d alakohdan seka artiklan 1 kohdan b, ¢ artlklgq
hiilidioksidipdstotav | 3 kohdan mukaisia | ja d alakohdan mukaisia
oitteita hiilidioksidipadstotay | mukaisia nollapddstotavoit
oitteita hiilidioksidipaastotav | 1@
oitteita

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5- | Kaikki 1.1.1 ja 1.1.3 | 31-L2, 32-C2, 32-C3, | J1-LF.31-L1,
RD, 5-LH, 9-RD, 9- | kohdassa tarkoitetut | 32-DD, 33-L2, 34-C2, | >1-DD, 33-LF,
LH, 10-RD, 10-LH ajoneuvojen alaryhmit | 34-C3, 34-DD, 10-LH gg_]ﬁé’ 239_]%? ’

Perustelu

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class II low entry) and 33-L2 (3-axle
class Il low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets
(“MCO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately 1%.

Class Il low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles and
M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.

Class Il low-entry vehicles are specifically designed for interurban operations with reduced
passenger flow and capacity compared to full low-floor buses designed for urban operation.

Tarkistus 84

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 4 kohta — 4.3.1 alakohta — taulukko
Komission teksti

Hiilidioksidivdhennystavoitteet 7f;, ja 7/Dsq

Raportointikaudet
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% 2025-2029 | 2030-2034 2035-2039 | Vuodesta
é" 2040 alkaen
Keskiraskaat kuorma- | 53, 54 0 43% 64% 90%
autot
Raskaat kuorma-autot | 1s, 1,2, 3 0 43% 64% 90%
>74t
Raskaat kuorma-autot | 4-UD, 4-RD, 15%
> 16 t, joiden | 4-LH, 5-RD,
akselikonfiguraatio on | 5-LH, 9-RD, 43% 64% 90%
4x2 tai 6x4 9-LH, 10-RD,
10-LH
Raskaat kuorma-autot | 11, 12, 16 0
> 16t joissa on 43% 64% 90%
erityistyyppinen
akselikonfiguraatio
Kaukoliikenteen linja- | 32-C2,  32- 0
autot ja | C3, 32-DD,
kaupunkienviilisen 34-C2, 34- 43% 64% 90%
litkenteen linja-autot | C3, 34-DD,
(7fs0) 31-L2, 33-L2
Kaukoliikenteen linja- | 32-C2,  32- 0
autojen ensimmadisen | C3, 32-DD, o o o
vaiheen ajoneuvot | 34-C2,  34- 43% 64% 0%
(7fDsg) C3, 34-DD
Peravaunut 0 7,5% 7,5% 7,5%
Puoliperdvaunut 0 15% 15% 15%
Tarkistus
Hiilidioksidivdhennystavoitteet 7f;, ja 7/Dsq
) Raportointikaudet
=
J:é 2025-2029 | 2030-2034 | 2035-2039 | Vuodesta
%’ 2040 alkaen
Keskiraskaat kuorma- | 53, 54 0 15% 50% 70%
autot
Raskaat kuorma-autot | Is, 1,2, 3 0 30% 50% 70%
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> 74t
Raskaat kuorma-autot | 4-UD, 4-RD,
> 16 t, joiden | 4-LH, 5-RD, 15%
akselikonfiguraatio on | 5-LH, 9-RD, 30% 50% 70%
4x2 tai 6x4 9-LH, 10-RD,
10-LH
Raskaat kuorma-autot | 11, 12, 16 0
> 16t joissa on 30% 50% | 70%
erityistyyppinen
akselikonfiguraatio
Kaukoliikenteen linja- | 32-C2,  32- 0
autot (1) e 15% 50% | 70%
C3,34-DD
Kaukoliikenteen linja- | 32-C2,  32- 0
autojen ensimmadisen | C3, 32-DD, o o 0
vaiheen ajoneuvot | 34-C2,  34- 15% 30% 70%
(7fDsg) C3, 34-DD
Peravaunut 0 7,5% 7,5% 7,5%
Puoliperdvaunut 0 15% 15% 15%
Perustelu

Only vehicles with urban mission profiles shall be subject to the zero-emission vehicle mandate
for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with significant interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate.
Therefore 31-L2 (2-axle class Il low entry) and 33-L2 (3-axle class II low entry) are proposed
to move from “MZE” to “MCQO2", i.e. from ZEV mandate to the CO2 reduction targets together
with coaches. The impact will be very low as 31-L2 and 33-L2 have an overall emission share
of all commercial vehicles of ca. 1%. (Class Il low-entry vehicles have a market share of ca.
11% of all M3 vehicles according to an ACEA fleet analysis 2015-2019 and M3 vehicles have
an overall emission share of ca. 9% according to the impact assessment, annex 8, table 11).
Class Il low-entry vehicles cannot be seen as an escape option from the ZEV mandate for urban
buses as passenger flow and capacity are usually reduced compared to full low floor buses
designed for urban operation.

In addition to the above, these vehicle classes are not part of the green public procurement
legislations since they are not considered urban vehicles.

Tarkistus 85
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Ehdotus asetukseksi
Liite I — 4 kohta — 4.3.2 alakohta — taulukko

Komission teksti

Nollapidistoisid ajoneuvoja koskevat velvoitteet zevM,,

%D Raportointikaudet
Havl
g
g Ennen vuotta 2030- 2035-2039 | Vuodesta
':7:3 2030 2034 2040 alkaen
Raskaat 31-LF, 31-L1, 31- 0 100% 100% 100%
kaupunkiliikent | DD, 33-LF, 33-
een linja-autot L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE, 31-L2,
33-L2
Tarkistus

Nollapédstoisid ajoneuvoja koskevat velvoitteet zevM,,

%D Raportointikaudet

Hael

g

% Ennen vuotta 2030 2035-2039 | Vuodesta

fg 2030 2034 2040 alkaen
Raskaat 31-LF, 31-L1, 31- 0 80% 100% 100%
kaupunkiliikent | DD, 33-LF, 33-
een linja-autot L1, 33-DD, 35-

FE, 39-FE
Perustelu

A full ZEV mandate in 2030 will put huge pressure on public transport operators to fit their
investment plans and ensure that the necessary charging and refuelling infrastructures are in
place at depots. It risks overstretching the capabilities of many local transport operators and
public transport authorities across the EU and will financially expose Member States and cities
with limited resources.

In addition, this requirement will be not in line with those laid down in the Directive (EU)
2019/1161 on the promotion of clean and energy-efficient road transport vehicles, which are
based on the principle of technological neutrality and provide national authorities and
transport operators with a wide portfolio of technological options to tackle pollution in city
centres.
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Thus, it is suggested to set at 8§0% the 2030 target share of zero-emission urban bused and to
delay the 100% to 2035, as assessed by the Commission in its impact assessment

Tarkistus 86

Ehdotus asetukseksi
Liite I — 7 kohta (uusi)
Komission teksti

Tarkistus

7. HIILIKORJAUSKERTOIMEN (CCF) LASKEMINEN

Kunkin polttoaineen tai polttoaineseoksen i osalta hiilikorjauskerroin on laskettava
seuraavalla menetelmélli:

7.1. Hiilineutraalien polttoaineiden, sellaisina kuin ne on méiritelty 3 artiklan
25 kohdassa ja joita kaytetiin 4 a artiklan mukaisesti, osalta CCFi=1

7.2. Muiden kuin hiilineutraalien polttoaineiden osalta CCFi=0

7.3. Hiilineutraalien polttoaineiden ja muiden polttoaineiden seosten osalta
hiilikorjauskerroin on laskettava seuraavalla kaavalla:

SHARES,; SHARES, i
100 T 100

CCF, =

jossa

CCF; on sellaisen tietyn seoksen hiilikorjauskerroin, jossa on perinteisti polttoainetta ja
hiilineutraalia polttoainetta i

SHARES,; on uusiutuvan polttoaineen i prosenttiosuus, joka on ilmoitettu Shares-
tietokantaan, viitaten
viimeisimpain saatavilla olevaan raportointikauteen n ja laskettuna
keskiméariiseni osuutena
kaikissa EU:n jisenvaltioissa.

SHARES, _ {; on uusiutuvan polttoaineen i prosenttiosuus, joka on ilmoitettu Shares-
tietokantaan, viitaten
toiseksi viimeisimpidin saatavilla olevaan raportointikauteen n ja
laskettuna keskiméiriiseni
osuutena kaikissa EU:n jasenvaltioissa.
Shares-tietokanta on kéytettivissa osoitteessa
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares
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Perustelu

Asetuksella olisi otettava kdyttoon vakaa ja avoin hiilikorjauskerroin pddstottomille ja
vdhdpddstoisille polttoaineille. Se ei muuttaisi asetuksen yleistd ldhestymistapaa mutta
auttaisi korjaamaan vain pakokaasupddstoihin perustuvan ldhestymistavan puutteet ja
mddrittdmddn ajoneuvojen ja niiden kdyttdmien polttoaineiden todellisen hiilijalanjdljen.

Tarkistus 87

Ehdotus asetukseksi
Liite III — 1 kohta — 2 alakohta — 9 alakohta

Komission teksti Tarkistus
on uuden raskaan hydtyajoneuvon v on uuden raskaan hydtyajoneuvon v
ensimmdiisen vaiheen ajoneuvon hiilidioksidipédastot [g/km] méadritettynd
hiilidioksidipdéstot [g/km] mééaritettyna kayttoprofiilille mp ja ilmoitettuna 13 a ja
kéyttoprofiilille mp ja ilmoitettuna 13 a ja 13 b artiklan mukaisesti

13 b artiklan mukaisesti

Perustelu

Liitteessd Il olevassa reportCO2 v _mp:n mddritelmdssd olisi viitattava ainoastaan
valmistuneeseen ajoneuvoon. Ensimmdisen vaiheen ajoneuvojen hiilidioksidipddstojd ei
korjata niiden matkustajamddrien perusteella, koska kaikki tiettyyn alaryhmddn kuuluvat
ensimmdisen vaiheen ajoneuvot simuloidaan samoilla matkustajamddrilld. Tamd kdy ilmi
myos liitteessd I olevassa 2.1 kohdassa esitetyistd CO2p_v_mp:n mddritelmistd, joissa ei
viitata liitteeseen Il korjausta varten.

Tarkistus 88

Ehdotus asetukseksi

Liite IV — A osa — q a kohta (uusi)
Asetus (EU) 2019/1242

Liite IV — q a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

q a) liitteessd I olevassa 2.7.2 kohdassa
tarkoitetussa erittiin raskaassa
yhdistelmdssi olevan Ns-luokan kuorma-
auton enimmdismassa kuorma-auton
rekisterointimaassa, kun kuorma-auto on
kytketty yhteen tai useampaan
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puoliperivaunuun / vetoaisalla
varustettuun perdivaunuun.
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