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KRATKO OBRAZLOZENJE

Unato¢ tome $to klimatske 1 energetske politike EU-a dovode do znatnog smanjenja emisija
staklenickih plinova u svim sektorima, emisije staklenic¢kih plinova iz prometa u EU-u i dalje
rastu 1 Cine Cetvrtinu ukupnih emisija stakleni¢kih plinova u Europi. Unutar tog okvira
najrelevantniji je cestovni promet (vise od 70 %), pri ¢emu teSka vozila ¢ine viSe od 27 %.
Klju¢ni ¢imbenik za takvu situaciju je rast potraznje za prijevozom tereta i odgovarajuéi rast
prijevoznickih aktivnosti od 2000., za Sto se o¢ekuje da ¢e se nastaviti povecavati.

S obzirom na navedeno, izmjena postoje¢ih obvezujucih ciljeva smanjenja emisija CO2 za
teska vozila imat ¢e funkciju postizanja ciljeva zelene tranzicije, medu ostalim i u svjetlu
trenutacnog geopolitickog konteksta: kako je istaknuto u planu REPowerEU, ruska invazija na
Ukrajinu pruzila je dodatne argumente za smanjenje ovisnosti EU-a o fosilnim gorivima.

Drugo, od reforme bi koristi mogli imati i prijevoznici i korisnici. Sire uvodenje energetski
ucinkovitijih vozila, koje bi se postiglo poticanjem proizvodaca da povecaju svoju ponudu
vozila s nultim emisijama, dovest ¢e do pristupacnijih modela vozila s nultim emisijama te do
smanjenja ukupnog troska vlasnistva nad takvim vozilima.

Trece, reforma bi mogla imati ulogu u jaanju vodeceg polozaja industrije EU-a u podrucju
tehnologije i inovacija, posebno u kontekstu aktualne globalne tranzicije na mobilnost s nultom
stopom emisija, usmjeravanjem ulaganja u tehnologije s nultom stopom emisija.

Vazna tocka prijedloga je ukljucivanje gradskih autobusa u Uredbu o izmjeni. Smanjenje
emisija CO2 u urbanim podrucjima ima vise pozitivnih aspekata kojima ¢e se poboljsati
kvaliteta zraka u gradovima i zdravlje gradana Europe. S obzirom na moguénost izuzeéa za
ograniceni udio autobusa navedenu u Clanku 3.b stavku 2. Prijedloga, izvjestitelj je istaknuo
vaznost skra¢ivanja roka unutar kojega Komisija treba donijeti delegirane akte o tom
konkretnom pitanju, kako bi se gospodarskim subjektima pruzila sigurnost.

S druge strane, pri tranziciji s vozila na fosilna goriva na vozila s nultim emisijama treba uzeti
u obzir socijalne i gospodarske ucinke koje to moze uzrokovati, kako bi se osiguralo da u
tranziciji prema cilju klimatski neutralne Europe nitko ne bude zapostavljen. Nejednakosti u
pristupu prometnim mrezama utjecu na svakodnevni Zivot milijuna ljudi, posebno na one s
niZim prihodima, korisnike iz skupina s posebnim potrebama 1 korisnike u rubnim regijama. S
time je usko povezano pitanje povezanosti ruralnih, prigradskih i urbanih podrucja, posebno u
slucaju geografskih posebnosti, kao Sto je slucaj s otocima, najudaljenijim regijama i
podru¢jima, ruralnim ili udaljenim podru¢jima, manje pristupacnim rubnim podrucjima i
planinskim podru¢jima. Stoga je na putu prema dekarbonizaciji prometa potrebno razmotriti
odgovarajuc¢e mjere kako bi se osigurala cjenovna pristupacnost i dostupnost prijevoza, izbjeglo
siromastvo u tom pogledu 1 osigurao ravnopravan pristup urbanim centrima.

Nadalje, izvjestitelj naglasava da se socijalni ucinci tranzicije na automobilski sektor moraju
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ozbiljno uzeti u obzir, kako bi se omogucilo da proces postupnog ukidanja vozila na fosilna
goriva bude popra¢en mjerama za radnike u tom specificnom sektoru. Odgovaraju¢e mjere
trebalo bi ukljuciti u planove za pravednu tranziciju 1 socijalne planove za klimatsku politiku.
Stoga izvjestitelj predlaze da se prihod od doplata za prekomjerne emisije 1 administrativnih
novcanih kazni smatra prithodom namijenjenim nedavno uspostavljenom Socijalnom fondu za
klimatsku politiku, kako bi se doprinijelo socijalno pravednoj tranziciji prema klimatskoj
neutralnosti.

Ovim miSljenjem izvjestitelj nastoji osigurati da buduéi vozni park teskih vozila pruzi doprinos
postizanju smanjenja emisija staklenickih plinova iz prometa do 2050. za 90 % u odnosu na
1990., kako je navedeno u europskom zelenom planu, uz istodobno pruZanje koristi europskim
prijevoznicima 1 korisnicima, od kojih su vecina MSP-ovi, od Sire primjene energetski
ucinkovitijih vozila.
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AMANDMANI

Odbor za promet i turizam poziva Odbor za okolis, javno zdravlje 1 sigurnost hrane da kao

nadlezni odbor uzme u obzir sljede¢e amandmane:

Amandman 1

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

(1) PronalaZenje rjeSenja za izazove u
podrucju klime i okoliSa te ostvarivanje
ciljeva Pariskog sporazuma, donesenog u
prosincu 2015. u sklopu Okvirne
konvencije Ujedinjenih naroda o
klimatskim promjenama (UNFCCC),
okosnica su Komunikacije o europskom
zelenom planu koju je Komisija donijela
11. prosinca 2019.1° Nuznost i vrijednost
europskog zelenog plana dodatno su se
povecale s obzirom na vrlo ozbiljne u¢inke
pandemije bolesti COVID-19 na
zdravstvenu i gospodarsku dobrobit
gradana Unije.

19Komunikacija Komisije od
11. prosinca 2019. o europskom zelenom
planu, COM(2019) 640 final.

Amandman 2
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Izmjena

(1) PronalaZenje rjeSenja za izazove u
podrucju klime i okoliSa te ostvarivanje
ciljeva Pariskog sporazuma, donesenog u
prosincu 2015. u sklopu Okvirne
konvencije Ujedinjenih naroda o
klimatskim promjenama (UNFCCC),
okosnica su Komunikacije o europskom
zelenom planu koju je Komisija donijela
11. prosinca 2019.19 Nuznost i vrijednost
europskog zelenog plana dodatno su se
povecale s obzirom na vrlo ozbiljne u¢inke
pandemije bolesti COVID-19 na
zdravstvenu i gospodarsku dobrobit
gradana Unije i uc¢inak ruske nezakonite,
nic¢im izazvane i neopravdane ratne
agresije na Ukrajinu, $to se odnosi i na
obnovu Ukrajine nakon rata.

19 Komunikacija Komisije od
11. prosinca 2019. o europskom zelenom
planu, COM(2019) 640 final.
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Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

(2) Europski zeleni plan obuhvaca
opsezan skup mjera 1 inicijativa koje se
medusobno dopunjuju i usmjerene su na
postizanje klimatske neutralnosti u Uniji do
2050. te se u njemu utvrduje nova
strategija rasta kojom se Unija nastoji
preobraziti u pravedno i prosperitetno
drustvo s modernim, resursno uc¢inkovitim
1 konkurentnim gospodarstvom, u kojem
gospodarski rast nije povezan s upotrebom
resursa. Usto se nastoji zastititi, oCuvati 1
povecati prirodni kapital Unije te zaStititi
zdravlje 1 dobrobit gradana od rizika i
ucinaka povezanih s okoliSem. Pritom ta
tranzicija razlicito djeluje na Zene 1
muskarce, a posebno utje¢e na neke
skupine u nepovoljnom poloZaju, kao §to
su starije osobe, osobe s invaliditetom 1
osobe manjinskog rasnog ili etnickog
podrijetla. Stoga je potrebno osigurati
pravednu i ukljucivu tranziciju u kojoj
nitko nije zapostavljen.

Amandman 3

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava S.

Tekst koji je predloZila Komisija

(%) Od svih se gospodarskih sektora, pa
tako 1 od sektora cestovnog prometa,
ocekuje da pridonesu tom smanjenju
emisija.

PE748.959v02-00

Izmjena

(2) Europski zeleni plan obuhvaca
opsezan skup mjera 1 inicijativa koje se
medusobno dopunjuju i usmjerene su na
postizanje klimatske neutralnosti u Uniji do
2050. te se u njemu utvrduje nova
strategija rasta kojom se Unija nastoji
preobraziti u pravedno 1 prosperitetno
drustvo s modernim, resursno u¢inkovitim
1 konkurentnim gospodarstvom, u kojem
gospodarski rast nije povezan s upotrebom
resursa. Usto se nastoji zastititi, ocuvati 1
povecati prirodni kapital Unije te zastititi
zdravlje 1 dobrobit gradana od rizika i
ucinaka povezanih s okoliSem. Pritom ta
tranzicija razlicito djeluje na Zene 1
muskarce, a posebno utjece na neke
skupine u nepovoljnom poloZaju, kao §to
su osobe koje Zive u rubnim i ruralnim
podrudjima i najudaljenijim regijama,
starije osobe, osobe s invaliditetom i osobe
manjinskog rasnog ili etnickog podrijetla.
Stoga je potrebno osigurati pravednu i
ukljucivu tranziciju u kojoj nitko nije
zapostavljen.

Izmjena

(5) Od svih se gospodarskih sektora, pa
tako i1 od sektora cestovnog prometa, koji
je jedini sektor u EU-u u kojemu emisije
rastu od 1990-ih, o¢ekuje da pridonesu
tom smanjenju emisija. Prijevoz teSkih
tereta izvor je viSe od Cetvrtine emisija
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Amandman 4

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 5.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

AD\1286039HR.docx

staklenickih plinova iz cestovnog prometa
u EU-u i vi§e od 6 % ukupnih emisija
staklenickih plinova u EU-u. S obzirom
na to da da se ocekuje da ée se u
razdoblju od 2019. do 2050. u EU-u
aktivnosti kamiona dodatno povecati za
40 %, a aktivnosti autobusa za 10 %, u
EU-u, ubrzavanje dekarbonizacije tim je
vaZnije.

Izmjena

(5.a) U Komunikaciji o novom okviru
EU-a za gradsku mobilnost'® naglasava se
da bi javna tijela trebala osigurati
dostupnost ucinkovite, interoperabilne i
korisnicima prilagodene infrastrukture za
punjenje i opskrbu alternativnim
gorivima. Dostupnost takve infrastrukture
kljucna je za postizanje cilja
dekarbonizacije gradske mobilnosti.
Komisija bi pri preispitivanju
ucinkovitosti i ucinka ove Uredbe trebala
uzeti u obzir i uvodenje infrastruktura za
punjenje i opskrbu gorivom prikladnih za
teSka vozila u driavama Clanicama.

1a Komunikacija Komisije Europskom
parlamentu, Vije¢u, Europskom
gospodarskom i socijalnom odboru i
Odboru regija ,,Novi okvir EU-a za
gradsku mobilnost”, COM(2021) 811
final, 14.12.2021.

PE748.959v02-00

HR



HR

Amandman 5

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 5.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 6

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 5.c (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE748.959v02-00
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Izmjena

(5.b) U Komunikaciji o novom okviru
EU-a za gradsku mobilnost** naglasava se
da bi javna tijela trebala osigurati
dostupnost ucinkovite, interoperabilne i
korisnicima prilagodene infrastrukture za
punjenje i opskrbu alternativnim
gorivima. Dostupnost takve infrastrukture
kljucna je za postizanje cilja
dekarbonizacije gradske mobilnosti.
Komisija bi pri preispitivanju
ucinkovitosti i uc¢inka ove Uredbe trebala
uzeti u obzir i uvodenje infrastruktura za
punjenje i opskrbu gorivom prikladnih za
teSka vozila u driavama ¢lanicama.

4 Komunikacija Komisije Europskom
parlamentu, Vijecu, Europskom
gospodarskom i socijalnom odboru i
Odboru regija ,, Novi okvir EU-a za
gradsku mobilnost”, COM(2021) 811
final, 14.12.2021.

Izmjena

S.c Ulaganja u dekarbonizaciju
putnickih prijevoznih sredstava ne bi
trebala negativno utjecati na pristup
mobilnosti jer bi se inace mogli povecati
problemi siromaStva u pogledu prijevoza i
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Amandman 7

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 5.d (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 8

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 8.

Tekst koji je predloZila Komisija

(8) Kako bi se do 2030. neto emisije
staklenickih plinova smanjile za najmanje
55 % u odnosu na 1990. 1 u skladu s
nacelom ,,energetska ucinkovitost na
prvom mjestu”, potrebno je postroZiti
zahtjeve u pogledu smanjenja utvrdene u
Uredbi (EU) 2019/1242 za teska vozila.
Treba utvrditi 1 jasan put za daljnja
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iskljucenosti rijetko naseljenih podrudja.

Izmjena

5.d  Iako revizija ove Uredbe'®
pridonosi ostvarenju okolisnih ciljeva
dekarbonizacije cestovnog prometa u cilju
borbe protiv klimatskih promjena, u njoj
bi trebalo uzeti u obzir i znatne
industrijske i druStvene posljedice radi
osiguravanja radnih mjesta i mobilnosti
koja je dostupna svima.

1a Komunikacija Komisije Europskom
parlamentu, Europskom vijecu, Vijecu,
Europskom gospodarskom i socijalnom
odboru te Odboru regija, Plan
REPowerEU, COM(2022) 230 final od
18 svibnja 2022.

Izmjena

(8) Kako bi se do 2030. neto emisije
staklenickih plinova smanjile za najmanje
55 % u odnosu na 1990. i u skladu s
nacelom ,,energetska ucinkovitost na
prvom mjestu”, potrebno je preispitati
zahtjeve u pogledu smanjenja utvrdene u
Uredbi (EU) 2019/1242 za teSka vozila.
Treba utvrditi i jasan put za daljnja
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smanjenja nakon 2030. kako bi se
pridonijelo ostvarivanju cilja klimatske
neutralnosti do 2050.

Amandman 9

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 9.

Tekst koji je predloZila Komisija

9) Strozi zahtjevi u pogledu smanjenja
emisija CO2 trebali bi potaknuti stavljanje
veceg udjela vozila s nultim emisijama na
trziSte Unije, Sto bi korisnicima 1
gradanima donijelo koristi u smislu
kvalitete zraka 1 uStede energije, a nastavile
bi se i inovacije u automobilskom
vrijednosnom lancu. Vozila s nultim
emisijama trenutacno ukljucuju elektricna
vozila na baterije, vozila s gorivnim
¢elijama i druga vozila s pogonom na
vodik, a tehnoloske inovacije i dalje se
razvijaju.

PE748.959v02-00

smanjenja nakon 2030. kako bi se
pridonijelo ostvarivanju cilja klimatske
neutralnosti do 2050.

Izmjena

9) Strozi zahtjevi u pogledu smanjenja
emisija CO2 trebali bi potaknuti stavljanje
veceg udjela vozila s nultim i niskim
emisijama na trziSte Unije, Sto bi
korisnicima 1 gradanima donijelo koristi u
smislu kvalitete zraka 1 ustede energije, a
nastavile bi se 1 inovacije u automobilskom
vrijednosnom lancu. Automobilska
industrija i dalje je jedan od stupova
gospodarstva EU-a, ¢ini 7 % europskog
BDP-a, osigurava 4,6 milijuna radnih
mjesta te je i dalje u samom vrhu u
podrudju tehnoloskih inovacija, s
godiSnjim ulaganjima u istraZivanje i
razvoj u iznosu od 60 milijardi EUR.
Treba podupirati ekoloSku i digitalnu
tranziciju te industrije jer se europski
proizvodaci sada suocavaju s trostrukim
ogranicCenjima zbhog stroZih propisa o
zastiti okolisa, sve vecih potreba za
ulaganjima u inovacije i poveéane
medunarodne konkurencije. StroZe norme
za smanjenje emisija CO, moraju postati
tehnolosSki neutralne da bi se ostvarile
ciljne vrijednosti za cijeli vozni park koje
se njima utvrduju. Vozila s nultim i
niskim emisijama koja rade na napredna
biogoriva ili sinteticka goriva kako su
definirana u Direktivi (EU) 2018 Vozila
s nultim i niskim emisijama trenuta¢no
ukljucuju elektricna vozila na baterije,
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Amandman 10

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 9.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 11

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 9.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

AD\1286039HR.docx

vozila s gorivnim ¢elijama i druga vozila s
pogonom na vodik, a tehnoloSke inovacije 1
dalje se razvijaju.

1a Direktiva (EU) 2018/2001 Europskog
parlamenta i Vijeéa od 11. prosinca 2018.
0 promicanju uporabe energije iz
obnovljivih izvora (preinaka)

Izmjena

9.a  Elektricna vozila na baterije,
vozila s gorivnim Clancima i druga vozila
s pogonom na vodik imaju velik potencijal
za dekarbonizaciju odredenih segmenata
sektora prometa teskim vozilima i trebalo
bi poticati njihov razvoj, uzimajudi u obzir
cinjenicu da ne postoji tehnologija bez
utjecaja na okolis. Ako elektrifikacija nije
moguda ili je manje ucinkovita, a vozila s
pogonom na vodik nisu primjerena ili
troSkovno konkurentna, nacelo
tehnoloSke neutralnosti omoguduje
osiguravanje jednakih uvjeta s drugim
tehnologijama koje su razvijenije.

Izmjena

9.b  Nakon savjetovanja s dionicima, a
najkasnije godinu dana nakon stupanja
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Amandman 12

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 10.

Tekst koji je predlozila Komisija

(10) U tom bi se kontekstu trebali
utvrditi novi streZi ciljevi smanjenja
emisija CO, za nova teSka vozila za
razdoblje nakon 2030. Te bi ciljeve trebalo
utvrditi na razini koja ¢e na troSkovno
ucinkovit nacin snazno potaknuti brZe
uvodenje vozila s nultim emisijama na
trziSte Unije 1 inovacije povezane s
tehnologijama s nultim emisijama.

Amandman 13

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 10.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija
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na snagu Uredbe, Komisija bi trebala
podnijeti prijedlog za registraciju teSkih
vozila s pogonom iskljucivo na uglji¢no
neutralna goriva za potrebe uskladenosti s
pravom EU-a i ciljem klimatske
neutralnosti Unije.

Izmjena

(10) U tom bi se kontekstu trebali
utvrditi novi ciljevi smanjenja emisija CO,
za nova teska vozila za razdoblje nakon
2030. Ti bi ciljevi trebali biti u skladu s
dostupnos$cu uvjeta za njihovu provedbu,
konkretno s dovoljno gustom
infrastrukturom za alternativna goriva, u
cilju promicanja uvodenja vozila s nultim
emisijama na trziste Unije 1 inovacija
povezanih s tehnologijama s nultim
emisijama.

Izmjena

10.a  Nacelo tehnoloSke neutralnosti
kljucno je za osiguravanje ucinkovitosti i
pluralizma rjeSenja, o¢uvanje i ubrzanje
inovacija i razvoja, medu ostalim u
podrudju disruptivnih tehnologija, te
omogucavanje triisne fleksibilnosti i
raznolikosti drustvenog ponasanja. U tom
je smislu vazno da se cestovni promet ne
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Amandman 14

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 10.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 15

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 11. — stavak 1.
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ogranici na jednu tehnologiju, ve¢ da se
potic¢u inovacije i komplementarnost
medu ucinkovitim alternativnim
tehnologijama, kao $to je kombinirana
upotreba hibridnih vozila i goriva s
niskim emisijama ugljika. Osim toga,
univerzalni pristup na europskoj razini
bio bi ugroZen zbog velike gospodarske,
socijalne, geografske i infrastrukturne
raznolikosti medu driavama Clanicama i
unutar njih, dok kombinacija
komplementarnih tehnologija omogucuje
svakoj regiji da uspostavi najprikladnija
rjeSenja za smanjenje svojih emisija.

Izmjena

10.b  Osim cilja iz ove Uredbe za
povecanje dostupnosti i uvodenja vozila s
nultim emisijama, trebalo bi uvesti
korekcijski faktor za ugljik kako bi se pri
procjeni uskladenosti novoregistriranih
teSkih vozila sa zahtjevima smanjenja
emisija CO2 na odgovarajuci nacin uzeo
u obzir doprinos uporabe uglji¢no
neutralnih goriva, kao $to su biogoriva,
bioplin, goriva iz biomase i sinteticka
goriva.
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Tekst koji je predloZila Komisija

U azuriranoj novoj industrijskoj strategiji'4
predvida se zajednicko osmisljavanje
nacina provedbe zelene 1 digitalne
tranzicije u partnerstvu s industrijom,
javnim tijelima, socijalnim partnerima 1
drugim dionicima. U tom se kontekstu
osmiSljava nacin tranzicije za ekosustav
mobilnosti koji bi pratio tranziciju
automobilskog vrijednosnog lanca. U
okviru tog nacina posebno se vodi rauna o
malim i srednjim poduze¢ima u
automobilskom lancu opskrbe te o
savjetovanju socijalnih partnera koje
ukljucuje 1 savjetovanje s drzavama
¢lanicama, a on se temelji na Programu
vjestina za Europu s inicijativama kao §to
je Pakt za vjeStine u cilju mobiliziranja
privatnog sektora i drugih dionika kako bi
se europska radna snaga usavrsila i
prekvalificirala s obzirom na zelenu i
digitalnu tranziciju te na mehanizmu za
poticanje talenata u okviru inicijative
IskoriStavanje talenta u europskim
regijama. Razmatraju se i odgovarajuce
mjere 1 poticaji na europskoj 1 nacionalnoj
razini kojima se jaca cjenovna privlacnost
vozila s nultim emisijama. To bi na primjer
moglo ukljucivati moguénost da drzave
Clanice iskoriste sredstva iz predloZenog
Socijalnog fonda za klimatsku politiku
kako bi pomogle mikropoduze¢ima pri
kupnji kamiona s nultim emisijama.

14 Komunikacija Komisije — AZzuriranje
nove industrijske strategije za 2020.:
izgradnja snaZnijeg jedinstvenog trzista za
oporavak Europe, COM(2021) 350 final od

PE748.959v02-00

Izmjena

U aZuriranoj novoj industrijskoj strategiji'4
predvida se zajednicko osmisljavanje
nacina provedbe zelene i digitalne
tranzicije u partnerstvu s industrijom,
javnim tijelima, socijalnim partnerima i
drugim dionicima. U tom se kontekstu
osmisljava nacin tranzicije za ekosustav
mobilnosti koji bi pratio tranziciju
automobilskog vrijednosnog lanca. U
okviru tog nacina posebno se vodi racuna o
malim i srednjim poduze¢ima u
automobilskom lancu opskrbe te o
savjetovanju socijalnih partnera koje
ukljucuje 1 savjetovanje s drzavama
¢lanicama, a on se temelji na Programu
vjestina za Europu s inicijativama kao §to
je Pakt za vjestine u cilju mobiliziranja
privatnog sektora i drugih dionika kako bi
se europska radna snaga usavrsila 1
prekvalificirala s obzirom na zelenu i
digitalnu tranziciju te na mehanizmu za
poticanje talenata u okviru inicijative
IskoriStavanje talenta u europskim
regijama. Razmatraju se i odgovarajuce
mjere 1 poticaji na europskoj i nacionalnoj
razini kojima se jaca cjenovna privla¢nost
vozila s nultim emisijama. To bi na primjer
moglo ukljucivati mogucnost da drzave
¢lanice iskoriste sredstva iz predlozenog
Socijalnog fonda za klimatsku politiku
kako bi pomogle mikropoduze¢ima pri
kupnji kamiona s nultim emisijama.
Posebnu bi pozornost trebalo pridati i
utjecaju koji ¢e ta tranzicija imati na
MSP-ove u cijelom lancu opskrbe.

14 Komunikacija Komisije — AZuriranje
nove industrijske strategije za 2020.:
izgradnja snaznijeg jedinstvenog trzista za
oporavak Europe, COM(2021) 350 final od
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5. svibnja 2021.

Amandman 16

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 11.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 17

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 12.

Tekst koji je predlozila Komisija

(12)  Ciljane vrijednosti za vozni park
Unije trebalo bi dopuniti potrebnim
uvodenjem infrastrukture za punjenje i
opskrbu kako je utvrdeno u Komisijinu
Prijedlogu uredbe o uvodenju
infrastrukture za alternativna goriva'®.

AD\1286039HR.docx

5. svibnja 2021.

Izmjena

11.a Za brzo uvodenje infrastrukture za
punjenje i opskrbu potrebna je dostupnost
kvalificiranih instalatera. Ulaganja u
prekvalifikaciju i usavrsavanje bit ée
temelj za postizanje ciljeva ove Uredbe i
osigurat ¢e pravednu tranziciju u sektoru
proizvodnje kamiona.

Izmjena

(12)  Ciljane vrijednosti za vozni park
Unije trebalo bi dopuniti potrebnim
uvodenjem javno dostupne infrastrukture
za punjenje 1 opskrbu kako je utvrdeno u
Komisijinu Prijedlogu uredbe o uvodenju
infrastrukture za alternativna goriva'®.
Infrastrukturu za punjenje i opskrbu
jednako je vaino uvesti na privatnim
lokacijama, kao $to su privatna skladiSta i
logisticka srediSta, kako bi se osiguralo
punjenje preko nodi i punjenje na
odredistu. Nijedna regija ili podrudje
Unije ne smiju biti zapostavljeni i moraju
se na odgovarajuci nacin ukloniti
regionalne razlike u uvodenju
infrastrukture za alternativna goriva,
posebno u slabije razvijenim regijama ili

PE748.959v02-00
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16 Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i
Vijeca o uvodenju infrastrukture za
alternativna goriva 1 stavljanju izvan snage
Direktive 2014/94/EU Europskog
parlamenta i Vijeca, 14.7.2021.,
COM(2021) 559 final.

Amandman 18

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 12.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE748.959v02-00

regijama sa specificnim potrebama i
okolnostima, kao $to su ruralne i rijetko
naseljene, udaljene i najudaljenije te
otocne i planinske regije. Ta javna i
privatna mreZa postaja za punjenje i
opskrbu uvjet je koji proizvodacima
omogucuje da postignu ciljeve smanjenja
emisija CO2.

16 Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i
Vijeca o uvodenju infrastrukture za
alternativna goriva i stavljanju izvan snage
Direktive 2014/94/EU Europskog
parlamenta i Vije€a, 14.7.2021.,
COM(2021) 559 final.

Izmjena

12.a  Uspostava odgovarajuce
infrastrukture za punjenje i opskrbu
alternativnim gorivima nuZan je preduvjet
za rast trista vozila s nultim i niskim
emisijama, a time i za uspjeh ove Uredbe;
pritom bi svako povedéanje ambicija u
pogledu smanjenja emisija iz ove Uredbe,
ukljucujuci prijelazne ciljeve, trebalo biti
popraceno poveéanjem ciljnih vrijednosti
u okviru revizije Direktive o uspostavi
infrastrukture za alternativna goriva;
stoga je kljucno da se zadrZe i jacaju
ulaganja za njihov razvoj. Driavama
Clanicama treba pruZiti dostatnu potporu i
pomoé za ostvarivanje tog cilja zhog
znatnih potreba za ulaganjima u
desetljecu u kojem ce se povecati njihovi
gubici i prijenosi poreznih prihoda na
druga goriva. Stoga je vaZno naglasiti da
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Amandman 19

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 12.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 20

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 13.

Tekst koji je predlozila Komisija

(13)  Za prelazak na klimatsku
neutralnost potrebna su velika ulaganja u
elektroenergetske mreze, medu ostalim u
povecanje kapaciteta, otpornosti i
mogucénosti skladiStenja te u dodatne

AD\1286039HR.docx

Jje pitanje opskrbe gorivom neodvojivo
povezano sa samom autonomijom vozild
jer se njezinim povecanjem smanjuje
potreba za cestom opskrbom te bi
Komisija pri uspostavi infrastrukture
trebala uzeti u obzir tehnoloski razvoj koji
utjece na nju, osobito u pogledu
autonomije baterija.

Izmjena

12.b  Minimalni zahtjevi u pogledu
infrastrukture za punjenje teskih vozila
utvrdeni u Uredbi o uvodenju
infrastrukture za alternativna goriva
moZda nece biti dovoljni za ispunjavanje
zahtjeva stroZih emisijskih normi za CO2.
Stoga je iznimno vazno da se u
instrumentima financiranja na razini EU-
a i na nacionalnoj razini prednost daje
potpori daljnjem razvoju projekata za
uvodenje infrastrukture za alternativna
goriva.

Izmjena

(13)  Za uvodenje elektri¢nih vozila na
baterije, vozila s gorivnim Elancima i
drugih vozila s pogonom na vodik
nesumnjivo su neophodna velika ulaganja
u elektroenergetske mreze, medu ostalim u

PE748.959v02-00
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prikljucke. Kad je rijec o teSkim vozilima,
primjenom ciljanih razina za 2030.
predloZenih u ¢lanku 3.a udio vozila s
nultim emisijama u ukupnom voznom
parku vozila na cestama i potro$nja
elektricne energije u tom sektoru i dalje ée
biti ograniceni. Stoga ¢e i povezani ucinak
na elektroenergetsku mrezu ostati
ogranicen.

Amandman 21

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 13.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

PE748.959v02-00

18/67

povecanje kapaciteta, otpornosti i
mogucnosti skladiStenja te u dodatne
prikljucke i prilagodbu ponaSanja kako bi
se zadovoljila potraZnja za elektri¢nom
energijom tijekom vr§nih sati bez
ugrozavanja sigurnosti opskrbe.

Izmjena

13.a  Uvodenje teskih vozila s nultim
emisijama na trziste ovisi o uvjetima koji
cestovnim prijevoznicima tereta
omogucuju neometanu i profitabilniju
uporabu takvih vozila u usporedbi s
konvencionalnim dizelskim kamionima.
Dostupnost infrastrukture za punjenje i
opskrbu, ucinkovite mjere odredivanja
cijena ugljika i naknada za koristenje
cesta diferenciranih s obzirom na emisije
CO?2 te poticajni i dobro uskladeni propisi
o vozilima kljuéni su uvjeti koji
omogucuju provedbu i koji su izvan
izravne kontrole proizvodaca vozila. Stoga
bi se stanje najvaZnijih uvjeta koji
omogucuju provedbu trebalo pratiti na
godisnjoj osnovi. Ako se utvrdi da jedan
ili visSe uvjeta koji omogucuju provedbu
nisu u skladu s ciljanim vrijednostima
CO2 za proizvodace vozila, trebalo bi
preispitati ciljane vrijednosti i ukinuti
novcane kazne (doplatu za prekomjerne
emisije CO2) za proizvodace vozila.
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Amandman 22

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 13.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 23

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 14.

Tekst koji je predloZila Komisija

(14)  Proizvodacima bi trebalo omoguditi
dovoljno fleksibilnosti pri postupnoj
prilagodbi voznih parkova kako bi se
prelazak na vozila s nultim emisijama
odvijao na troSkovno ucinkovit nacin, pa je
stoga primjereno zadrZati pristup
smanjivanja ciljanih razina u intervalima
od pet godina.

Amandman 24
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Izmjena

13.b  Odredeni uvjeti koji omogucuju
cestovnim prijevoznicima tereta da
neometano upravljaju teSkim vozilima s
nultim emisijama kljucni su za rano
uvodenje takvih vozila na trZiste. Stoga bi
pri preispitivanju ove Uredbe trebalo
redovito pratiti stanje najvaznijih uvjeta
koji omogucéuju provedbu, kao 5to su
optimalni kapacitet mreZe, skladistenje,
infrastruktura za punjenje i opskrbu te
ucinkovite mjere odredivanja cijena
ugljika.

Izmjena

(14)  Proizvodacima bi trebalo omoguc¢iti
dovoljno fleksibilnosti pri postupnoj
prilagodbi voznih parkova kako bi se
prelazak na vozila s nultim i niskim
emisijama odvijao na troskovno u¢inkovit
nacin. Zbog postupnog povecanja ciljanih
vrijednosti smanjenja emisija povecali su
se troSkovi uskladivanja za proizvodace.
Stoga je primjereno zadrzati pristup
smanjivanja ciljanih razina u intervalima
od pet godina.
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Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 14.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 25

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 14.b (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

PE748.959v02-00
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Izmjena

14.a  Ovoj je Uredbi cilj ubrzati prelazak
na uglji¢no neutralnu mobilnost u skladu
s nacelom tehnoloSke neutralnosti. Kako
bi se dopunile mjere za povecanje
dostupnosti vozila s nultim emisijama,
uvodi se mehanizam utemeljen na
korekcijskom faktoru za ugljik kako bi se
pri procjeni uskladenosti
novoregistriranih teskih vozila sa
zahtjevima smanjenja emisija CO2 na
odgovarajudi nacin uzeo u obzir doprinos
uporabe odrZivih obnovljivih goriva u
prometu. Ovoj je Uredbi cilj ubrzati
prelazak na uglji¢no neutralnu mobilnost
u skladu s nacelom tehnoloske
neutralnosti. Kako bi se dopunile mjere za
povecanje dostupnosti vozila s nultim
emisijama, uvodi se mehanizam utemeljen
na korekcijskom faktoru za ugljik kako bi
se pri procjeni uskladenosti
novoregistriranih teSkih vozila sa
zahtjevima smanjenja emisija CO2 na
odgovarajuéi nacin uzeo u obzir doprinos
uporabe odrZivih obnovljivih goriva u
prometu.

Izmjena

14.b  Ovoj je Uredbi cilj ubrzati prelazak
na ugljiéno neutralnu mobilnost u skladu
s nacelom tehnoloSke neutralnosti. Kako
bi se dopunile mjere za povecanje
dostupnosti vozila s nultim emisijama,
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Amandman 26

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 14.c (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 27

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 14.d (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

AD\1286039HR.docx

21/67

uvodi se mehanizam utemeljen na
korekcijskom faktoru za ugljik kako bi se
pri procjeni uskladenosti
novoregistriranih teSkih vozila sa
zahtjevima smanjenja emisija CO2 na
odgovarajuci nacin uzeo u obzir doprinos
uporabe odrZivih obnovljivih goriva u
prometu.

Izmjena

14.c  Za razliku od sektora osobnih
vozila, gospodarska vozila kljucna su i
[fleksibilna sredstva za prijevoz robe i
osoba te su i dalje kljucna za europsko
gospodarstvo. Pitanje cjenovne
pristupacnosti za korisnike, smanjeni
doseg voinje, duga vremena punjenja i
smanjena nosivost elementi su koji bi
mogli sprijeciti brg prelazak na
tehnologije s nultom stopom emisija.

Izmjena

14.d  Potrebno je razviti cjelovit skup
uvjeta koji omogucéuju provedbu kako bi
brzi prelazak na nultu stopu emisija bio
odrZiv. PruZanje odgovarajuce razine
resursa kupcima kako bi se premostila
razlika u cijeni u odnosu na
konvencionalna vozila i dostupnost
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Amandman 28

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 14.e (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 29

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 14.f (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 30

PE748.959v02-00

HR

dovoljno guste infrastrukture prikladne za
punjenje i opskrbu gorivom teskih vozila
kljucni su ¢imbenici koji omogucuju
provedbu.

Izmjena

14.e U zelenoj tranziciji trebalo bi uzeti
u obzir i vaznost socijalne dimenzije kako
bi se osiguralo da nove tehnologije ne
utjeCu na cjenovnu pristupacnost i
dostupnost za sve. Pri donoSenju novih
normi za emisije CO2 za teSka vozila
vazno je uzeti u obzir znatne gospodarske
i socijalne posljedice zelene tranzicije i
potrebu za oCuvanjem radnih mjesta i
konkurentnosti industrije Unije.

Izmjena

14.f  Posebnu pozornost trebalo bi
posvetiti utjecaju koji ée ta tranzicija imati
na mikropoduzeca te mala i srednja
poduzecéa (MSP-ove) du? lanca opskrbe u
automobilskom sektoru te na pogodene
regije i zajednice koje bi mogle biti u
ranjivijem poloZaju zbog prisutnosti
intenzivne automobilske industrije.
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Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.

Tekst koji je predlozila Komisija

(15)  Zbog heterogene strukture
cjelokupnog voznog parka kamiona nije
moguce u potpunosti predvidjeti hoce li
tehnoloski razvoj biti dovoljno brz kako bi
tehnologija s nultim emisijama iz ispusne
cijevi bila odrZiv izbor za sve specifi¢ne
upotrebe. To, na primjer, moZe ukljucivati
upotrebu teSkih vozila za velike udaljenosti
na podruc¢jima s posebnim morfoloskim i
meteoroloskim uvjetima ili upotrebu
autobusa 1 kamiona za kljucne primjene
povezane sa zaStitom i sigurnoscu koje se
ne mogu ostvariti tehnologijama s nultim
emisijama iz ispusne cijevi. Navedena
vozila trebala bi ¢initi ograni¢eni udio u
cjelokupnom voznom parku teskih vozila.
S obzirom na ta razmatranja, u cilju za
2040. trebalo bi ostaviti prostora za
tehnoloski razvoj koji ée tek uslijediti.

Amandman 31
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Izmjena

(15) Zbog heterogene strukture
cjelokupnog voznog parka kamiona nije
moguce u potpunosti predvidjeti hoce li
tehnoloski razvoj biti dovoljno brz kako bi
tehnologija s nultim emisijama iz ispusne
cijevi bila odrziv izbor za sve specificne
upotrebe. To, na primjer, mozZe ukljucivati
upotrebu vrlo teSkih vozila i teskih vozila
za velike udaljenosti na podrucjima s
posebnim morfoloskim i meteoroloskim
uvjetima ili upotrebu autobusa 1 kamiona
za klju¢ne primjene povezane sa zastitom i
sigurno$éu koje se ne mogu ostvariti
tehnologijama s nultim emisijama iz
ispusne cijevi. Navedena vozila trebala bi
¢initi ograniceni udio u cjelokupnom
voznom parku teskih vozila. S obzirom na
ta razmatranja, u reviziji ove Uredbe
trebalo bi pri moguéem preispitivanju
ciljanih vrijednosti uzeti u obzir tehnoloski
razvoj tih vozila. VaZno je na razini Unije
procijeniti emisije CO2 iz teSkih vozila
tijekom njihova cijelog Zivotnog ciklusa.
U tu svrhu Komisija bi najkasnije godinu
dana nakon stupanja na snagu Uredbe
trebala ocijeniti mogudénost razvijanja
zajednicke metodologije Unije za procjenu
i dosljedno dostavljanje podataka o
emisijama CO?2 tijekom cijelog Zivotnog
ciklusa teskih vozila stavljenih na trZiste
Unije. Komisija bi trebala donijeti daljnje
mjere, ukljucujudi, prema potrebi,
zakonodavne prijedloge.
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Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 32

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 33

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.c (nova)

PE748.959v02-00

Izmjena

15.a  Vrlo teSke kombinacije (EHC) su
vozila iznad standardne mase, a Cesto i
dimenzija. Zbog veleg korisnog tereta
Imaju veéu energetsku ucinkovitost i
manju relativnu potro$nju goriva u
usporedbi s prosjecnim kamionima u EU-
u. Medutim, to se ne uzima u obzir u
trenutacnoj formuli za izracun ciljanih
vrijednosti emisija CO2 za teSka vozila.
Trebalo bi na odgovarajuci nacin
izmijeniti formulu za izraCun kako bi se to
ispravilo i bolje uzele u obzir stvarne
emisije EHC-ova.

Izmjena

15.b  Nakon savjetovanja s dionicima, a
najkasnije godinu dana nakon stupanja
na snagu Uredbe, Komisija bi trebala
podnijeti prijedlog za registraciju teSkih
vozila s pogonom iskljucivo na uglji¢no
neutralna goriva za potrebe uskladenosti s
pravom EU-a i ciljem klimatske
neutralnosti Unije.
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Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 34

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.d (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 35

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.e (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

AD\1286039HR.docx

Izmjena

15.c  Uglji¢no neutralna goriva, kao $to
su bioplin, biogoriva ili sinteticka goriva,
imaju kljuénu ulogu u tranziciji i ve¢ sada
mogu pridonijeti znatnom smanjenju
emisija CO?2 i poboljSanju kvalitete zraka.
Mogu posluZiti i kao dio rjeSenja u
buduéim slucajevima kad bude oteZano ili
nemoguce pogoniti kamione na elektricnu
energiju ili vodik.

Izmjena

15.d S obzirom na cCinjenicu da se
znatan dio kamiona proizvedenih u EU-u
izvozi diljem svijeta i da je taj sektor
izloZen snaZnoj medunarodnoj
konkurenciji, vodeci poloZaj europskih
proizvodaca i dobavljaca koji posluju na
nacela tehnoloSke neutralnosti, koje je
kljucno za jamcenje kapaciteta za
inovacije i konkurentnost.

Izmjena

15.e  Ovo zakonodavstvo ima kljuénu
ulogu u pruZanju konkurentske prednosti
vozilima s nultim emisijama u odnosu na
vozila s pogonom na fosilna goriva, ¢ime
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se postupno smanjuju gospodarske razlike
medu njima. Medutim, odgovarajuca
potpora iz drugog zakonodavstva EU-a i
nacionalnog zakonodavstva te financijski
mehanizmi i fondovi kljucni su za
smanjenje troskova i postizanje
komercijalne odrZivosti prijevoza s nultom
stopom emisija.

Amandman 36

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 17.

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

(17) Uz stroZe ciljane vrijednosti za Brise se.
vozni park Unije od 2030. nadalje
proizvodaci ée na triiste Unije morati
stavljati znatno vise vozila s nultim
emisijama. U tom kontekstu mehanizam
za poticanje vozila s nultim i niskim
emisijama viSe ne bi sluZio svojoj izvornoj
svrsi te bi postojao rizik od ugroZavanja
djelotvornosti Uredbe (EU) 2019/1242.
Mehanizam za poticanje vozila s nultim i
niskim emisijama stoga bi od 2030.
trebalo ukinuti.

Obrazlozenje

Zadrzava se mehanizam za poticanje vozila s nultim i niskim emisijama (ZLEV).

Amandman 37

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 18.
Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
(18) Mogucnost dodjele prihoda od (18)  Prihod od doplate za prekomjerne
PE748.959v02-00 26/67 AD\1286039HR.docx



doplate za prekomjerne emisije
odredenom fondu ili odgovarajucem
programu ocijenjena je kao potrebna u
skladu s ¢lankom 15. stavkom 4. Uredbe
(EU) 2019/1242, uz zakljucak da bi se
time znatno povecalo administrativno
opterecenje a da pritom automobilski
sektor ne bi ostvario izravnu korist u
tranzgiciji. Stoga bi se prihod od doplate za
prekomjerne emisije 1 dalje trebao
smatrati prihodom opéeg proracuna Unije
u skladu s ¢lankom 8. stavkom 4. Uredbe
(EU) 2019/1242.

Amandman 38

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 21. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

Za vozila koja nisu obuhvaéena podru¢jem
primjene zakonodavstva o homologaciji
automobilskih proizvoda, kao $to su
traktori za poljoprivredu i Sumarstvo,
vozila konstruirana i izradena za upotrebu
u oruzanim snagama i vozila na
gusjenicama, emisije CO, ne utvrduju se i
stoga ta vozila ne moraju ispunjavati
ciljane vrijednosti CO, utvrdene u ovoj
Uredbi.

Amandman 39

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 21. — stavak 5.

Tekst koji je predloZila Komisija

Namjenska vozila, kao §to su kamioni za
odvoz smeca, kiperi ili mijesalice za beton,

AD\1286039HR.docx

emisije trebao bi se smatrati prihodom
namijenjenim proracunskoj liniji
wpotpora automobilskom sektoru”
Socijalnog fonda za klimatsku politiku s
ciljem osiguravanja pravedne tranzicije
prema klimatski neutralnom
gospodarstvu, posebno radi ublaZavanja
svih negativnih ucinaka tranzicije u
automobilskom sektoru na zaposljavanje
u svim pogodenim driavama Clanicama,
posebno u regijama 1 zajednicama koje su
najvise pogodene tranzicijom.

Izmjena

Za vozila koja nisu obuhvaéena podrucjem
primjene zakonodavstva o homologaciji
automobilskih proizvoda, kao $to su
traktori za poljoprivredu i Sumarstvo,
vozila izradena za upotrebu u oruzanim i
sigurnosnim snagama i vozila na
gusjenicama, emisije CO, ne utvrduju se i
stoga ta vozila ne moraju ispunjavati
ciljane vrijednosti CO, utvrdene u ovoj
Uredbi.

Izmjena

Namjenska vozila, kao §to su kamioni za
odvoz smeca, kiperi ili mijesalice za beton,

PE748.959v02-00
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trebala bi 1 dalje biti izuzeta iz izraCuna
prosjecnih specifiénih emisija CO2
proizvodaca.

Amandman 40

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 23.

Tekst koji je predloZila Komisija

(23) Za potrebe novouvedenog
prijenosa vozila izmedu proizvodaca i
utvrdivanja izuzeca za proizvodace koji
proizvode malo vozila u Uredbu (EU)
2019/1242 trebalo bi dodati definiciju
pojma ,,skupina povezanih subjekata”
koja je u sustini u skladu s
terminologijom iz Uredbe (EU) 2019/631
Europskog parlamenta i Vijeéa®’ za laka
vozila.

20 Uredba (EU) 2019/631 Europskog
parlamenta i Vijeca od 17. travnja 2019. o
utvrdivanju standardnih vrijednosti
emisija CO2 za nove osobne automobile i
za nova laka gospodarska vozila te o
stavljanju izvan snage uredbi

(EZ) br. 443/2009 i (EU) br. 510/2011
(SLL 111,25.4.2019., str. 13.).

trebala bi 1 dalje biti izuzeta iz izraCuna
prosjecnih specifiénih emisija CO2
proizvodaca. S druge strane, namjenska
vozila s nultim i niskim emisijama mogla
bi se upotrebljavati za potrebe ove Uredbe
i za potrebe utvrdivanja sukladnosti
proizvodaca s njegovim ciljanim
vrijednostima specificnih emisija CO2.

Izmjena

Brise se.

Obrazlozenje

Predlozenim uvodenjem mehanizma prijenosa medu poduzeéima koja odgovaraju kriterijima
,,Skupine povezanih proizvodaca” moglo bi se narusiti trZisno natjecanje jer bi ta odredba
pogodovala samo nekim europskim proizvodacima. Nadalje, ta bi metoda mogla dovesti do
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stvaranja dvaju dominantnih poloZaja na trzistu.

Amandman 41

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 24.

Tekst koji je predlozila Komisija

(24) Za potrebe definiranja obveza
pojedinacnih proizvodaca ciljevi smanjenja
CO, za vozni park novih teskih vozila u
Uniji trebali bi se prenijeti u posebne
ciljeve smanjenja za podskupine koje bi
trebalo utvrditi u skladu s tehnickim
znaCajkama vozila koja obuhvacaju.

Izmjena

(24) Za potrebe definiranja obveza
pojedinacnih proizvodaca ciljevi smanjenja
CO, za vozni park novih teskih vozila u
Uniji trebali bi se prenijeti u posebne
ciljeve smanjenja za podskupine koje bi
trebalo utvrditi u skladu s tehni¢kim
znaCajkama vozila koja obuhvacaju, ali
uzimajuci u obzir moguca kasnjenja u
isporuci i zakaSnjelo stavljanje na triste
odredenih skupina vozila na koje utjecu
poteskoce u opskrbi odredenim sastavnim
dijelovima i kojima se proizvodaci
opskrbljuju izvana.

Obrazlozenje

Proizvodaci ne bi trebali biti odgovorni ako vanjske poteskoce s opskrbom (npr.
poluvodicima) odgadaju stavljanje na trziste odredenih modela vozila i time utjecu na
opskrbu europskog voznog parka cistim teskim vozilima.

Amandman 42

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 27.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

AD\1286039HR.docx
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Izmjena

27.a  Autobusi s niskim ulazom koji su
registrirani samo u razredu Il projektirani
su za medugradski promet i mogu se jasno
identificirati. Njihovi medugradski
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namjenski profili ne bi trebali podlijegati
obvezi nulte stope emisija za gradske
autobuse. Umjesto toga, na vozila razreda
1I s niskim ulazom trebalo bi primjenjivati
iste zahtjeve kao na medugradske
autobuse i druga medugradska vozila s
visokim ulazom.

Obrazlozenje

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class Il low entry) and 33-L2 (3-axle
class Il low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets
(“MCO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately
1%.Class II low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles
and M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.Class Il low-entry vehicles are specifically designed for
interurban operations with reduced passenger flow and capacity compared to full low-floor

buses designed for urban operation.

Amandman 43

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 28.

Tekst koji je predlozila Komisija

(28)  Faktor nultih i niskih emisija trebao
bi se zadnji put primijeniti u razdoblju
izvjescivanja za 2029. jer se smatra da
nakon toga vise nije potreban za poticanje
ulaska vozila s nultim emisijama na trziste.

Izmjena

(28)  Faktor nultih i niskih emisija trebao
bi se zadnji put primijeniti u razdoblju
izvjescivanja za 2039. kako bi se nastavilo
poticanje ulaska vozila s nultim emisijama
na trziste u sektoru teskih vozila.

Obrazlozenje

Prodor tehnologija s nultim emisijama na trziste u sektoru teskih vozila neizvjestan je i strogo
povezan s dostupnoscu poticajnih okvirnih uvjeta i prihvacanjem medu kupcima. Uredbom bi
i dalje trebala biti predvidena odredena fleksibilnost kako bi proizvodaci vozila lakse
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oglasavali i prodavali nova vozila s nultim emisijama. Zbog toga bi faktor ZLEV trebalo
produljiti na cijelo razdoblje u kojem ¢e ova Uredba ostati na snazi.

Amandman 44

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 30.

Tekst koji je predlozila Komisija

(30) Nadalje, kako bi se ojacao razvoj
novih tehnologija s nultim emisijama u
specijaliziranim malim 1 srednjim
poduze¢ima, prijenos vozila s nultim
emisijama trebao bi se omoguciti 1 izmedu
nepovezanih subjekata.

Amandman 45

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 42.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

AD\1286039HR.docx

Izmjena

(30) Nadalje, kako bi se ojacao razvoj
novih tehnologija s nultim emisijama u
specijaliziranim malim 1 srednjim
poduzec¢ima, prijenos vozila s nultim
emisijama trebao bi se omoguciti 1 izmedu
nepovezanih subjekata, kao i prijenos
postojecih vozila koja su nadogradena
kako bi imala nultu stopu emisija.
Nadogradnja postojecih vozila izvrsna je
prilika za ubrzanje prelaska na mobilnost
s nultom stopom emisija na tro§kovno
ucinkovit i resursno ucinkovit nacin.

Izmjena

42.a Cilj je ove Uredbe ubrzati prelazak
na uglji¢no neutralnu mobilnost na
tehnoloSki neutralan nacin. Kako bi se
dopunile mjere za povecanje dostupnosti
vozila s nultim emisijama, uvodi se
mehanizam utemeljen na korekcijskom
Jaktoru za ugljik kako bi se pri procjeni
uskladenosti novoregistriranih teskih
vozila sa zahtjevima smanjenja emisija
CO2 propisno uzeo u obzir doprinos
uporabe odrzivih obnovljivih goriva u
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Amandman 46

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 42.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 47

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 42.c (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 48

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. — podto¢ka a
Uredba (EU) 2019/1242

Clanak 2. — stavak 1. — totka b

PE748.959v02-00 32/67

prometu, ukljucujudi biogoriva, goriva iz
biomase i obnovljivih goriva nebiolosSkog
podrijetla.

Izmjena

42.b  Kako bi se ubrzao taj prelazak,
uvodi se mehanizam utemeljen na
korekcijskom faktoru za ugljik kojim se
uzimaju u obzir intenzitet emisija CO2 i
udio ugljicno neutralnih goriva.

Izmjena

42.c  wuvodi se nova definicija pojma
wlugljicno neutralna goriva” kako bi se
omogucila uporaba goriva iz obnovljivih
izvora kako su definirana u Direktivi
2018/2001, ukljucujudi biogoriva, bioplin,
tekuca biogoriva, goriva iz biomase i
obnovljiva goriva nebioloSkog podrijetla
ili goriva iz recikliranog ugljika.
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Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

(b) N1, ako nisu obuhvacena (b) N, s najveéom tehnicki
Uredbom (EU) 2019/631, N2 i N3; dopustenom masom opterecéenog vozila
iznad 5 tona i Ns;

Amandman 49

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. — podto¢ka a
Uredba (EU) 2019/1242

Clanak 2. — stavak 1. —to¢ka ca (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

(ca) Za potrebe ove Uredbe primjenjuje
se i na namjenska vozila s nultim i niskim
emisijama.

Amandman 50

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 2. — podto¢ka c
Uredba (EU) 2019/1242

Clanak 2. — stavak 4.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

4.a  Skupinevozila 11, 12i 16 iz
kategorije N3 ne podlijezu ciljnim
vrijednostima emisija CO2 utvrdenima u
¢lanku 3.a ove Uredbe.

Amandman 51
Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 1. — toc¢ka 3. — podtocka i.

Uredba (EU) 2019/1242
Clanak 3. —tocka 23.a (nova)
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Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

23.a ,goriva neutralna u pogledu C0O2”
znaci sva goriva za koja se smatra da
imaju nultu neto stopu emisija u uporabi i
koje stoga ne proizvode neto emisije
staklenickih plinova niti imaju ugljicni
otisak te koja su u skladu s nacelom
neutralnosti i kriterijima odrZivosti ig
Direktive 2018/2001 i povezanih
delegiranih akata. Ta goriva ukljucuju
biogoriva, bioplin, tekuca biogoriva,
goriva iz biomase i obnovljiva goriva
nebioloSkog podrijetla ili goriva iz
recikliranog ugljika.

Amandman 52

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 3. — podto¢ka i.
Uredba (EU) 2019/1242

Clanak 3. — to¢ka 23.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

23.b  ,korekcijski faktor za ugljik
(CCF)” znacdi faktor kojim se korigira
obralun emisija CO?2 iz ispuSne cijevi
vozila za potrebe procjene sukladnosti
kako bi se uzeo u obzir intenzitet emisija
staklenickih plinova i udio uglji¢no
neutralnih goriva, kako je definirano u
Clanku 3. tocki 23.a ove Uredbe.

Amandman 53

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Uredba (EU) 2019/124

Clanak 3.b — stavak 1.
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Tekst koji je predloZila Komisija

1. Kad je rije¢ o vozilima iz tocke 4.2.
Priloga I., proizvodaci u svojem voznom
parku novih teskih vozila moraju postovati
minimalne udjele vozila s nultim
emisijama kako je utvrdeno u tocki 4.3.
Priloga I. Za nove gradske autobuse udio
vozila s nultim emisijama od razdoblja
1zvjes¢ivanja za 2030. iznosi 100 %.

Amandman 54

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Uredba (EU) 2019/1242

Clanak 3.a — stavak 1. —to¢ka b

Tekst koji je predloZila Komisija

(b) za sve podskupine vozila u
razdobljima izvjesc¢ivanja od 2030. do
2034. za 45 %;

Amandman 55

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Uredba (EU) 2019/1242

Clanak 3.a — stavak 1. —tocka ¢

Tekst koji je predloZila Komisija
(©) za sve podskupine vozila u

razdobljima izvjesc¢ivanja od 2035. do
2039. za 65 %,

AD\1286039HR.docx

Izmjena

1. Kad je rije¢ o vozilima iz tocke 4.2.
Priloga I., proizvodaci u svojem voznom
parku novih teskih vozila moraju postovati
minimalne udjele vozila s nultim
emisijama kako je utvrdeno u tocki 4.3.
Priloga I. Za nove gradske autobuse udio
vozila s nultim emisijama od razdoblja
izvjes¢ivanja za 2030. iznosi 80 % i
postupno Ce se poveéati do 100% u skladu
s razvojem triista i uvjeta koji omogucuju
provedbu.

Izmjena

(b) za sve podskupine vozila u
razdobljima izvjesc¢ivanja od 2030. do
2034. za 30 %;

Izmjena

(©) za sve podskupine vozila u
razdobljima izvjes¢ivanja od 2035. do
2039. za 50 %;
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Amandman 56

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Uredba (EU) 2019/1242

Clanak 3.a — stavak 1. — to¢ka d

Tekst koji je predloZila Komisija

(d) za sve podskupine vozila u
razdobljima izvjes¢ivanja od 2040. nadalje
za 90 %.

Amandman 57

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 4.
Uredba (EU) 2019/1242

Clanak 3.c

Tekst koji je predlozila Komisija

Clanak 3.c

Izmjena

(d) za sve podskupine vozila u
razdobljima izvjes¢ivanja od 2040. nadalje
za 75 %.

Izmjena

Brise se.

Obrazlozenje

Sadrzaj clanka 3.c nije jasan sa stajalista tijela za javnu nabavu. Javna nabava ne bi trebala
biti dodatno oteZana u situaciji u kojoj javna tijela ve¢ nastoje ostvariti zelenu tranziciju.
PredlozZeni zahtjevi nejasni su i nerazmjerni u odnosu na zadace i ovlasti tijela za javnu
nabavu. Na primjer, tijela nadlezna za javni prijevoz imaju vrlo ogranicen utjecaj na
pouzdanost isporuke ili dostupnost rezervnih dijelova.

Amandman 58

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 5.
Uredba (EU) 2019/1242

Clanak 4. — stavak 1. —tocka a
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Tekst koji je predloZila Komisija

(a) podatke dostavljene za nova teska
vozila proizvodaca registrirana u
prethodnom razdoblju izvje$¢ivanja; 1

Amandman 59

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 5.a (nova)
Uredba (EU) 2019/1242

Clanak 4. — stavak 1. — tocka ba (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 60

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 5.b (nova)
Uredba (EU) 2019/1242

Clanak 4.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

AD\1286039HR.docx

Izmjena

(a) podatke dostavljene za nova teska
vozila proizvodaca registrirana u
prethodnom razdoblju izvje$¢ivanja,
ukljucujuéi namjenska vozila s nultim i
niskim emisijama; i

Izmjena
(5.a) u c¢lanku 4. prvom stavku umede se
sljedeéa tocka b.a:

(ba) primjenu korekcijskog faktora za
ugljik (CCF) utvrdenog u skladu s novim
stavkom 7. Priloga I.

Izmjena

(5.b) Metodologija za registraciju teskih
vozila s pogonom iskljucivo na ugljicno
neutralna goriva

umece se sljedeci ¢lanak 4.a:
Clanak 4.a

Nakon savjetovanja s dionicima, a
najkasnije godinu dana nakon stupanja

PE748.959v02-00

HR



HR

Amandman 61

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 6. — podtotka a
Uredba (EU) 2019/1242

Clanak 5. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

Komisija od 1. srpnja 2020. 1 za svako
sljedece razdoblje izvjesc¢ivanja do
razdoblja izvjeséivanja za 2029. za svakog
proizvodaca utvrduje faktor nultih 1 niskih
emisija za prethodno razdoblje
izvjes¢ivanja.

Amandman 62

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 6. — podtocka c
Uredba (EU) 2019/1242

Clanak 5. — stavak 4.

Tekst koji je predloZila Komisija

4. Faktorom nultih i niskih emisija
prosjecne specificne emisije CO,
proizvodaca smanjuju se za najvise 3 %.
Doprinosom vozila s nultim emisijama
kategorije N, osim onih u podskupinama
vozila 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-
RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, tom faktoru
prosjecne specificne emisije CO,
proizvodaca smanjuju se za najvise 1,5 %.;

PE748.959v02-00
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na snagu Uredbe, Komisija razvija
metodologiju za registraciju teskih vozila s
pogonom iskljucivo na ugljicno neutralna
goriva za potrebe uskladenosti s pravom
EU-a i ciljem klimatske neutralnosti
Unije.

Izmjena

Komisija od 1. srpnja 2020. i za svako
sljedece razdoblje izvjeS¢ivanja za svakog
proizvodaca utvrduje faktor nultih i niskih
emisija za prethodno razdoblje
1zvjeS¢ivanja.

Izmjena

4. Faktorom nultih i niskih emisija
prosjecne specificne emisije CO2
proizvodaca smanjuju se za najvise 10 %.
Doprinosom vozila s nultim emisijama
kategorije N, osim onih u podskupinama
vozila 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-
RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, tom faktoru
prosjecne specificne emisije CO,
proizvodaca smanjuju se za najvise 3 %.;
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Amandman 63

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — totka 9. — podto¢ka d
Uredba (EU) 2019/1242

Clanak 7. — stavak 1. — podstavak 4.

Tekst koji je predlozila Komisija

Emisijski bonusi 1 emisijski dugovi
prikupljeni u razdobljima izvjes¢ivanja za
godine od 2025. do 2039. prenose se, ako
je to primjenjivo, iz jednog razdoblja
izvjeSc¢ivanja u sljedece razdoblje
izvjes¢ivanja. Medutim, svi preostali
emisijski dugovi podmiruju se u
razdobljima izvjeséivanja za 2029., 2034. i
2039.

Amandman 64

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 11. — podto¢ka ¢
Uredba (EU) 2019/1242

Clanak 8. — stavak 2. —to¢ka a

Tekst koji je predloZila Komisija

(a) ako u bilo kojem razdoblju
izvjescivanja za godine od 2025. do 2028.,
od 2030. do 2033., od 2035. do 2038. zbroj
emisijskih dugova umanjen za zbroj
emisijskih bonusa prelazi grani¢nu
vrijednost emisijskog duga iz ¢lanka 7.
stavka 1. treeg podstavka;

Amandman 65

Prijedlog uredbe

Izmjena

Emisijski bonusi 1 emisijski dugovi
prikupljeni u razdobljima izvjes¢ivanja za
godine od 2025. do 2039. prenose se, ako
je to primjenjivo, iz jednog razdoblja
izvjes¢ivanja u sljedece razdoblje
izvjes¢ivanja.

Izmjena

(a) ako u bilo kojem razdoblju
izvjes¢ivanja zbroj emisijskih dugova
umanjen za zbroj emisijskih bonusa prelazi
grani¢nu vrijednost emisijskog duga iz
¢lanka 7. stavka 1. treceg podstavka;

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 11. — podto¢ka c
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Uredba (EU) 2019/1242
Clanak 8. — stavak 2. — to¢ka b

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
(b) ako je u razdoblju izvjesSéivanja za Brise se.
2029., 2034., 2039. i 2040. zbroj

emisijskih dugova umanjen za zbroj
emisijskih bonusa pozitivan;

Obrazlozenje

S obzirom na iznimno stroge kazne predvidene ovom Uredbom, proizvodaci bi trebali moci
prenijeti ne samo bonuse nego i dugove, a da im se pritom ne namece obveza otplate u roku
od pet godina.

Amandman 66

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 1. — tocka 16.
Uredba (EU) 2019/1242
Clanak 13.f (novi)
Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
4. Sredstva prikupljena naplatom 4. Sredstva prikupljena naplatom
administrativnih nov€anih kazni smatraju administrativnih nov€anih kazni smatraju
se prihodima opéeg proracuna Unije. se prihodima za zasebnu proracunsku

liniju ,,potpora automobilskom sektoru”
Socijalnog fonda za klimatsku politiku.

Amandman 67

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — totka 18.
Uredba (EU) 2019/1242

Clanak 15. — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

Komisija 2028. mora preispitati Komisija najkasnije 2027. mora preispitati
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djelotvornost 1 u¢inak ove Uredbe te
Europskom parlamentu 1 Vije¢u podnijeti
izvjescée s rezultatima preispitivanja.

Amandman 68
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djelotvornost i u¢inak ove Uredbe te
Europskom parlamentu 1 Vije¢u podnijeti
izvjesce s rezultatima preispitivanja.

Izvje$cu se po potrebi mora priloZiti
prijedlog izmjene ove Uredbe. Do

31. prosinca 2025. i svake godine nakon
toga Komisija izvjeséuje Europski
parlament i Vijece o stanju uvjeta koji
omogucuju provedbu za prihvacanje
teSkih vozila s nultim emisijama na tristu
u Uniji. U tom izvjeSéu Komisija medu
ostalim posebno ocjenjuje sljedece
elemente:

(a) broj registracija teskih vozila s nultim
emisijama u driavama ¢lanicama,

(b) uvodenje infrastrukture za punjenje i
opskrbu prikladne za teSka vozila u
driavama Clanicama,

(c) primjenu naknada za koristenje cesta
diferenciranih prema emisijama CO2 u
driavama Clanicama,

(d) razinu prosjecne cijene emisijskih
jedinica u okviru novog sustava trgovanja
emisijama koji obuhvaca cestovni promet,

(e) druge mjere kojima se podupire
koristenje teSkih vozila s nultim
emisijama.

Ako se utvrdi da jedan ili vise uvjeta koji
omogucuju provedbu, posebno na temelju
stavaka (b), (c) ili (d), nisu u skladu s
ciljnim vrijednostima za proizvodace
vozila iz élanaka 3.a i 3.b ove Uredbe,
trebalo bi preispitati ciljne vrijednosti i
ukinuti doplate za prekomjerne emisije
CO2 u skladu s ¢lankom 8. ove Uredbe.
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Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 18.
Uredba (EU) 2019/1242

Clanak 15. — stavak 1.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 69

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 19. — podto¢ka a

Uredba (EU) 2019/1242
Clanak 17.

Tekst koji je predloZila Komisija

,Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz

¢lanka 3.b, ¢lanka 11. stavka 2., ¢lanka 13.

stavka 4. drugog podstavka, ¢lanka 13.c
stavka 3., ¢lanka 13.d stavka 2.,

¢lanka 13.e stavka 4., ¢lanka 13.f stavka 2.

i ¢lanka 14. stavka 1. dodjeljuje se
Komisiji na razdoblje od pet godina
pocevsi od [Ured za publikacije: unijeti
datum stupanja na snagu ove Uredbe].”;

PE748.959v02-00

42/67

Izmjena

Komisija $to je ranije moguce, a
najkasnije do 31. prosinca 2026.,
objavijuje izvjesée u kojem se utvrduje
zajednicka metodologija Unije za
procjenu emisija CO?2 tijekom cijelog
Zivotnog ciklusa novih teskih vozila koja
se stavljaju na triiste Unije i za dosljedno
izvjescivanje o tim podacima. Komisija tu
ocjenu, ukljucujudi po potrebi prijedloge
daljnjih mjera, kao $to su zakonodavni
prijedlozi, prosljeduje Europskom
parlamentu i Vijecu.

Izmjena

,»Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz
¢lanka 3.b, ¢lanka 4.a, ¢lanka 11.

stavka 2., ¢lanka 13. stavka 4. drugog
podstavka, ¢lanka 13.c stavka 3.,

Clanka 13.d stavka 2., ¢lanka 13.e

stavka 4., ¢lanka 13.f stavka 2. i ¢lanka 14.
stavka 1. dodjeljuje se Komisiji na
razdoblje od pet godina pocevsi od [Ured
za publikacije: unijeti datum stupanja na
snagu ove Uredbe].”;
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Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 19. — podtotka a

Uredba (EU) 2019/1242
Clanak 17. — stavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

,Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz
Clanka 3.b, ¢lanka 11. stavka 2., ¢lanka 13.
stavka 4. drugog podstavka, ¢lanka 13.c
stavka 3., ¢lanka 13.d stavka 2.,

¢lanka 13.e stavka 4., ¢lanka 13.f stavka 2.
i Clanka 14. stavka 1. dodjeljuje se
Komisiji na razdoblje od pet godina
pocevsi od [Ured za publikacije: unijeti
datum stupanja na snagu ove Uredbe].”;

Izmjena

,Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz
¢lanka 3.b, ¢lanka 11. stavka 2., ¢lanka 13.
stavka 4. drugog podstavka, ¢lanka 13.c
stavka 3., ¢lanka 13.d stavka 2.,

¢lanka 13.e stavka 4., ¢lanka 13.f stavka 2.
i Clanka 14. stavka 1. dodjeljuje se
Komisiji na razdoblje od pet godina
pocevsi od [Ured za publikacije: unijeti
datum stupanja na snagu ove Uredbe].;
Komisija delegirane akte iz Clanka 3.b

stavka 2. donosi najkasnije 18 mjeseci od
stupanja na snagu ove Uredbe.

Obrazlozenje

Potrebno za pruzanje sigurnosti pri kupnji gradskih autobusa

Amandman 71

Prijedlog uredbe

Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 19. — podtotka b

Uredba (EU) 2019/1242
Clanak 17. — stavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

,Buropski parlament ili Vije¢e u svakom
trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti
iz ¢lanka 11. stavka 2., ¢lanka 13. stavka 4.
drugog podstavka, ¢lanka 13.c stavka 3.,
¢lanka 13.d stavka 2., ¢lanka 13.e

stavka 4., ¢lanka 13.f stavka 2. i ¢lanka 14.

AD\1286039HR.docx

Izmjena

»~Buropski parlament ili Vije¢e u svakom
trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti
iz ¢lanka 4.a, ¢lanka 11. stavka 2.,

¢lanka 13. stavka 4. drugog podstavka,
¢lanka 13.c stavka 3., ¢lanka 13.d

stavka 2., ¢lanka 13.e stavka 4., ¢lanka 13.f
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stavka 1.”; stavka 2. i ¢lanka 14. stavka 1.”;

Obrazlozenje

Od Komisije se trazi da razvije metodologiju za registraciju teskih vozila s pogonom na
ugljicno neutralna goriva za potrebe sukladnosti.

Amandman 72

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 1. — to¢ka 19. — podto¢ka ¢
Uredba (EU) 2019/1242
Clanak 17. — stavak 6.

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
(c) u stavku 6. rijeci ,,Clanka 11. (c) u stavku 6. rijeci ,,Clanka 11.
stavka 2., ¢lanka 13. stavka 4. i ¢lanka 14. stavka 2., ¢lanka 13. stavka 4. i ¢lanka 14.
stavka 1.” zamjenjuju se sljede¢im: stavka 1.” zamjenjuju se sljede¢im:
,,clanka 11. stavka 2., ¢lanka 13. stavka 4. clanka 4.a, ¢lanka 11. stavka 2.,
drugog podstavka, ¢lanka 13.c stavka 3., ¢lanka 13. stavka 4. drugog podstavka,
¢lanka 13.d stavka 2., ¢lanka 13.f stavka 2. ¢lanka 13.c stavka 3., ¢lanka 13.d
i ¢lanka 14. stavka 1.”; stavka 2., ¢lanka 13.f stavka 2. i ¢lanka 14.

stavka 1.”;

Amandman 73

Prijedlog uredbe
Prilog 1. — tocka 1. — podtocka 1.1.2. — tablica
Tekst koji je predlozZila Komisija
Skupina vozila u skladus | Podskupina vozila (sg) u koju je vozilo uvrsteno za
Prilogom I. Uredbi (EU) potrebe ove Uredbe
2017/2400
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
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31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37bl 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2
40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3
40c, 40d

34e, 341, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f

35a, 35bl1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE

Izmjena
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c,31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
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32e, 32f 32-DD

33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37bl 33-L1

33b2, 37b2 33-L2

33c¢, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2
40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3

40c, 40d

34e, 341, 36¢, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f

35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE

Obrazlozenje

Ovom se izmjenom ispravlja pogreSka u pisanju. Skupina vozila 35¢c u Prilogu I. Uredbi (EU)
2017/2400 pogresno bi se svrstala u dvije razlicite podskupine, 35-FE i 39-FE. Skupinu
vozila 39c trebalo bi uvrstiti samo u podskupinu vozila 39-FE.

Amandman 74

Prijedlog uredbe
Prilog I. — tocka 1. — podtocka 1.2.
Tekst koji je predlozila Komisija

Kategorija vozila Konfiguracija Sasije Kriteriji za namjenska
vozila
N s nadogradnjom kdd nadogradnje naveden

u unosu 38 u certifikatu o
sukladnosti dopunjava se
jednom od sljedec¢ih
znamenki, kako su
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navedene u Dodatku 2.
Prilogu I. Uredbi (EU)
2018/858: 09, 10, 15, 16,
18, 19, 20, 23, 24, 25, 26,
27,28131

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20,
23,24, 25,26,27,28131

tegljac najveca brzina ne prelazi
79 km/h
Izmjena
Kategorija vozila Konfiguracija $asije Kriteriji za namjenska
vozila
N s nadogradnjom kod nadogradnje naveden

u unosu 38 u certifikatu o
sukladnosti dopunjava se
jednom od sljedec¢ih
znamenki, kako su
navedene u Dodatku 2.
Prilogu 1. Uredbi (EU)
2018/858: 09, 10, 15, 16,
18, 19, 20, 23, 24, 25, 26,
27,28131

09, 10, 15,16, 17, 18, 19,
20, 23, 24, 25,26,27,28 1
31

Obrazlozenje

Add body work code “17 Timber” according to (EU) No 678/2011 in order to fulfil recital
(21) where vehicles for forestry are stated to be exempted from having to meet the CO2
targets.

Recital (21): As for certain vehicle groups, which are type-approved, CO2 emissions are not
determined yet for technical reasons, these vehicles do not have to meet the CO2 targets set
by this Regulation. These are for example special purpose vehicles, such as mobile cranes,
carriers of hydraulic multi-equipment or exceptional load transport vehicles, off-road
vehicles, such as certain vehicles used for mining, forestry and agricultural purposes
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Amandman 75

Prijedlog uredbe

Prilog I. — tocka 2. — podtocka 2.1.

Uredba (EU) 2019/1242
Prilog I. — tocka 2.

PE748.959v02-00
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Tekst koji je predloZila Komisija

1. IzraCun prosje€nih specificnih emisija CO, proizvodaca
Izracun specificnih emisija CO2 novog teskog vozila Specifi¢ne emisije u g/km
novog teskog vozila v uvr§tenog u podskupinu sg ili njegova primarnog vozila
izraCunavaju se na temelju sljede¢e formule:
c02,= Zmpwsg'mp X CO2ymp
CO2p, = Zmpwsg'mp X CO2Pymp

pri Cemu je:

Y. zbroj za sve namjenske profile mp navedene u tablici 2.;

mp
sg podskupina u koju je uvrSteno novo tesko vozilo v u skladu s
odjeljkom 1. ovog Priloga;
Wsgmp, ponder namjenskog profila utvrden u to¢kama od 2.1.1. do 2.1.3;
CO2y mp emisije CO, novog teskog vozila v u g/km utvrdene za namjenski profil
mp, dostavljene u skladu s ¢lancima 13.a i 13.b i normalizirane na
temelju Priloga IIL.;

CO2pymp  emisije CO, primarnog vozila novog teSkog vozila v u g/km odredene
za namjenski profil mp, dostavljene u skladu s ¢lancima 13.a1 13.b;

Za motorna vozila s nultim emisijama vrijednosti CO2, 1,1 CO2p, m, postavljaju se na 0.
Izmjena
2.1. Izracun prosje¢nih specificnih emisija CO, proizvodaca
Izracun specifi¢nih emisija CO2 novog teSkog vozila Specificne emisije u g/km
novog teskog vozila v uvrstenog u podskupinu sg ili njegova primarnog vozila
izracunavaju se na temelju sljedec¢e formule:
€02, = Zmpng,mp X COZv,mp X (1—CCF;)
CO2p, = Zmpwsg,mp X CO2pymp X (1 —CCFy)

pri ¢emu je:
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Zmp zbroj za sve namjenske profile mp navedene u tablici 2.;

S&

WSg»mpa
CO2ymp

CO2py mp

CCF;

podskupina u koju je uvrSteno novo tesko vozilo v u skladu s
odjeljkom 1. ovog Priloga;

ponder namjenskog profila utvrden u tockama od 2.1.1. do 2.1.3.;
emisije CO, novog teskog vozila v u g/km utvrdene za namjenski profil

mp, dostavljene u skladu s ¢lancima 13.a 1 13.b i normalizirane na
temelju Priloga IIL.;

emisije CO, primarnog vozila novog teskog vozila v u g/km odredene
za namjenski profil mp, dostavljene u skladu s ¢lancima 13.a1 13.b;

korekcijski faktor za ugljik za gorivo ili mjeSavinu goriva u uporabi
i, kako je definiran u ¢lanku 3. tocki 25. i izracunan u skladu sa
stavkom 7. ovog Priloga.

Za motorna vozila s nultim emisijama vrijednosti CO2, ,,1 CO2p, 1, postavljaju se
na 0.

Amandman 76

Prijedlog uredbe
Prilog 1. — toc¢ka 2. — podtocka 2.1.1.
Tekst koji je predloZila Komisija
Podskupina | Namjenski profil (mp)**
vozila
(sg)*
RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
RER,
LEL,
LER
53 0,25 10,25 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0
54 0,25 025 |0 0 0,25 025 |0 0 0 0 0
Izmjena
Podskupina | Namjenski profil (mp)**
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vozila
*

(sg) RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
RER,
LEL,
LER

53 0,08 0,79 |0 0 0,02 0,11 |0 0 0 0 0

54 0,08 0,79 |0 0 0,02 0,11 |0 0 0 0 0

Obrazlozenje

Ponderi namjenskih profila (Wsg,mp) za skupine 53 (srednji kamioni s kabinom) i 54 (srednji
kamioni tipa kombija) mijenjaju se kako bi bolje odrazavali uobicajenu upotrebu tih vozila.
Terenski podaci pokazuju da regionalni distribucijski profili zapravo imaju veci udio u
odnosu na vrijeme koje ta vozila provode u gradskim distribucijskim ciklusima.

Amandman 77

Prijedlog uredbe

Prilog I. — tocka 2. — podtocka 2.2.

Tekst koji je predloZila Komisija

pri ¢emu je:

2

v

CO2,

CO2p,

AD\1286039HR.docx

pri ¢emu je:

zbroj za sva nova 2,

teska vozila
proizvodaca u
podskupini sg,
podlozno odredbama
¢lanka 7.b;

specifi¢ne emisije
CO; novog teskog
vozila v utvrdene u
skladu s

tockom 2.1.; CO2,

specifi¢ne emisije
CO; primarnog
vozila novog teSkog

51/67

Izmjena

zbroj za sva nova

teska vozila
proizvodaca u
podskupini sg,
ukljucujudi
namjenska vozila s
nultim i niskim
emisijama, podlozno
odredbama

¢lanka 7.b;

specificne emisije

CO; novog teskog
vozila v utvrdene u
skladu s
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Vpvse

PL

&

PN,

vozila v utvrdene u
skladu s
tockom 2.1.;

broj novih teskih
vozila proizvodaca u
podskupini sg;

broj novih teskih
vozila u podskupini
sg, koji ¢e se na
temelju clanka 7.b
uzeti u obzir s
emisijama CO2
njihovih primarnih
vozila u izraCunu
prosjecnih
specifi¢nih emisija
CO2 iz tocke 2.2.3.;
prosjecan korisni
teret vozila u
podskupini sg kako
je utvrden u

tocki 2.5.;
prosjecan broj
putnika vozila u
podskupini sg kako
je odreden u

tocki 2.5.

Obrazlozenje

CO2p,

Vpvse

PL

&

PN,

to¢kom 2.1.;

specifi¢ne emisije
CO, primarnog
vozila novog teskog
vozila v utvrdene u
skladu s

to¢kom 2.1.;

broj novih teskih
vozila proizvodaca,
ukljucujudi
namjenska vozila s
nultim i niskim
emisijama, u
podskupini sg;

broj novih teskih
vozila u podskupini
sg, koji ¢e se na
temelju ¢lanka 7.b
uzeti u obzir s
emisijama CO2
njihovih primarnih
vozila u izraCunu
prosjecnih
specificnih emisija
CO2 iz tocke 2.2.3.;
prosjecan korisni
teret vozila u
podskupini sg kako
je utvrden u

tocki 2.5.;
prosjecan broj
putnika vozila u
podskupini sg kako
je odreden u

tocki 2.5.

Namjenska vozila trebala bi i dalje biti iskljucena iz podrucja primjene ove Uredbe. S druge
strane, trebalo bi prosiriti podrucje primjene ove Uredbe kako bi se namjenska vozila s

nultim emisijama mogla uracunati u vrijednosti specificnih emisija CO2 proizvodaca tijekom
razdoblja izvjescivanja.
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Amandman 78

Prijedlog uredbe
Prilog I. — toc¢ka 2. — podtocka 2.3. — podtocka 2.3.2. — stavak 1.
Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
2.3.2. Razdoblja izvjes¢ivanja od 2025. do 2.3.2 Razdoblja izvjeS¢ivanja od 2025.
2029. nadalje
[-..] [...]
Obrazlozenje

Treba napomenuti da je prodor tehnologija s nultim emisijama na trziste u sektoru teskih
vozila joS uvijek neizvjestan jer ovisi o dostupnosti poticajnih uvjeta i prihvacanju medu
kupcima. Uredba bi i dalje trebala pruzati odredenu fleksibilnost kako bi proizvodaci vozila
lakse prodavali nova vozila s nultim emisijama. Zbog toga bi faktor ZLEV trebalo produljiti
na vrijeme trajanja Uredbe te bi trebalo povecati njegov maksimalni doprinos.

Amandman 79

Prijedlog uredbe
Prilog I. — tocka 2. — podtocka 2.3. — podtoc¢ka 2.3.3.
Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena
2.3.3. Razdoblja izvjeséivanja od 2030. Brise se.
ZLEV =1
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Prijedlog uredbe
Prilog I. — tocka 2. — podtocka 2.4.
Tekst koji je predloZila Komisija
[...]
pri ¢emu je:
Vzevg, broj novih teskih vozila s nultim emisijama proizvodaca u podskupini
Sg;
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[..]

pri ¢emu je:

broj novih teskih vozila proizvodaca u podskupini sg, koji ¢e se na
temelju ¢lanka 7.b uzeti u obzir s emisijama CO2 njihovih primarnih
vozila u izracunu prosjecnih specifi¢nih emisija CO2 iz tocke 2.2.;

broj novih teskih vozila proizvodaca u podskupini sg;

broj novih teskih vozila proizvodaca.

Izmjena

broj novih teskih vozila s nultim emisijama proizvodaca u podskupini
S8

broj novih teskih vozila proizvodaca u podskupini sg, koji ¢e se na
temelju ¢lanka 7.b uzeti u obzir s emisijama CO2 njihovih primarnih
vozila u izraCunu prosjecnih specifi¢nih emisija CO2 iz tocke 2.2.;
broj novih teskih vozila proizvodaca, uklju¢ujuéi namjenska vozila s
nultim i niskim emisijama, u podskupini sg;

broj novih teskih vozila proizvodaca, uklju¢ujuéi namjenska vozila s
nultim i niskim emisijama.

Obrazlozenje

Namjenska vozila trebala bi i dalje biti izuzeta iz podrucja primjene ove Uredbe. Medutim,
takva ée se vozila s nultim emisijama prva staviti na trziste (npr. za skupljanje komunalnog
otpada). Zato bi podrucje primjene Uredbe trebalo prosiriti tako da se namjenska vozila s
nultim emisijama mogu uracunati u vrijednosti specificnih emisija CO2 proizvodaca u
odredenom razdoblju izvjesc¢ivanja.
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Prijedlog uredbe

Prilog I. — toc¢ka 2. — podtocka 2.7.

PE748.959v02-00
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Tekst koji je predloZila Komisija

2.7.  Prosjecne specificne emisije CO, proizvodaca, kako su navedene u ¢lanku 4.

Za svakog se proizvodaca izracunavaju sljedeée prosjecne specificne emisije CO,:

2.7.1. Zarazdoblja izvjes¢ivanja od 2019. do 2029.:
CO2(2025) = ZLEV X} 54 shares, X MPW,, % avgCO2,,

2.7.2. Zarazdoblja izvjeS¢ivanja od 2025.:

CO2(NO) = Y5, sharesg X MPW, x avgCO2,,

CO2(MCO2) = 35y shares, X MPWa x [avgCO24 X (1 - pvsg) + avgCO2pse X pvye]
CO2(MZE) = Y 5o sharesg X MPW, % (1 - zevsy) X rCO2,4

CO2(M)=CO2(MCO2) + CO2(MZE)

pri ¢emu je:

Y sq zbroj za podskupine ukljucene u izra¢un odredenih prosje¢nih
specificnih emisija CO, u skladu s tockom 4.2.;

ZLEV kako je utvrdeno u tocki 2.3.;

share, kako je utvrdeno u tocki 2.4.;

zevy, kako je utvrdeno u tocki 2.4.;

DVsg kako je utvrdeno u tocki 2.4.;

MPW,q, kako je utvrdeno u tocki 2.6.;

avgCO2, kako je utvrdeno u tocki 2.2.;
avgCOZp,,  kako je utvrdeno u tocki 2.2.;
rCO2, kako je utvrdeno u tocki 3.1.2.

Izmjena

Prosjecne specifi¢ne emisije CO, proizvodaca, kako su navedene u ¢lanku 4.

Za svakog se proizvodaca izraCunavaju sljedece prosjecne specificne emisije CO;:

2.7.1. Zarazdoblja izvjeS¢ivanja od 2019. do 2029.:
CO2(2025) = ZLEV x> sg sharesg x MPWsg x avgCO2
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2.7.2. Zarazdoblja izvjeS¢ivanja od 2025.:

CO2(NO) = Y5 sharess X MPW, % (avgCO2y, % (I - sharesgprc) + g X avgCO24 %

sharesgprc)

CO2(MCO2) = 35y shares, X MPWa x [avgCO24 X (1 - pvsy ) + avgCO2pse X pvye]

CO2(MZE) = Y ss sharesa X MPW, % (1 - zevsy) X rCO2,4

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

pri ¢emu je:

Y sq zbroj za podskupine ukljucene u izra¢un odredenih prosje¢nih
specifi¢nih emisija CO, u skladu s tockom 4.2.;

ZLEV kako je utvrdeno u tocki 2.3.;

shareg, kako je utvrdeno u tocki 2.4.;

zevy, kako je utvrdeno u tocki 2.4.;

DVsg kako je utvrdeno u tocki 2.4.;

MPWq, kako je utvrdeno u tocki 2.6.;

avgCO2, kako je utvrdeno u tocki 2.2.;

avgCO2p,,  kako je utvrdeno u tocki 2.2.;

rCO2,, kako je utvrdeno u tocki 3.1.2.

sharegpuc  udio u podskupini sg proizvodacevih novih teskih vozila
kategorije N3 koja se mogu upotrebljavati u EHC-u

Qg kompenzacijski faktor za prilagodbu ucinka veéeg korisnog
tereta EHC-ova na kamione proizvodaca, ovisno o prosjecnoj
najvecoj dopustenoj masi kombinacije u uporabi, primjenom
ponderirane vrijednosti rezultata sljedeéih formula:

Qg = 1+ (-3/5%avgGVWsg comb 8x4-30)/100, za 8x4 EHC kamione

Ogg = 1+ (-3/5*avgGVWsg comb other+19)/100, za druge EHC
kamione

avgGVWg comp

PE748.959v02-00

prosjek specifican za proizvodaca u driavi registracije za
najvecu dopustenu masu kombinacije u uporabi (u tonama) za
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doticne EHC kamione u podskupini sg, ako je ispunjen
sljedeci uvjet:

Za potrebe izracuna emisija CO2 smatra se da je kamion obuhvacen ovom Uredbom dio
EHC-a ako je kamion u kategoriji N3 i ako je najveca dopuStena masa kombinacije vozila
u uporabi u drZavi registracije veéa od 60 tona i prijavljena u skladu s tockom (r) dijela A
Priloga 1V.
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Prijedlog uredbe
Prilog I. — toc¢ka 3. — podtocka 3.2. — tablica

Tekst koji je predloZila Komisija

Referentna razdoblja primjenjiva na podskupine

Sljedeca razdoblja izvjeS¢ivanja primjenjuju se kao referentna razdoblja na podskupine

vozila:
Podskupina vozila sg Razdoblje izvjes¢ivanja za godinu koja
se primjenjuje kao referentno razdoblje
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019
sve ostale 2025
Izmjena

Referentna razdoblja primjenjiva na podskupine

Sljedec¢a razdoblja izvjes¢ivanja primjenjuju se kao referentna razdoblja na podskupine

vozila:
Podskupina vozila sg Razdoblje izvjes¢ivanja za godinu koja
se primjenjuje kao referentno razdoblje
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019.
Is, 1,2, 3,11, 12, 16 2020.
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sve ostale 2025.
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Prijedlog uredbe
Prilog I. — toc¢ka 4. — podtocka 4.2.
Tekst koji je predloZila Komisija
4.2.  Podskupine vozila ukljuene u izracun prosjecnih specifiénih emisija CO, i ciljanih
vrijednosti specificnih emisija proizvodaca

Sljedec¢e podskupine sg ukljucuju se u izracun specificnih emisija CO, CO2(X), ciljanih
vrijednosti specificnih emisija 7(X) i trenda smanjenja emisija CO2 ET(X)Y:

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
podskupine vozila koje podskupine podskupine podskupine vozila za prijevoz
podlijezu ciljanim vozila za vozila za osoba koje podlijezu ciljanim
vrijednostima emisija CO, | prijevoz robe prijevoz osoba | vrijednostima za vozila s
u skladu s ¢lankom 3.a koje podlijezu | koje podlijezu | nultim emisijama u skladu s
stavkom 1. podstavkom (a) | ciljanim ciljanim ¢lankom 3.b

vrijednostima | vrijednostima
emisija CO,u | emisija CO u

skladu s skladu s
¢lankom 3.a ¢lankom 3.a
stavkom 1. stavkom 1.
podstavcima podstavcima
(), (0)i(d)te | (b),(c)i(d)
stavkom 3.

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | sve podskupine | 32-C2, 32-C3, | 31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, | vozila iz to¢aka | 32-DD, 34-C2, | 33-LF, 33-L1, 33-L2, 33-DD,
10-LH 1.1.1.11.1.3. 34-C3, 34-DD, | 35-FE, 39-FE

Izmjena

4.2.  Podskupine vozila ukljuene u izracun prosjecnih specifi¢nih emisija CO; i ciljanih
vrijednosti specificnih emisija proizvodaca

Sljedecée podskupine sg ukljucuju se u izracun specificnih emisija CO, CO2(X), ciljanih
vrijednosti specifi¢nih emisija 7(X) 1 trenda smanjenja emisija CO2 ET(X)Y:
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X = 2025 X=NO X=Mcoz | X~ MZE

podskupine vozila koje podskupine podskupine podskuplpe VOZI.!a zaprijevoz
podlijezu ciljanim vozila za vozila za osgba koj © podlijezu .Clh anim
vrijednostima emisija CO, | prijevoz robe prijevoz osoba Vrlje.dl’lOStl'H.l:él za vozila s
u skladu s ¢lankom 3.a koje podlijezu | koje podlijezu rvlultlm emisijama u skladu s
stavkom 1. podstavkom (a) | ciljanim ciljanim clankom 3.b

vrijednostima | vrijednostima

emisija CO,u | emisija CO,u

skladu s skladu s

¢lankom 3.a ¢lankom 3.a

stavkom 1. stavkom 1.

podstavcima podstavcima

(d), (0)i(d)te | (b),(c)i(d)

stavkom 3.
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | sve podskupine | 31-L2, 32-C2, | 31-LF,31-L1,31-DD, 33-LF,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, | vozila iz tocaka | 32-C3, 32-DD, | 3>-L1> 33-DD, 35-FE, 39-FE
10-LH 1.1.1.1 1.1.3. 33-L2 34-C2,

34-C3, 34-DD,
Obrazlozenje

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class Il low entry) and 33-L2 (3-axle
class Il low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets
(“MCO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately 1%.

Class Il low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles and
M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.

Class Il low-entry vehicles are specifically designed for interurban operations with reduced
passenger flow and capacity compared to full low-floor buses designed for urban operation.
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Prijedlog uredbe

Prilog I. — tocka 4. — podtoc¢ka 4.3.1. — tablica
Tekst koji je predloZila Komisija

Ciljane vrijednosti smanjenja CO2 rf, 1 1fpsg

50 e .
é Razdoblje izvjes¢ivanja za godine
_% 2025.-2029. | 2030.-2034. | 2035.-2039. | od
—§ 2040.
[a
srednji kamioni 53, 54 0 43 % 64 % 90 %
teski kamioni > 7,4 t Is,1,2,3 0 43 % 64 % 90 %
teSki kamioni > 16t s | 4-UD, 4-RD, 15 %
osovinskom 4-LH, 5-RD,
konfiguracijom 4x2 ili | 5-LH, 9-RD, 43 % 64 % 90 %
6x4 9-LH, 10-RD,
10-LH
teSki kamioni > 16t s | 11,12, 16 0
posebnom osovinskom 43 % 64 % 90 %
konfiguracijom
autobusi 1|32-C2, 32- 0
medugradski autobusi | C3, 32-DD,
(7fs0) 34-C2, 34- 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD,
31-L2, 33-L2
primarna vozila | 32-C2, 32- 0
autobusa (7/p,) C3, 32-DD, o o o
3402, 34 43 % 64 % 90 %
C3,34-DD
prikolice 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %
poluprikolice 0 15 % 15 % 15 %
Izmjena

PE748.959v02-00
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50 e .
é Razdoblje izvjes¢ivanja za godine
E 2025.-2029. | 2030.-2034. | 2035.-2039. | od
—§ 2040.
[a
srednji kamioni 53,54 0 15 % 50 % 70 %
teski kamioni > 7,4 t Is,1,2,3 0 30 % 50 % 70 %
teski kamioni > 16t s | 4-UD, 4-RD,
osovinskom 4-LH, 5-RD, 15 %
konfiguracijom 4x2 ili | 5-LH, 9-RD, 30 % 50 % 70 %
6x4 9-LH, 10-RD,
10-LH
teSki kamioni > 16t s | 11,12, 16 0
posebnom osovinskom 30 % 50 % 70 %
konfiguracijom
autobusi (7fs,) 32-C2, 32- 0
C3, 32-DD, o o 0
3402, 34 15 % 50 % 70 %
C3,34-DD
primarna vozila | 32-C2,  32- 0
autobusa (7/ps,) C3, 32-DD, 0 0 0
3402, 34 15 % 50 % 70 %
C3,34-DD
prikolice 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %
poluprikolice 0 15% 15% 15%
Obrazlozenje

Only vehicles with urban mission profiles shall be subject to the zero-emission vehicle mandate
for urban buses (Art 3b). Class II low-entry buses with significant interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate.
Therefore 31-L2 (2-axle class II low entry) and 33-L2 (3-axle class II low entry) are proposed
to move from “MZE” to “MCQO2", i.e. from ZEV mandate to the CO2 reduction targets together
with coaches. The impact will be very low as 31-L2 and 33-L2 have an overall emission share
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of all commercial vehicles of ca. 1%. (Class Il low-entry vehicles have a market share of ca.
11% of all M3 vehicles according to an ACEA fleet analysis 2015-2019 and M3 vehicles have
an overall emission share of ca. 9% according to the impact assessment, annex 8, table 11).
Class Il low-entry vehicles cannot be seen as an escape option from the ZEV mandate for urban
buses as passenger flow and capacity are usually reduced compared to full low floor buses
designed for urban operation.
In addition to the above, these vehicle classes are not part of the green public procurement
legislations since they are not considered urban vehicles.

Amandman 85

Prijedlog uredbe
Prilog I. — to¢ka 4. — podtocka 4.3.2. — tablica
Tekst koji je predlozZila Komisija
Obveze uvodenja vozila s nultim emisijama zevM,,
an
o Razdoblje izvjes¢ivanja za godine
g
§ prije 2030. 2030.— | 2035.-2039. | od
2 2034. 2040.
=9
gradski  teski | 31-LF, 31-L1, 31- 0 100 % 100 % 100 %
autobusi DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE, 31-L2,
33-L2
Izmjena
Obveze uvodenja vozila s nultim emisijama zevM,
an
- Razdoblje izvje$éivanja za godine
g
E prije 2030. 2030.— | 2035.-2039. | od
3 2034. 2040.
[a
gradski  teski | 31-LF, 31-L1, 31- 0 80 % 100 % 100 %
autobusi DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE
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Obrazlozenje

A full ZEV mandate in 2030 will put huge pressure on public transport operators to fit their
investment plans and ensure that the necessary charging and refuelling infrastructures are in
place at depots. It risks overstretching the capabilities of many local transport operators and
public transport authorities across the EU and will financially expose Member States and cities
with limited resources.

In addition, this requirement will be not in line with those laid down in the Directive (EU)
2019/1161 on the promotion of clean and energy-efficient road transport vehicles, which are
based on the principle of technological neutrality and provide national authorities and
transport operators with a wide portfolio of technological options to tackle pollution in city
centres.

Thus, it is suggested to set at 80% the 2030 target share of zero-emission urban bused and to
delay the 100% to 2035, as assessed by the Commission in its impact assessment
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Prijedlog uredbe
Prilog 1. — toc¢ka 7. (nova)
Tekst koji je predloZila Komisija

Izmjena
7. 1IZRACUN KOREKCIJSKOG FAKTORA ZA UGLJIK (CCF)
Za svako gorivo ili mjeSavinu goriva i, CCF se izraCunava prema sljede¢oj metodi:

7.1. Za ugljicno neutralna goriva, kako su definirana u ¢lanku 3. tocki25. i
upotrjebljavana u skladu s ¢lankom 4.a, CCFi=1;

7.2. Za goriva Kkoja nisu uglji¢no neutralna, CCFi = 0;

7.3. Za mjeSavine ugljicno neutralnih goriva i goriva koja nisu uglji¢cno neutralna, CCF
se izrac¢unava prema sljedecoj formuli:
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SHARES,; SHARES, i;
100 T 100

CCFl =

pri cemu je:

CCF; korekcijski faktor za ugljik za odredenu mjesavinu konvencionalnog i
uglji¢no neutralnog goriva i

SHARES, ; postotak obnovljivog goriva i prijavljen u bazi podataka o udjelima s
upucivanjem na
posljednje dostupno izvjeStajno razdoblje n i izracunan kao prosje¢ni udio
u svim drzavama ¢lanicama EU-a.

SHARES, .1; postotak obnovljivog goriva i prijavljen u bazi podataka o udjelima s
upudivanjem na
predzadnje dostupno izvjeStajno razdoblje n i izra¢unan kao prosjecni
udio u svim drZavama ¢lanicama EU-a.
Baza podataka o udjelima dostupna je na:
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares

Obrazlozenje

Uredbom bi se trebao uvesti stabilan i transparentan korekcijski faktor za ugljik za goriva s
nultim i niskim emisijama ugljika. Time se ne bi promijenio opci pristup Uredbe, ali bi se
bolje uklonili nedostaci pristupa usmjerenog samo na ispusne cijevi i prepoznao stvarni
ugljicni otisak vozila i goriva koja se u njima upotrebljavaju.
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Prijedlog uredbe
Prilog III. — toc¢ka 1. — stavak 2. — podstavak 9.

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
emisije CO, primarnog vozila novog emisije CO, novog teskog vozila v u g/km
teSkog vozila v u g/lkm utvrdene za utvrdene za namjenski profil mp i
namjenski profil mp i dostavljene u skladu dostavljene u skladu s ¢lancima 13.a1 13.b;

s ¢lancima 13.a1 13.b;
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Obrazlozenje

Definicija CO2v,mp iz Priloga Ill. trebala bi se odnositi samo na dovrseno vozilo. Emisije
CO2 primarnih vozila ne korigiraju se za broj putnika jer se sva primarna vozila odredene
podskupine simuliraju s istim brojem putnika. To je vidljivo i iz definicije CO2pv,mp u
tocki 2.1. Priloga I, u kojoj se ne upucuje na Prilog Ill. za korekciju.
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Prijedlog uredbe
Prilog IV. — dio A — tofka qa (nova)
Uredba (EU) 2019/1242

Prilog IV. — toc¢ka qa (nova)
Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

(q @) najveéa masa za kamion kategorije
N3 u EHC-u iz tocke 2.7.2. Priloga l. u
driavi registracije kamiona ako je kamion
povezan s jednom ili vise poluprikolica /
prikolica s rudom;
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