
AD\1286039NL.docx PE748.959v02-00

NL In verscheidenheid verenigd NL

Europees Parlement
2019-2024

Commissie vervoer en toerisme

2023/0042(COD)

19.9.2023

ADVIES
van de Commissie vervoer en toerisme

aan de Commissie milieubeheer, volksgezondheid en voedselveiligheid

inzake het voorstel voor een verordening van het Europees Parlement en de 
Raad tot wijziging van Verordening (EU) 2019/1242 wat betreft de 
aanscherping van de CO2-emissienormen voor nieuwe zware 
bedrijfsvoertuigen en de integratie van rapporteringsverplichtingen, en tot 
intrekking van Verordening (EU) 2018/956
(COM(2023)0088 – C9-0025/2023 – 2023/0042(COD))

Rapporteur voor advies: Andris Ameriks



PE748.959v02-00 2/65 AD\1286039NL.docx

NL

PA_Legam



AD\1286039NL.docx 3/65 PE748.959v02-00

NL

BEKNOPTE MOTIVERING

Hoewel het klimaat- en energiebeleid van de EU leidt tot een aanzienlijke vermindering van de 
uitstoot van broeikasgassen in alle sectoren, neemt de uitstoot van broeikasgassen in het vervoer 
in de EU nog steeds toe, en is deze sector verantwoordelijk voor een kwart van de totale 
Europese uitstoot van broeikasgassen. Binnen dit kader is het wegvervoer het meest relevant 
(meer dan 70 %), waarbij zware bedrijfsvoertuigen goed zijn voor meer dan 27 % . Een 
belangrijke factor achter dit cijfer was de groei van de vraag naar en de activiteit van het 
goederenvervoer vanaf 2000, die naar verwachting in de toekomst nog zal toenemen.

Gezien het bovenstaande zal de herziening van de huidige bindende CO2-
emissiereductiedoelstellingen voor zware bedrijfsvoertuigen ook in het licht van de huidige 
geopolitieke context bijdragen aan de verwezenlijking van de doelstellingen van de groene 
transitie: zoals in het REPowerEU-plan wordt benadrukt, heeft de Russische invasie van 
Oekraïne de noodzaak om de EU minder afhankelijk te maken van fossiele brandstoffen nog 
eens aangetoond.

Ten tweede kan de hervorming de vervoerders en hun klanten ten goede komen. Een bredere 
uitrol van energie-efficiëntere voertuigen, die tot stand komt door fabrikanten ertoe aan te zetten 
hun aanbod van emissievrije voertuigen te vergroten, zal leiden tot betaalbaardere emissievrije 
voertuigmodellen, met een algemene daling van de totale kosten van eigendom van dergelijke 
voertuigen. 

Ten derde kan de hervorming een rol spelen bij het versterken van het leiderschap van de EU 
op het gebied van industriële technologie en innovatie, met name in de huidige wereldwijde 
transitie naar emissievrije mobiliteit, door investeringen naar emissievrije technologieën te 
sluizen.

Een waardevol punt van het voorstel is de opname van stadsbussen in de wijzigingsverordening. 
De vermindering van de CO2-uitstoot in stedelijke gebieden zal een aantal positieve aspecten 
met zich meebrengen, zoals verbetering van de luchtkwaliteit in de steden en de individuele 
gezondheid van de Europese bevolking. In het licht hiervan, en met betrekking tot de in artikel 
3 ter, lid 2, van het voorstel geboden mogelijkheid om een beperkt deel van de bussen vrij te 
stellen, onderstreept de rapporteur het belang van een verkorting van de termijn voor de 
vaststelling door de Commissie van gedelegeerde handelingen op dit gebied, teneinde de 
marktdeelnemers voldoende zekerheid te bieden.

Anderzijds moet bij de transitie van voertuigen op fossiele brandstoffen naar emissievrije 
voertuigen rekening worden gehouden met de sociale en economische gevolgen die kunnen 
ontstaan, om ervoor te zorgen dat niemand achterblijft bij de transitie naar de doelstelling van 
een klimaatneutraal Europa. Ongelijkheid bij de toegang tot vervoersnetwerken beïnvloedt het 
dagelijks leven van miljoenen mensen, vooral van mensen met lage inkomens, gebruikers uit 
groepen met speciale behoeften en gebruikers in perifere gebieden. Nauw hiermee verbonden 
is de kwestie van de connectiviteit tussen landelijke, peri-urbane en stedelijke gebieden, vooral 
in geval van specifieke geografische kenmerken, zoals eilanden, ultraperifere regio’s en 
gebieden, landelijke of afgelegen gebieden, minder toegankelijke periferieën, berggebieden. Op 
weg naar het koolstofvrij maken van het vervoer moeten dus passende maatregelen worden 
overwogen om de betaalbaarheid en toegankelijkheid van het vervoer te waarborgen, 
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vervoersarmoede te vermijden en gelijke toegang tot stedelijke centra te garanderen.  

Voorts onderstreept de rapporteur dat de sociale gevolgen van de transitie ook voor de 
automobielsector serieus in aanmerking moeten worden genomen, zodat het proces van 
geleidelijke afschaffing van voertuigen die op fossiele brandstoffen rijden gepaard gaat met 
maatregelen voor de werknemers in deze specifieke sector. Deze maatregelen moeten worden 
opgenomen in de plannen voor een rechtvaardige transitie en de sociale klimaatplannen. 
Daarom stelt de rapporteur voor dat de inkomsten uit bijdragen voor overtollige emissies en 
administratieve boetes worden beschouwd als bestemmingsontvangsten voor het onlangs 
vastgestelde sociaal klimaatfonds, teneinde bij te dragen aan een sociaal rechtvaardige transitie 
naar klimaatneutraliteit.

Met dit advies wil de rapporteur ervoor zorgen dat het toekomstige wagenpark van zware 
bedrijfsvoertuigen zijn bijdrage zal leveren aan een vermindering van de broeikasgasemissies 
van het vervoer met 90 % tegen 2050 ten opzichte van 1990, zoals vermeld in de Europese 
Green Deal, terwijl de Europese vervoerders en gebruikers, voor het merendeel kleine en 
middelgrote ondernemingen, baat hebben bij een ruimere inzet van energie-efficiëntere 
voertuigen.
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AMENDEMENTEN

De Commissie vervoer en toerisme verzoekt de bevoegde Commissie milieubeheer, 
volksgezondheid en voedselveiligheid het onderstaande in aanmerking te nemen:

Amendement 1

Voorstel voor een verordening
Overweging 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(1) Het aanpakken van uitdagingen met 
betrekking tot het klimaat en het milieu en 
het behalen van de doelstellingen van de 
Overeenkomst van Parijs, die in december 
2015 in het kader van het Raamverdrag van 
de Verenigde Naties inzake 
klimaatverandering (UNFCCC) is 
ondertekend, staan centraal in de 
mededeling over de Europese Green Deal, 
die de Commissie op 11 december 2019 
heeft goedgekeurd10. In het licht van de 
zeer ernstige gevolgen van de COVID-19-
pandemie voor de gezondheid en het 
sociaal en economisch welzijn van de 
burgers van de Unie, is de Europese Green 
Deal alleen maar noodzakelijker en 
waardevoller geworden.

(1) Het aanpakken van uitdagingen met 
betrekking tot het klimaat en het milieu en 
het behalen van de doelstellingen van de 
Overeenkomst van Parijs, die in december 
2015 in het kader van het Raamverdrag van 
de Verenigde Naties inzake 
klimaatverandering (UNFCCC) is 
ondertekend, staan centraal in de 
mededeling over de Europese Green Deal, 
die de Commissie op 11 december 2019 
heeft goedgekeurd10. In het licht van de 
zeer ernstige gevolgen van de COVID-19-
pandemie voor de gezondheid en het 
sociaal en economisch welzijn van de 
burgers van de Unie, en gelet op de 
gevolgen van de illegale, niet-uitgelokte 
en ongerechtvaardigde Russische invasie 
in Oekraïne, waaronder de wederopbouw 
van Oekraïne na de oorlog, is de Europese 
Green Deal alleen maar noodzakelijker en 
waardevoller geworden.

__________________ __________________
10 Mededeling van de Commissie van 
11 december 2019, “De Europese Green 
Deal” (COM(2019) 640 final).

10 Mededeling van de Commissie van 
11 december 2019, “De Europese Green 
Deal” (COM(2019) 640 final).

Amendement 2

Voorstel voor een verordening
Overweging 2
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(2) De Europese Green Deal omvat een 
uitgebreide reeks elkaar versterkende 
maatregelen en initiatieven die gericht zijn 
op het bereiken van klimaatneutraliteit in 
de EU tegen 2050, en er wordt een nieuwe 
groeistrategie in vastgesteld die tot doel 
heeft de Unie om te vormen tot een eerlijke 
en welvarende samenleving met een 
moderne, hulpbronnenefficiënte en 
concurrerende economie waarin 
economische groei is losgekoppeld van het 
gebruik van hulpbronnen. De Green Deal 
moet het natuurlijk kapitaal van de Unie 
beschermen, behouden en verbeteren, en de 
gezondheid en het welzijn van de burgers 
beschermen tegen milieugerelateerde 
risico’s en effecten. Tegelijkertijd treft 
deze transitie vrouwen en mannen anders 
en heeft deze een bijzonder effect op 
bepaalde benadeelde groepen, zoals 
ouderen, personen met een handicap en 
personen die tot een raciale of etnische 
minderheid behoren. Daarom moet ervoor 
worden gezorgd dat de transitie 
rechtvaardig en inclusief is en niemand aan 
zijn lot wordt overgelaten.

(2) De Europese Green Deal omvat een 
uitgebreide reeks elkaar versterkende 
maatregelen en initiatieven die gericht zijn 
op het bereiken van klimaatneutraliteit in 
de EU tegen 2050, en er wordt een nieuwe 
groeistrategie in vastgesteld die tot doel 
heeft de Unie om te vormen tot een eerlijke 
en welvarende samenleving met een 
moderne, hulpbronnenefficiënte en 
concurrerende economie waarin 
economische groei is losgekoppeld van het 
gebruik van hulpbronnen. De Green Deal 
moet het natuurlijk kapitaal van de Unie 
beschermen, behouden en verbeteren, en de 
gezondheid en het welzijn van de burgers 
beschermen tegen milieugerelateerde 
risico’s en effecten. Tegelijkertijd treft 
deze transitie vrouwen en mannen anders 
en heeft deze een bijzonder effect op 
bepaalde benadeelde groepen, zoals 
mensen die in perifere, plattelands- en 
ultraperifere gebieden wonen, ouderen, 
personen met een handicap en personen die 
tot een raciale of etnische minderheid 
behoren. Daarom moet ervoor worden 
gezorgd dat de transitie rechtvaardig en 
inclusief is en niemand aan zijn lot wordt 
overgelaten.

Amendement 3

Voorstel voor een verordening
Overweging 5

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(5) Alle sectoren van de economie, met 
inbegrip van de wegvervoersector, zullen 
aan de verwezenlijking van die 
emissiereducties moeten bijdragen.

(5) Alle sectoren van de economie, met 
inbegrip van de wegvervoersector, de 
enige sector in de Unie waarvan de 
emissies sinds de jaren negentig zijn 
toegenomen, zullen aan de verwezenlijking 
van die emissiereducties moeten bijdragen. 
De sector zware bedrijfsvoertuigen is goed 
voor meer dan een kwart van de 
broeikasgasemissies van het wegvervoer 
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in de EU en meer dan 6 % van de totale 
broeikasgasemissies van de EU. Het 
versneld koolstofvrij maken van deze 
sector is nog belangrijker gelet op het feit 
dat het vervoer met vrachtwagens in de 
EU naar verwachting tussen 2019 en 
2050 met nog eens 40 % zal toenemen, 
terwijl het vervoer met bussen en 
touringcars in diezelfde periode met 10 % 
zal toenemen.

Amendement 4

Voorstel voor een verordening
Overweging 5 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(5 bis) In de mededeling over het nieuwe 
EU-kader voor stedelijke mobiliteit1bis 
wordt benadrukt dat overheidsinstanties 
de beschikbaarheid moeten waarborgen 
van efficiënte, interoperabele en 
gebruiksvriendelijke laadinfrastructuur 
en infrastructuur voor het tanken van 
alternatieve brandstoffen. De 
beschikbaarheid van dergelijke 
infrastructuur is van cruciaal belang om 
de doelstelling van het koolstofvrij maken 
van de stedelijke mobiliteit te 
verwezenlijken. De Commissie moet bij de 
evaluatie van de doeltreffendheid en de 
impact van deze verordening ook rekening 
houden met de uitrol van laad- en 
tankinfrastructuur in de lidstaten die 
geschikt is voor zware bedrijfsvoertuigen.
__________________
1bis Mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Raad, het 
Europees Economisch en Sociaal Comité 
en het Comité van de Regio’s, Het nieuwe 
EU-kader voor stedelijke mobiliteit, 
COM(2021) 811 final van 14.12.2021.
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Amendement 5

Voorstel voor een verordening
Overweging 5 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(5 ter) In de mededeling over het nieuwe 
EU-kader voor stedelijke mobiliteit4bis 
wordt benadrukt dat overheidsinstanties 
de beschikbaarheid moeten waarborgen 
van efficiënte, interoperabele en 
gebruiksvriendelijke laadinfrastructuur 
en infrastructuur voor het tanken van 
alternatieve brandstoffen. De 
beschikbaarheid van dergelijke 
infrastructuur is van cruciaal belang om 
de doelstelling van het koolstofvrij maken 
van de stedelijke mobiliteit te 
verwezenlijken. De Commissie moet bij de 
evaluatie van de doeltreffendheid en de 
impact van deze verordening ook rekening 
houden met de uitrol van laad- en 
tankinfrastructuur in de lidstaten die 
geschikt is voor zware bedrijfsvoertuigen.
__________________
4bis Mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Raad, het 
Europees Economisch en Sociaal Comité 
en het Comité van de Regio’s, Het nieuwe 
EU-kader voor stedelijke mobiliteit, 
COM(2021) 811 final van 14.12.2021.

Amendement 6

Voorstel voor een verordening
Overweging 5 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(5 quater) De investeringen om het 
personenvervoer koolstofvrij te maken 
mogen geen negatieve gevolgen hebben 
voor de toegang tot mobiliteit, waardoor 
de problemen van vervoersarmoede 
zouden kunnen toenemen, evenals de 
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uitsluiting van dunbevolkte gebieden.

Amendement 7

Voorstel voor een verordening
Overweging 5 quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(5 quinquies) Hoewel de herziening van 
de onderhavige verordening1bis strookt 
met de verwezenlijking van 
milieudoelstellingen, namelijk het 
koolstofvrij maken van het wegvervoer 
teneinde de klimaatverandering tegen te 
gaan, moet hierin tevens rekening worden 
gehouden met aanzienlijke industriële en 
sociale gevolgen teneinde de 
werkgelegenheid en mobiliteit voor 
iedereen te kunnen garanderen.
__________________
1bis Mededeling van de Commissie aan het 
Europees Parlement, de Europese Raad, 
de Raad, het Europees Economisch en 
Sociaal Comité en het Comité van de 
Regio’s, het “REPowerEU Plan” 
(COM(2022) 230 final van 18.5.2022).

Amendement 8

Voorstel voor een verordening
Overweging 8

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(8) Om bij te dragen tot een 
nettoreductie van broeikasgasemissies 
tegen 2030 van ten minste 55 % ten 
opzichte van 1990 en in overeenstemming 
met het beginsel “energie-efficiëntie eerst”, 
moeten de reductievereisten van 
Verordening (EU) 2019/1242 worden 
aangescherpt. Er moet ook een duidelijk 
traject voor verdere reducties na 2030 
worden vastgesteld om bij te dragen tot de 

(8) Om bij te dragen tot een 
nettoreductie van broeikasgasemissies 
tegen 2030 van ten minste 55 % ten 
opzichte van 1990 en in overeenstemming 
met het beginsel “energie-efficiëntie eerst”, 
moeten de reductievereisten van 
Verordening (EU) 2019/1242 worden 
beoordeeld. Er moet ook een duidelijk 
traject voor verdere reducties na 2030 
worden vastgesteld om bij te dragen tot de 
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verwezenlijking van de doelstelling van 
klimaatneutraliteit in 2050.

verwezenlijking van de doelstelling van 
klimaatneutraliteit in 2050.

Amendement 9

Voorstel voor een verordening
Overweging 9

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(9) De aangescherpte CO2-
emissiereductievereisten moeten bijdragen 
tot een groeiend aandeel emissievrije 
voertuigen op de markt van de Unie en 
tegelijkertijd voordelen voor gebruikers en 
burgers opleveren wat betreft de 
luchtkwaliteit en energiebesparingen, en 
ervoor zorgen dat de innovatie in de 
waardeketen van de automobielsector 
behouden blijft. Emissievrije voertuigen 
omvatten momenteel elektrische 
voertuigen op accu’s, 
brandstofcelvoertuigen en andere door 
waterstof aangedreven voertuigen, en de 
technologische innovatie zet zich verder 
voort.

(9) De aangescherpte CO2-
emissiereductievereisten moeten bijdragen 
tot een groeiend aandeel emissievrije en 
emissiearme voertuigen op de markt van 
de Unie en tegelijkertijd voordelen voor 
gebruikers en burgers opleveren wat betreft 
de luchtkwaliteit en energiebesparingen, en 
ervoor zorgen dat de innovatie in de 
waardeketen van de automobielsector 
behouden blijft. De automobielindustrie 
blijft in de Unie een van de pijlers van de 
economie, is goed voor 7 % van het bbp 
van Europa en 4,6 miljoen banen en blijft 
qua technologische innovatie vooroplopen 
met een jaarlijkse investering van 
60 miljard EUR in onderzoek en 
ontwikkeling. De industrie moet in haar 
digitale en ecologische transitie worden 
begeleid, aangezien Europese fabrikanten 
zich nu voor een drievoudig probleem 
gesteld zien met de strengere 
milieuregelgeving, noodzakelijke grotere 
investeringen in innovatie, en toegenomen 
internationale concurrentie. De 
ambitieuzere normen voor CO2-
emissiereductie en de bijbehorende 
streefcijfers voor het gehele wagenpark 
moeten technologieneutraal worden. 
Emissievrije en emissiearme voertuigen 
die rijden op geavanceerde 
biobrandstoffen of synthetische 
brandstoffen zoals gedefinieerd in 
Richtlijn (EU) 2018/20011bis. Emissievrije 
en emissiearme voertuigen omvatten 
momenteel elektrische voertuigen op 
accu’s, brandstofcelvoertuigen en andere 
door waterstof aangedreven voertuigen, en 
de technologische innovatie zet zich verder 
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voort.

__________________
1bis Richtlijn (EU) 2018/2001 van het 
Europees Parlement en de Raad van 11 
december 2018 ter bevordering van het 
gebruik van energie uit hernieuwbare 
bronnen (herschikking).

Amendement 10

Voorstel voor een verordening
Overweging 9 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(9 bis) Elektrische voertuigen op accu’s, 
brandstofcelvoertuigen en andere door 
waterstof aangedreven voertuigen bieden 
grote mogelijkheden om bepaalde 
segmenten van het vervoer met zware 
bedrijfsvoertuigen koolstofvrij te maken, 
zodat de ontwikkeling ervan moet worden 
aangemoedigd, maar rekening houdend 
met het feit dat iedere technologie 
milieueffecten heeft. Indien elektrificatie 
niet mogelijk of minder efficiënt is en 
door waterstof aangedreven voertuigen 
niet geschikt of qua kosten niet 
concurrerend zijn, maakt het beginsel van 
technologieneutraliteit het mogelijk een 
gelijk speelveld voor andere technologieën 
te creëren die al verder ontwikkeld zijn.

Amendement 11

Voorstel voor een verordening
Overweging 9 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(9 ter) Na raadpleging van de 
belanghebbenden moet de Commissie 
uiterlijk een jaar na de inwerkingtreding 
van deze verordening met het oog op de 
naleving een voorstel doen voor de 
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registratie van zware bedrijfsvoertuigen 
die uitsluitend op koolstofneutrale 
brandstoffen rijden, in overeenstemming 
met het recht van de Unie en de 
doelstelling van de Unie inzake 
klimaatneutraliteit.

Amendement 12

Voorstel voor een verordening
Overweging 10

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(10) Gezien het voorgaande moeten 
voor de periode vanaf 2030 nieuwe, 
aangescherpte CO2-
emissiereductiedoelstellingen voor nieuwe 
zware bedrijfsvoertuigen worden 
vastgesteld. Die doelstellingen moeten 
worden vastgesteld op een niveau dat een 
sterk signaal zal afgeven om de integratie 
van emissievrije voertuigen op de markt 
van de Unie te versnellen en innovatie op 
het gebied van emissievrije technologieën 
op kostenefficiënte wijze te stimuleren.

(10) Gezien het voorgaande moeten 
voor de periode vanaf 2030 nieuwe CO2-
emissiereductiedoelstellingen voor nieuwe 
zware bedrijfsvoertuigen worden 
vastgesteld. Die doelstellingen moeten 
rekening houden met de beschikbaarheid 
van randvoorwaarden, zoals een 
voldoende dicht netwerk van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen, teneinde de integratie van 
emissievrije voertuigen op de markt van de 
Unie te bevorderen en innovatie op het 
gebied van emissievrije technologieën op 
kostenefficiënte wijze te stimuleren.

Amendement 13

Voorstel voor een verordening
Overweging 10 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(10 bis) Het beginsel van 
technologieneutraliteit is essentieel om de 
efficiëntie en een veelheid aan 
oplossingen te waarborgen, innovatie en 
ontwikkeling in stand te houden en vast te 
leggen, onder andere in de disruptieve 
technologieën, en om flexibiliteit van de 
markt en verscheidenheid in 
maatschappelijk verantwoord gedrag 
mogelijk te maken. In die zin is het 
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belangrijk om het wegvervoer niet op 
restrictieve wijze te beperken tot slechts 
één technologie, maar om innovatie en 
complementariteit tussen efficiënte 
alternatieve technologieën te bevorderen, 
zoals het gecombineerde gebruik van 
hybride voertuigen en koolstofarme 
brandstoffen. Bovendien zou een 
uniforme aanpak (“one size fits all”) op 
Europees niveau op het spel komen te 
staan als gevolg van de grote 
economische, sociale, geografische en 
infrastructurele diversiteit binnen en 
tussen de lidstaten, terwijl een reeks 
aanvullende technologieën elke regio in 
staat stelt oplossingen te ontwikkelen die 
zij het beste acht om haar emissies te 
verminderen.

Amendement 14

Voorstel voor een verordening
Overweging 10 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(10 ter) Als aanvulling op het 
streven van deze verordening om de 
beschikbaarheid en het gebruik van 
emissievrije voertuigen te verhogen, moet 
er een koolstofcorrectiefactor worden 
ingevoerd om een goed beeld te krijgen 
van de bijdrage van het gebruik van 
koolstofneutrale brandstoffen, zoals 
biobrandstoffen, biogas, brandstoffen uit 
biomassa en synthetische brandstoffen, bij 
de beoordeling van de naleving van de 
CO2-emissiereductiedoelstellingen voor 
nieuw geregistreerde zware 
bedrijfsvoertuigen.

Amendement 15

Voorstel voor een verordening
Overweging 11 – alinea 1
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

In de geactualiseerde nieuwe 
industriestrategie14 wordt uitgegaan van het 
gezamenlijk tot stand brengen van groene 
en digitale transitietrajecten in een 
partnerschap met het bedrijfsleven, 
overheden, sociale partners en andere 
belanghebbenden. In dit verband wordt een 
transitietraject ontwikkeld waarin het 
mobiliteitsecosysteem de waardeketen van 
de automobielsector in haar transitie kan 
begeleiden. In het traject wordt bijzondere 
aandacht besteed aan kleine en middelgrote 
ondernemingen in de toeleveringsketen van 
de automobielsector, aan de raadpleging 
van de sociale partners, onder meer door de 
lidstaten zelf, en moet ook worden 
voortgebouwd op de Europese 
vaardighedenagenda met initiatieven zoals 
het pact voor vaardigheden om de 
particuliere sector en andere 
belanghebbenden te mobiliseren om de 
Europese beroepsbevolking bij en om te 
scholen met het oog op de groene en 
digitale transitie, evenals op het “Talent 
Booster Mechanism” in het kader van het 
initiatief om het talent in EU-regio’s te 
benutten. De passende maatregelen en 
stimulansen op Europees en nationaal 
niveau om de betaalbaarheid van 
emissievrije voertuigen te verbeteren, 
komen ook in het traject aan bod. Als een 
van die maatregelen zouden de lidstaten 
bijvoorbeeld het voorgestelde Sociaal 
Klimaatfonds kunnen aanwenden om 
micro-ondernemingen te helpen bij de 
aankoop van emissievrije vrachtwagens.

In de geactualiseerde nieuwe 
industriestrategie14 wordt uitgegaan van het 
gezamenlijk tot stand brengen van groene 
en digitale transitietrajecten in een 
partnerschap met het bedrijfsleven, 
overheden, sociale partners en andere 
belanghebbenden. In dit verband wordt een 
transitietraject ontwikkeld waarin het 
mobiliteitsecosysteem de waardeketen van 
de automobielsector in haar transitie kan 
begeleiden. In het traject wordt bijzondere 
aandacht besteed aan kleine en middelgrote 
ondernemingen in de toeleveringsketen van 
de automobielsector, aan de raadpleging 
van de sociale partners, onder meer door de 
lidstaten zelf, en moet ook worden 
voortgebouwd op de Europese 
vaardighedenagenda met initiatieven zoals 
het pact voor vaardigheden om de 
particuliere sector en andere 
belanghebbenden te mobiliseren om de 
Europese beroepsbevolking bij en om te 
scholen met het oog op de groene en 
digitale transitie, evenals op het “Talent 
Booster Mechanism” in het kader van het 
initiatief om het talent in EU-regio’s te 
benutten. De passende maatregelen en 
stimulansen op Europees en nationaal 
niveau om de betaalbaarheid van 
emissievrije voertuigen te verbeteren, 
komen ook in het traject aan bod. Als een 
van die maatregelen zouden de lidstaten 
bijvoorbeeld het voorgestelde Sociaal 
Klimaatfonds kunnen aanwenden om 
micro-ondernemingen te helpen bij de 
aankoop van emissievrije vrachtwagens. Er 
moet ook bijzondere aandacht worden 
besteed aan de gevolgen die deze transitie 
zal hebben voor kmo’s in de 
toeleveringsketen.

__________________ __________________
14 Mededeling van de Commissie van 
5 mei 2021, “Modernisering van de nieuwe 
industriestrategie van 2020: een sterkere 
eengemaakte markt tot stand brengen voor 

14 Mededeling van de Commissie van 
5 mei 2021, “Modernisering van de nieuwe 
industriestrategie van 2020: een sterkere 
eengemaakte markt tot stand brengen voor 
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het herstel van Europa” (COM(2021) 350 
final). een sterkere eengemaakte markt tot 
stand brengen voor het herstel van Europa, 
COM(2021) 350 final van 5 mei 2021.

het herstel van Europa” (COM(2021) 350 
final). een sterkere eengemaakte markt tot 
stand brengen voor het herstel van Europa, 
COM(2021) 350 final van 5 mei 2021.

Amendement 16

Voorstel voor een verordening
Overweging 11 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(11 bis) Een snelle uitrol van 
oplaad- en tankinfrastructuur vereist dat 
er gekwalificeerde installateurs 
beschikbaar zijn. Investeringen in om- en 
bijscholing zullen een essentiële factor 
zijn voor de verwezenlijking van de 
doelstellingen van deze verordening en 
een rechtvaardige transitie in de 
vrachtwagenindustrie.

Amendement 17

Voorstel voor een verordening
Overweging 12

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(12) In samenhang met de voor het 
gehele EU-wagenpark geldende 
doelstelling moet de benodigde uitrol van 
oplaad- en tankinfrastructuur worden 
gerealiseerd, zoals uiteengezet in het 
voorstel van de Commissie voor een 
verordening betreffende de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen16.

(12) In samenhang met de voor het 
gehele EU-wagenpark geldende 
doelstelling moet de benodigde uitrol van 
openbaar toegankelijke oplaad- en 
tankinfrastructuur worden gerealiseerd, 
zoals uiteengezet in het voorstel van de 
Commissie voor een verordening 
betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen16. De uitrol 
van oplaad- en tankinfrastructuur is even 
belangrijk op particuliere locaties, zoals 
in particuliere garages en in logistieke 
centra, om laden tijdens de nacht en op 
bestemming mogelijk te maken. Het is van 
het grootste belang dat geen enkele 
Europese regio achterblijft en dat 
regionale verschillen bij de invoering van 
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infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen naar behoren worden 
aangepakt, met name in minder 
ontwikkelde regio’s of regio’s met 
specifieke behoeften en omstandigheden, 
zoals plattelands- en dunbevolkte, 
afgelegen en ultraperifere, insulaire en 
bergachtige gebieden. Dit openbare en 
particuliere netwerk van oplaad- en 
tankstations is voor fabrikanten een 
randvoorwaarde om de CO2-
reductiedoelstellingen te kunnen halen.

__________________ __________________
16 Voorstel voor een verordening van het 
Europees Parlement en de Raad 
betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen en tot 
intrekking van Richtlijn 2014/94/EU van 
het Europees Parlement en de Raad 
(COM(2021) 559 final van 14 juli 2021).

16 Voorstel voor een verordening van het 
Europees Parlement en de Raad 
betreffende de uitrol van infrastructuur 
voor alternatieve brandstoffen en tot 
intrekking van Richtlijn 2014/94/EU van 
het Europees Parlement en de Raad 
(COM(2021) 559 final van 14 juli 2021).

Amendement 18

Voorstel voor een verordening
Overweging 12 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(12 bis) De passende uitrol van 
oplaad- en tankinfrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen is een absolute 
voorwaarde voor de ontwikkeling van de 
markt van emissievrije en emissiearme 
voertuigen, en daarmee voor het succes 
van deze verordening; daarvoor moet elke 
bijstelling omhoog van de ambitie om de 
emissies terug te dringen van deze 
verordening, waaronder voor de 
tussentijdse doelstellingen, gepaard gaan 
met een verhoging van de doelstellingen 
voor de uitrol in het kader van de 
herziening van de richtlijn betreffende de 
uitrol van een infrastructuur voor 
alternatieve brandstoffen; in dit opzicht is 
het van het allergrootste belang dat de 
investeringen voor de uitrol ervan worden 
gehandhaafd en versterkt. De lidstaten 
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moeten voldoende steun en bijstand 
krijgen om deze doelstelling te bereiken, 
gelet op hun aanzienlijke behoefte aan 
investeringen in de komende tien jaar, 
waarin hun belastingopbrengsten 
enerzijds zullen teruglopen en anderzijds 
zullen worden overgeheveld naar 
alternatieve brandstoffen. In dit verband 
moet er ook op worden gewezen dat de 
kwestie van de tankinfrastructuur 
onlosmakelijk verbonden is met de 
autonomie van de voertuigen, dat hoe 
groter de autonomie wordt, des te minder 
frequent zal moeten worden getankt – en 
dat de Commissie bij de uitrol van de 
infrastructuur dus rekening moet houden 
met de technologische ontwikkelingen, 
met name op het gebied van de autonomie 
van de accu’s.

Amendement 19

Voorstel voor een verordening
Overweging 12 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(12 ter) De minimumvereisten voor 
de oplaadinfrastructuur voor zware 
bedrijfsvoertuigen vastgelegd in de 
verordening betreffende de uitrol van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen voldoen mogelijk niet aan 
hetgeen vereist is op grond van de 
aangescherpte CO2-emissienormen. Het is 
daarom van het grootste belang dat 
Europese en nationale 
financieringsinstrumenten prioriteit 
geven aan de ondersteuning van projecten 
voor de verdere ontwikkeling van 
infrastructuur voor alternatieve 
brandstoffen.

Amendement 20
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Voorstel voor een verordening
Overweging 13

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(13) Voor de transitie naar 
klimaatneutraliteit zijn aanzienlijke 
investeringen in de elektriciteitsnetten 
nodig, onder meer in een grotere capaciteit, 
meer veerkracht, een groter 
opslagvermogen en meer aansluitingen. 
Met de in artikel 3 bis voor het jaar 2030 
voorgestelde niveaus zal het aandeel 
emissievrije zware bedrijfsvoertuigen in 
het totale aantal voertuigen op de weg, 
evenals het elektriciteitsverbruik in de 
sector, beperkt blijven. De daarmee 
samenhangende gevolgen voor het 
elektriciteitsnet zullen daarom ook 
beperkt blijven.

(13) Voor de uitrol van elektrische 
voertuigen op accu’s, 
brandstofcelvoertuigen en andere door 
waterstof aangedreven voertuigen zijn 
aanzienlijke investeringen in de 
elektriciteitsnetten nodig, onder meer in 
een grotere capaciteit, meer veerkracht en 
een groter opslagvermogen, alsook meer 
aansluitingen en gedragswijzigingen, zodat 
tijdens de piekuren aan de vraag kan 
worden voldaan zonder dat de 
voorzieningszekerheid in gevaar komt.

Amendement 21

Voorstel voor een verordening
Overweging 13 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(13 bis) De marktacceptatie van 
emissievrije zware bedrijfsvoertuigen 
hangt af van de randvoorwaarden die 
wegvervoerders in staat stellen de 
voertuigen probleemloos en rendabeler te 
gebruiken dan conventionele 
dieselvrachtwagens. De beschikbaarheid 
van oplaad- en tankinfrastructuur, 
doeltreffende 
koolstofbeprijzingsmaatregelen, 
waaronder heffingen op het weggebruik 
op basis van CO2-emissies en 
bevorderlijke, goed op elkaar afgestemde 
reglementen voor voertuigen, zijn cruciale 
randvoorwaarden die buiten de directe 
controle van voertuigfabrikanten vallen. 
De staat van de belangrijkste 
randvoorwaarden moet daarom jaarlijks 
worden gemonitord. Indien blijkt dat een 
of meerdere randvoorwaarden niet in 
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overeenstemming zijn met de CO2-
doelstellingen voor voertuigfabrikanten, 
moeten de doelstellingen worden herzien 
en moet worden afgezien van financiële 
sancties (bijdragen voor overtollige CO2-
emissies) voor voertuigfabrikanten.

Amendement 22

Voorstel voor een verordening
Overweging 13 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(13 ter) Bepaalde randvoorwaarden 
die wegvervoerders in staat stellen 
emissievrije zware bedrijfsvoertuigen 
probleemloos te gebruiken, zijn essentieel 
voor een snelle marktacceptatie van die 
voertuigen. De staat van de belangrijkste 
randvoorwaarden, zoals een optimale 
netcapaciteit, de opslag-, oplaad- en 
tankinfrastructuur, en doeltreffende 
maatregelen voor koolstofbeprijzing, moet 
daarom regelmatig worden gemonitord en 
in aanmerking worden genomen bij de 
evaluatie van deze verordening.

Amendement 23

Voorstel voor een verordening
Overweging 14

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(14) Fabrikanten moeten voldoende 
flexibiliteit krijgen om hun wagenpark in 
de loop van de tijd aan te passen om de 
transitie naar emissievrije voertuigen op 
een kostenefficiënte vorm te geven, en 
daarom is het passend de bestaande 
aanpak, waarbij doelstellingen in stappen 
van vijf jaar worden aangescherpt, te 
handhaven.

(14) Fabrikanten moeten voldoende 
flexibiliteit krijgen om hun wagenpark in 
de loop van de tijd aan te passen om de 
transitie naar emissievrije en emissiearme 
voertuigen op een kostenefficiënte vorm te 
geven. De geleidelijk ambitieuzere 
emissiereductiedoelstellingen hebben de 
kosten van naleving voor de fabrikanten 
doen stijgen. Daarom is het passend de 
bestaande aanpak, waarbij doelstellingen in 
stappen van vijf jaar worden aangescherpt, 
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te handhaven.

Amendement 24

Voorstel voor een verordening
Overweging 14 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(14 bis) Deze verordening beoogt de 
transitie naar koolstofneutrale mobiliteit 
te versnellen op basis van het beginsel van 
technologieneutraliteit. Als aanvulling op 
de inspanningen om de beschikbaarheid 
van emissievrije voertuigen te vergroten, 
wordt er een op een 
koolstofcorrectiefactor gebaseerd 
mechanisme ingevoerd om naar behoren 
rekening te houden met de bijdrage van 
het gebruik van duurzame hernieuwbare 
brandstoffen bij de beoordeling van de 
naleving van de CO2-emissiereducties van 
nieuw ingeschreven zware 
bedrijfsvoertuigen. Deze verordening 
beoogt de transitie naar koolstofneutrale 
mobiliteit te versnellen op basis van het 
beginsel van technologieneutraliteit. Als 
aanvulling op de inspanningen om de 
beschikbaarheid van emissievrije 
voertuigen te vergroten, wordt er een op 
een koolstofcorrectiefactor gebaseerd 
mechanisme ingevoerd om naar behoren 
rekening te houden met de bijdrage van 
het gebruik van duurzame hernieuwbare 
brandstoffen bij de beoordeling van de 
naleving van de CO2-emissiereducties van 
nieuw ingeschreven zware 
bedrijfsvoertuigen.

Amendement 25

Voorstel voor een verordening
Overweging 14 ter (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(14 ter) Deze verordening beoogt de 
transitie naar koolstofneutrale mobiliteit 
te versnellen op basis van het beginsel van 
technologieneutraliteit. Als aanvulling op 
de inspanningen om de beschikbaarheid 
van emissievrije voertuigen te vergroten, 
wordt er een op een 
koolstofcorrectiefactor gebaseerd 
mechanisme ingevoerd om naar behoren 
rekening te houden met de bijdrage van 
het gebruik van duurzame hernieuwbare 
brandstoffen bij de beoordeling van de 
naleving van de CO2-emissiereducties van 
nieuw ingeschreven zware 
bedrijfsvoertuigen.

Amendement 26

Voorstel voor een verordening
Overweging 14 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(14 quater) In tegenstelling tot de 
sector personenauto’s zijn 
bedrijfsvoertuigen essentiële en flexibele 
instrumenten voor het verkeer van 
goederen en personen en blijven zij van 
vitaal belang voor de Europese economie. 
Betaalbaarheid voor de klant, beperkte 
actieradius, lange laadtijden en beperkte 
laadcapaciteit zijn elementen die een 
snelle overschakeling naar emissievrije 
technologieën kunnen belemmeren.

Amendement 27

Voorstel voor een verordening
Overweging 14 quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(14 quinquies)Er moet een uitgebreide 
reeks essentiële randvoorwaarden worden 



PE748.959v02-00 22/65 AD\1286039NL.docx

NL

ontwikkeld om een snelle overgang naar 
nulemissies te ondersteunen. Het is van 
essentieel belang dat consumenten over de 
nodige middelen beschikken om de 
prijskloof met conventionele voertuigen te 
dichten, en dat er een voldoende dichte 
laad- en tankinfrastructuur voor zware 
bedrijfsvoertuigen is.

Amendement 28

Voorstel voor een verordening
Overweging 14 sexies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(14 sexies) Bij de groene transities 
moet ook rekening worden gehouden met 
het belang van de sociale dimensie om 
ervoor te zorgen dat de nieuwe 
technologieën de betaalbaarheid en de 
toegang voor iedereen niet aantasten. Bij 
de vaststelling van nieuwe CO2-normen 
voor zware bedrijfsvoertuigen is het ook 
belangrijk om rekening te houden met de 
aanzienlijke economische en sociale 
gevolgen van de groene transities en de 
noodzaak om de werkgelegenheid te 
behouden en het concurrentievermogen 
van de industrie van de Unie op peil te 
houden.

Amendement 29

Voorstel voor een verordening
Overweging 14 septies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(14 septies) Bijzondere aandacht moet 
worden besteed aan de gevolgen die deze 
transitie zal hebben voor micro-, kleine en 
middelgrote ondernemingen (kmo’s) in de 
toeleveringsketen van de automobielsector 
en voor getroffen regio’s en 
gemeenschappen die mogelijk 
kwetsbaarder zijn als gevolg van de 
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aanwezigheid van een intensieve 
automobielindustrie.

Amendement 30

Voorstel voor een verordening
Overweging 15

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(15) Vanwege de heterogene structuur 
van het totale wagenpark aan vrachtwagens 
kan niet volledig worden voorspeld of de 
technologie zich snel genoeg zal 
ontwikkelen om ervoor te zorgen dat 
emissievrije uitlaattechnologie een 
haalbare keuze is voor alle 
nichetoepassingen. Dit gaat bijvoorbeeld 
om zware bedrijfsvoertuigen voor gebruik 
over lange afstanden op specifiek terrein en 
onder specifieke weersomstandigheden en 
vrachtwagens voor kritieke beveiligings- 
en veiligheidstoepassingen, waarvoor geen 
emissievrije uitlaattechnologieën kunnen 
worden gebruikt. Die voertuigen moeten 
een beperkt aandeel van alle zware 
bedrijfsvoertuigen uitmaken. Daarom moet 
in de doelstelling voor 2040 enige speling 
worden gelaten om rekening te houden 
met technologische ontwikkelingen die 
zich nog moeten voordoen.

(15) Vanwege de heterogene structuur 
van het totale wagenpark aan vrachtwagens 
kan niet volledig worden voorspeld of de 
technologie zich snel genoeg zal 
ontwikkelen om ervoor te zorgen dat 
emissievrije uitlaattechnologie een 
haalbare keuze is voor alle 
nichetoepassingen. Dit gaat bijvoorbeeld 
om zeer zware bedrijfsvoertuigen en zware 
bedrijfsvoertuigen voor gebruik over lange 
afstanden op specifiek terrein en onder 
specifieke weersomstandigheden en 
vrachtwagens voor kritieke beveiligings- 
en veiligheidstoepassingen, waarvoor geen 
emissievrije uitlaattechnologieën kunnen 
worden gebruikt. Die voertuigen moeten 
een beperkt aandeel van alle zware 
bedrijfsvoertuigen uitmaken. Daarom moet 
bij de evaluatie van deze verordening 
rekening worden gehouden met de 
technologische ontwikkeling van deze 
voertuigen met het oog op een mogelijke 
bijstelling van de doelstellingen. Het is 
van belang de CO2-emissies van zware 
bedrijfsvoertuigen gedurende de volledige 
levenscyclus op Unieniveau te beoordelen. 
Met het oog hierop moet de Commissie 
uiterlijk één jaar na de inwerkingtreding 
van deze verordening evalueren of het 
mogelijk is een gemeenschappelijke 
methode van de Unie te ontwikkelen voor 
de beoordeling en consistente 
gegevensrapportering met betrekking tot 
de CO2-emissies gedurende de volledige 
levenscyclus van zware bedrijfsvoertuigen 
die in de Unie in de handel zijn gebracht. 
De Commissie moet follow-upmaatregelen 
nemen, met inbegrip van 
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wetgevingsvoorstellen in voorkomend 
geval.

Amendement 31

Voorstel voor een verordening
Overweging 15 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(15 bis) Extra zware combinaties 
zijn voertuigen die de standaardmassa en 
vaak ook de standaardafmetingen 
overtreffen. Zij hebben vergeleken met de 
gemiddelde vrachtwagen in de EU meer 
energie bespaard en het relatieve 
brandstofgebruik verlaagd door een 
hogere belasting. In de huidige formules 
voor de berekening van de CO2-
doelstellingen voor zware 
bedrijfsvoertuigen wordt hiermee geen 
rekening gehouden. Om dit te corrigeren 
en een realistischer beeld te geven van de 
emissies van extra zware combinaties 
moeten deze formules worden aangepast.

Amendement 32

Voorstel voor een verordening
Overweging 15 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(15 ter) Na raadpleging van de 
belanghebbenden moet de Commissie 
uiterlijk een jaar na de inwerkingtreding 
van deze verordening met het oog op de 
naleving een voorstel doen voor de 
registratie van zware bedrijfsvoertuigen 
die uitsluitend op koolstofneutrale 
brandstoffen rijden, in overeenstemming 
met het recht van de Unie en de 
doelstelling van de Unie inzake 
klimaatneutraliteit.
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Amendement 33

Voorstel voor een verordening
Overweging 15 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(15 quater) Koolstofneutrale 
brandstoffen, zoals biogas, 
biobrandstoffen of synthetische 
brandstoffen, kunnen nu al bijdragen tot 
aanzienlijke CO2-reducties en een 
verbetering van de luchtkwaliteit, alsook 
een belangrijke rol spelen bij de transitie. 
Daarnaast kunnen zij in de toekomst een 
deel van de oplossing vormen in gevallen 
waarin het gebruik van elektrisch of met 
waterstof aangedreven vrachtwagens 
onmogelijk of lastig is.

Amendement 34

Voorstel voor een verordening
Overweging 15 quinquies (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(15 quinquies)Gegeven het feit dat een 
aanzienlijk deel van de in de EU 
vervaardigde vrachtwagens wereldwijd 
worden geëxporteerd en dat deze sector te 
maken heeft met sterke internationale 
concurrentie, moeten toonaangevende 
Europese fabrikanten en toeleveranciers 
die wereldwijd opereren, worden 
beschermd en ondersteund door 
inachtneming van het beginsel van 
technologieneutraliteit, dat essentieel is 
om hun innovatie- en 
concurrentievermogen te waarborgen.

Amendement 35

Voorstel voor een verordening
Overweging 15 sexies (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(15 sexies) Deze wetgeving speelt een 
belangrijke rol om emissievrije voertuigen 
een concurrentievoordeel te geven ten 
opzichte van voertuigen op fossiele 
brandstoffen door de economische 
verschillen tussen hen geleidelijk te 
verminderen. Adequate ondersteuning 
door andere EU- en nationale wetgeving, 
alsook met financiële mechanismen en 
fondsen, is cruciaal om de kosten te 
verlagen en emissievrij vervoer 
commercieel rendabel te maken.

Amendement 36

Voorstel voor een verordening
Overweging 17

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(17) Om de aangescherpte 
doelstellingen voor het gehele wagenpark 
in de Unie vanaf 2030 te behalen zullen 
fabrikanten het aantal emissievrije 
voertuigen op de markt van de Unie 
aanzienlijk moeten verhogen. Tegen die 
achtergrond zou het 
stimuleringsmechanisme voor emissievrije 
en emissiearme voertuigen (zero- and low-
emission vehicles, ZLEV’s) niet langer 
zijn oorspronkelijke doel dienen en de 
doeltreffendheid van Verordening (EU) 
2019/1242 kunnen ondermijnen. Het 
stimuleringsmechanisme voor ZLEV’s 
moet daarom met ingang van 2030 
worden geschrapt.

Schrappen

Motivering

ZLEV’s handhaven.



AD\1286039NL.docx 27/65 PE748.959v02-00

NL

Amendement 37

Voorstel voor een verordening
Overweging 18

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(18) De mogelijkheid om de inkomsten 
uit de bijdragen voor overtollige emissies 
toe te wijzen aan een specifiek fonds of 
een relevant programma is geëvalueerd 
zoals voorgeschreven in artikel 15, lid 4, 
van Verordening (EU) 2019/1242, met de 
conclusie dat de administratieve lasten 
hierdoor aanzienlijk zouden toenemen, 
maar dat het geen rechtstreekse voordelen 
oplevert voor de transitie van de 
automobielsector. De inkomsten uit de 
bijdragen voor overtollige emissies moeten 
daarom overeenkomstig artikel 8, lid 4, 
van Verordening (EU) 2019/1242 als 
ontvangsten voor de algemene begroting 
van de Unie worden beschouwd.

(18) De inkomsten uit de bijdragen voor 
overtollige emissies moeten worden 
beschouwd als bestemmingsontvangsten 
voor een specifieke begrotingslijn “steun 
voor de automobielsector” van het Sociaal 
Klimaatfonds, met als doel een 
rechtvaardige transitie naar een 
klimaatneutrale economie te waarborgen, 
met name om negatieve gevolgen van de 
transitie in de automobielsector voor de 
werkgelegenheid in alle getroffen 
lidstaten te verzachten, met name in de 
regio’s en gemeenschappen die de meeste 
gevolgen zullen ondervinden van de 
transitie. 

Amendement 38

Voorstel voor een verordening
Overweging 21 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De CO2-emissies van voertuigen die niet 
onder de typegoedkeuringswetgeving voor 
motorvoertuigen vallen, zoals trekkers voor 
gebruik in de landbouw en de bosbouw, 
voertuigen die zijn ontworpen en gebouwd 
voor gebruik door de strijdkrachten en 
rupsvoertuigen, worden niet bepaald, en 
daarom hoeven deze voertuigen niet aan de 
CO2-doelstellingen van deze verordening 
te voldoen.

De CO2-emissies van voertuigen die niet 
onder de typegoedkeuringswetgeving voor 
motorvoertuigen vallen, zoals trekkers voor 
gebruik in de landbouw en de bosbouw, 
voertuigen die zijn gebouwd voor gebruik 
door de strijdkrachten en 
veiligheidsdiensten, en rupsvoertuigen, 
worden niet bepaald, en daarom hoeven 
deze voertuigen niet aan de CO2-
doelstellingen van deze verordening te 
voldoen.

Amendement 39

Voorstel voor een verordening
Overweging 21 – alinea 5
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Werkvoertuigen, zoals vuilniswagens, 
kipwagens of betonmixers, moeten 
vrijgesteld blijven van de berekening van 
de gemiddelde specifieke CO2-emissies 
van fabrikanten.

Werkvoertuigen, zoals vuilniswagens, 
kipwagens of betonmixers, moeten 
vrijgesteld blijven van de berekening van 
de gemiddelde specifieke CO2-emissies 
van fabrikanten. Aan de andere kant 
moeten emissievrije en emissiearme 
werkvoertuigen kunnen worden gebruikt 
voor de doeleinden van deze verordening 
en om de naleving door fabrikanten van 
hun specifieke CO2-emissiedoelstellingen 
vast te stellen.

Amendement 40

Voorstel voor een verordening
Overweging 23

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(23) Voor de nieuw ingevoerde 
overdracht van voertuigen tussen 
fabrikanten en de vaststelling van een 
vrijstelling voor fabrikanten die alleen 
nieuwe voertuigen produceren, moet een 
definitie van het begrip “groep van 
onderling verbonden entiteiten” aan 
Verordening (EU) 2019/1242 worden 
toegevoegd, waarbij inhoudelijk de 
terminologie voor lichte 
bedrijfsvoertuigen van Verordening 
(EU) 2019/631 van het Europees 
Parlement en de Raad20 wordt gevolgd.

Schrappen

__________________
20 Verordening (EU) 2019/631 van het 
Europees Parlement en de Raad van 
17 april 2019 tot vaststelling van CO2-
emissienormen voor nieuwe 
personenauto’s en nieuwe lichte 
bedrijfsvoertuigen, en tot intrekking van 
Verordeningen (EG) nr. 443/2009 en 
(EU) nr. 510/2011 (PB L 111 van 
25.4.2019, blz. 13).
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Motivering

De toepassing van een mechanisme, zoals voorgesteld, voor de overdracht tussen bedrijven 
die voldoen aan het criterium van “groep van onderling verbonden entiteiten” leidt mogelijk 
tot marktverstoring, aangezien alleen bepaalde Europese fabrikanten baat zouden hebben bij 
deze bepaling. Deze methode creëert bovendien twee mogelijke dominante marktposities.

Amendement 41

Voorstel voor een verordening
Overweging 24

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(24) Om de verplichtingen van 
individuele fabrikanten te bepalen, moeten 
de CO2-reductiedoelstellingen voor het 
hele wagenpark van nieuwe zware 
bedrijfsvoertuigen van de Unie worden 
omgezet in specifieke 
reductiedoelstellingen voor subgroepen, 
die moeten worden vastgesteld aan de hand 
van de technische kenmerken van de 
voertuigen waarvoor zij gelden.

(24) Om de verplichtingen van 
individuele fabrikanten te bepalen, moeten 
de CO2-reductiedoelstellingen voor het 
hele wagenpark van nieuwe zware 
bedrijfsvoertuigen van de Unie worden 
omgezet in specifieke 
reductiedoelstellingen voor subgroepen, 
die moeten worden vastgesteld aan de hand 
van de technische kenmerken van de 
voertuigen waarvoor zij gelden, evenwel 
rekening houdend met mogelijke 
vertragingen bij de levering en het in de 
handel brengen van bepaalde groepen 
voertuigen waarvoor 
bevoorradingsproblemen gelden voor 
bepaalde onderdelen, die buiten de 
controle van de fabrikanten vallen.

Motivering

De fabrikanten mogen niet verantwoordelijk worden gehouden indien externe 
bevoorradingsproblemen (bijvoorbeeld voor halfgeleiders) het in de handel brengen van 
bepaalde voertuigmodellen vertragen en daardoor de totstandbrenging van een schoon 
Europees wagenpark voor zware voertuigen beïnvloeden.

Amendement 42

Voorstel voor een verordening
Overweging 27 bis (nieuw)
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(27 bis) Lagevloerbussen die alleen 
in klasse II geregistreerd staan, zijn 
ontworpen voor interlokaal gebruik en 
kunnen duidelijk worden geïdentificeerd. 
Vanwege hun interlokale missieprofiel 
moet voor deze bussen niet de 
nulemissieverplichting gelden die van 
toepassing is op stadsbussen. In plaats 
daarvan moeten lagevloerbussen uit 
klasse II worden behandeld als interlokale 
hogevloerbussen en touringcars.

Motivering

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle 
mandate for urban buses (Art 3b). Class II low-entry buses with interurban mission profiles 
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate 
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class II low entry) and 33-L2 (3-axle 
class II low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets 
(“MCO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2 
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately 
1%.Class II low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles 
and M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact 
Assessment, annex 8, table 11.Class II low-entry vehicles are specifically designed for 
interurban operations with reduced passenger flow and capacity compared to full low-floor 
buses designed for urban operation.

Amendement 43

Voorstel voor een verordening
Overweging 28

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(28) De factor voor emissievrije en 
emissiearme voertuigen moet het laatst 
worden toegepast voor de 
rapporteringsperiode van het jaar 2029, 
aangezien die niet meer nodig wordt 
geacht als stimulans om de markttoegang 
van emissievrije voertuigen te bevorderen.

(28) De factor voor emissievrije en 
emissiearme voertuigen moet het laatst 
worden toegepast voor de 
rapporteringsperiode van het jaar 2039 om 
de markttoegang van emissievrije 
voertuigen in de sector zware 
bedrijfsvoertuigen te blijven bevorderen.
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Motivering

De marktpenetratie van emissievrije technologieën in de sector zware bedrijfsvoertuigen is 
onvoorspelbaar en hangt nauw samen met de beschikbaarheid van randvoorwaarden en de 
acceptatie door klanten. De verordening moet blijven voorzien in een zekere flexibiliteit om 
de fabrikanten van voertuigen te helpen bij de promotie en verkoop van nieuwe emissievrije 
voertuigen. Om deze reden moet de ZLEV-factor gehandhaafd blijven gedurende de hele 
periode waarin deze verordening van kracht is.

Amendement 44

Voorstel voor een verordening
Overweging 30

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(30) Bovendien moet het mogelijk zijn 
emissievrije voertuigen over te dragen 
tussen niet-verbonden entiteiten om de 
ontwikkeling van nieuwe emissievrije 
technologieën door gespecialiseerde kleine 
en middelgrote ondernemingen te 
versterken.

(30) Bovendien moet het mogelijk zijn 
emissievrije voertuigen, alsook bestaande, 
tot emissievrije voertuigen omgebouwde 
voertuigen over te dragen tussen niet-
verbonden entiteiten om de ontwikkeling 
van nieuwe emissievrije technologieën 
door gespecialiseerde kleine en 
middelgrote ondernemingen te versterken. 
Het ombouwen van bestaande voertuigen 
biedt grote mogelijkheden om de transitie 
naar emissievrije mobiliteit op een 
kostenefficiënte en hulpbronnenefficiënte 
wijze te versnellen.

Amendement 45

Voorstel voor een verordening
Overweging 42 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(42 bis) Deze verordening beoogt 
een snellere en technologisch neutrale 
transitie naar koolstofneutrale mobiliteit. 
Als aanvulling op de inspanningen om de 
beschikbaarheid van emissievrije 
voertuigen te vergroten, wordt er een op 
een koolstofcorrectiefactor gebaseerd 
mechanisme ingevoerd om naar behoren 
rekening te houden met de bijdrage van 
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het gebruik van duurzame hernieuwbare 
brandstoffen, waaronder biobrandstoffen, 
brandstoffen uit biomassa en gasvormige 
brandstoffen van niet-biologische 
oorsprong, bij de beoordeling van de 
naleving van de CO2-emissiereducties van 
nieuw geregistreerde zware 
bedrijfsvoertuigen.

Amendement 46

Voorstel voor een verordening
Overweging 42 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(42 ter) Om de transitie te 
versnellen, wordt er een op een 
koolstofcorrectiefactor gebaseerd 
mechanisme ingevoerd dat een indicatie 
geeft van de CO2-intensiteit en het 
aandeel van koolstofneutrale 
brandstoffen.

Amendement 47

Voorstel voor een verordening
Overweging 42 quater (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

(42 quater) Er wordt een nieuwe 
definitie van “koolstofneutrale 
brandstoffen” vastgesteld, zodat ook 
hernieuwbare brandstoffen zoals 
gedefinieerd in Richtlijn (EU) 2018/2001, 
met inbegrip van biobrandstoffen, biogas, 
vloeibare biomassa, brandstoffen uit 
biomassa, hernieuwbare brandstoffen van 
niet-biologische oorsprong en 
brandstoffen op basis van hergebruikte 
koolstof hieronder vallen.

Amendement 48



AD\1286039NL.docx 33/65 PE748.959v02-00

NL

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 2 – a
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 2 – lid 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) N1, indien de voertuigen niet onder 
Verordening (EU) 2019/631 vallen, N2 en 
N3;

b) N2, met een technisch toelaatbare 
maximummassa in beladen toestand van 
meer dan 5 ton, en N3;

Amendement 49

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 2 – a
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 2 – lid 1 – punt c bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c bis) Voor de doeleinden van deze 
verordening is dit ook van toepassing op 
emissievrije en emissiearme 
werkvoertuigen.

Amendement 50

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 2 – c
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 2 – lid 4 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4 bis. De in artikel 3 bis van deze 
verordening vastgestelde CO2-
emissiedoelstellingen gelden niet voor de 
voertuiggroepen 11, 12 en 16 van 
categorie N3.

Amendement 51

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 3 – i
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Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 3 – punt 23 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

23 bis) “CO2-neutrale brandstof”: alle 
brandstoffen waarvan de emissies van de 
gebruikte brandstof ( e u ) nul zijn en 
bijgevolg geen netto broeikasgasemissies 
of koolstofvoetafdruk opleveren, en die 
tevens voldoen aan het beginsel van 
technologische neutraliteit en de 
duurzaamheidscriteria van Richtlijn 
2018/2001 en de bijbehorende 
gedelegeerde handelingen. Deze 
brandstoffen omvatten biobrandstoffen, 
biogas, vloeibare biomassa, brandstoffen 
uit biomassa, hernieuwbare brandstoffen 
van niet-biologische oorsprong of 
brandstoffen op basis van hergebruikte 
koolstof.

Amendement 52

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 3 – i
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 3 – punt 23 ter (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

23 ter) “koolstofcorrectiefactor (CCF)”: 
een factor die bij de beoordeling van de 
naleving van de CO2-
reductiedoelstellingen een correctie op de 
uitlaatemissies van CO2 van voertuigen 
toepast op basis van de intensiteit van de 
broeikasgasemissies en het aandeel 
koolstofvrije brandstoffen, als 
gedefinieerd in artikel 3, punt 23 bis, van 
deze verordening.

Amendement 53

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 4
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Verordening (EU) 2019/124
Artikel 3 ter – lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

1. Voor de in punt 4.2 van bijlage I 
bedoelde voertuigen, houden fabrikanten 
zich aan het minimumaandeel emissievrije 
voertuigen in hun wagenpark van nieuwe 
zware bedrijfsvoertuigen, zoals vastgesteld 
in punt 4.3 van bijlage I. Voor nieuwe 
stadsbussen is het aandeel emissievrije 
voertuigen vanaf de rapporteringsperiode 
van het jaar 2030 100 %.

1. Voor de in punt 4.2 van bijlage I 
bedoelde voertuigen, houden fabrikanten 
zich aan het minimumaandeel emissievrije 
voertuigen in hun wagenpark van nieuwe 
zware bedrijfsvoertuigen, zoals vastgesteld 
in punt 4.3 van bijlage I. Voor nieuwe 
stadsbussen is het aandeel emissievrije 
voertuigen vanaf de rapporteringsperiode 
van het jaar 2030 80 %, geleidelijk 
oplopend tot 100 % in overeenstemming 
met de markt- en randvoorwaarden.

Amendement 54

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 4
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 3 bis – lid 1 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) voor alle subgroepen voertuigen 
met 45 % voor de rapporteringsperioden 
van de jaren 2030 tot en met 2034;

b) voor alle subgroepen voertuigen 
met 30 % voor de rapporteringsperioden 
van de jaren 2030 tot en met 2034;

Amendement 55

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 4
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 3 bis – lid 1 – punt c

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) voor alle subgroepen voertuigen 
met 65 % voor de rapporteringsperioden 
van de jaren 2035 tot en met 2039;

c) voor alle subgroepen voertuigen 
met 50 % voor de rapporteringsperioden 
van de jaren 2035 tot en met 2039;

Amendement 56
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Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 4
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 3 bis – lid 1 – punt d

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

d) voor alle subgroepen voertuigen 
met 90 % voor de rapporteringsperioden 
van 2040 en de jaren daarna.

d) voor alle subgroepen voertuigen 
met 75 % voor de rapporteringsperioden 
van 2040 en de jaren daarna.

Amendement 57

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 4
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 3 quater

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Artikel 3 quater Schrappen

Motivering

De inhoud van artikel 3 quater is onduidelijk vanuit het oogpunt van diensten voor 
overheidsopdrachten. Overheidsopdrachten moeten niet verder worden gecompliceerd in een 
situatie waarin overheidsinstanties al druk bezig zijn met de groene transitie. De voorgestelde 
vereisten zijn onduidelijk en onevenredig in verhouding tot de taken en bevoegdheden van 
diensten voor overheidsopdrachten. Openbaarvervoersautoriteiten kunnen maar in zeer 
beperkte mate invloed uitoefenen op, bijvoorbeeld, de levering of beschikbaarheid van 
reserveonderdelen.

Amendement 58

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 5
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 4 – alinea 1 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) de gerapporteerde gegevens over 
nieuwe zware bedrijfsvoertuigen van de 
fabrikant die in de voorgaande 
rapporteringsperiode zijn geregistreerd, en;

a) de gerapporteerde gegevens over 
nieuwe zware bedrijfsvoertuigen van de 
fabrikant die in de voorgaande 
rapporteringsperiode zijn geregistreerd, 
met inbegrip van emissievrije en 
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emissiearme werkvoertuigen, en;

Amendement 59

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 5 bis (nieuw)
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 4 – alinea 1 – punt b bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5 bis) in artikel 4, eerste alinea, wordt 
het volgende punt b bis) ingevoegd:
b bis) de toepassing van de 
overeenkomstig punt 7 (nieuw) van 
bijlage I bepaalde koolstofcorrectiefactor.

Amendement 60

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 5 ter (nieuw)
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 4 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

5 ter) Methodologie voor de registratie 
van zware bedrijfsvoertuigen die 
uitsluitend op koolstofneutrale 
brandstoffen rijden
Het volgende artikel 4 bis wordt 
ingevoegd:
Artikel 4 bis
Na raadpleging van de belanghebbenden 
ontwikkelt de Commissie uiterlijk een jaar 
na de inwerkingtreding van deze 
verordening met het oog op de naleving 
een methodologie voor de registratie van 
zware bedrijfsvoertuigen die uitsluitend 
op koolstofneutrale brandstoffen rijden, 
in overeenstemming met het EU-recht en 
de doelstelling van de Unie inzake 
klimaatneutraliteit.
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Amendement 61

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 6 – a
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 5 – lid 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Vanaf 1 juli 2020 en in elke 
daaropvolgende rapporteringsperiode tot 
en met de rapporteringsperiode van het 
jaar 2029 bepaalt de Commissie voor elke 
fabrikant de factor voor emissievrije en 
emissiearme voertuigen voor de 
voorgaande rapporteringsperiode.

Vanaf 1 juli 2020 en in elke 
daaropvolgende rapporteringsperiode 
bepaalt de Commissie voor elke fabrikant 
de factor voor emissievrije en emissiearme 
voertuigen voor de voorgaande 
rapporteringsperiode.

Amendement 62

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 6 – c
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 5 – lid 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4. De factor voor emissievrije en 
emissiearme voertuigen kan de gemiddelde 
specifieke emissies van een fabrikant met 
hoogstens 3 % verlagen. De bijdrage tot 
die factor van emissievrije voertuigen van 
categorie N die niet tot de subgroepen 
voertuigen 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-
LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD of 10-LH 
behoren, kan de gemiddelde specifieke 
CO2-emissies van een fabrikant met 
maximaal 1,5 % verlagen.

4. De factor voor emissievrije en 
emissiearme voertuigen kan de gemiddelde 
specifieke emissies van een fabrikant met 
hoogstens 10 % verlagen. De bijdrage tot 
die factor van emissievrije voertuigen van 
categorie N die niet tot de subgroepen 
voertuigen 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-
LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD of 10-LH 
behoren, kan de gemiddelde specifieke 
CO2-emissies van een fabrikant met 
maximaal 3 % verlagen.

Amendement 63

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 9 – d
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 7 – lid 1 – alinea 4
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De in de rapporteringsperioden van de 
jaren 2025 tot en met 2039 verworven 
emissiekredieten en -schulden worden, 
indien van toepassing, van de ene 
rapporteringsperiode op de andere 
overgedragen. Eventuele resterende 
emissieschulden worden echter 
weggewerkt in de rapporteringsperioden 
van de jaren 2029, 2034 en 2039.

De in de rapporteringsperioden van de 
jaren 2025 tot en met 2039 verworven 
emissiekredieten en -schulden worden, 
indien van toepassing, van de ene 
rapporteringsperiode op de andere 
overgedragen.

Amendement 64

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 11 – c
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 8 – lid 2 – punt a

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

a) wanneer in een of meer 
rapporteringsperioden van de jaren 2025 
tot en met 2028, 2030 tot en met 2033 en 
2035 tot en met 2038 de som van de 
emissieschulden verminderd met de som 
van de emissiekredieten hoger is dan de in 
artikel 7, lid 1, derde alinea, bedoelde 
emissieschuldlimiet;

a) wanneer in een of meer 
rapporteringsperioden de som van de 
emissieschulden verminderd met de som 
van de emissiekredieten hoger is dan de in 
artikel 7, lid 1, derde alinea, bedoelde 
emissieschuldlimiet;

Amendement 65

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 11 – c
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 8 – lid 2 – punt b

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

b) wanneer in de 
rapporteringsperiode van de jaren 2029, 
2034, 2039 en 2040 de som van de 
emissieschulden verminderd met de som 
van de emissiekredieten positief is;

Schrappen
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Motivering

Gegeven de extreem hoge sancties die in deze verordening zijn voorzien, moet aan 
fabrikanten de flexibiliteit worden geboden om niet alleen kredieten, maar ook schulden over 
te dragen zonder verplicht te zijn de schulden binnen vijf jaar weg te werken.

Amendement 66

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 16
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 13 septies – lid 4

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

4. De bedragen aan administratieve 
boeten worden beschouwd als ontvangsten 
voor de algemene begroting van de Unie.

4. De bedragen aan administratieve 
boeten worden beschouwd als ontvangsten 
voor de specifieke begrotingslijn “steun 
voor de automobielsector” van het Sociaal 
Klimaatfonds.

Amendement 67

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 18
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 15 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

In 2028 verricht de Commissie een 
evaluatie van de doeltreffendheid en de 
effecten van deze verordening en dient zij 
bij het Europees Parlement en de Raad een 
verslag in met het resultaat van deze 
evaluatie.

In uiterlijk 2027 verricht de Commissie 
een evaluatie van de doeltreffendheid en de 
effecten van deze verordening en dient zij 
bij het Europees Parlement en de Raad een 
verslag in met het resultaat van deze 
evaluatie.

Het verslag gaat zo nodig vergezeld van 
een voorstel tot wijziging van deze 
verordening. Uiterlijk 31 december 2025 
en vervolgens ieder jaar brengt de 
Commissie aan het Europees Parlement 
en de Raad verslag uit over de stand van 
de randvoorwaarden voor de 
marktintroductie van emissievrije zware 
bedrijfsvoertuigen in de Unie. In dit 
verslag beoordeelt de Commissie met 
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name, maar niet uitsluitend, de volgende 
elementen:
a) registraties van emissievrije zware 
bedrijfsvoertuigen in de lidstaten,
b) de uitrol van laad- en 
tankinfrastructuur die geschikt is voor 
zware bedrijfsvoertuigen in de lidstaten,
c) de toepassing van heffingen op het 
weggebruik gedifferentieerd naar CO2-
emissies in de lidstaten,
d) het niveau van de gemiddelde prijs van 
emissierechten in het kader van het 
nieuwe emissiehandelssysteem voor het 
wegvervoer,
e) andere maatregelen ter ondersteuning 
van het gebruik van emissievrije zware 
bedrijfsvoertuigen.
Indien een of meerdere randvoorwaarden, 
met name degene voorzien in de punten 
b), c) of d), niet in overeenstemming 
blijken te zijn met de doelstellingen voor 
voertuigfabrikanten voorzien in artikel 3 
bis en 3 ter, worden de doelstellingen 
herzien en wordt afgezien van de 
bijdragen voor overtollige CO2-emissies 
zoals vastgesteld in artikel 8 van deze 
verordening.

Amendement 68

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 18
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 15 – alinea 1 bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De Commissie publiceert zo snel mogelijk 
maar uiterlijk op 31 december 2026 een 
verslag waarin zij een 
gemeenschappelijke methode van de Unie 
beschrijft voor de beoordeling en de 
consistente gegevensrapportering met 
betrekking tot de CO2-emissies, gedurende 
de volledige levenscyclus, van zware 
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bedrijfsvoertuigen die in de Unie in de 
handel zijn gebracht. De Commissie doet 
het Europees Parlement en de Raad die 
evaluatie toekomen, in voorkomend geval 
vergezeld van voorstellen voor follow-
upmaatregelen, zoals 
wetgevingsvoorstellen.

Amendement 69

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 19 – a
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 17

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De in artikel 3 ter, artikel 11, lid 2, 
artikel 13, lid 4, tweede alinea, 
artikel 13 quater, lid 3, 
artikel 13 quinquies, lid 2, 
artikel 13 sexies, lid 4, artikel 13 septies, 
lid 2, en artikel 14, lid 1, bedoelde 
bevoegdheid om gedelegeerde handelingen 
vast te stellen, wordt aan de Commissie 
overgedragen voor een termijn van vijf jaar 
met ingang van [PB: gelieve de datum van 
inwerkingtreding van deze verordening in 
te voegen].

De in artikel 3 ter, artikel 4 bis, artikel 11, 
lid 2, artikel 13, lid 4, tweede alinea, 
artikel 13 quater, lid 3, 
artikel 13 quinquies, lid 2, 
artikel 13 sexies, lid 4, artikel 13 septies, 
lid 2, en artikel 14, lid 1, bedoelde 
bevoegdheid om gedelegeerde handelingen 
vast te stellen, wordt aan de Commissie 
overgedragen voor een termijn van vijf jaar 
met ingang van [PB: gelieve de datum van 
inwerkingtreding van deze verordening in 
te voegen].

Amendement 70

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 19 – a
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 17 – lid 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

De in artikel 3 ter, artikel 11, lid 2, 
artikel 13, lid 4, tweede alinea, 
artikel 13 quater, lid 3, 
artikel 13 quinquies, lid 2, 
artikel 13 sexies, lid 4, artikel 13 septies, 
lid 2, en artikel 14, lid 1, bedoelde 
bevoegdheid om gedelegeerde handelingen 
vast te stellen, wordt aan de Commissie 

De in artikel 3 ter, artikel 11, lid 2, 
artikel 13, lid 4, tweede alinea, 
artikel 13 quater, lid 3, 
artikel 13 quinquies, lid 2, 
artikel 13 sexies, lid 4, artikel 13 septies, 
lid 2, en artikel 14, lid 1, bedoelde 
bevoegdheid om gedelegeerde handelingen 
vast te stellen, wordt aan de Commissie 
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overgedragen voor een termijn van vijf jaar 
met ingang van [PB: gelieve de datum van 
inwerkingtreding van deze verordening in 
te voegen].

overgedragen voor een termijn van vijf jaar 
met ingang van [PB: gelieve de datum van 
inwerkingtreding van deze verordening in 
te voegen].

De Commissie stelt de in artikel 3 ter, lid 
2, bedoelde gedelegeerde handelingen 
uiterlijk 18 maanden na de datum van 
inwerkingtreding van deze verordening 
vast.

Motivering

Nodig om zekerheid te verschaffen bij de aanschaf van stadsbussen

Amendement 71

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 19 – b
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 17 – lid 3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

Het Europees Parlement of de Raad kan de 
in artikel 11, lid 2, artikel 13, lid 4, tweede 
alinea, artikel 13 quater, lid 3, 
artikel 13 quinquies, lid 2, 
artikel 13 sexies, lid 4, artikel 13 septies, 
lid 2, en artikel 14, lid 1, bedoelde 
bevoegdheidsdelegatie te allen tijde 
intrekken.

Het Europees Parlement of de Raad kan de 
in artikel 4 bis, artikel 11, lid 2, artikel 13, 
lid 4, tweede alinea, artikel 13 quater, lid 3, 
artikel 13 quinquies, lid 2, 
artikel 13 sexies, lid 4, artikel 13 septies, 
lid 2, en artikel 14, lid 1, bedoelde 
bevoegdheidsdelegatie te allen tijde 
intrekken.

Motivering

De Commissie wordt met het oog op de naleving belast met de ontwikkeling van een 
methodologie voor de registratie van zware bedrijfsvoertuigen die uitsluitend op 
koolstofneutrale brandstoffen rijden.

Amendement 72

Voorstel voor een verordening
Artikel 1 – alinea 1 – punt 19 – c
Verordening (EU) 2019/1242
Artikel 17 – lid 6
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Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

c) in lid 6 wordt “artikel 11, lid 2, 
artikel 13, lid 4, tweede alinea, en 
artikel 14, lid 1” vervangen door: 
“artikel 11, lid 2, artikel 13, lid 4, tweede 
alinea, artikel 13 quater, lid 3, 
artikel 13 quinquies, lid 2, 
artikel 13 septies, lid 2, en artikel 14, 
lid 1”.

c) in lid 6 wordt “artikel 11, lid 2, 
artikel 13, lid 4, tweede alinea, en 
artikel 14, lid 1” vervangen door: “artikel 4 
bis, artikel 11, lid 2, artikel 13, lid 4, 
tweede alinea, artikel 13 quater, lid 3, 
artikel 13 quinquies, lid 2, 
artikel 13 septies, lid 2, en artikel 14, 
lid 1”.

Amendement 73

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 1 – 1.1.2 – tabel

Door de Commissie voorgestelde tekst

Voertuiggroep 
overeenkomstig bijlage I bij 

Verordening (EU) 
2017/2400

Toegewezen subgroep voertuigen (sg) voor de 
toepassing van deze verordening

31a, 31d 31-LF

31b1 31-L1

31b2 31-L2

31c, 31e 31-DD

32a, 32b 32-C2

32c, 32d 32-C3

32e, 32f 32-DD

33a, 33d, 37a, 37d 33-LF

33b1, 37b1 33-L1

33b2, 37b2 33-L2

33c, 33e, 37c, 37e 33-DD

34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 
40a, 40b

34-C2
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34c, 34d, 36c, 36d, 38c, 38d, 
40c, 40d

34-C3

34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, 
40e, 40f

34-DD

35a, 35b1, 35b2, 35c 35-FE

39a, 39b1, 39b2, 35c 39-FE

Amendement

31a, 31d 31-LF

31b1 31-L1

31b2 31-L2

31c, 31e 31-DD

32a, 32b 32-C2

32c, 32d 32-C3

32e, 32f 32-DD

33a, 33d, 37a, 37d 33-LF

33b1, 37b1 33-L1

33b2, 37b2 33-L2

33c, 33e, 37c, 37e 33-DD

34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, 
40a, 40b

34-C2

34c, 34d, 36c, 36d, 38c, 38d, 
40c, 40d

34-C3

34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, 
40e, 40f

34-DD

35a, 35b1, 35b2, 35c 35-FE

39a, 39b1, 39b2, 39c 39-FE

Motivering

Met dit amendement wordt een schrijffout gecorrigeerd. Voertuiggroep 35c in bijlage I van 
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Verordening (EU) 2017/2400 wordt in deze verordening onterecht toegewezen aan twee 
subgroepen, 35-FE en 39 FE. Voertuiggroep 39c moet echter alleen worden toegewezen aan 
subgroep 39-FE.

Amendement 74

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 1 – 1.2 – tabel

Door de Commissie voorgestelde tekst
Voertuigcategorie Chassisconfiguratie Criteria voor 

werkvoertuigen
Niet-geleed Een van de volgende 

cijfers, als vermeld in 
aanhangsel 2 van bijlage I 
bij Verordening (EU) 
2018/858 wordt gebruikt 
om de carrosseriecode in 
vermelding 38 van het 
conformiteitscertificaat 
aan te vullen:
09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 
23, 24, 25, 26, 27, 28, 31;

N

Trekker Maximumsnelheid van ten 
hoogste 79 km/h

Amendement

Voertuigcategorie Chassisconfiguratie Criteria voor 
werkvoertuigen

N Niet-geleed Een van de volgende 
cijfers, als vermeld in 
aanhangsel 2 van bijlage I 
bij Verordening (EU) 
2018/858 wordt gebruikt 
om de carrosseriecode in 
vermelding 38 van het 
conformiteitscertificaat 
aan te vullen:
09, 10, 15, 16, 17, 18, 19, 
20, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 
31;
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Motivering

Add body work code “17 Timber” according to (EU) No 678/2011 in order to fulfil recital 
(21) where vehicles for forestry are stated to be exempted from having to meet the CO2 
targets.

Recital (21): As for certain vehicle groups, which are type-approved, CO2 emissions are not 
determined yet for technical reasons, these vehicles do not have to meet the CO2 targets set 
by this Regulation. These are for example special purpose vehicles, such as mobile cranes, 
carriers of hydraulic multi-equipment or exceptional load transport vehicles, off-road 
vehicles, such as certain vehicles used for mining, forestry and agricultural purposes

Amendement 75

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 2 – 2.1
Verordening (EU) 2019/1242
Annex I – point 2
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Door de Commissie voorgestelde tekst
2.1. Berekening van de specifieke CO2-emissies van een nieuw zwaar bedrijfsvoertuig

De specifieke emissies in g/km van een nieuw zwaar bedrijfsvoertuig v dat in een 
subgroep sg is ingedeeld, of van het primaire voertuig daarvan, worden berekend met 
de volgende formule:

𝐶𝑂2𝑣 = ∑
𝑚𝑝𝑊𝑠𝑔,𝑚𝑝 × 𝐶𝑂2𝑣,𝑚𝑝 

𝐶𝑂2p𝑣 = ∑
𝑚𝑝𝑊𝑠𝑔,𝑚𝑝 × 𝐶𝑂2p𝑣,𝑚𝑝 

waarbij:
∑

𝑚𝑝 de som van alle missieprofielen mp in tabel 2;

sg = de subgroep voertuigen waaraan het nieuwe bedrijfsvoertuig v 
overeenkomstig punt 1 van deze bijlage is toegewezen;

Wsg,mp, = de in de punten 2.1.1 tot en met 2.1.3 gespecificeerde weegfactor van 
het missieprofiel;

CO2v,mp = de CO2-emissies in g/km van het nieuwe zware bedrijfsvoertuig v die 
zijn bepaald voor een missieprofiel mp en die zijn gerapporteerd 
overeenkomstig de artikelen 13 bis en 13 ter en genormaliseerd 
overeenkomstig bijlage III;

CO2pv,mp = de CO2-emissies in g/km van het primaire voertuig van het nieuwe 
zwaar bedrijfsvoertuig v die zijn bepaald voor een missieprofiel mp en 
zijn gerapporteerd overeenkomstig de artikelen 13 bis en 13 ter. 

Voor emissievrije motorvoertuigen worden de waarden voor CO2v,mp en CO2pv,mp vastgesteld 
op “0”.

Amendement

2.1. Berekening van de specifieke CO2-emissies van een nieuw zwaar bedrijfsvoertuig

De specifieke emissies in g/km van een nieuw zwaar bedrijfsvoertuig v dat in een 
subgroep sg is ingedeeld, of van het primaire voertuig daarvan, worden berekend met 
de volgende formule:

𝐶𝑂2𝑣 = ∑
𝑚𝑝𝑊𝑠𝑔,𝑚𝑝 × 𝐶𝑂2𝑣,𝑚𝑝 × (𝟏 ― 𝑪𝑪𝑭𝒊 )

𝐶𝑂2p𝑣 = ∑
𝑚𝑝𝑊𝑠𝑔,𝑚𝑝 × 𝐶𝑂2p𝑣,𝑚𝑝 × (𝟏 ― 𝑪𝑪𝑭𝒊 )

waarbij:



AD\1286039NL.docx 49/65 PE748.959v02-00

NL

∑
𝑚𝑝 de som van alle missieprofielen mp in tabel 2;

sg = de subgroep voertuigen waaraan het nieuwe bedrijfsvoertuig v 
overeenkomstig punt 1 van deze bijlage is toegewezen;

Wsg,mp, = de in de punten 2.1.1 tot en met 2.1.3 gespecificeerde weegfactor van 
het missieprofiel;

CO2v,mp = de CO2-emissies in g/km van het nieuwe zware bedrijfsvoertuig v die 
zijn bepaald voor een missieprofiel mp en die zijn gerapporteerd 
overeenkomstig de artikelen 13 bis en 13 ter en genormaliseerd 
overeenkomstig bijlage III;

CO2pv,mp = de CO2-emissies in g/km van het primaire voertuig van het nieuwe 
zwaar bedrijfsvoertuig v die zijn bepaald voor een missieprofiel mp en 
zijn gerapporteerd overeenkomstig de artikelen 13 bis en 13 ter. 

CCFi = de koolstofcorrectiefactor voor de gebruikte brandstof of het 
gebruikte brandstofmengsel i, zoals gedefinieerd in artikel 3, punt 25, 
en berekend overeenkomstig punt 7 van deze bijlage.

Voor emissievrije motorvoertuigen worden de waarden voor CO2v,mp en CO2pv,mp 
vastgesteld op “0”.

Amendement 76

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 2 – 2.1.1 – tabel 1

Door de Commissie voorgestelde tekst

Missieprofiel (mp)**Subgroepen 
voertuigen

(sg)*
RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL, 

RER,  
LEL, 
LER

MUL MUR COL COR

53 0,25 0,25 0 0 0,25 0,25 0 0 0 0 0

54 0,25 0,25 0 0 0,25 0,25 0 0 0 0 0

Amendement

Subgroepen 
voertuigen

Missieprofiel (mp)**
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(sg)* RDL RDR LHL LHR UDL UDR REL, 
RER,  
LEL, 
LER

MUL MUR COL COR

53 0,08 0,79 0 0 0,02 0,11 0 0 0 0 0

54 0,08 0,79 0 0 0,02 0,11 0 0 0 0 0

Motivering

De weegfactoren van missieprofielen (Wsg,mp) voor groep 53 (middelgrote vrachtwagens 
type taxi) en 54 (middelgrote vrachtwagens type bestelwagen) worden aangepast om deze 
betere te laten aansluiten bij hun normale gebruik. Uit gebruiksgegevens blijkt namelijk dat 
ze meer worden gebruikt voor regionale distributieprofielen dan voor stedelijke 
distributiecycli.

Amendement 77

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 2 – 2.2 – 2.2.3 

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

waarbij:
∑

𝑣 de som voor alle 
nieuwe zware 
bedrijfsvoertuigen 
van de fabrikant in 
de subgroep sg 
waarop de 
bepalingen van 
artikel 7 ter van 
toepassing zijn; 

CO2v = de specifieke CO2-
emissies van het 
nieuwe zware 
bedrijfsvoertuig v, 
als bepaald 
overeenkomstig 
punt 2.1;

CO2pv = de specifieke CO2-
emissies van het 
primaire voertuig 
van het nieuwe 

waarbij:
∑

𝑣 de som voor alle 
nieuwe zware 
bedrijfsvoertuigen 
van de fabrikant in 
de subgroep sg, met 
inbegrip van 
emissievrije en 
emissiearme 
werkvoertuigen, 
waarop de 
bepalingen van 
artikel 7 ter van 
toepassing zijn; 

CO2v = de specifieke CO2-
emissies van het 
nieuwe zware 
bedrijfsvoertuig v, 
als bepaald 
overeenkomstig 
punt 2.1;



AD\1286039NL.docx 51/65 PE748.959v02-00

NL

zware 
bedrijfsvoertuig v, 
als bepaald 
overeenkomstig 
punt 2.1;

Vsg = het aantal nieuwe 
zware 
bedrijfsvoertuigen 
van de fabrikant 
binnen de 
subgroep sg;  

Vpvsg = het aantal nieuwe 
zware 
bedrijfsvoertuigen 
binnen de 
subgroep sg die 
overeenkomstig 
artikel 7 ter in de 
berekening van de 
gemiddelde 
specifieke CO2-
emissies van 
punt 2.2.3 moeten 
worden meegeteld 
met de CO2-emissies 
van hun primaire 
voertuigen;

PLsg = de gemiddelde 
belasting van 
voertuigen in de 
subgroep sg, als 
bepaald in punt 2.5;

PNsg = het gemiddelde 
aantal passagiers van 
voertuigen in de 
subgroep sg, als 
bepaald in punt 2.5.

CO2pv = de specifieke CO2-
emissies van het 
primaire voertuig 
van het nieuwe 
zware 
bedrijfsvoertuig v, 
als bepaald 
overeenkomstig 
punt 2.1;

Vsg = het aantal nieuwe 
zware 
bedrijfsvoertuigen 
van de fabrikant, met 
inbegrip van 
emissievrije en 
emissiearme 
werkvoertuigen, 
binnen de 
subgroep sg;  

Vpvsg = het aantal nieuwe 
zware 
bedrijfsvoertuigen 
binnen de 
subgroep sg die 
overeenkomstig 
artikel 7 ter in de 
berekening van de 
gemiddelde 
specifieke CO2-
emissies van 
punt 2.2.3 moeten 
worden meegeteld 
met de CO2-emissies 
van hun primaire 
voertuigen;

PLsg = de gemiddelde 
belasting van 
voertuigen in de 
subgroep sg, als 
bepaald in punt 2.5;

PNsg = het gemiddelde 
aantal passagiers van 
voertuigen in de 
subgroep sg, als 
bepaald in punt 2.5.
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Motivering

Werkvoertuigen moeten nog steeds van het toepassingsgebied van deze verordening worden 
uitgesloten. Aan de andere kant moet het toepassingsgebied van deze verordening zodanig 
worden uitgebreid dat emissievrije werkvoertuigen kunnen worden meegerekend bij het 
bepalen van de specifieke CO2-emissieprestaties van een fabrikant in de 
rapporteringsperiode.

Amendement 78

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 2 – 2.3 – 2.3.2 – alinea 1

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2.3.2 Rapporteringsperioden van 2025 tot 
en met 2029
[…]

2.3.2 Rapporteringsperioden vanaf 2025 
[…]

Motivering

Opgemerkt moet worden dat de marktpenetratie van emissievrije technologie in de sector 
zware bedrijfsvoertuigen nog onzeker is vanwege de beschikbaarheid van de 
randvoorwaarden en de acceptatie door klanten. De verordening moet een zekere flexibiliteit 
blijven bieden om de fabrikanten van voertuigen te helpen bij de verkoop van nieuwe 
emissievrije voertuigen. Om deze reden moet de ZLEV-factor voor de duur van de 
verordening worden verlengd en moet de maximale bijdrage van de ZLEV-factor worden 
verhoogd.

Amendement 79

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 2 – 2.3 – 2.3.3

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

2.3.3 Rapporteringsperioden vanaf 2030 Schrappen
ZLEV = 1

Amendement 80

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 2 – 2.4

Door de Commissie voorgestelde tekst
[…]
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waarbij:

Vzevsg = het aantal nieuwe emissievrije zware bedrijfsvoertuigen van de 
fabrikant binnen een subgroep sg;  

Vpvsg = het aantal nieuwe zware bedrijfsvoertuigen binnen de subgroep sg die 
overeenkomstig artikel 7 ter in de berekening van de gemiddelde 
specifieke CO2-emissies van punt 2.2 moeten worden meegeteld met de 
CO2-emissies van hun primaire voertuigen;

Vsg = het aantal nieuwe zware bedrijfsvoertuigen van de fabrikant binnen 
een subgroep sg;  

V = het aantal nieuwe zware bedrijfsvoertuigen van de fabrikant. 

Amendement

[…]

waarbij:

Vzevsg = het aantal nieuwe emissievrije zware bedrijfsvoertuigen van de 
fabrikant binnen een subgroep sg;  

Vpvsg = het aantal nieuwe zware bedrijfsvoertuigen binnen de subgroep sg die 
overeenkomstig artikel 7 ter in de berekening van de gemiddelde 
specifieke CO2-emissies van punt 2.2 moeten worden meegeteld met de 
CO2-emissies van hun primaire voertuigen;

Vsg = het aantal nieuwe zware bedrijfsvoertuigen van de fabrikant, met 
inbegrip van emissievrije en emissiearme werkvoertuigen, binnen de 
subgroep sg;  

V = het aantal nieuwe zware bedrijfsvoertuigen van de fabrikant, met 
inbegrip van emissievrije en emissiearme werkvoertuigen.

Motivering

Werkvoertuigen moeten nog steeds van het toepassingsgebied van deze verordening worden 
uitgesloten. Wanneer het echter op emissievrije technologieën aankomt, zullen deze 
voertuigen als eerste op de markt worden gebracht (bijvoorbeeld gemeentelijke 
vuilniswagens). Derhalve moet het toepassingsgebied van de verordening zodanig worden 
uitgebreid dat emissievrije werkvoertuigen kunnen worden meegenomen bij het bepalen van 
de specifieke CO2-emissieprestaties van een fabrikant in een specifieke rapporteringsperiode.

Amendement 81

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 2 – 2.7
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Door de Commissie voorgestelde tekst

2.7. Gemiddelde specifieke CO2-emissies van fabrikanten, als bedoeld in artikel 4

Voor elke fabrikant worden de volgende gemiddelde specifieke CO2-emissies 
berekend: 
 

2.7.1. voor de rapporteringsperioden van 2019 tot en met 2029:
CO2(2025) = ZLEV × ∑ sg  sharesg ×  MPWsg × avgCO2sg

2.7.2. voor de rapporteringsperioden vanaf 2025:

CO2(NO) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × avgCO2sg 

CO2(MCO2) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × [avgCO2sg × (1 - pvsg ) + avgCO2psg  × pvsg]

CO2(MZE) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × (1 - zevsg) × rCO2sg

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE) 

waarbij:
∑ sg = de som voor de subgroepen die worden meegerekend voor de 

desbetreffende gemiddelde specifieke CO2-emissies 
overeenkomstig punt 4.2;

ZLEV = als bepaald in punt 2.3;
sharesg = als bepaald in punt 2.4;
zevsg = als bepaald in punt 2.4;
pvsg = als bepaald in punt 2.4;
MPWsg = als bepaald in punt 2.6;
avgCO2sg = als bepaald in punt 2.2;
avgCO2psg = als bepaald in punt 2.2;
rCO2sg = als bepaald in punt 3.1.2.

Amendement

Gemiddelde specifieke CO2-emissies van fabrikanten, als bedoeld in artikel 4

Voor elke fabrikant worden de volgende gemiddelde specifieke CO2-emissies 
berekend: 
 

2.7.1. voor de rapporteringsperioden van 2019 tot en met 2029:
CO2(2025) = ZLEV × ∑ sg  sharesg ×  MPWsg × avgCO2sg

2.7.2. voor de rapporteringsperioden vanaf 2025:
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CO2(NO) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × (avgCO2sg × (1 - sharesgEHC) + αsg x avgCO2sg × 
sharesgEHC)

CO2(MCO2) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × [avgCO2sg × (1 - pvsg ) + avgCO2psg  × pvsg]

CO2(MZE) = ∑sg  sharesg ×  MPWsg × (1 - zevsg) × rCO2sg

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE) 

waarbij:
∑ sg = de som voor de subgroepen die worden meegerekend voor de 

desbetreffende gemiddelde specifieke CO2-emissies 
overeenkomstig punt 4.2;

ZLEV = als bepaald in punt 2.3;
sharesg = als bepaald in punt 2.4;
zevsg = als bepaald in punt 2.4;
pvsg = als bepaald in punt 2.4;
MPWsg = als bepaald in punt 2.6;
avgCO2sg = als bepaald in punt 2.2;
avgCO2psg = als bepaald in punt 2.2;
rCO2sg = als bepaald in punt 3.1.2.
sharesgEHC = het aandeel in subgroep sg van de nieuwe zware 

bedrijfsvoertuigen van categorie N3 van de fabrikant die 
gebruikt mogen worden in extra zware combinaties

αsg = de compensatiefactor ter correctie van het effect van de 
hogere belasting van een extra zware combinatie op de 
vrachtwagens van de fabrikant, afhankelijk van de gemiddelde 
toelaatbare maximummassa bij het in het verkeer brengen van 
de combinatie, berekend op basis van de gewogen waarde van 
het resultaat van de volgende formules:

αsg = 1 + (-3/5*avgGVWsg comb 8x4-30)/100, voor 8x4 
vrachtwagens voor extra zware combinaties

αsg = 1 + (-3/5*avgGVWsg andere comb +19)/100, voor andere 
vrachtwagens voor extra zware combinaties

avgGVWsg comb 
= het fabrikant-specifieke gemiddelde in het land van 
registratie voor de toelaatbare maximummassa bij het in het 
verkeer brengen van vrachtwagens voor extra zware 
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combinaties in de subgroep sg, indien aan de volgende 
voorwaarde wordt voldaan:

voor de berekening van de CO2-emissies wordt een vrachtwagen die onder deze verordening 
valt, geacht deel uit te maken van een extra zware combinatie indien de vrachtwagen onder 
categorie N3 valt en de toelaatbare maximummassa bij het in het verkeer brengen van de 
combinatie in het land van registratie hoger is dan 60 ton, hetgeen is gerapporteerd 
overeenkomstig bijlage IV, deel A, punt r).

Amendement 82

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 3 – 3.2 – tabel

Door de Commissie voorgestelde tekst

Toepasselijke referentieperioden voor subgroepen

De volgende rapporteringsperioden worden als referentieperioden voor de subgroepen 
voertuigen gebruikt:

Voertuig-subgroep sg Jaar van rapporteringsperiode die als 
referentieperiode geldt

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019

Alle overige 2025

Amendement

Toepasselijke referentieperioden voor subgroepen

De volgende rapporteringsperioden worden als referentieperioden voor de subgroepen 
voertuigen gebruikt:

Voertuig-subgroep sg Jaar van rapporteringsperiode die als 
referentieperiode geldt

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019

1s, 1,2, 3, 11, 12, 16 2020

Alle overige 2025

Amendement 83
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Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 4 – 4.2

Door de Commissie voorgestelde tekst
4.2 Subgroepen voertuigen die worden meegerekend in de gemiddelde specifieke CO2-

emissies en de specifieke emissiedoelstellingen van fabrikanten

De volgende subgroepen sg worden meegerekend in de specifieke CO2-emissies 
CO2(X), de specifieke emissiedoelstellingen T(X) en het traject van de CO2-emissies 
ET(X)Y:

X = 2025 X= NO X = MCO2 X= MZE

Subgroepen voertuigen 
waarvoor 
overeenkomstig 
artikel 3 bis, lid 1, 
punt a), CO2-
emissiedoelstellingen 
gelden

Subgroepen 
voertuigen voor 
goederenvervoer 
waarvoor 
overeenkomstig 
artikel 3 bis, lid 1, 
punten b), c) en d), 
en lid 3, CO2-
emissiedoelstellingen 
gelden 

Subgroepen 
voertuigen voor 
personenvervoer 
waarvoor 
overeenkomstig 
artikel 3 bis, lid 1, 
punten b), c) en d), 
CO2-
emissiedoelstellingen 
gelden

Subgroepen voertuigen 
voor personenvervoer 
waarvoor 
overeenkomstig 
artikel 3 ter 
doelstellingen voor 
emissievrije voertuigen 
gelden

4-UD, 4-RD,  4-LH, 5-
RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 
10-RD, 10-LH

Alle subgroepen 
voertuigen als 
bedoeld in de 
punten 1.1.1 en 1.1.3

32-C2, 32-C3, 32-
DD, 34-C2, 34-C3, 
34-DD,

31-LF, 31-L1, 31-L2, 
31-DD, 33-LF, 33-L1, 
33-L2, 33-DD, 35-FE, 
39-FE

Amendement

4.2 Subgroepen voertuigen die worden meegerekend in de gemiddelde specifieke CO2-
emissies en de specifieke emissiedoelstellingen van fabrikanten

De volgende subgroepen sg worden meegerekend in de specifieke CO2-emissies 
CO2(X), de specifieke emissiedoelstellingen T(X) en het traject van de CO2-emissies 
ET(X)Y:

X = 2025 X= NO X = MCO2 X= MZE

Subgroepen voertuigen 
waarvoor 
overeenkomstig 
artikel 3 bis, lid 1, 
punt a), CO2-
emissiedoelstellingen 
gelden

Subgroepen 
voertuigen voor 
goederenvervoer 
waarvoor 
overeenkomstig 
artikel 3 bis, lid 1, 
punten b), c) en d), 
en lid 3, CO2-
emissiedoelstellingen 

Subgroepen 
voertuigen voor 
personenvervoer 
waarvoor 
overeenkomstig 
artikel 3 bis, lid 1, 
punten b), c) en d), 
CO2-
emissiedoelstellingen 

Subgroepen voertuigen 
voor personenvervoer 
waarvoor 
overeenkomstig 
artikel 3 ter 
doelstellingen voor 
emissievrije voertuigen 
gelden
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gelden gelden

4-UD, 4-RD,  4-LH, 5-
RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 
10-RD, 10-LH

Alle subgroepen 
voertuigen als 
bedoeld in de 
punten 1.1.1 en 1.1.3

31-L2, 32-C2, 32-C3, 
32-DD, 33-L2 34-C2, 
34-C3, 34-DD, 

31-LF, 31-L1, 31-DD, 
33-LF, 33-L1, 33-DD, 
35-FE, 39-FE

Motivering

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle 
mandate for urban buses (Art 3b). Class II low-entry buses with interurban mission profiles 
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate 
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class II low entry) and 33-L2 (3-axle 
class II low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets 
(“MCO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2 
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately 1%.

Class II low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles and 
M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact 
Assessment, annex 8, table 11.
Class II low-entry vehicles are specifically designed for interurban operations with reduced 
passenger flow and capacity compared to full low-floor buses designed for urban operation.

Amendement 84

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 4 – 4.3.1 – tabel

Door de Commissie voorgestelde tekst

CO2-reductiedoelstellingen rfsg en rfpsg

Rapporteringsperioden voor de jaren

Su
bg

ro
ep

en
 sg

2025 – 2029 2030 – 2034 2035 – 2039 Vanaf

2040

Middelzware 
vrachtwagens

53, 54 0 43 % 64 % 90 %

Zware vrachtwagens 
> 7,4 ton

1s, 1, 2, 3 0 43 % 64 % 90 %

Zware vrachtwagens 
> 16 ton met een 
asconfiguratie van 4×2 

4-UD, 4-RD, 
4-LH, 5-RD, 
5-LH, 9-RD, 

15 %
43 % 64 % 90 %
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en 6×4 9-LH, 10-RD, 
10-LH

Zware vrachtwagens 
> 16 ton met een 
speciale 
asconfiguraties

11, 12, 16 0

43 % 64 % 90 %

Touringcars en 
streekbussen (rfsg)

32-C2, 32-
C3, 32-DD, 
34-C2, 34-
C3, 34-DD, 
31-L2, 33-L2

0

43 % 64 % 90 %

Primaire voertuigen 
van touringcars (rfpsg)

32-C2, 32-
C3, 32-DD, 
34-C2, 34-
C3, 34-DD

0

43 % 64 % 90 %

Aanhangwagens 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %

Opleggers 0 15 % 15 % 15 %

Amendement

CO2-reductiedoelstellingen rfsg en rfpsg

Rapporteringsperioden voor de jaren

Su
bg

ro
ep

en
 sg

2025 – 2029 2030 – 2034 2035 – 2039 Vanaf 

2040

Middelzware 
vrachtwagens

53, 54 0 15 % 50 % 70 %

Zware vrachtwagens 
> 7,4 ton

1s, 1, 2, 3 0 30 % 50 % 70 %

Zware vrachtwagens 
> 16 ton met een 
asconfiguratie van 4×2 
en 6×4

4-UD, 4-RD, 
4-LH, 5-RD, 
5-LH, 9-RD, 
9-LH, 10-RD, 
10-LH

15 % 30 % 50 % 70 %

Zware vrachtwagens 
> 16 ton met een 
speciale 
asconfiguraties

11, 12, 16 0

30 % 50 % 70 %
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Touringcars (rfsg) 32-C2, 32-
C3, 32-DD, 
34-C2, 34-
C3, 34-DD

0

15 % 50 % 70 %

Primaire voertuigen 
van touringcars (rfpsg)

32-C2, 32-
C3, 32-DD, 
34-C2, 34-
C3, 34-DD

0

15 % 50 % 70 %

Aanhangwagens 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %

Opleggers 0 15 % 15 % 15 %

Motivering

Only vehicles with urban mission profiles shall be subject to the zero-emission vehicle mandate 
for urban buses (Art 3b). Class II low-entry buses with significant interurban mission profiles 
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate. 
Therefore 31-L2 (2-axle class II low entry) and 33-L2 (3-axle class II low entry) are proposed 
to move from “MZE” to “MCO2”, i.e. from ZEV mandate to the CO2 reduction targets together 
with coaches. The impact will be very low as 31-L2 and 33-L2 have an overall emission share 
of all commercial vehicles of ca. 1%. (Class II low-entry vehicles have a market share of ca. 
11% of all M3 vehicles according to an ACEA fleet analysis 2015-2019 and M3 vehicles have 
an overall emission share of ca. 9% according to the impact assessment, annex 8, table 11). 
Class II low-entry vehicles cannot be seen as an escape option from the ZEV mandate for urban 
buses as passenger flow and capacity are usually reduced compared to full low floor buses 
designed for urban operation. 
In addition to the above, these vehicle classes are not part of the green public procurement 
legislations since they are not considered urban vehicles.

Amendement 85

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 4 – 4.3.2 – tabel

Door de Commissie voorgestelde tekst

Verplicht emissievrije voertuigen zevMsg

Rapporteringsperioden voor de jaren

Su
bg

ro
ep

en
 sg

Vóór 2030 2030 – 
2034

2035 – 2039 Vanaf

 2040

Zware 31-LF, 31-L1, 31- 0 100 % 100 % 100 %
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stadsbussen DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE, 31-L2, 
33-L2

Amendement

Verplicht emissievrije voertuigen zevMsg

Rapporteringsperioden voor de jaren

Su
bg

ro
ep

en
 sg

Vóór 2030 2030 – 
2034

2035 – 2039 Vanaf

 2040

Zware 
stadsbussen

31-LF, 31-L1, 31-
DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE

0 80 % 100 % 100 %

Motivering

A full ZEV mandate in 2030 will put huge pressure on public transport operators to fit their 
investment plans and ensure that the necessary charging and refuelling infrastructures are in 
place at depots. It risks overstretching the capabilities of many local transport operators and 
public transport authorities across the EU and will financially expose Member States and cities 
with limited resources.

In addition, this requirement will be not in line with those laid down in the Directive (EU) 
2019/1161 on the promotion of clean and energy-efficient road transport vehicles, which are 
based on the principle of technological neutrality and provide national authorities and 
transport operators with a wide portfolio of technological options to tackle pollution in city 
centres.
Thus, it is suggested to set at 80% the 2030 target share of zero-emission urban bused and to 
delay the 100% to 2035, as assessed by the Commission in its impact assessment

Amendement 86

Voorstel voor een verordening
Bijlage I – punt 7 (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst
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Amendement

7. BEREKENING VAN DE KOOLSTOFCORRECTIEFACTOR (CCF)

Voor iedere brandstof of brandstofmengsel wordt de CCF met de volgende methode 
berekend:

7.1. Voor koolstofneutrale brandstoffen, zoals gedefinieerd in artikel 3, punt 25, die gebruikt 
worden in overeenstemming met artikel 4 bis, CCFi = 1;

7.2. Voor niet-koolstofneutrale brandstoffen, CCFi = 0;

7.3. Voor mengsels van koolstofneutrale brandstoffen en niet-koolstofneutrale brandstoffen 
wordt de CCF met de volgende formule berekend:

    𝑪𝑪𝑭𝒊 =  

𝑺𝑯𝑨𝑹𝑬𝑺𝒏,𝒊

𝟏𝟎𝟎 +
𝑺𝑯𝑨𝑹𝑬𝑺𝒏 ― 𝟏,𝒊

𝟏𝟎𝟎  

𝟐

waarbij:

CCFi = de koolstofcorrectiefactor voor een specifiek mengsel van conventionele en  
koolstofneutrale brandstoffen i

SHARESn,i = het percentage hernieuwbare brandstof i dat in de Shares-databank is 
gerapporteerd met betrekking tot de 

laatste beschikbare rapporteringsperiode n, berekend als gemiddeld aandeel 
over

alle EU-lidstaten.

SHARESn - 1,i = het percentage hernieuwbare brandstof i dat in de Shares-databank is 
gerapporteerd met betrekking tot 

voorlaatste beschikbare rapporteringsperiode, berekend als het gemiddelde
aandeel over alle EU-lidstaten.

De Shares-databank is toegankelijk via:  
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares

Motivering

De verordening moet een degelijke en transparante koolstofcorrectiefactor invoeren voor 
koolstofvrije en koolstofarme brandstoffen. Dit verandert de algehele benadering van de 
verordening niet, maar helpt wel om de tekortkomingen van een exclusief op uitlaatemissies 
gerichte benadering te beperken en de totale broeikasgasemissies van voertuigen en de 
gebruikte brandstoffen te erkennen.
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Amendement 87

Voorstel voor een verordening
Bijlage III – punt 1 – alinea 2 – punt 2

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

= de CO2-emissies in g/km van het 
primaire voertuig van een nieuwe zwaar 
bedrijfsvoertuig v die zijn bepaald voor een 
missieprofiel mp en zijn gerapporteerd 
overeenkomstig de artikelen 13 bis 
en 13 ter;

= de CO2-emissies in g/km van het nieuwe 
zwaar bedrijfsvoertuig v die zijn bepaald 
voor een missieprofiel mp en zijn 
gerapporteerd overeenkomstig de 
artikelen 13 bis en 13 ter;

Motivering

De definitie van reportCO2_v_mp in bijlage III moet alleen betrekking hebben op het 
voltooide voertuig. De CO2-emissies van primaire voertuigen worden niet gecorrigeerd op 
basis van het aantal passagiers, aangezien de simulaties voor alle primaire voertuigen van 
een bepaalde subgroep uitgaan van hetzelfde aantal passagiers. Dit is ook te zien in de 
definities van CO2p_v_mp in punt 2.1 van bijlage I, die niet voor correctie naar bijlage III 
verwijzen.

Amendement 88

Voorstel voor een verordening
Bijlage II – bijlage IV – deel A
Verordening (EU) 2019/1242
Bijlage IV – punt q bis (nieuw)

Door de Commissie voorgestelde tekst Amendement

q bis) de maximummassa in het land van 
registratie voor een vrachtwagen van 
categorie N3 in een extra zware 
combinatie als bedoeld in punt 2.7.2 van 
bijlage I wanneer de vrachtwagen 
gekoppeld is aan een of meer 
opleggers/aanhangwagens.
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