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ZWIEZLE UZASADNIENIE

Chociaz polityka klimatyczna i energetyczna UE prowadzi do znacznego ograniczenia emisji
gazOéw cieplarnianych we wszystkich sektorach, emisje gazéw cieplarnianych w sektorze
transportu w UE nadal rosng — stanowig ¢wier¢ lacznej emisji gazow cieplarnianych w Europie.
Najwigcej emituje transport drogowy (ponad 70 %), z czego ponad 27 % pojazdy ciezkie.
Kluczowym czynnikiem byl tu wzrost popytu na transport towarowy od 2000 r. Popyt ten ma
zreszta w przysztosci dalej rosnac.

Dlatego tez zmiana obowigzujacych wigzacych celow redukcji emisji CO, z pojazdow cigzkich
postuzy osiggnieciu celow zielonej transformacji, rowniez w obecnej sytuacji geopolityczne;j:
jak podkreslono w planie REPowerEU, rosyjska inwazja na Ukraing rzeczywiscie
spowodowata, ze zmniejszenie zalezno$ci UE od paliw kopalnych jest wazniejsze niz
kiedykolwiek wczesniej.

Po drugie, reforma moze przynie$¢ korzysci przewoznikom i1 uzytkownikom. Powszechniejsze
wykorzystywanie bardziej energooszczednych pojazdow dzieki zacheceniu producentéw do
zwigkszenia dostaw pojazdow bezemisyjnych pozwoli stworzy¢ przystepniejsze cenowo
modele pojazdéw bezemisyjnych 1 ogodlnie zmniejszy¢ taczne koszty wilasnosci takich
pojazdow.

Po trzecie, reforma moze pomdc w umacnianiu pierwszoplanowej pozycji UE w dziedzinie
technologii 1 innowacji w przemysle, zwtaszcza w zwigzku z trwajaca globalng transformacjg
w kierunku mobilnos$ci bezemisyjnej, gdyz przekieruje inwestycje na technologie bezemisyjne.

Cennym elementem wniosku Komisji jest objecie rozporzadzeniem zmieniajacym autobusow
miejskich. Redukcja emisji CO, na obszarach miejskich przyniesie szereg pozytywnych
skutkoéw, gdyz poprawi jako$¢ powietrza w miastach i stan zdrowia mieszkancéw Europy. W
zwigzku z tym oraz w odniesieniu do mozliwosci wyltaczenia pewnej liczby autobusow zgodnie
z art. 3b ust. 2 wniosku sprawozdawca podkresla, ze trzeba skroci¢ termin przyjmowania przez
Komisj¢ aktow delegowanych w tej konkretnej sprawie, aby da¢ podmiotom gospodarczym
pewnos¢ planowania.

Z drugiej strony przejscie z pojazdéw napedzanych paliwami kopalnymi na pojazdy
bezemisyjne musi uwzglednia¢ skutki spoteczne i gospodarcze, by nikt nie zostat pominigty w
procesie transformacji w kierunku Europy neutralnej dla klimatu. Nierownosci w dostgpie do
sieci transportowych wptywaja na codzienne zycie milionéw ludzi, zwlaszcza na osoby mniej
zarabiajace, majace specjalne potrzeby lub mieszkajace na obszarach peryferyjnych. Scisle z
tym wigze si¢ kwestia tgcznos$ci migdzy obszarami wiejskimi, podmiejskimi i miejskimi,
zwlaszcza specyficznych geograficznie, np. na wyspach, w regionach 1 na terytoriach
najbardziej oddalonych, na obszarach wiejskich lub oddalonych, mniej dostgpnych obszarach
peryferyjnych 1 gorskich. Dlatego droga do dekarbonizacji transportu musi obejmowac
odpowiednie $rodki zapewniajace przystepno$¢ cenowa i dostepnos¢ transportu, aby unikngé
ubodstwa transportowego 1 zapewnic¢ réwny dostep do osrodkow miejskich.

Ponadto sprawozdawca podkresla, ze nalezy powaznie wzig¢ pod uwage spoteczne skutki

transformacji rowniez w sektorze motoryzacyjnym, umozliwiajac stopniowe wycofywanie
pojazdow napedzanych paliwami kopalnymi w potaczeniu ze srodkami wsparcia pracownikoéw
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w tym sektorze. Srodki te nalezy zapisaé w planach sprawiedliwej transformacji i planach
spoteczno-klimatycznych. Sprawozdawca proponuje zatem, by dochody z optat z tytulu
przekroczenia poziomu emisji 1 z grzywien administracyjnych przeznaczy¢ na niedawno
powstaly Spoteczny Fundusz Klimatyczny i w ten sposoéb przyczyni¢ si¢ do sprawiedliwej
spolecznie transformacji w kierunku neutralnosci klimatyczne;.

W opinii tej sprawozdawca chce zapewnié, by przyszta flota pojazdow ciezkich odegrata
wiasciwa role w osiagnieciu do 2050 r. redukcji emisji gazow cieplarnianych z transportu o
90 % w stosunku do poziomoéw z 1990 r., zgodnie z Europejskim Zielonym tadem, a
jednoczesnie by zapewni¢ europejskim przewoznikom i uzytkownikom, z ktorych wigkszos¢
to MSP, korzysci z szerszego stosowania bardziej energooszczednych pojazdow.
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POPRAWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca sie do Komisji Ochrony Srodowiska Naturalnego,
Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci, jako komisji przedmiotowo wtasciwej, o

wziecie pod uwage co nastepuje:

Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 1

Tekst proponowany przez Komisje

(1) Stawienie czota wyzwaniom
zwigzanym z klimatem 1 sSrodowiskiem
oraz osiggnigcie celow porozumienia
paryskiego, przyjetego w grudniu 2015 r.
w ramach Ramowej konwencji Narodow
Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu
(UNFCCCQC), stanowig sedno komunikatu
w sprawie Europejskiego Zielonego Ladu
przyjetego przez Komisje w dniu 11
grudnia 2019 r.!% Koniecznos$¢ i wartos¢
Europejskiego Zielonego Ladu staty sie
jeszcze bardziej widoczne w $§wietle bardzo
powaznych skutkéw pandemii COVID-19
dla zdrowia oraz dobrobytu gospodarczego
obywateli Unii.

10 Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia
2019 r. ,,Europejski Zielony Lad”,
COM(2019) 640 final.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 2

Tekst proponowany przez Komisje

(2) Europejski Zielony Lad taczy
w sobie kompleksowy zestaw wzajemnie
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Poprawka

(1) Stawienie czota wyzwaniom
zwigzanym z klimatem 1 sSrodowiskiem
oraz osiggnigcie celoOw porozumienia
paryskiego, przyjetego w grudniu 2015 r.
w ramach Ramowej konwencji Narodow
Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu
(UNFCCCQC), stanowig sedno komunikatu
w sprawie Europejskiego Zielonego Ladu
przyjetego przez Komisje w dniu 11
grudnia 2019 r.!9 Koniecznos$¢ i wartos¢
Europejskiego Zielonego Ladu staty sie
jeszcze bardziej widoczne w §wietle bardzo
powaznych skutkéw pandemii COVID-19
dla zdrowia oraz dobrobytu gospodarczego
obywateli Unii oraz wplywu nielegalnej,
niesprowokowanej i nieuzasadnionej
wojny Rosji przeciwko Ukrainie, w tym
odbudowy Ukrainy po wojnie.

19 Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia
2019 r. ,,Europejski Zielony Lad”,
COM(2019) 640 final.

Poprawka

(2) Europejski Zielony Lad taczy
w sobie kompleksowy zestaw wzajemnie
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wzmacniajacych si¢ srodkow i inicjatyw
shuzacych osiagnieciu neutralnosci
klimatycznej w Unii do 2050 r. Ponadto
okreslono w nim nowg strategi¢ majaca na
celu przeksztatcenie Unii w sprawiedliwe

1 dostatnie spoteczenstwo, ktorego
gospodarka bedzie nowoczesna,
zasobooszczedna 1 konkurencyjna

1 w ktérej wzrost gospodarczy bedzie
oddzielony od wykorzystania zasobow.
Celem strategii jest rowniez ochrona,
zachowanie 1 poprawa kapitatu naturalnego
UE oraz ochrona zdrowia i1 dobrostanu
obywateli przed zagrozeniami

1 negatywnymi skutkami zwigzanymi ze
srodowiskiem. Jednocze$nie transformacja
ta w roznym stopniu oddziatuje na kobiety
1 me¢zczyzn oraz ma szczegllny wpltyw na
niektore grupy defaworyzowane, do
ktérych naleza m.in. osoby starsze, osoby
niepelnosprawne oraz osoby wywodzace
si¢ z mniejszosci rasowych lub etnicznych.
Nalezy zatem zagwarantowac, ze
transformacja bedzie przebiegac

w sprawiedliwy 1 sprzyjajacy wiaczeniu
spotecznemu sposob, tak by nikt nie zostat
pominigty.

Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) Osiagnigcie celu polegajacego na
ograniczeniu emisji wymaga wspotudziatu
wszystkich sektorow gospodarki, w tym
sektora transportu drogowego.
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wzmacniajacych si¢ srodkow 1 inicjatyw
stuzacych osiggnieciu neutralnosci
klimatycznej w Unii do 2050 r. Ponadto
okreslono w nim nowg strategi¢ majaca na
celu przeksztatcenie Unii w sprawiedliwe

1 dostatnie spoteczenstwo, ktérego
gospodarka bedzie nowoczesna,
zasobooszczedna 1 konkurencyjna

1 w ktérej wzrost gospodarczy bedzie
oddzielony od wykorzystania zasobow.
Celem strategii jest rowniez ochrona,
zachowanie 1 poprawa kapitatu naturalnego
UE oraz ochrona zdrowia i dobrostanu
obywateli przed zagrozeniami

1 negatywnymi skutkami zwigzanymi ze
srodowiskiem. Jednoczesnie transformacja
ta w roznym stopniu oddziatuje na kobiety
1 mg¢zczyzn oraz ma szczegllny wpltyw na
niektore grupy defaworyzowane, do
ktorych naleza m.in. mieszkancy obszarow
peryferyjnych i wiejskich oraz regionow
najbardziej oddalonych, osoby starsze,
osoby z niepetnosprawnosciami oraz
osoby wywodzace si¢ z mniejszosci
rasowych lub etnicznych. Nalezy zatem
zagwarantowac, ze transformacja bedzie
przebiega¢ w sprawiedliwy 1 sprzyjajacy
wlaczeniu spotecznemu sposob, tak by nikt
nie zostat pominigty.

Poprawka

(5) Osiagnigcie celu polegajacego na
ograniczeniu emisji wymaga wspotudziatu
wszystkich sektorow gospodarki, w tym
sektora transportu drogowego, jedynego
sektora w UE, w ktorym od lat 90.
ubieglego stulecia wystgpuje tendencja
wzrostowa emisji. W szczegolnosci sektor
pojazdow cieikich odpowiada za ponad
jedng czwartg emisji gazow
cieplarnianych 7 transportu drogowego w
UE i za ponad 6 % calkowitych emisji
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Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka §

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5 b (nowy)
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gazow cieplarnianych w UE.
Przyspieszenie obniZenia emisyjnosci jest
jeszcze wazniejsze ze wigledu na fakt, Ze
oczekuje sig, Ze aktywnosé samochodow
cigzarowych w UE wzrosnie o 40 % w
latach 2019-2050, podczas gdy aktywnosé
autobusow i autokarow wzrosnie o 10 % w
tym samym okresie.

Poprawka

(5a) W komunikacie w sprawie nowych
unijnych ram mobilnosci miejskiej'*
podkreslono, e organy publiczne powinny
zapewni¢ dostgpnosé wydajnej,
interoperacyjnej i przyjaznej dla
uzytkownika infrastruktury tadowania i
tankowania paliw alternatywnych.
Dostepnosé takiej infrastruktury ma
kluczowe znaczenie dla osiggniecia celu,
jakim jest obniZenie emisyjnosci
mobilnosci w miastach. Prowadzgc
przeglad skutecznosci i wplywu
niniejszego rozporzqdzenia, Komisja
powinna rowniez wzigé pod uwage rozwoj
odpowiedniej dla pojazdow cieikich
infrastruktury tadowania i tankowania w
panstwach czlonkowskich.

1« Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i
Komitetu Regionow: Nowe unijne ramy
mobilnosci miejskiej — COM(2021)0811
final 7 14.12.2021.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 7
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Poprawka

(5b) W komunikacie w sprawie nowych
unijnych ram mobilnosci miejskiej*
podkreslono, Ze organy publiczne powinny
zapewni¢ dostgpnosé wydajnej,
interoperacyjnej i przyjaznej dla
uzytkownika infrastruktury tadowania i
tankowania paliw alternatywnych.
Dostepnosé takiej infrastruktury ma
kluczowe znaczenie dla osiggniecia celu,
Jjakim jest obniZenie emisyjnosci
mobilnosci w miastach. Prowadzgc
przeglad skutecznosci i wplywu
niniejszego rozporzgdzenia, Komisja
powinna rowniez wzig¢ pod uwage rozwdj
odpowiedniej dla pojazdow cigZkich
infrastruktury tadowania i tankowania w
panstwach cztonkowskich.

41« Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego
Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i
Komitetu Regionow: Nowe unijne ramy
mobilnosci miejskiej — COM(2021)0811
final 7 14.12.2021.

Poprawka

(5¢) Inwestycje w dekarbonizacje
transportu pasaZerskiego nie powinny
miec negatywnego wplywu na dostep do
mobilnosci, gdyz grozitoby to
zwigkszeniem problemu ubdstwa
transportowego i wykluczenia rzadko
zaludnionych obszarow.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 5 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) Aby przyczyni¢ si¢ do redukcji
emisji gazow cieplarnianych netto o co
najmniej 55 % do 2030 r. w porownaniu
z poziomem z 1990 r., a takze zgodnie

z zasadg ,,efektywnos$¢ energetyczna
przede wszystkim”, nalezy zaostrzyé¢
wymogi dotyczace redukcji okreslone
w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242

w odniesieniu do pojazdow cigzkich.
Nalezy rowniez wyznaczy¢ jasng Sciezke
dalszych redukcji po 2030 r., aby
przyczynic¢ si¢ do osiggnigcia celu
neutralnos$ci klimatycznej do 2050 r.

Poprawka 9
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Poprawka

(5d) Chociaz przeglgd niniejszego
rozporzgdzenia'® wpisuje si¢ w realizacje
celow srodowiskowych, a mianowicie
obnizenia emisyjnosci transportu
drogowego w celu przeciwdzialania
zmianie klimatu, powinien on réowniez
uwzgledniaé istotne konsekwencje
przemystowe i spoleczne, aby zapewnié
zatrudnienie i mobilnos¢ dostepng dla
wszystkich.

1a Komunikat Komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spolecznego i Komitetu Regionow ,,Plan
REPowerEU”, COM(2022) 230 final

7 18.5.2022.

Poprawka

(8) Aby przyczyni¢ si¢ do redukcji
emisji gazow cieplarnianych netto o co
najmniej 55 % do 2030 r. w porownaniu
z poziomem z 1990 r., a takze zgodnie

z zasada ,,efektywnos$¢ energetyczna
przede wszystkim”, nalezy poddac ocenie
wymogi dotyczace redukcji okreslone

w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242

w odniesieniu do pojazdéw cigzkich.
Nalezy rdwniez wyznaczy¢ jasng Sciezke
dalszych redukcji po 2030 r., aby
przyczynic¢ si¢ do osiggnigcia celu
neutralnos$ci klimatycznej do 2050 r.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisje

9) Zaostrzone wymogi dotyczace
redukcji emisji CO, powinny zachecaé do
wprowadzania na rynek unijny coraz
wigkszej liczby pojazddéw bezemisyjnych,
przynoszac jednocze$nie korzysci
uzytkownikom 1 obywatelom w postaci
lepszej jakosci powietrza 1 wigkszej
oszczednosci energii, a takze zapewniajac,
aby tancuch warto$ci w przemysle
motoryzacyjnym mogt nadal
charakteryzowac si¢ innowacyjnos$cig.
Pojazdy bezemisyjne obejmujg obecnie
pojazdy elektryczne o napedzie
akumulatorowym, pojazdy zasilane
wodorowymi ogniwami paliwowymi i inne
pojazdy napedzane wodorem, a wcigz
prowadzone sg prace nad kolejnymi
innowacyjnymi technologiami.

PE748.959v02-00

Poprawka

9) Zaostrzone wymogi dotyczace
redukcji emisji CO, powinny zacheca¢ do
wprowadzania na rynek unijny coraz
wiekszej liczby pojazdoéw bezemisyjnych i
niskoemisyjnych, przynoszac jednoczesnie
korzysci konsumentom i obywatelom

w postaci lepszej jako$ci powietrza

1 wigkszej oszczednosci energii, a takze
zapewniajac, aby tancuch wartosci

w przemysle motoryzacyjnym mogt nadal
charakteryzowac si¢ innowacyjnoscig. W
UE przemyst motoryzacyjny pozostaje
Jjednym z filarow gospodarki, wytwarzajgc
7 % unijnego PKB, zapewniajqc 4,6 min
miejsc pracy i utrzgymujqgc sie w czotowce
innowagcji technologicznych dzieki
inwestycjom w badania i rozwdj
wynoszgcym co roku 60 mld EUR. NaleZy
wspierac t¢ branZe w jej transformacji
ekologicznej i cyfrowej, poniewaz
europejscy producenci stojg obecnie w
obliczu potrojnie trudnej sytuacji, na
ktorg sktadajg si¢ zaostrzone przepisy
dotyczqce ochrony srodowiska, rosngce
potrzeby inwestycyjne w zakresie
innowagcji oraz nasilona konkurencja
miedzynarodowa. Zaostrzone normy
redukcji emisji CO, muszq pozostaé
neutralne pod wzgledem technologicznym,
jesli chodzi o osiggnigcie wyznaczonych
w nich docelowych poziomow emisji dla
parku pojazdow. Pojazdy bezemisyjne i
niskoemisyjne napedzane
zaawansowanymi biopaliwami lub
paliwami syntetycznymi zgodnie 7
definicjq zawartg w dyrektywie (UE)'“.
Pojazdy bezemisyjne i niskoemisyjne
obejmuja obecnie pojazdy elektryczne

o napedzie akumulatorowym, pojazdy
zasilane wodorowymi ogniwami
paliwowymi i inne pojazdy napedzane
wodorem, a wcigz prowadzone sg prace
nad kolejnymi innowacyjnymi
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technologiami.

Ia Dyrektywa Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2018/2001 7 dnia 11 grudnia
2018 r. w sprawie promowania stosowania
energii ze Zrodel odnawialnych (wersja
przeksztatcona).

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(9a)  Pojazdy elektryczne o napedzie
akumulatorowym, pojazdy zasilane
wodorowymi ogniwami paliwowymi i inne
pojazdy napedzane wodorem majq duzy
potencjal w zakresie dekarbonizacji
niektorych segmentow sektora transportu
cigzkiego, a ich rozwdj powinien byé
wspierany, przy jednoczesnym
uwzglednieniu faktu, e Zadna
technologia nie pozostaje bez wplywu na
srodowisko. Tam, gdzie elektryfikacja nie
jest mozliwa lub jest mniej wydajna, a
pojazdy napedzane wodorem nie sq
odpowiednie lub konkurencyjne cenowo,
zasada neutralnosci technologicznej
pozwala na zapewnienie rownych szans z
innymi technologiami, ktore sq bardziej
dojrzale.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(9b)  Po konsultacjach 7
zainteresowanymi stronami, najpozniej
rok po wejsciu w Zycie rozporzqdzenia,
Komisja powinna przedstawié wniosek
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Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10

Tekst proponowany przez Komisje

(10) W zwiazku z tym nalezy okresli¢
nowe, gwigkszone cele redukcji emisji CO,
dla nowych pojazdéw ciezkich na okres
od 2030 r. Te poziomy docelowe nalezy
okresli¢ na poziomie, ktory zostanie
odczytany jako wyraZny sygnat do
przyspieszenia wprowadzania pojazdow
bezemisyjnych na rynek unijny oraz do
stymulowania innowacji w dziedzinie
technologii bezemisyjnych w sposob
racjonalny pod wzgledem kosztow.

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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dotyczgcy rejestracji pojazdow cieikich
napedzanych wylgcznie paliwami
neutralnymi pod wzgledem emisji CO2 do
celow zgodnosci z prawem UE i unijnym
celem neutralnosci klimatycznej.

Poprawka

(10) W zwiazku z tym nalezy okresli¢
nowe cele redukcji emisji CO2 dla nowych
pojazdéw ciezkich na okres od 2030 r. Te
poziomy docelowe powinny by¢ spdjne 7
dostepnoscig warunkow podstawowych, a
mianowicie wystarczajgco gestej sieci
infrastruktury paliw alternatywnych, by
promowac wprowadzanie pojazdow
bezemisyjnych na rynek unijny oraz
stymulowaé innowacje w dziedzinie
technologii bezemisyjnych w sposob
racjonalny pod wzgledem kosztow.

Poprawka

(10a) Zasada neutralnosci pod wzgledem
technologicznym ma podstawowe
znaczgenie dla zagwarantowania
efektywnosci i szerokiego wyboru
rozwigzan, utrgymania i przyspieszenia
innowacji i rozwoju, w tym w zakresie
technologii przelomowych, oraz
zapewnienia elastycznosci rynku i
spelnienia roznorodnych oczekiwan
spolecznych. Wazne jest zatem, aby nie
ograniczac restrykcyjnie transportu
drogowego do jednej technologii, lecz by
wspierac innowacje i komplementarnosé
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Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

W zaktualizowanej nowej strategii
przemystowej'4 przewidziano
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wysokowydajnych technologii
alternatywnych, np. przez rownoczesne
wykorzystanie pojazdow hybrydowych i
paliw niskoemisyjnych. Ponadto
uniwersalne podejscie (,,one size fits all”)
na poziomie europejskim byloby skazane
na porazke ze wzgledu na duze
zroznicowanie gospodarcze, spoleczne,
geograficzne i infrastrukturalne w
panstwach cztonkowskich i pomiedzy
nimi, podczas gdy polgczenie wzajemnie
si¢ uzupeltniajgcych technologii pozwala
kaidemu regionowi na wdrozenie
rozwiqzan, ktore najlepiej odpowiadajq
jego potrzebom w zakresie redukcji emisji.

Poprawka

(10b) Uzupetniajgc wysitki podejmowane
w ramach tego rozporzgdzenia w celu
zwigkszenia dostgpnosci i
upowszechnienia pojazdow
bezemisyjnych, nalezy wprowadzi¢
wspolczynnik korekcji emisji dwutlenku
wegla, aby odpowiednio odzwierciedlié
wkiad stosowania paliw neutralnych pod
wzgledem emisji CO2, takich jak
biopaliwa, biogaz, paliwa 7 biomasy i
paliwa syntetyczne, przy ocenie zgodnosci
z redukcjami emisji CO2 nowo
rejestrowanych pojazdow cigikich.

Poprawka

W zaktualizowanej nowej strategii
przemystowej!'4 przewidziano

PE748.959v02-00
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wspottworzenie ekologicznych i cyfrowych
sciezek transformacji we wspotpracy

z przemystem, organami publicznymi,
partnerami spolecznymi i innymi
zainteresowanymi stronami. W tym
konteks$cie opracowywana jest Sciezka
transformacji dla ekosystemu mobilnosci,
ktéra pomoze w transformacji tancucha
warto$ci przemystu motoryzacyjnego.
Sciezka ta uwzglednia w szczegdlnosci
mate 1 Srednie przedsigbiorstwa dziatajace
w tancuchu dostaw sektora
motoryzacyjnego, konsultacje z partnerami
spotecznymi, w tym z panstwami
cztonkowskimi, a takze opiera si¢ na
europejskim programie na rzecz
umiejetnosci, obejmujgcym inicjatywy
takie jak pakt na rzecz umiejetnosci, ktory
ma zmobilizowac sektor prywatny 1 inne
zainteresowane strony do podnoszenia

1 zmiany kwalifikacji europejskiej sity
roboczej w zwiazku z transformacja
ekologiczng 1 cyfrowa, oraz na
mechanizmie wspierania talentow

w ramach inicjatywy ,,Wykorzystanie
talentow w regionach Europy”. Sciezka ta
uwzglednia rowniez odpowiednie dziatania
1 zachety na poziomie europejskim

1 krajowym, dzieki ktérym pojazdy
bezemisyjne stang si¢ bardziej przystgpne
cenowo. Mogtoby to na przyktad
obejmowa¢ umozliwienie panstwom
cztonkowskim wykorzystania
proponowanego Spolecznego Funduszu
Klimatycznego do wspierania
mikroprzedsigbiorstw w zakupie
bezemisyjnych pojazdéw i samochoddéw
cigzarowych.

14 Komunikat Komisji ,,Aktualizacja nowej
strategii przemystowej z 2020 r. —
tworzenie silniejszego jednolitego rynku
sprzyjajacego odbudowie Europy”,
COM(2021) 350 final z dnia 5 maja 2021 r.
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wspottworzenie ekologicznych i cyfrowych
$ciezek transformacji we wspotpracy

z przemyslem, organami publicznymi,
partnerami spolecznymi i innymi
zainteresowanymi stronami. W tym
konteks$cie opracowywana jest $ciezka
transformacji dla ekosystemu mobilnosci,
ktéra pomoze w transformacji fancucha
warto$ci przemystu motoryzacyjnego.
Sciezka ta uwzglednia w szczegdlnosci
mate 1 Srednie przedsigbiorstwa dziatajace
w tancuchu dostaw sektora
motoryzacyjnego, konsultacje z partnerami
spotecznymi, w tym z panstwami
cztonkowskimi, a takze opiera si¢ na
europejskim programie na rzecz
umiejetnosci, obejmujacym inicjatywy
takie jak pakt na rzecz umiejetnosci, ktory
ma zmobilizowac sektor prywatny 1 inne
zainteresowane strony do podnoszenia

1 zmiany kwalifikacji europejskiej sity
roboczej w zwiazku z transformacja
ekologiczng 1 cyfrowa, oraz na
mechanizmie wspierania talentow

w ramach inicjatywy ,,Wykorzystanie
talentow w regionach Europy”. Sciezka ta
uwzglednia rowniez odpowiednie dziatania
1 zachety na poziomie europejskim

1 krajowym, dzieki ktérym pojazdy
bezemisyjne stang si¢ bardziej przystgpne
cenowo. Mogtoby to na przyktad
obejmowa¢ umozliwienie panstwom
cztonkowskim wykorzystania
proponowanego Spotecznego Funduszu
Klimatycznego do wspierania
mikroprzedsigbiorstw w zakupie
bezemisyjnych pojazdéw i samochodéw
cigzarowych. Szczegdlng uwage nalezy
rowniez zwrocié na wplyw, jaki
transformacja ta bedzie wywiera¢ na MSP
w calym tancuchu dostaw.

14 Komunikat Komisji ,,Aktualizacja nowej
strategii przemystowej z 2020 r. —
tworzenie silniejszego jednolitego rynku
sprzyjajacego odbudowie Europy”,
COM(2021) 350 final z dnia 5 maja 2021 r.
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Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 11 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Tym docelowym poziomom emisji
dla unijnego parku pojazdéw musi
koniecznie towarzyszy¢ rozwaj
infrastruktury tadowania 1 tankowania
paliwa, jak okreslono we wniosku Komisji
dotyczacym rozporzadzenia w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych!.

AD\1286039PL.docx

Poprawka

(11a) Szybkie wprowadzenie
infrastruktury tadowania i tankowania
wymaga dostepnosci wykwalifikowanych
instalatorow. Inwestycje w
przekwalifikowanie i podnoszenie
kwalifikacji bedq kamieniem wegielnym w
realizacji celow tego rozporzqdzenia i
zapewniq sprawiedliwg transformacje w
sektorze produkcji samochodow
cigzarowych.

Poprawka

(12) Tym docelowym poziomom emisji
dla unijnego parku pojazdéw musi
koniecznie towarzyszy¢ rozwo6j publicznie
dostepnej infrastruktury tadowania

1 tankowania paliwa, jak okreslono we
wniosku Komisji dotyczacym
rozporzadzenia w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych'®.
Rozwdj infrastruktury tadowania i
tankowania jest rownie wazny na
terenach prywatnych, takich jak prywatne
zajezdnie, i w centrach logistycznych, aby
zapewni¢ tadowanie nocne i w miejscu
docelowym. Konieczne jest, aby nie
pomijac Zadnego europejskiego regionu i
aby w odpowiedni sposob zajqé sie
dysproporcjami regionalnymi w
rozmieszczeniu infrastruktury paliw
alternatywnych, w szczegolnosci w
regionach stabiej rozwinigtych lub o
szczegolnych potrzebach i warunkach,

PE748.959v02-00
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16 Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych 1 uchylajacego dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE, COM(2021) 559 final

z 14.7.2021.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE748.959v02-00
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takich jak regiony wiejskie i stabo
zaludnione, odlegle i najbardziej
oddalone, wyspiarskie i gorskie. Wszystkie
te inicjatywy przyczyniq sie do
niezbednego rozwoju infrastruktury
tadowania i tankowania w calej Unii.

16 Wniosek dotyczacy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych 1 uchylajacego dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE, COM(2021) 559 final

z 14.7.2021.

Poprawka

(12a) Wtasciwe wdroZenie infrastruktury
tadowania i tankowania paliw
alternatywnych jest niezbednym
warunkiem rozwoju rynku pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych, a tym
samym warunkiem powodzenia
niniejszego rozporzgdzenia; dlatego
wszystkie ambitniejsze cele niniejszego
rozporzgdzenia w zakresie redukcji emisji,
w tym cele przejsciowe, powinny byé
skorelowane 7 bardziej ambitnymi celami
wdraZania w kontekscie przeglodu
dyrektywy w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych. W
zwiqzku 7 tym naleZy koniecznie
utrzymywac i gwiekszacé inwestycje na
rzecz wdraZania tej infrastruktury.
Panstwa czlonkowskie powinny otrzymad
wystarczajgce wsparcie i pomoc w
osiggnieciu tego celu ze wigledu na ich
znaczgce potrzeby inwestycyjne w
dekadzie, w ktorej ich straty podatkowe i
transfery dochodow podatkowych na
paliwa alternatywne wzrosng. W tym
kontekscie nalezy podkreslic, ze kwestia
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Poprawka 19

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13)  Transformacja w kierunku
neutralnosci klimatycznej wymaga
znacznych inwestycji w sieci
elektroenergetyczne, w tym zwigkszenia
zdolnosci, odpornosci i mozliwosci
magazynowania, a takze dodatkowych
polaczen. Jezeli chodzi o pojazdy cigikie,
przy docelowych poziomach emisji
zaproponowanych w art. 3a na 2030 r.
udzial pojazdow bezemisyjnych w calym

AD\1286039PL.docx
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uzupelniania paliwa jest nierozerwalnie
zwigzana 7 kwestiq zasiegu pojazdow,
poniewaz im wigkszy jest zasieg, tym
mniejsze jest zapotrzebowanie na czeste
uzupeltnianie paliwa, dlatego przy
wdraZaniu infrastruktury Komisja
powinna mieé na uwadze rozwoj
technologii, w szczegdlnosci w zakresie
czasu pracy akumulatorow.

Poprawka

(12b) Minimalne wymagania dotyczqce
infrastruktury tadowania pojazdow
cigzkich okreslone w rozporzqdzeniu w
sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych moggq nie spetniaé
zaostrzonych norm emisji CO,. Dlatego
niegwykle wazne jest, aby unijne i krajowe
instrumenty finansowania priorytetowo
traktowaly wsparcie dla dalszego rozwoju
projektow infrastruktury paliw
alternatywnych.

Poprawka

(13)  WidroZenie pojazdow elektrycznych
o0 napedzie akumulatorowym, pojazdow
zasilanych wodorowymi ogniwami
paliwowymi i innych pojazdow
napedzanych wodorem bedzie
niewgtpliwie wymagalo znacznych
inwestycji w sieci elektroenergetyczne,

w tym zwigkszenia zdolnosci, odpornosci

1 mozliwos$ci magazynowania, a takze
dodatkowych potaczen i dostosowania

PE748.959v02-00
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parku samochodow poruszajgcych sie po
drogach, jak rowniez zugycie energii
elektrycznej w tym sektorze pozostang
ograniczone. W zwigzku z tym powigzany
wplyw na siec elektroenergetyczng
rowniez pozostanie ograniczony.

Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 22

PE748.959v02-00

zachowan, tak aby godziny szczytowego
zapotrzebowania byly obstugiwane bez
ryzyka dla bezpieczenstwa dostaw.

Poprawka

(13a) Wprowadzanie na rynek
bezemisyjnych pojazdow cigikich zalezy
od warunkow podstawowych, ktore
umoZzliwig przewoZnikom drogowym
bezproblemowq eksploatacje tych
pojazdow bardziej oplacalng niz w
przypadku konwencjonalnych
samochodow cigzarowych 7 silnikiem
Diesla. Dostgpnosé infrastruktury
tadowania i tankowania, skuteczne srodki
ustalania cen emisji dwutlenku wegla, w
tym oplaty dla uiytkownikow drog
zrognicowane w zaleinosci od emisji CO2,
oraz wspierajgce i dobrze
zsynchronizowane przepisy dotyczgce
pojazdow to kluczowe warunki
podstawowe, ktore sq poza bezposredniq
kontrolg producentow pojazdow. W
zwiqzku 7 tym stan najwazniejszych
warunkow podstawowych powinien by¢é
monitorowany co roku. Jesli okaZe sig, Ze
jeden lub wigcej warunkow podstawowych
nie jest zgodny z celami dotyczgcymi
emisji CO2 dla producentow pojazdow,
cele te powinny zosta¢ poddane
przeglgdowi, a kary finansowe (oplaty z
tytutu przekroczenia emisji CO2) dla
producentow pojazdow powinny zostaé
Zniesione.

AD\1286039PL.docx



Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14)  Aby producenci mogli w sposéb
racjonalny pod wzglgedem kosztow
poradzi¢ sobie z przejsciem na pojazdy
bezemisyjne, nalezy im zapewnic
odpowiednig elastycznos$¢, ktora pozwoli
im stopniowo dostosowac ich parki
pojazdow, a wigc nalezy dalej stosowac
podejscie polegajace na zmniejszaniu
poziomow docelowych co pig¢ lat.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 a (nowy)
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Poprawka

(13b) Pewne warunki umozliwiajgce
przewoZnikom drogowym bezproblemowq
eksploatacje bezemisyjnych pojazdow
cietkich majq kluczowe znaczenie dla
wczesnego wprowadzenia takich pojazdow
na rynek. W zwiqzku 7 tym stan
najwazniejszych warunkow
podstawowych, takich jak optymalna
przepustowos¢ sieci, infrastruktura
magazynowania, tadowania i tankowania
oraz skuteczne srodki ustalania cen emisji
dwutlenku wegla, powinien by¢ regularnie
monitorowany i uwzgledniany w
przeglgdzie niniejszego rozporzqdzenia.

Poprawka

(14)  Aby producenci mogli w sposéb
racjonalny pod wzgledem kosztow
poradzi¢ sobie z przejsciem na pojazdy
bezemisyjne i niskoemisyjne, nalezy im
zapewni¢ odpowiednig elastycznos$¢, ktora
pozwoli im stopniowo dostosowac ich
parki pojazdow. Stopniowo coraz
ambitniejsze cele redukcji emisji
wigkszyly koszty zgodnosci z przepisami
ponoszone przez producentow. Nalezy
zatem dalej stosowac podejscie polegajace
na zmniejszaniu poziomow docelowych co
pie¢ lat.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE748.959v02-00
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Poprawka

(14a) Niniejsze rozporzgdzenie ma na
celu przyspieszenie transformacji ku
mobilnosci neutralnej pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla zgodnie 7 zasadg
neutralnosci technologicznej. Jako
uzupeltnienie wysitkow zmierzajqcych do
zwigkszenia dostgpnosci pojazdow
bezemisyjnych wprowadza si¢ mechanizm
oparty na wspolczynniku korekcji emisji w
celu rozliczenia wkladu wynikajgcego z
zastosowania zrownowazonych paliw
odnawialnych przy ocenie zgodnosci nowo
rejestrowanych pojazdow cigikich z
wymogami w zakresie redukcji emisji
CO2. Niniejsze rozporzgdzenie ma na celu
przyspieszenie transformacji ku
mobilnosci neutralnej pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla zgodnie 7 zasadg
neutralnosci technologicznej. Jako
uzupeltnienie wysitkow zmierzajqcych do
zwigkszenia dostgpnosci pojazdow
bezemisyjnych wprowadza si¢ mechanizm
oparty na wspolczynniku korekcji emisji w
celu rozliczenia wkladu wynikajgcego z
zastosowania zrownowazonych paliw
odnawialnych przy ocenie zgodnosci nowo
rejestrowanych pojazdow cigikich z
wymogami w zakresie redukcji emisji
co.

Poprawka

(14b) Niniejsze rozporzgdzenie ma na
celu przyspieszenie transformacji ku
mobilnosci neutralnej pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla zgodnie 7 zasadg
neutralnosci technologicznej. Jako
uzupetnienie wysitkow zmierzajqcych do
zwiekszenia dostepnosci pojazdow
bezemisyjnych wprowadza si¢ mechanizm
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Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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oparty na wspolczynniku korekcji emisji w
celu rozliczenia wkladu wynikajgcego z
zastosowania zrownowazonych paliw
odnawialnych przy ocenie zgodnosci nowo
rejestrowanych pojazdow cigikich z
wymogami w zakresie redukcji emisji
CO2.

Poprawka

(14c) W odroznieniu od sektora
samochodow osobowych pojazdy uiytkowe
to zasadnicze i elastyczne narzedzia do
przewozu towarow i 0sob i majq
zasadnicze znaczenie dla gospodarki
europejskiej. Przystepnoscé cenowa dla
klientow, krotsze dystanse przewozu, diugi
czas tadowania i ograniczona tadownosé¢
to elementy moggce utrudnic szybkie
przejscie na technologie bezemisyjne.

Poprawka

(14d) Trzeba opracowad pelen zestaw
kluczowych warunkow podstawowych, by
podtrzymac szybkie przechodzenie na
zeroemisyjnosé. Podstawowe czynniki,
ktore to umozliwig, to: danie klientom
odpowiedniego poziomu zasobow, by
zniwelowad roznice cenowe w stosunku do
pojazdow konwencjonalnych, oraz
dostepnos¢ wystarczajqgco gestej
infrastruktury tadowania i tankowania
odpowiedniej dla pojazdow cieikich.
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Poprawka 28

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 e (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 f (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15)  Ze wzgledu na niejednorodng

Poprawka

(14e) Zielona transformacja powinna teg
uwzgledniaé wymiar spoteczny, by nowe
technologie nie zmniejszaly przystepnosci
cenowej i dostgpnosci dla wszystkich.
Przyjmujgc nowe normy dotyczgce CO;
dla pojazdow ciezkich, nalezy tez
uwzgledni’é istotne skutki gospodarcze

i spoleczne transformacji ekologicznej
oraz potrzebe ochrony zatrudnienia

i zachowania konkurencyjnosci unijnego
przemystu.

Poprawka

(14f) Szczegolng uwage naleiy zwrocié
na wplyw, jaki transformacja ta bedzie
wywiera¢ na mikroprzedsiebiorstwa oraz
male i srednie przedsigbiorstwa (MSP)

w calym tancuchu dostaw w przemysle
motoryzacyjnym oraz na te regiony

i spolecznosci, ktore ucierpialy w wyniku
transformacji i mogq by¢ bardziej
narazone ze wigledu na obecnosé
rozbudowanego przemystu
motoryzacyjnego.

Poprawka

(15) Ze wzgledu na niejednorodng

strukture catego parku samochodowego nie strukture catego parku samochodowego nie
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mozna w petni przewidzie¢, czy

w przypadku wszystkich zastosowan
niszowych rozwoj technologiczny bedzie
wystarczajaco szybki, aby zagwarantowac,
ze technologia bezemisyjnej rury
wydechowej bedzie optacalnym wyborem.
Moze to obejmowac takie zastosowania,
jak pojazdy ciezkie do transportu
dalekobieznego w okreslonych warunkach
morfologicznych i meteorologicznych,
autokary i samochody cig¢zarowe do
krytycznych zastosowan zwigzanych

z bezpieczenstwem i ochrong, ktérych to
zastosowan nie moga zapewnic
technologie bezemisyjnej rury
wydechowej. Takie pojazdy powinny
stanowi¢ ograniczong czg¢s¢ catego parku
pojazdow ciezkich. W zwigzku z tym
nalezy pozostawié pewien margines w celu
na 2040 r., aby uwzgledni¢ przyszly rozwdj
technologii.

Poprawka 31

Wnhiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje
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mozna w petni przewidzie¢, czy

w przypadku wszystkich zastosowan
niszowych rozwoj technologiczny bedzie
wystarczajaco szybki, aby zagwarantowac,
ze technologia bezemisyjnej rury
wydechowej bedzie optacalnym wyborem.
Moze to obejmowac takie zastosowania,
jak pojazdy bardzo cigikie i pojazdy
cigezkie do transportu dalekobieznego

w okreslonych warunkach
morfologicznych 1 meteorologicznych,
autokary 1 samochody ci¢zarowe do
krytycznych zastosowan zwigzanych

z bezpieczenstwem i ochrona, ktorych to
zastosowan nie moga zapewnic
technologie bezemisyjnej rury
wydechowej. Takie pojazdy powinny
stanowi¢ ograniczong cz¢$¢ catego parku
pojazdéw ciezkich. W zwigzku z tym
przeglqd tego rozporzqdzenia powinien
uwzgledniaé rozwdj technologiczny tych
pojazdow w ewentualnym przeglgdzie
celow. NalezZy ocenié pelny cykl Zycia
emisji CO2 pochodzqcych z pojazdow
cigzkich na poziomie Unii. W tym celu,
nie pozniej niz rok po wejsciu w Zycie
rozporzgdzenia, Komisja powinna
przeanalizowaé moZliwosé opracowania
wspolnej unijnej metody oceny oraz
spojnej sprawozdawczosci danych
dotyczgcych emisji CO2 w calym cyklu
Zycia pojazdow cigikich wprowadzonych
do obrotu na rynku Unii. Komisja
powinna przyjgc srodki nastepcze, w tym,
w stosownych przypadkach, wnioski
ustawodawcze.

Poprawka

(15a) Bardzo cigikie zestawy to pojazdy o
ponadstandardowej masie, a czesto takze
wymiarach. Majg one wigkszq wydajnosé
energetyczng i mniejsze wigledne zuiycie
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Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

PE748.959v02-00

paliwa ze wzgledu na wigkszq tadownosé
w poréownaniu Z przecigtnymi
cigzarowkami w UE. Jednak w obecnym
wzorze obliczeniowym zwigzanym 7 celami
CO?2 dla pojazdow cigzkich nie jest to
uwzgledniane. Aby to skorygowaé i
bardziej realistycznie odzwierciedli¢
emisje bardzo cigzkich zestawow, nalezy
odpowiednio zmodyfikowaé formule
obliczeniowg.

Poprawka

(15b) Po konsultacjach z
zainteresowanymi stronami, najpozniej
rok po wejsciu w Zycie rozporzqdzenia,
Komisja powinna przedstawié wniosek
dotyczqcy rejestracji pojazdow cieikich
napedzanych wylgcznie paliwami
neutralnymi pod wzgledem emisji CO2 do
celow zgodnosci z prawem UE i unijnym
celem neutralnosci klimatycznej.

Poprawka

(15¢) Paliwa neutralne pod wzgledem
emisji CO2, takie jak biogaz, biopaliwa
lub paliwa syntetyczne, mogq juz dzis
przyczynié sie do znacznej redukcji emisji
CO2 i poprawy jakosci powietrza, a takze
odegraé kluczowg role w transformacji.
Jednoczesnie mogg one stanowié czesé
przyszlego rozwigzania w przypadkach, w
ktorych zastosowanie elektrycznego lub
wodorowego pojazdu cieZarowego jest
niemoZliwe lub trudne.
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Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15 e (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

AD\1286039PL.docx
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Poprawka

(15d) Biorgc pod uwage fakt, e znaczna
czes¢é cigzarowek produkowanych w UE
jest eksportowana na caly swiat i Ze sektor
ten jest narazony na silng
miedzynarodowq konkurencje, wiodgca
pozycja przemystowa europejskich
producentow i dostawcow dziatajgcych na
calym swiecie powinna by¢é chroniona i
wzmacniana poprzez priestrzeganie w jak
najwiekszym stopniu zasady neutralnosci
technologicznej, ktora jest niezbedna do
zagwarantowania zdolnosci do innowacji i
konkurencyjnosci.

Poprawka

(15e) Niniejsze przepisy odgrywajq
kluczowgq role w zapewnieniu przewagi
konkurencyjnej pojazdom bezemisyjnym
nad pojazdami napedzanymi paliwami
kopalnymi, stopniowo zmniejszajgc
roznice ekonomiczne miedzy nimi. Jednak
odpowiednie wsparcie ze strony innych
przepisow unijnych i krajowych, a takze
mechanizmow finansowych i funduszy ma
kluczowe znaczenie dla obniienia kosztow
i uczynienia transportu bezemisyjnego
oplacalnym z komercyjnego punktu
widzenia.

PE748.959v02-00
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Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17) W zwiqzku z bardziej
rygorystycznymi docelowymi poziomami
emisji dla unijnego parku pojazdow

od 2030 r. producenci bedq musieli
wprowadzié na rynek unijny znacznie
wigcej pojazdow bezemisyjnych. W tym
kontekscie mechanizm zachet dotyczgcy
pojazdow bezemisyjnych

i niskoemisyjnych (,,ZLEV”) nie
spetniatby juz swojego pierwotnego celu
i grozilby zmniejszeniem skutecznosci
rozporzgdzenia (UE) 2019/1242.

W zwigzku 7 tym mechanizm zachet
dotyczgcy ZLEV powinien zostaé
zlikwidowany od 2030 r.

Poprawka

skresla sie

Uzasadnienie

Pozostawienie mechanizmu ZLEV.

Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 18

Tekst proponowany przez Komisje

(18)  Zgodnie z wymogami art. 15 ust. 4
rozporzgdzenia (UE) 2019/1242
przeprowadzono oceng mozliwosci
przydzielenia dochodu 7 oplat 7 tytutu
przekroczenia poziomu emisji na
specjalny fundusz lub odpowiedni
program i stwierdzono, Ze znacznie
zwigkszyloby to obcigZenie
administracyjne, a jednoczesnie nie
pomogloby bezposrednio przemystowi
motoryzacyjnemu w przeprowadzeniu
transformacji. Dochody 7 oplat 7 tytulu
przekroczenia poziomu emisji nalezy
zatem nadal uznawaé za dochody budietu
ogolnego Unii zgodnie 7 art. 8 ust. 4
rozporzgdzenia (UE) 2019/1242.

PE748.959v02-00

Poprawka

(18)  Dochody z oplat 7 tytutu
przekroczenia poziomu emisji nalezy
traktowad jak dochaod przypisany do
specjalnej linii budietowej Spolecznego
Funduszu Klimatycznego ,,wsparcie dla
sektora motoryzacyjnego”, przeznaczony
na zapewnienie sprawiedliwej
transformacji w kierunku gospodarki
neutralnej dla klimatu, w szczegolnosci
tagodzenia wszelkiego negatywnego
wplywu transformacji na zatrudnienie w
przemysle motoryzacyjnym we wszystkich
panstwach cztonkowskich, ktore
odczuwajq skutki transformacji, a
zwlaszcza w regionach i spolecznosciach,
ktore odczuwajq je najsilniej.
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Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

W przypadku pojazdow, ktore nie sg objete
zakresem prawodawstwa dotyczacego
homologacji typu pojazdu, takich jak
ciagniki rolnicze 1 le$ne, pojazdy
zaprojektowane i zbudowane do uzytku
przez sity zbrojne i pojazdy gasienicowe,
nie okresla si¢ emisji CO,, w zwigzku

z czym pojazdy te nie musza osiagac
docelowych pozioméw emisji CO,
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 21 — akapit 5

Tekst proponowany przez Komisje

Pojazdy specjalistyczne, takie jak
Smieciarki, wywrotki lub mieszalniki do
betonu, powinny nadal by¢ zwolnione

z obowigzku obliczania sredniego
indywidualnego poziomu emisji CO2 przez
producentdw.

Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 23
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Poprawka

W przypadku pojazdow, ktére nie sg objete
zakresem prawodawstwa dotyczacego
homologacji typu pojazdu, takich jak
ciagniki rolnicze i le$ne, pojazdy
zbudowane do uzytku przez sity zbrojne i
sily bezpieczenstwa i pojazdy gasienicowe,
nie okresla si¢ emisji CO,, w zwigzku

z czym pojazdy te nie muszg osiagaé
docelowych pozioméw emisji CO,
okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu.

Poprawka

Pojazdy specjalistyczne, takie jak
smieciarki, wywrotki lub mieszalniki do
betonu, powinny nadal by¢ zwolnione

z obowigzku obliczania sredniego
indywidualnego poziomu emisji CO2 przez
producentéw. Z drugiej strony, pojazdy
specjalistyczne o zerowej i niskiej emisji
mogq by¢ wykorzystywane do celow
niniejszego rozporzgdzenia oraz do celow
okreslenia zgodnosci producenta 7 jego
konkretnymi docelowymi poziomami
emisji CO2.

PE748.959v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje

(23)  Na potrzeby nowo wprowadzonego
przenoszenia pojazdow miegdzy
producentami oraz w celu ustanowienia
zwolnienia dla producentow
wytwarzajgcych niewielkq liczbe pojazdow
w rozporzgdzeniu (UE) 2019/1242 nalezy
dodaé definicje terminu ,,grupa
podmiotow powigzanych”, o tresci zgodnej
z terminologiq stosowang

w rozporzqdzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/631%°

w odniesieniu do pojazdow lekkich.

20 Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2019/631

z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajgce
normy emisji CO2 dla nowych
samochodow osobowych i dla nowych
lekkich pojazdow uZytkowych oraz
uchylajgce rozporzqdzenia (WE)

nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L
111725.4.2019, s. 13).

Poprawka

skresla sig

Uzasadnienie

Wdrozenie mechanizmu przenoszenia, zgodnie z propozycjq, miedzy firmami spetniajgcymi
kryteria ,, grupy podmiotow powigzanych” spowodowatoby potencjalne zaklocenia na rynku,
poniewaz tylko niektorzy europejscy producenci skorzystaliby z tego przepisu. Ponadto
metoda ta stworzytaby dwie potencjalne dominujgce pozycje rynkowe.

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 24

Tekst proponowany przez Komisje

(24) W celu okreslenia obowigzkow
indywidualnych producentéw nalezy
przetozy¢ cele redukcji emisji CO2 dla
unijnego parku samochodow dotyczace
parku nowych pojazdow cigzkich na
indywidualne docelowe poziomy redukcji
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Poprawka

(24) W celu okreslenia obowigzkow
indywidualnych producentéw nalezy
przetozy¢ cele redukcji emisji CO2 dla
unijnego parku samochodow dotyczace
parku nowych pojazdow cigzkich na
indywidualne docelowe poziomy redukcji
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emisji dla podgrup, ktore nalezy okresli¢ emisji dla podgrup, ktore nalezy okresli¢

na podstawie charakterystyki technicznej na podstawie charakterystyki techniczne;j
pojazdéw wchodzacych w sktad tych pojazdéw wchodzacych w sktad tych
podgrup. podgrup, ale z uwzglednieniem moZliwych

opoznien w dostawach i opoZnien we
wprowadzaniu na rynek niektorych grup
pojazdow, na ktore wplyw majg trudnosci
w dostawach niektorych komponentow i
ktore sq zewnetrzne w stosunku do
producentow.

Uzasadnienie

Producenci nie powinni by¢ pociggani do odpowiedzialnosci, jesli zewnetrzne trudnosci w
dostawach (dotyczqce na przyklad polprzewodnikow) opozniajg wprowadzenie na rynek
niektorych modeli pojazdow i wptywajg tym samym na dostawy ekologicznie czystych
europejskich pojazdow cigzarowych.

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 27 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(27a) Autobusy niskopodtogowe, ktore
sq zarejestrowane tylko w klasie 11, sq
przeznaczone do przewozow
miedzymiastowych i mozna je wyraznie
zidentyfikowac. Ze wzgledu na swoj
miedzymiastowy profil zadan nie powinny
one podlegacé wymogowi zerowej emisji
dla autobusow miejskich. Zamiast tego
pojazdy niskopodtogowe klasy Il powinny
by¢é traktowane jako wysokopodlogowe
pojazdy miedzymiastowe i autokary.

Uzasadnienie

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class Il low entry) and 33-L2 (3-axle
class Il low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets
(“MCO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately
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1%.Class II low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles
and M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.Class Il low-entry vehicles are specifically designed for
interurban operations with reduced passenger flow and capacity compared to full low-floor

buses designed for urban operation.

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 28

Tekst proponowany przez Komisje

(28)  Wskaznik emisji zerowej i niskiej
powinien by¢ stosowany po raz ostatni

w okresie sprawozdawczym roku 2029,
poniewaz po uplywie tego okresu nie jest
Jjuz uznawany za niezbedny jako zacheta
majgca na celu promowanie
wprowadzania na rynek pojazdow
bezemisyjnych.

Poprawka

(28)  Wskaznik emisji zerowej i niskie;j
powinien by¢ stosowany po raz ostatni

w okresie sprawozdawczym roku 2039, w
celu dalszego promowania wprowadzania
na rynek pojazdow bezemisyjnych w
sektorze pojazdow ciezkich.

Uzasadnienie

Penetracja rynku technologii bezemisyjnych w sektorze pojazdow ciezkich jest niepewna i
Scisle zwigzana z dostepnosciq sprzyjajqcych warunkow ramowych i akceptacjq ze strony
klientow. Rozporzgdzenie powinno nadal przewidywac pewngq elastycznos¢ pomagajgcq
producentom pojazdow w promowaniu i sprzedazy nowych pojazdow bezemisyjnych. Z tych
powodow wspotczynnik ZLEV powinien zosta¢ przediuzony na caly okres obowigzywania tego

rozporzgdzenia.

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 30

Tekst proponowany przez Komisje

(30) W celu zwigkszenia rozwoju
nowych technologii bezemisyjnych

w wyspecjalizowanych matych i $rednich
przedsiebiorstwach powinno ponadto by¢
mozliwe przenoszenie pojazdow
bezemisyjnych migdzy podmiotami
niepowigzanymi.

PE748.959v02-00

Poprawka

(30) W celu zwigkszenia rozwoju
nowych technologii bezemisyjnych

w wyspecjalizowanych matych i1 $rednich
przedsiebiorstwach powinno ponadto by¢
mozliwe przenoszenie pojazdow
bezemisyjnych migdzy podmiotami
niepowigzanymi oraz przenoszenie
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Poprawka 45

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 42 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 42 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 47

AD\1286039PL.docx

istniejgcych pojazdow zmodernizowanych
do pojazdow bezemisyjnych. Modernizacja
istniejgcych pojazdow stanowi doskonalg
okazje do przyspieszenia przejscia na
mobilnosé bezemisyjng w sposob
efektywny kosztowo i zasobooszczedny.

Poprawka

(42a) Niniejsze rozporzqdzenie ma na
celu przyspieszenie transformacji ku
mobilnosci neutralnej pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla w sposob
neutralny technologicznie. Jako
uzupetnienie wysitkow zmierzajqcych do
zwigekszenia dostgpnosci pojazdow
bezemisyjnych wprowadza si¢ mechanizm
oparty na wspolczynniku korekcji emisji w
celu rozliczenia wkladu wynikajgcego z
zastosowania grownowazonych paliw
odnawialnych przy ocenie zgodnosci nowo
rejestrowanych pojazdow cieikich z
wymogami w Zakresie redukcji emisji
co2.

Poprawka

(42b) W celu przyspieszenia
transformacji wprowadzono mechanizm
oparty na wspolczynniku korekcji emisji
dwutlenku wegla, ktory odzwierciedla
intensywnos¢ emisji CO2 i udzial paliw
neutralnych pod wzgledem emisji CO2.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 42 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera a
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 2 —ustep 1 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) Nj nieobjetych rozporzgdzeniem
(UE) 2019/631, N, i N3;

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera a
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 2 —ustep 1 — litera c a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 50
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Poprawka

(42¢) wprowadzono nowq definicje
wpaliw neutralnych pod wzgledem emisji
CO2”, aby umozliwié stosowanie paliw
odnawialnych zdefiniowanych w
dyrektywie (UE) 2018/2001, w tym
biopaliw, biogazu, bioplynow, paliw z
biomasy i paliw odnawialnych
pochodzenia niebiologicznego lub paliw
weglowych pochodzqcych 7 recyklingu.

Poprawka

b) N, 0 maksymalnej masie
calkowitej powyZej 5 ton 1 Ns;

Poprawka

ca) Do celow niniejszego
rozporzgdzenia ma ono rowniez
zastosowanie do pojazdow
specjalistycznych o zerowej lub niskiej
emisji.
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 — litera ¢
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 2 —ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera i
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 — punkt 23 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3 — litera i
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 3 — punkt 23 b (nowy)
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Poprawka

4a. Grupy pojazdow 11, 12i 16 7
kategorii N3 nie podlegajq docelowym
poziomom emisji CO?2 okreslonym w art.
3a niniejszego rozporzqdzenia.

Poprawka

23a) ,,paliwa neutralne pod wzgledem
emisji CO2” oznaczajg wszystkie paliwa,
w przypadku ktorych przyjmuje sie, Ze
emisje spowodowane stosowanym
paliwem (e u ) wynoszq zero netto, a
zatem paliwa te nie powodujg emisji netto
gazow cieplarnianych ani sladu
weglowego, a takZe sq zgodne 7 zasadg
neutralnosci technologicznej i kryteriami
grownowazonego rozwoju okreslonymi w
dyrektywie 2018/2001 i powigzanych
aktach delegowanych. Paliwa te obejmujg
biopaliwa, biogaz, bioplyny, paliwa 7
biomasy i paliwa odnawialne pochodzenia
niebiologicznego lub pochodzqgce
recyklingu paliwa weglowe.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 b —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W przypadku pojazdow, o ktorych
mowa w pkt 4.2 zatagcznika I, producenci
przestrzegaja minimalnych wielkosci
udzialu pojazdow bezemisyjnych w parku
nowych pojazdow cigzkich, jak okreslono
w pkt 4.3 zalacznika I. W przypadku
nowych autobusow miejskich od okresu
sprawozdawczego roku 2030 udziat
pojazdow bezemisyjnych wynosi 100 %.

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 a—ustep 1 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b) dla wszystkich podgrup pojazdow
w odniesieniu do okresow

PE748.959v02-00

34/65

Poprawka

23b) ,,wspolczynnik korekcji emisji
dwutlenku wegla (CCF)” oznacza
wspolczynnik, ktory stosuje korekte emisji
CO2 7 rury wydechowej pojazdow do
celow oceny zgodnosci, w celu
odzwierciedlenia intensywnosci emisji
gazow cieplarnianych i udziatu paliw
neutralnych pod wzgledem emisji CO2,
zgodnie 7 definicjg w art. 3 ust. 23a
niniejszego rozporzqdzenia.

Poprawka

1. W przypadku pojazdéw, o ktorych
mowa w pkt 4.2 zatacznika I, producenci
przestrzegaja minimalnych wielkosci
udzialu pojazdow bezemisyjnych w parku
nowych pojazdow cigzkich, jak okreslono
w pkt 4.3 zalacznika I. W przypadku
nowych autobusow miejskich od okresu
sprawozdawczego roku 2030 udziat
pojazdoéw bezemisyjnych wynosi 80 % i
stopniowo osigga 100 % zgodnie z
rynkiem i sprzyjajgcymi warunkami;

Poprawka

b) dla wszystkich podgrup pojazdow
w odniesieniu do okresow
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sprawozdawczych w latach od 2030
do2034r.—o045 %,

Poprawka S5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 a —ustep 1 — litera c

Tekst proponowany przez Komisje

c) dla wszystkich podgrup pojazdow
w odniesieniu do okresow
sprawozdawczych w latach od 2035

do 2039 1. —0 65 %,

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 a —ustgp 1 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) dla wszystkich podgrup pojazdow
w odniesieniu do okreséw
sprawozdawczych poczawszy od roku
2040 — 0 90 %.

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 3 ¢

Tekst proponowany przez Komisje

Artykut 3¢

sprawozdawczych w latach od 2030
do 2034 r.—0 30 %,

Poprawka

c) dla wszystkich podgrup pojazdoéw
w odniesieniu do okresow
sprawozdawczych w latach od 2035

do 2039 1.—0 50 %,

Poprawka
d) dla wszystkich podgrup pojazdow
w odniesieniu do okresow

sprawozdawczych poczawszy od roku
2040 — o 75 %.

Poprawka

skresla sig

Uzasadnienie

Tres¢ art. 3c jest niejasna z punktu widzenia podmiotow udzielajgcych zamowien publicznych.
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Zamowienia publiczne nie powinny by¢ dodatkowo komplikowane w sytuacji, gdy wladze
publiczne juz dgzq do zielonej transformacji. Proponowane wymogi sq niejasne i
nieproporcjonalne w stosunku do zadan i uprawnien podmiotow udzielajgcych zamowien
publicznych. Wladze transportu publicznego majq bardzo ograniczone mozliwosci wplywania
na przyktad na niezawodnos¢ dostaw lub dostepnos¢ czesci zamiennych.

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 4 — akapit 1 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) dane przekazywane w odniesieniu
do nowych pojazdow cigzkich producenta
zarejestrowanych w poprzednim okresie
sprawozdawczym; oraz

Poprawka 59

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — ustep 1 — punkt S a (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 4 — akapit 1 — litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 60

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5 b (nowy)
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 4 a (nowy)

PE748.959v02-00

Poprawka

a) dane przekazywane w odniesieniu
do nowych pojazdow cig¢zkich producenta
zarejestrowanych w poprzednim okresie
sprawozdawczym, w tym pojazdow
specjalistycznych o zerowej i niskiej emisji
zanieczysIczen; oraz

Poprawka
5a) wart. 4 ust. 1 dodaje sig lit. ba)
w brzmieniu:

ba) zastosowanie wspolczynnika
korygujgcego CO2 (CCF), okreslonego
zgodnie 7 ust. 7 zatgcznika 1.
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

5b)  Metodyka rejestracji pojazdow
cigzarowych napedzanych wylgcznie
paliwami neutralnymi pod wzgledem
emisji CO2

dodaje si¢ art. 4a w brzmieniu:
Artykul 4a

Po konsultacjach 7 zainteresowanymi
stronami, najpozniej rok po wejsciu w
Zycie rozporzqdzenia, Komisja powinna
opracowac metodyke rejestracji pojazdow
cigzkich napedzanych wylqcznie paliwami
neutralnymi pod wzgledem emisji CO2 do
celow zgodnosci 7 prawem UE i unijnym
celem neutralnosci klimatycznej.

Poprawka 61

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6 — litera a
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 5 —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Poczawszy od 1 lipca 2020 r. Poczawszy od 1 lipca 2020 r. i w
1 w odniesieniu do kazdego nastgpnego odniesieniu do kazdego nastgpnego okresu
okresu sprawozdawczego roku 2029 sprawozdawczego Komisja okresla dla
Komisja okresla dla kazdego producenta kazdego producenta wskaznik emisji
wskaznik emisji zerowej 1 niskiej za zerowej 1 niskiej za poprzedni okres
poprzedni okres sprawozdawczy. sprawozdawczy.

Poprawka 62

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6 — litera ¢
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 5 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
4. Wskaznik emisji zerowej i niskiej 4. Wskaznik emisji zerowej i niskiej
zmniejsza $redni indywidualny poziom zmniejsza $redni indywidualny poziom
AD\1286039PL.docx 37/65 PE748.959v02-00
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emisji CO, producenta maksymalnie

0 3 %. Wklad bezemisyjnych pojazdoéw
kategorii N, innych niz pojazdy z podgrup
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-LH, w ten wskaznik
zmniejsza $redni indywidualny poziom
emisji CO, producenta maksymalnie
01,5%.”;

Poprawka 63

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9 — litera d
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 7 —ustep 1 — akapit 4

Tekst proponowany przez Komisje

,Jednostki emisji 1 dlugi emisyjne nabyte
w okresach sprawozdawczych w latach
2025-2039, w stosownych przypadkach, s
przenoszone z jednego okresu
sprawozdawczego na nastgpny okres
sprawozdawczy. Wszelkie pozostale diugi
emisyjne zostang jednak rozliczone

w okresach sprawozdawczych roku 2029,
2034i2039.7;

Poprawka 64

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 11 — litera ¢
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 8 —ustep 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a) jezeli w dowolnym 7 okresow
sprawozdawczych w latach 2025-2028,
2030-2033, 2035-2038 suma dhugu
emisyjnego pomniejszona o sume
jednostek emis;ji przekracza limit dtugu
emisyjnego, o ktorym mowa w art. 7 ust. 1
akapit trzeci;

PE748.959v02-00

emisji CO, producenta maksymalnie

o 10 %. Wktad bezemisyjnych pojazdow
kategorii N, innych niz pojazdy z podgrup
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-LH, w ten wskaznik
zmniejsza $redni indywidualny poziom
emisji CO, producenta maksymalnie
03%.”;

Poprawka

,Jednostki emisji 1 dlugi emisyjne nabyte
w okresach sprawozdawczych w latach
2025-2039, w stosownych przypadkach, sa
przenoszone z jednego okresu
sprawozdawczego na nastgpny okres
sprawozdawczy.

Poprawka

a) jezeli w dowolnym okresie
sprawozdawczym suma dtugu emisyjnego
pomniejszona o sume jednostek emisji
przekracza limit dtugu emisyjnego, o
ktorym mowa w art. 7 ust. 1 akapit trzeci;
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Poprawka 65

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 11 — litera c
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 8 —ustep 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

b) jezeli w okresie sprawozdawczym skresla si¢
lat 2029, 2034, 2039 i 2040 suma dtugow

emisyjnych pomniejszona o sume

jednostek emisji jest dodatnia;

Uzasadnienie

Biorgc pod uwage niezwykle wysoki poziom kar przewidzianych w tym rozporzqdzeniu, nalezy
zapewnic¢ producentom elastycznos¢ w przenoszeniu nie tylko kredytow, ale takze dtugow, bez
nakladania obowigzkowego 5-letniego rozliczenia diugow.

Poprawka 66

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 16
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 13 f (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
4. Kwoty grzywien administracyjnych 4. Kwoty grzywien administracyjnych
uznaje si¢ za dochody budzetu ogolnego uznaje si¢ za dochody specjalnej linii
Unii. budzetowej ,, Wsparcie sektora

motoryzacyjnego” w Spolecznym
Funduszu Klimatycznym.

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 18
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 15 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
W 2028 r. Komisja przeprowadzi przeglad Najpozniej w 2027 r. Komisja
skuteczno$ci i wplywu niniejszego przeprowadzi przeglad skutecznos$ci
AD\1286039PL.docx 39/65 PE748.959v02-00

PL



rozporzadzenia oraz przediozy 1 wplywu niniejszego rozporzadzenia oraz

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie przedlozy Parlamentowi Europejskiemu
sprawozdanie zawierajgce wyniki tego 1 Radzie sprawozdanie zawierajace wyniki
przegladu. tego przegladu.

Do sprawozdania dolgcza sie,

w stosownych przypadkach, wniosek

w sprawie zmiany niniejszego
rozporzgdzenia. Do dnia 31 grudnia 2025
r., a nastepnie co roku, Komisja sktada
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie ze stanu podstawowych
warunkow wprowadzania na rynek
bezemisyjnych pojazdow ciezkich w Unii.
W sprawozdaniu tym Komisja ocenia w
szczegolnosci, ale nie wylgcznie,
nastepujgce elementy:

a) liczbe rejestrowanych bezemisyjnych
pojazdow cigikich w panstwach
czlonkowskich,

b) rozwdj infrastruktury tadowania i
tankowania odpowiedniej dla pojazdow
cigzkich w panstwach czlonkowskich,

¢) wprowadzenie w panstwach
czlonkowskich oplat dla uzytkownikow
drog w zaleznosci od emisji CO2,

d) sredniq cene uprawnien w nowym
systemie handlu uprawnieniami do emisji
obejmujgcym transport drogowy,

e) inne srodki wspierajqce
upowszechnienie bezemisyjnych pojazdow
cigzkich.

Jegeli okaze sie, e jeden lub wigcej
warunkow podstawowych, w szczegolnosci
zgodnie z lit. b), c) lub d), nie jest zgodny 7
docelowymi poziomami dla producentow
pojazdow okreslonymi w art. 3ai b
niniejszego rozporzgdzenia, cele te
poddaje sie przeglgdowi, a oplaty 7 tytutu
przekroczenia poziomu emisji CO2
zgodnie 7 art. 8 niniejszego
rozporzgdzenia Zostajg uchylone.

Poprawka 68

PE748.959v02-00 40/65 AD\1286039PL.docx

PL



Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 18
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 15 — akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 69

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19 — litera a
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 17

Tekst proponowany przez Komisje

Uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 3b,
art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi,

art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2, art. 13¢

ust. 4, art. 13fust. 2 1 art. 14 ust. 1,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od
[Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ datg
wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenial.;

Poprawka 70
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19 — litera a

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 17— ustep 2

AD\1286039PL.docx

Poprawka

Komisja opublikuje jak najwczesniej — ale
nie pozniej nii dnia 31 grudnia 2026 r. —
sprawozdanie okreslajgce wspolng unijng
metodyke oceny i spdjnego raportowania
danych dotyczgcych emisji CO2 w calym
cyklu Zycia nowych pojazdow cieikich
wprowadzanych do obrotu na rynku
unijnym. Komisja przekaze t¢ ocene
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, a
wraz g nig, w stosownych przypadkach,
propozycje srodkow nastepczych, takich
Jjak wnioski ustawodawcze.

Poprawka

Uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 3b,
art. 4a, art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit
drugi, art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2,

art. 13e ust. 4, art. 13fust. 21 art. 14 ust. 1,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od
[Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ date
wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenial;

PE748.959v02-00
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Tekst proponowany przez Komisje

Uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych, o ktorych mowa w art. 3b,
art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi,

art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2, art. 13¢

ust. 4, art. 13fust. 2 1 art. 14 ust. 1,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od
[Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ datg
wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenial].;

Poprawka

Uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 3b,
art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi,
art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2, art. 13¢

ust. 4, art. 13fust. 2 1 art. 14 ust. 1,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od
[Urzad Publikacji: prosze wstawi¢ date
wejscia w Zycie niniejszego
rozporzadzenia].

Komisja przyjmuje akty delegowane, o
ktorych mowa w art. 3b ust. 2, nie poZniej
niz 18 miesigcy po wejsciu w Zycie
niniejszego rozporzqdzenia.

Uzasadnienie

Poprawka niezbedna, by dac pewnos¢ przy zakupie autobusow miejskich.

Poprawka 71

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19 — litera b

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Artykut 17 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

»Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa
w art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi,
art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2, art. 13¢

ust. 4, art. 13fust. 2 1 art. 14 ust. 1, moze
zosta¢ w dowolnym momencie odwotane
przez Parlament Europejski lub przez
Radg.”;

Poprawka

,Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa
w art. 4a, art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit
drugi, art. 13c ust. 3, art. 13d ust. 2,

art. 13e ust. 4, art. 13fust. 21 art. 14 ust. 1,
moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwotlane przez Parlament Europejski lub
przez Radg.”;

Uzasadnienie

Komisji powierzono zadanie opracowania metodyki umozliwiajqcej rejestracje pojazdow
ciezkich napedzanych paliwami neutralnymi pod wzgledem emisji CO2 do celow zgodnosci.

Poprawka 72
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 19 — litera ¢
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Artykut 17 — ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

c) w ust. 6 odestanie do ,,art. 11 ust. 2,
art. 13 ust. 4 akapit drugi i art. 14 ust. 17
otrzymuje brzmienie: ,,art. 11 ust. 2, art. 13

ust. 4 akapit drugi, art. 13c ust. 3, art. 13d

ust. 2, art. 13fust. 2 1 art. 14 ust. 17’;

Poprawka 73

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Zalacznik I — punkt 1 — podpunkt 1.1.2 — tabela

Poprawka

C) w ust. 6 odestanie do ,,art. 11 ust. 2,
art. 13 ust. 4 akapit drugi i art. 14 ust. 17
otrzymuje brzmienie: ,,art. 4a, art. 11

ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi, art. 13c
ust. 3, art. 13d ust. 2, art. 13fust. 2 1 art. 14
ust. 17;

Tekst proponowany przez Komisje

Grupa pojazdow zgodnie z
zatacznikiem I do

Podgrupa pojazdow (sg) przypisana do celow

niniejszego rozporzadzenia

rozporzadzenia (UE)
2017/2400
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37bl 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e, 37¢, 37¢ 33-DD
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34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2

40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3
40c, 40d

34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f

35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE

Poprawka

31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c¢, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2
40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3
40c, 40d

34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f

35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE
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Uzasadnienie

Poprawka ta poprawia literowke. Grupa pojazdow 35¢ w zatgczniku I do rozporzgdzenia
(UE) 2017/2400 bytaby blednie przypisana do dwoch roznych podgrup, 35-FE i 39 FE, w
niniejszym rozporzqdzeniu. Zamiast tego grupa pojazdow 39c powinna by¢ przypisana

wylqcznie do podgrupy pojazdow 39-FE.

Poprawka 74

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 1 — podpunkt 1.2

Kategoria pojazdu

Kategoria pojazdu

AD\1286039PL.docx

Tekst proponowany przez Komisje

Konfiguracja podwozia

Pojazd jednocztonowy

Ciagnik

Poprawka

Konfiguracja podwozia

Pojazd jednocztonowy

45/65

Kryteria dotyczace
pojazdow
specjalistycznych
Oprécz kodu nadwozia
okreslonego w pozycji 38
Swiadectwa zgodnosci
podaje si¢ jedna z
nastepujacych cyfr
uzupetniajacych
wymienionych w dodatku
2 do zatacznika I do
rozporzadzenia (UE)
2018/858:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20,
23,24, 25, 26,27, 28, 31;
Predko$¢ maksymalna
nieprzekraczajaca 79
km/h

Kryteria dotyczace
pojazdow
specjalistycznych

Oprocz kodu nadwozia
okreslonego w pozycji 38
swiadectwa zgodnosci
podaje si¢ jedna z
nastepujacych cyfr
uzupehniajacych
wymienionych w dodatku
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2 do zalacznika I do
rozporzadzenia (UE)
2018/858:

09, 10, 15, 16, 17, 18, 19,
20, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
31;

Uzasadnienie

Add body work code “17 Timber” according to (EU) No 678/2011 in order to fulfil recital
(21) where vehicles for forestry are stated to be exempted from having to meet the CO2
targets.

Recital (21): As for certain vehicle groups, which are type-approved, CO2 emissions are not
determined yet for technical reasons, these vehicles do not have to meet the CO2 targets set
by this Regulation. These are for example special purpose vehicles, such as mobile cranes,
carriers of hydraulic multi-equipment or exceptional load transport vehicles, off-road
vehicles, such as certain vehicles used for mining, forestry and agricultural purposes

Poprawka 75
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — podpunkt 2.1

Rozporzadzenie (UE) 2019/1242
Zatacznik I — punkt 2
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Tekst proponowany przez Komisje

1. Obliczanie indywidualnego poziomu emisji CO, dla nowego pojazdu ci¢zkiego
Indywidualny poziom emisji w g/km nowego pojazdu cigzkiego v przypisanego do
podgrupy sg lub do jego pojazdu podstawowego oblicza si¢ zgodnie z nastepujacym
wzorem:

c02,= ZmpWSg,mp X CO2ypmy
C02p, = Zmpwsg,mp X CO2pymp

gdzie

Zmp oznacza sum¢ wszystkich profili zadan mp wymienionych w tabeli 2;

sg oznacza podgrupe, do ktérej przypisano nowy pojazd cigzki v zgodnie z
sekcja 1 niniejszego zatacznika;

Wisgmp, oznacza wagg profilu zadan okreslong w pkt 2.1.1-2.1.3;

CO2y mp oznacza emisje CO, w g/km nowego pojazdu ci¢zkiego v okreslone dla

profilu zadan mp 1 zgloszone zgodnie z art. 13a 1 13b oraz
znormalizowane zgodnie z zalacznikiem II1;

CO2pymp  0znacza emisje CO, w g/lkm pojazdu podstawowego nowego pojazdu
cigzkiego v okreslone dla profilu zadan mp 1 zgloszone zgodnie z
art. 13a1 13b.

W przypadku bezemisyjnych pojazdow silnikowych wartosci CO2, 1, oraz CO2p, , ustala
si¢ na poziomie 0.

Poprawka
2.1. Obliczanie indywidualnego poziomu emisji CO, dla nowego pojazdu cigzkiego
Indywidualny poziom emisji w g/km nowego pojazdu cigzkiego v przypisanego do
podgrupy sg lub do jego pojazdu podstawowego oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym
wzorem:
c02,= Zmpng,mp X CO2ypmp X (1 —CCFy)
C02p, = Zmpwsg,mp X CO2Pymp X (1 —CCF;)

gdzie

Zmp oznacza sum¢ wszystkich profili zadan mp wymienionych w tabeli 2;

sg oznacza podgrupe, do ktdrej przypisano nowy pojazd cigzki v zgodnie z
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sekcja 1 niniejszego zatgcznika;
Wigmp, oznacza wagg profilu zadan okre§long w pkt 2.1.1-2.1.3;
CO2y mp oznacza emisje CO, w g/km nowego pojazdu ciezkiego v okreslone dla

profilu zadan mp i zgloszone zgodnie z art. 13a 1 13b oraz
znormalizowane zgodnie z zatgcznikiem III;

CO2pymp  0znacza emisje CO, w g/lkm pojazdu podstawowego nowego pojazdu
cigzkiego v okreslone dla profilu zadan mp 1 zgloszone zgodnie z
art. 13a1 13b.

CCF; to wspolczynnik korygujacy CO2 dla paliwa lub mieszanki paliw w
uzyciu i, okreslony w art. 3 ust. 25 i obliczony zgodnie z pkt 7
niniejszego zalacznika.

W przypadku bezemisyjnych pojazdow silnikowych wartosci CO2, 1, oraz CO2p,
ustala si¢ na poziomie 0.

Poprawka 76

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — podpunkt 2.1.1

Tekst proponowany przez Komisje

Podgrupa | Profil zadan (mp) **

pojazdow
(sg)*
RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
RER,
LEL,
LER
53 0,25 10,25 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0
54 0,25 1025 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0
Poprawka
Podgrupa | Profil zadan (mp) **
pojazdow
(sg)*
RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
RER,
LEL,
LER
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53 0,08 |0,79 |0 0 0,02 | 0,11 0 0 0 0
54 0,08 0,79 |0 0 0,02 | 0,11 0 0 0 0
Uzasadnienie

Wagi profilu zadan (Wsg,mp) grup 53 (Srednie samochody cigzarowe typu kabina) i 54
(Srednie samochody cigzarowe typu van) zostaly zmienione, aby lepiej odzwierciedlaly typowe
uzytkowanie tych pojazdow. Dane z terenu pokazujq, ze regionalne profile dystrybucji majg
wigkszy udzial w porownaniu z czasem, jaki pojazdy te spedzajqg w miejskich cyklach

dystrybucji.

Poprawka 77

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — podpunkt 2.2

Tekst proponowany przez Komisje

gdzie
2

v

CO2,

CO2p,

Ve

AD\1286039PL.docx

0znacza sume

wszystkich nowych
pojazdow ciezkich
danego producenta
w podgrupie sg, z
zastrzezeniem
przepisoéw art. 7b;

oznacza
indywidualny
poziom emisji CO,
nowego pojazdu
cigzkiego v
okreslony zgodnie z
pkt 2.1;

oznacza
indywidualny
poziom emisji CO,
pojazdu
podstawowego
nowego pojazdu
cigzkiego v
okreslony zgodnie z
pkt 2.1;

oznacza liczbe

49/65

gdzie

CO2,

CO2p,

Poprawka

0znacza sume

wszystkich nowych
pojazdow ciezkich
danego producenta
w podgrupie sg,
lgcznie 7 pojazdami
specjalistycznymi o
zerowej i niskiej
emisji, z
zastrzezeniem
przepisow art. 7b;

oznacza
indywidualny
poziom emisji CO,
nowego pojazdu
cigzkiego v
okreslony zgodnie z
pkt 2.1;

oznacza
indywidualny
poziom emisji CO,
pojazdu
podstawowego
nowego pojazdu
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nowych pojazdow

cigzkiego v

cigzkich danego okreslony zgodnie z
producenta w pkt 2.1;
podgrupie sg; Ve oznacza liczbe
Vpvse oznacza liczbe nowych pojazdow
nowych pojazdow cigzkich danego
ciezkich w producenta, {gcznie z
podgrupie sg, ktore pojazdami
zgodnie z art. 7b specjalistycznymi o
uwzglednia si¢ wraz zerowej i niskiej
z emisjami CO; ich emisji, w podgrupie
pojazdow Sg;
podstawgwych przy Vpvse oznacza liczbe
obliczaniu $redniego Lt
. : nowych pojazdéw
indywidualnego o o
g 2. cigzkich w
poziomu emisji CO,, podgrupie sg, ktore
0 kt(’)rym‘ mowa w zgodnie z art.’ 7b
pkt2.2.3; uwzglednia si¢ wraz
PLy, oznacza $rednig z emisjami CO2 ich
tadownos¢ pojazdow pojazdow
w podgrupie sg, jak podstawowych przy
okreslono w pkt 2.5. obliczaniu $redniego
PNy, oznacza $rednig indywidualnego
liczbg pasazerow w poziomu emisji
podgrupie sg, jak CO2, o ktorym
okreslono w pkt 2.5. mowa w pkt 2.2.3;
PLy, oznacza $rednig
tadowno$¢ pojazdow
w podgrupie sg, jak
okreslono w pkt 2.5.
PNy, oznacza $rednig

liczbg pasazerow w
podgrupie sg, jak
okreslono w pkt 2.5.

Uzasadnienie

Pojazdy specjalistyczne powinny pozostaé wylqczone z zakresu niniejszego rozporzqdzenia. Z
drugiej strony zakres rozporzqdzenia powinien zosta¢ zmodyfikowany w taki sposob, aby
bezemisyjne pojazdy specjalistyczne mogly by¢ uwzgledniane w konkretnych wynikach emisji
CO?2 producenta w danym okresie sprawozdawczym.

Poprawka 78

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — podpunkt 2.3 — podpunkt 2.3.2 — akapit 1
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2.3.2 Okresy sprawozdawcze od 2025 2.3.2 Okresy sprawozdawcze poczgwszy
do 2029 . od 2025 r.
[-..] [...]

Uzasadnienie

Nalezy zauwazy¢, ze penetracja rynku technologii bezemisyjnych w sektorze pojazdow
ciezkich jest nadal niepewna w zwiqzku z dostepnosciq sprzyjajqcych warunkow ramowych i
akceptacjq ze strony klientow. Rozporzqdzenie powinno przewidywac pewng elastycznos¢
pomagajgcq producentom pojazdow w promowaniu i sprzedazy nowych pojazdow
bezemisyjnych. Z tych powodow wspolczynnik ZLEV powinien zostac¢ przedtuzony na czas
trwania regulacji, a maksymalny wktad wspolczynnika ZLEV powinien zostac zwigkszony.

Poprawka 79

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — podpunkt 2.3 — podpunkt 2.3.3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

2.3.3 Okresy sprawozdawcze poczgwszy skresla sig
od 2030 r.

ZLEV =1

Poprawka 80

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — podpunkt 2.4
Tekst proponowany przez Komisje

[...]

gdzie

Vzevg, oznacza liczbe¢ nowych bezemisyjnych pojazdéw ciezkich danego
producenta w podgrupie sg;

Vpvse oznacza liczbe nowych pojazdow cigzkich w podgrupie sg, ktore
zgodnie z art. 7b uwzglednia si¢ wraz z emisjami CO2 ich pojazdow
podstawowych przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO2, o ktorym mowa w pkt 2.2;

Vg oznacza liczbe nowych pojazdow cigzkich danego producenta w
podgrupie sg;

A% oznacza liczb¢ nowych pojazdow ciezkich danego producenta.
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Poprawka

[...]

gdzie

Vzevg, oznacza liczbe¢ nowych bezemisyjnych pojazdéw ciezkich danego
producenta w podgrupie sg;

Vpvse oznacza liczbe nowych pojazdow cigzkich w podgrupie sg, ktore
zgodnie z art. 7b uwzglednia si¢ wraz z emisjami CO2 ich pojazdow
podstawowych przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO2, o ktorym mowa w pkt 2.2;

Ve oznacza liczbe nowych pojazdow cigzkich danego producenta, gcznie
z pojazdami specjalistycznymi o zerowej i niskiej emisji, w podgrupie
Sg;

A% oznacza liczb¢ nowych pojazdow cigzkich danego producenta, fgcznie

z pojazdami specjalistycznymi o zerowej i niskiej emisji.
Uzasadnienie

Pojazdy specjalistyczne powinny nadal by¢ wylgczone z zakresu niniejszego rozporzgdzenia.
Jesli jednak chodzi o technologie bezemisyjne, to wiasnie te pojazdy bedg wprowadzane na
rynek jako pierwsze (na przyktad do zbiorki odpadow komunalnych). W tym celu zakres
rozporzqdzenia powinien zostac rozszerzony w taki sposob, aby bezemisyjne pojazdy
specjalistyczne mogty by¢ uwzgledniane w konkretnych wynikach emisji CO2 producenta w
danym okresie sprawozdawczym.

Poprawka 81

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 2 — podpunkt 2.7
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Tekst proponowany przez Komisje

2.7.  Sredni indywidualny poziom emisji CO, producentéw, o ktorych mowa w art. 4

Dla kazdego producenta oblicza si¢ nastepujace srednie indywidualne poziomy
emisji CO;y:

2.7.1. Dla okresow sprawozdawczych od 2019 do 2029 r.:
CO2(2025) = ZLEV x Y i, shares, X MPW,, % avgCO2,,

2.7.2. dla okresow sprawozdawczych poczawszy od 2025 r.

CO2(NO) = Y5y sharey, X MPW,, x avgCO2,,

CO2(MCO2) = 3, shareg, X MPW, X [avgCO2 % (1 - pvyy ) + avgCO2psy X pse/
CO2(MZE) = ) sq sharess X MPW, % (1 - zevsy) X rCO2,4

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

gdzie

D sg oznacza sumg tych podgrup, ktére sg uwzgledniane przy
obliczaniu konkretnego $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO, zgodnie z pkt 4.2;

ZLEV okreslono w pkt 2.3;

shareg, okreslono w pkt 2.4.

ZeVyg okreslono w pkt 2.4.

DVsg okreslono w pkt 2.4.

MPW,, okreslono w pkt 2.6.

avgCO2y, okreslono w pkt 2.2.
avgCO2p,,  okreslono w pkt 2.2.
rCO2, okreslono w pkt 3.1.2.

Poprawka

Sredni indywidualny poziom emisji CO, producentéw, o ktérych mowa w art. 4

Dla kazdego producenta oblicza si¢ nastepujace srednie indywidualne poziomy
emisji CO;:

2.7.1. Dla okresow sprawozdawczych od 2019 do 2029 r.:
CO2(2025) = ZLEV X } 54 sharess X MPW, x avgCO2,

2.7.2. dla okresow sprawozdawczych poczawszy od 2025 r.
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CO2(NO) = Y.sq shareg, X MPWg, X (avgCO2s * (I - sharegrnc) + asq x avgCO2y, %

shar engHC)

CO2(MCO2) =}y, shareg, X MPWy X [avgCO2s % (1 - pvyg) + avgCO2pss X pvs]

CO2(MZE) =} sg sharesg X MPWs, % (1 - zevyy) X rCO2,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

gdzie
Z sg

ZLEV
shareg,
Zevg,

DVsg
MPW,,

avgCO2,,
avgCO2p,,
rCO2,

sharegpnc

Oge =

oznacza sumg¢ tych podgrup, ktére sa uwzgledniane przy
obliczaniu konkretnego $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO, zgodnie z pkt 4.2;

okreslono w pkt 2.3;

okreslono w pkt 2.4.

okreslono w pkt 2.4.

okreslono w pkt 2.4.
okreslono w pkt 2.6.

okreslono w pkt 2.2.

okreslono w pkt 2.2.

okreslono w pkt 3.1.2.

to udzial w podgrupie sg nowych pojazdow cieZarowych
kategorii N3 producenta, ktore mogg by¢ uzywane w bardzo
cigzkich zestawach

to wspolczynnik kompensacyjny stuzgcy do dostosowania
wplywu wigkszej tadownosci bardzo cieZkich zestawow na
cigzarowki producenta, w zaleznosci od sredniej maksymalnej
dopuszczalnej masy zestawu, przy uiyciu wartosci wazonej
wyniku poniiszych wzorow:

1+ (-3/5%avgGVWsg comb 8x4-30)/100, dla ci¢iarowek typu

bardzo cieiki zestaw 7 napedem 8x4

Oy =

1+ (-3/5%avgGVWsg comb other+19)/100, dla pozostalych
ciezarowek typu bardzo cigiki zestaw

avg GVVng comb

PE748.959v02-00
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to srednia dla danego producenta w kraju rejestracji dla
maksymalnej dopuszczalnej masy zespotu pojazdow (w tonach)
dla danych samochodow cieZarowych typu bardzo ci¢zki zestaw
w podgrupie sg, gdy spelniony jest nastepujgcy warunek:
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Do celow obliczania emisji CO2 samochod ciezarowy objety niniejszym rozporzqdzeniem
uznaje si¢ za czes¢ bardzo cigikiego zestawu, jeZeli samochod cigzarowy naleZy do kategorii
N3, a maksymalna dopuszczalna masa zespotu pojazdow w kraju rejestracji wynosi ponad
60 ton i zostal on przetransportowany zgodnie 7 zalgcznikiem 1V czesé A lit. r).

Poprawka 82

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik 1 — punkt 3 — podpunkt 3.2 — tabela

Tekst proponowany przez Komisje

Okresy odniesienia majace zastosowanie do podgrup

Nastepujace okresy sprawozdawcze stosuje si¢ jako okresy odniesienia dla podgrup

pojazdow:
Podgrupa pojazdow sg Okres sprawozdawczy roku stosowany
jako okres odniesienia
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019
Wszystkie pozostate 2025
Poprawka

Okresy odniesienia majace zastosowanie do podgrup

Nastepujace okresy sprawozdawcze stosuje si¢ jako okresy odniesienia dla podgrup

pojazdow:
Podgrupa pojazdow sg Okres sprawozdawczy roku stosowany
jako okres odniesienia
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019
1s, 1,2, 3,11, 12, 16 2020
Wszystkie pozostate 2025

Poprawka 83

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 4 — podpunkt 4.2
Tekst proponowany przez Komisje
4.2 Podgrupy pojazdow uwzgledniane przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu

AD\1286039PL.docx 55/65 PE748.959v02-00

PL



emisji CO; 1 docelowych indywidualnych poziomoéw emisji producentow

Nastepujace podgrupy sg uwzglednia si¢ przy obliczaniu indywidualnego poziomu
emisji CO, CO2(X), docelowych indywidualnych poziomow emisji T(X) i trajektorii

emisji CO2 ET(X)y:

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
podgrupy pojazdow podgrupy podgrupy podgrupy pojazdow do
podlegajace docelowym pojazdow do pojazdoéw do przewozu 0sob podlegajace
poziomom emisji CO, przewozu przewozu 0sob | docelowym poziomom emisji
zgodnie z art. 3a ust. 1 towarow podlegajace dla pojazdéw bezemisyjnych
lit. a) podlegajace docelowym zgodnie z art. 3b

docelowym poziomom

poziomom emisji CO,

emisji CO, zgodnie z

zgodnie z art. 3a ust. 1

art. 3a ust. 1 lit. b), ¢) 1 d)

lit. b), ¢) i d)

oraz art. 3a

ust. 3
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | Wszystkie 32-C2, 32-C3,|31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, | podgrupy 32-DD, 34-C2, | 33-LF, 33-L1, 33-L2, 33-DD,
10-LH pojazdéw, o | 34-C3, 34-DD, | 35-FE, 39-FE

ktorych mowa

w pktl.1.1 1

1.1.3.

Poprawka
4.2 Podgrupy pojazdow uwzgledniane przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO; i docelowych indywidualnych poziomow emisji producentéw

Nastepujace podgrupy sg uwzglednia si¢ przy obliczaniu indywidualnego poziomu

emisji CO, CO2(X), docelowych indywidualnych poziomow emisji T(X) i trajektorii

emisji CO2 ET(X)y:

X = 2025 X=NO X=Mco2 |XMZE

L odgrupy pojazdow do
podgrupy pojazdow poQgruP Y po@gm’py grzegwolgl I(;sﬂ')b podlegajace
podlegajace docelowym pojazdow do pojazdoéw do 3 C .
poziomom emisji CO, przewozu przewozu 0so6b docelo'wyrr,l poziomor emisjt
zgodnie z art. 3a ust. 1 towarow podlegajace dla po) azdow bezemisyjnych
lit. a) podlegajace docelowym zgodnie z art. 3b

docelowym poziomom
poziomom emisji CO,
emisji CO, zgodnie z
zgodnie z art. 3a ust. 1
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art. 3a ust. 1 lit. b), ¢) 1d)

lit. b), ¢) i d)

oraz art. 3a

ust. 3
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | Wszystkie 31-L2, 32-C2, gég ;;:IL)]I)’ 3315'2% gg}%}g
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, | podgrupy 32-C3, 32-DD, ’ ’ ’
10-LH pojazdow, o|33-L2 34-C2,

ktérych mowa | 34-C3, 34-DD,

w pkt LIl i

1.1.3.

Uzasadnienie

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class II low entry) and 33-L2 (3-axle
class II low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets
(“MCQO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately 1%.

Class Il low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles and
M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.

Class II low-entry vehicles are specifically designed for interurban operations with reduced
passenger flow and capacity compared to full low-floor buses designed for urban operation.

Poprawka 84

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 4 — podpunkt 4.3.1 — tabela
Tekst proponowany przez Komisje

Cele redukcji emisji CO; 7f5q 1 1Py
80 Okres sprawozdawczy w latach

22

g* S 2025 -2029 | 2030 —2034 | 2035 -2039 | Od

an N

g 2040 r.

ViR -Y
S're.dme samochody | 53, 54 0 £3% 64% 90%
ciezarowe
Ciezkie  samochody | 1s,1,2,3 0 43% 64% 90%
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cigzarowe > 7,4 t

Ciezkie  samochody | 4-UD, 4-RD, 15%
cigzarowe > 16 t o | 4-LH, 5-RD,
konfiguracjach osi 4x2 | 5-LH, 9-RD, 43% 64% 90%
i 6x4 9-LH, 10-RD,
10-LH
Ciezkie  samochody | 11,12, 16 0
cizarowe > 16 t o 439 64% 90%
szczegolnych
konfiguracjach osi
Autokary i autobusy | 32-C2,  32- 0
miedzymiastowe (rf,) | C3, 32-DD,
34-C2, 34- 43% 64% 90%
C3, 34-DD,
31-L2, 33-L2
Pojazdy podstawowe | 32-C2,  32- 0
autokardw (7/pye) C3, 32-DD, o 0 o
3400, 34 43% 64% 90%
C3, 34-DD
Przyczepy 0 7,5% 7,5% 7,5%
Naczepy 0 15% 15% 15%
Poprawka
Cele redukcji emisji CO; 7f5q 1 1Py,
80 Okres sprawozdawczy w latach
22
g 2 2025 -2029 | 2030 —-2034 | 2035-2039 | Od
an N
B> 2040 r.
V=9
S're.dme samochody | 53, 54 0 15% 50% 70%
ciezarowe
C-IQ.Zkle samochody | 1s, 1,2, 3 0 30% 50% 70%
cigzarowe > 7.4 t
Ciezkie  samochody | 4-UD, 4-RD,
cigzarowe > 16 t o | 4-LH, 5-RD, 15%
konfiguracjach osi 4x2 | 5-LH, 9-RD, 30% 50% 70%
16x4 9-LH, 10-RD,
10-LH
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Ciezkie  samochody | 11,12, 16 0

cigzarowe > 16 t o 30% 50% 70%

szczegolnych

konfiguracjach osi

Autokary (rfs,) 32-C2, 32- 0
e 15% 50% | 70%
C3, 34-DD

Pojazdy podstawowe | 32-C2,  32- 0

autokardw (7/pse) 3Cj_,C2 32-1;3_, 15% 50% 70%
C3, 34-DD

Przyczepy 0 7,5% 7,5% 7,5%

Naczepy 0 15% 15% 15%

Uzasadnienie

Only vehicles with urban mission profiles shall be subject to the zero-emission vehicle mandate
for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with significant interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate.
Therefore 31-L2 (2-axle class Il low entry) and 33-L2 (3-axle class II low entry) are proposed
to move from “MZE” to “MCQO2", i.e. from ZEV mandate to the CO2 reduction targets together
with coaches. The impact will be very low as 31-L2 and 33-L2 have an overall emission share
of all commercial vehicles of ca. 1%. (Class Il low-entry vehicles have a market share of ca.
11% of all M3 vehicles according to an ACEA fleet analysis 2015-2019 and M3 vehicles have
an overall emission share of ca. 9% according to the impact assessment, annex 8, table 11).
Class Il low-entry vehicles cannot be seen as an escape option from the ZEV mandate for urban
buses as passenger flow and capacity are usually reduced compared to full low floor buses
designed for urban operation.

In addition to the above, these vehicle classes are not part of the green public procurement
legislations since they are not considered urban vehicles.

Poprawka 85

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 4 — podpunkt 4.3.2 — tabela

Tekst proponowany przez Komisje

Obowiazek dotyczacy pojazdow bezemisyjnych zevM,

Okres sprawozdawczy w latach
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Po

przed 2030 r. 2030 - | 2035-2039 | Od

2034 2040 .
Ciezkie 31-LF, 31-L1, 31- 0 100% 100% 100%
autobusy DD, 33-LF, 33-
miejskie L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE, 31-L2,
33-1L2

Poprawka

Obowigzek dotyczacy pojazdow bezemisyjnych zevM,,

Okres sprawozdawczy w latach

przed 2030 r. 2030—- | 2035-2039 | Od
2034

Podgrupy
pojazdow sg

2040 r.
Ciezkie 31-LF, 31-L1, 31- 0 80% 100% 100%
autobusy DD, 33-LF, 33-
miejskie L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE

Uzasadnienie

A full ZEV mandate in 2030 will put huge pressure on public transport operators to fit their
investment plans and ensure that the necessary charging and refuelling infrastructures are in
place at depots. It risks overstretching the capabilities of many local transport operators and
public transport authorities across the EU and will financially expose Member States and cities
with limited resources.

In addition, this requirement will be not in line with those laid down in the Directive (EU)
2019/1161 on the promotion of clean and energy-efficient road transport vehicles, which are
based on the principle of technological neutrality and provide national authorities and
transport operators with a wide portfolio of technological options to tackle pollution in city
centres.

Thus, it is suggested to set at 80% the 2030 target share of zero-emission urban bused and to
delay the 100% to 2035, as assessed by the Commission in its impact assessment

Poprawka 86

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — punkt 7 (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

7. OBLICZANIE WSPOLCZYNNIKA KOREKCJI EMISJI DWUTLENKU WEGLA
(CCF)

Dla kazdego paliwa lub mieszanki paliw i, CCF oblicza si¢ zgodnie z nastepujacq metoda:

7.1. W przypadku paliw neutralnych pod wzgledem emisji CO2, zdefiniowanych w art. 3
pkt (25) i stosowanych zgodnie z art. 4 bis, CCFi=1; CCFi=1., CCFi=1;

7.2. Dla paliw innych niz paliwa neutralne pod wzgledem emisji CO2, CCFi = 0;

7.3. W przypadku mieszanek paliw neutralnych pod wzgledem emisji CO2 i paliw innych
niz paliwa neutralne pod wzgledem emisji CO2 CCF oblicza si¢ wedlug nastepujacego
wzoru:

SHARES,; SHARES,_1;

100 100

2

CCF; =

gdzie:

CCF; to wspolezynnik korekcji emisji dwutlenku wegla dla okreslonej mieszanki
konwencjonalnej i
Paliwo neutralne pod wzgledem emisji CO2 i

SHARES,; procent paliwa odnawialnego i zgloszony w bazie danych Shares, w
odniesieniu do
ostatniego dostepnego okresu sprawozdawczego n i obliczany jako Sredni
udzial we
wszystkich panstwach czlonkowskich

SHARES, . ; procent paliwa odnawialnego i zgloszony w bazie danych Shares, w
odniesieniu do
przedostatniego dost¢pnego okresu sprawozdawczego n i obliczany jako
Sredni udzial
we wszystkich panstwach czlonkowskich UE.
Baza danych Shares jest dostepna pod adresem:
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares
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Uzasadnienie

Rozporzgdzenie powinno wprowadzic solidny i przejrzysty wspotczynnik korekcji emisji
dwutlenku wegla dla paliw zero- i niskoemisyjnych. Nie zmieniloby to ogolnego podejscia
rozporzgdzenia, ale pomogloby zaradzi¢ niedociggnigeciom podejscia opartego wylgcznie na
spalinach i uznac rzeczywisty slad emisji gazow cieplarnianych przez pojazdy i
wykorzystywane przez nie paliwa.

Poprawka 87

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik III — punkt 1 — podpunkt 2 — akapit 9

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
oznacza emisje CO, w g/km pojazdu oznacza emisje CO, w g/km pojazdu
podstawowego nowego pojazdu ciezkiego nowego pojazdu ci¢zkiego v okreslone dla
v okreslone dla profilu zadah mp i profilu zadan mp 1 zgloszone zgodnie z art.
zgloszone zgodnie z art. 13a 1 13b; 13a113b;
Uzasadnienie

Ta poprawka koryguje literowke, definicja raportuCO2 v _mp z zatgcznika Il powinna
odnosic sig tylko do pojazdu skompletowanego. Emisje CO2 pojazdow podstawowych nie sq
korygowane ze wzgledu na liczbe pasazerow, poniewaz wszystkie pojazdy podstawowe danej
podgrupy sq symulowane z takq samq liczbg pasazerow. Jest to rowniez widoczne w
definicjach CO2p_v_mp w punkcie 2.1 zalqcznika I, ktory nie odnosi si¢ do zalgcznika 111 w
celu korekty.

Poprawka 88

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik IV — czes¢ A - litera q a (nowa)
Rozporzadzenie (UE) 2019/1242

Zalacznik IV — litera q a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

qa)  maksymalna masa dla samochodu
cigzarowego kategorii N3 w bardzo
cigzkim zestawie, o ktorym mowa w
zalgczniku I pkt 2.7.2. w kraju rejestracji
samochodu ci¢iarowego, gdy samochod
cigZarowy jest sprzeiony 7 co najmniej
jedng naczepqg/przyczepq z holem
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sztywnym;
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