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JUSTIFICAGAO SUCINTA

Apesar de as politicas climatica e energética da UE estarem a conduzir a uma reducao
significativa das emissdes de gases com efeito de estufa em todos os setores, as emissdes de
gases com efeito de estufa provenientes dos transportes continuam a aumentar na UE,
representando um quarto do total das emissdes de GEE (gases com efeito de estufa) Europeias.
Neste contexto, o transporte rodovidrio representa o valor mais relevante (mais de 70 %), sendo
os veiculos pesados responsaveis por mais de 27 %. Um fator-chave subjacente a este nimero
foi o crescimento da procura e da atividade do transporte de mercadorias a partir de 2000, que
ainda devera aumentar no futuro.

Atendendo ao que precede, a alteracdo dos atuais objetivos vinculativos de redugdo das
emissoes de CO2 dos veiculos pesados sera fulcral para a consecucdo dos objetivos da transi¢ao
ecoldgica, também a luz do atual contexto geopolitico: como enfatizado no plano REPowerEU,
a invasdo da Ucrania pela Russia tornou de facto a questdo da reducdo da dependéncia da UE
em relacdo aos combustiveis fosseis mais premente do que no passado.

Em segundo lugar, a reforma tem potencial para proporcionar beneficios aos operadores e
utilizadores de transportes. Uma maior disponibilidade de veiculos mais eficientes em termos
energéticos, conseguida incentivando os fabricantes a aumentar a oferta de veiculos com nivel
nulo de emissodes, conduzira a modelos de veiculos com nivel nulo de emissdes a pregos mais
acessiveis, com uma redu¢do global do custo total da propriedade dos mesmos.

Em terceiro lugar, a reforma poderia desempenhar um papel no refor¢o da lideranca ao nivel
tecnologico e da inovagdo industrial da UE, em particular na transi¢do global em curso para
uma mobilidade com nivel nulo de emissdes, canalizando investimentos para as tecnologias de
emissoes nulas.

Um ponto importante da proposta ¢ a inclusdo de autocarros urbanos no regulamento
modificativo. A redugdo das emissoes de CO2 nas areas urbanas proporcionara varios aspetos
positivos, melhorando a qualidade do ar das cidades, bem como a saude individual dos cidadaos
europeus. A luz deste facto, e no que diz respeito & possibilidade de exclusdo de uma
percentagem limitada de autocarros fixada no artigo 3-B, n.° 2, da proposta, o relator realgou a
importancia de reduzir o prazo para a Comissdo adotar atos delegados sobre esta matéria
especifica, a fim de proporcionar certezas aos operadores econdémicos.

Por outro lado, a transicdo de veiculos movidos a combustiveis fosseis para veiculos com
emissoes nulas deve ter em conta os impactos sociais € economicos que pode causar, a fim de
garantir que ninguém seja excluido na transi¢do para o objetivo de uma Europa com impacto
neutro no clima. As desigualdades no acesso as redes de transportes afetam a vida quotidiana
de milhdes de pessoas, especialmente das pessoas com rendimentos mais baixos e dos
utilizadores de grupos com necessidades especiais e das zonas periféricas. Intimamente
relacionada com esta questdo encontra-se a questdo da conectividade entre as areas rurais,
periurbanas e urbanas, especialmente no caso de especificidades geograficas, como no caso das
ilhas, das regides e territorios ultraperiféricos, das areas rurais ou remotas, das periferias menos
acessiveis e das areas montanhosas. Assim, o caminho para a descarbonizacao dos transportes
tem de ponderar medidas adequadas para garantir a acessibilidade dos precos e a
disponibilidade dos transportes, evitar a pobreza no tocante a mobilidade e assegurar a

AD\1286039PT.docx 3/66 PE748.959v02-00

PT



PT

igualdade de acesso aos centros urbanos.

Além disso, o relator real¢a que os impactos sociais da transi¢do — também no que diz respeito
ao setor automoével — devem ser seriamente tidos em conta, permitindo que o processo de
eliminagdo progressiva dos veiculos movidos a combustiveis fosseis seja acompanhado de
medidas para os trabalhadores deste setor especifico. Estas medidas devem estar previstas nos
planos para a Transicdo Justa e nos Planos Sociais em matéria de Clima. Por conseguinte, o
relator propde que as receitas provenientes das taxas sobre as emissdes excedentarias e das
coimas sejam consideradas receitas afetadas ao Fundo Social para o Clima, recentemente
adotado, com vista a contribuir para uma transi¢cdo socialmente justa para a neutralidade
climatica.

Com o presente parecer, o relator procura assegurar que a futura frota de veiculos pesados
desempenhe o seu papel na redugdo de 90 % das emissdes de gases com efeito de estufa
provenientes dos transportes até 2050, em relagdo a 1990, tal como referido no Pacto Ecolédgico
Europeu, proporcionando simultaneamente beneficios aos operadores e utilizadores europeus
de transportes, a maioria dos quais sio PME, em resultado de uma maior disponibilidade de
veiculos mais eficientes em termos energéticos.
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ALTERAGOES

A Comissdo dos Transportes e do Turismo insta a Comissdao do Ambiente, da Satide Publica e
da Seguranca Alimentar, competente quanto a matéria de fundo, a ter em conta as seguintes

alteracoes:

Alteracio 1

Proposta de regulamento
Considerando 1

Texto da Comissdo

1) A resposta aos desafios climaticos e
ambientais e a consecuc¢ao dos objetivos do
Acordo de Paris, adotado em dezembro de
2015 no ambito da Conveng¢ao-Quadro das
Nagdes Unidas sobre Alteragdes
Climaticas (CQNUAC), estao no cerne da
Comunicag¢do sobre o Pacto Ecolédgico
Europeu, que a Comissdo adotou a 11 de
dezembro de 2019'°, A necessidade € o
valor do Pacto Ecologico Europeu
tornaram-se ainda mais evidentes a luz dos
efeitos graves da pandemia de COVID-19
na saude e no bem-estar econdmico dos
cidaddos da Unido.

10 Comunicagdo da Comissdo, de 11 de
dezembro de 2019, intitulada «Pacto
Ecologico Europeu» [COM(2019) 640
final].

Alteracio 2

Proposta de regulamento
Considerando 2

Texto da Comissdo

2) O Pacto Ecoldgico Europeu
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Alteracdo

1) A resposta aos desafios climaticos e
ambientais e a consecuc¢ao dos objetivos do
Acordo de Paris, adotado em dezembro de
2015 no ambito da Conveng¢ao-Quadro das
Nagdes Unidas sobre Alteragdes
Climaticas (CQNUAC), estdao no cerne da
Comunicag¢ao sobre o Pacto Ecolédgico
Europeu, que a Comissdo adotou a 11 de
dezembro de 2019'°, A necessidade ¢ o
valor do Pacto Ecologico Europeu
tornaram-se ainda mais evidentes a luz dos
efeitos graves da pandemia de COVID-19
na saude e no bem-estar econdémico dos
cidadaos da Unido e do impacto da guerra
de agressao ilegal, ndao provocada e
injustificada da Russia contra a Ucrdnia,
incluindo a reconstrugdo da Ucrdnia apos
a guerra.

10 Comunicag¢do da Comissdo, de 11 de
dezembro de 2019, intitulada «Pacto
Ecologico Europeu» [COM(2019) 640
final].

Alteracdo

2) O Pacto Ecoldgico Europeu
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combina um conjunto abrangente de
medidas e iniciativas que se reforcam
mutuamente, com vista a alcancar a
neutralidade climatica na Unido até 2050, e
define uma nova estratégia de crescimento
que visa transformar a Unido numa
sociedade equitativa e prospera, dotada de
uma economia moderna, eficiente na
utilizacao dos recursos e competitiva, na
qual o crescimento econdmico esteja
dissociado da utilizagao dos recursos. Visa
igualmente proteger, conservar e reforgar o
capital natural da Unido e proteger a saude
e o bem-estar dos cidadaos contra riscos e
impactos relacionados com o ambiente. Ao
mesmo tempo, esta transi¢ao afeta de
forma dispar os homens e as mulheres e
tem um impacto particular em alguns
grupos desfavorecidos, como os idosos, as
pessoas com deficiéncia e as pessoas de
minorias étnicas ou raciais. Por
conseguinte, importa assegurar que a
transi¢do seja equitativa e inclusiva, sem
deixar ninguém para tras.

Alteracio 3

Proposta de regulamento
Considerando 5

Texto da Comissdo

5) Todos os setores da economia
devem contribuir para essa reducao das
emissoes, incluindo o setor do transporte
rodovidrio.
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combina um conjunto abrangente de
medidas e iniciativas que se reforcam
mutuamente, com vista a alcangar a
neutralidade climatica na Unido até 2050, e
define uma nova estratégia de crescimento
que visa transformar a Unido numa
sociedade equitativa e prospera, dotada de
uma economia moderna, eficiente na
utilizacao dos recursos e competitiva, na
qual o crescimento econdmico esteja
dissociado da utilizagao dos recursos. Visa
igualmente proteger, conservar e reforcar o
capital natural da Unido e proteger a satde
e o bem-estar dos cidadaos contra riscos e
impactos relacionados com o ambiente. Ao
mesmo tempo, esta transi¢ao afeta de
forma dispar os homens e as mulheres e
tem um impacto particular em alguns
grupos desfavorecidos, como as pessoas
que vivem em Zonas periféricas e rurais e
nas regioes ultraperiféricas, os 1dosos, as
pessoas com deficiéncia e as pessoas de
minorias étnicas ou raciais. Por
conseguinte, importa assegurar que a
transi¢do seja equitativa e inclusiva, sem
deixar ninguém para tras.

Alteracao

5) Todos os setores da economia
devem contribuir para alcancar essa
redugdo das emissdes, incluindo o setor do
transporte rodoviario, que é o uinico setor
na Unido que apresenta uma tendéncia de
crescimento das suas emissoes desde a
década de 1990. O transporte pesado, em
especial, representa mais do que um
quarto das emissoes de gases com efeito
de estufa do transporte rodoviario na UE
e mais de 6 % das emissoes totais de gases
com efeito de estufa na UE. Acelerar a
sua descarbonizacdo é ainda mais
importante devido ao facto de se esperar
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Alteracio 4

Proposta de regulamento
Considerando 5-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 5

Proposta de regulamento
Considerando 5-B (novo)
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que a atividade de camioes aumente mais
40 % entre 2019 e 2050, enquanto se
espera que a atividade de autocarros e
autocarros de turismo aumente 10 % no
mesmo periodo.

Alteragado

5-A) A comunicacdo sobre o novo
quadro da UE para a mobilidade

urbana’ frisa que as autoridades
publicas devem assegurar a
disponibilidade de infraestruturas
eficientes, interoperdveis e de facil
utilizagdo de carregamento e
abastecimento de combustiveis
alternativos. A disponibilidade dessas
infraestruturas é fundamental para
alcangar o objetivo de descarbonizacgdo da
mobilidade urbana. Na avaliacdo da
eficdacia e do impacto do presente
regulamento, a Comissdo deve ter
igualmente em conta a criag¢do, nos
Estados-Membros, de infraestruturas de
carregamento e abastecimento adequadas
aos veiculos pesados.

-4 Comunicacio da Comissio ao
Parlamento Europeu, ao Conselho, ao
Comité Economico e Social Europeu e ao
Comité das Regioes, intitulada «O Novo
Quadro da UE para a Mobilidade
Urbanay», COM(2021)811 final de
14.12.2021
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Texto da Comissdo

Alteracio 6

Proposta de regulamento
Considerando 5-C (novo)

Texto da Comissdo
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Alteracao

5-B) A comunicacdo sobre o novo
quadro da UE para a mobilidade
urbana* frisa que as autoridades
publicas devem assegurar a
disponibilidade de infraestruturas
eficientes, interoperdveis e de facil
utilizagdo de carregamento e
abastecimento de combustiveis
alternativos. A disponibilidade dessas
infraestruturas é fundamental para
alcangar o objetivo de descarbonizacgdo da
mobilidade urbana. Na avaliacdo da
eficacia e do impacto do presente
regulamento, a Comissdo deve ter
igualmente em conta a criag¢do, nos
Estados-Membros, de infraestruturas de
carregamento e abastecimento adequadas
aos veiculos pesados.

41-A Comunicagio da Comissio ao
Parlamento Europeu, ao Conselho, ao
Comité Economico e Social Europeu e ao
Comité das Regioes, intitulada «O Novo
Quadro da UE para a Mobilidade
Urbanay», COM(2021)811 final de
14.12.2021

Alteracdo

5-C) Os investimentos para a
descarbonizacgdo dos meios de transporte
de passageiros ndo devem ter um impacto
negativo no acesso a mobilidade,
acarretando o risco acrescido de
aumentar os problemas de pobreza e
exclusdo em matéria de mobilidade em
zonas escassamente povoadas.
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Alteraciao 7

Proposta de regulamento
Considerando 5-D (novo)

Texto da Comissdo

Alteraciao 8

Proposta de regulamento
Considerando 8

Texto da Comissdo

8) A fim de contribuir para a reducdo
das emissoes liquidas de gases com efeito
de estufa em, pelo menos, 55 % até 2030,
em relacdo aos niveis de 1990, em
conformidade com o principio da
prioridade a efici€ncia energética, importa
reforgar os requisitos de reducio
estabelecidos no

Regulamento (UE) 2019/1242 para os
veiculos pesados. E igualmente necessario
definir um percurso claro para mais
reducdes apos 2030 que contribuam para a
consecug¢ao do objetivo de neutralidade
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Alteracao

5-D) Embora integre os esfor¢os
destinados a cumprir os objetivos
ambientais de descarbonizacdo do
transporte rodovidrio para combater as
alteracoes climaticas, a revisdo do
presente regulamento’! também deve ter
em conta as suas consequéncias
significativas no plano industrial e social,
de forma a garantir 0 emprego e uma
mobilidade acessivel a todos.

-4 Comunicacdao da Comissao ao
Parlamento Europeu, ao Conselho
Europeu, ao Conselho, ao Comité
Economico e Social Europeu e ao Comité
das Regioes, intitulada «Plano
REPowerEU», COM(2022)230 final de
18.5.2022.

Alteracdo

8) A fim de contribuir para a reducdo
das emissdes liquidas de gases com efeito
de estufa em, pelo menos, 55 % até 2030,
em relacdo aos niveis de 1990, em
conformidade com o principio da
prioridade a eficiéncia energética, importa
avaliar os requisitos de redugado
estabelecidos no

Regulamento (UE) 2019/1242 para os
veiculos pesados. E igualmente necessario
definir um percurso claro para mais
reducdes apo6s 2030 que contribuam para a
consecug¢ao do objetivo de neutralidade
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climatica até 2050.

Alteraciao 9

Proposta de regulamento
Considerando 9

Texto da Comissdo

9) O reforgo dos requisitos de reducao
das emissdes de CO, devera promover a
disponibilizagdo no mercado da Unido de
uma percentagem cada vez maior de
veiculos com nivel nulo de emissoes e,
simultaneamente, trazer beneficios para os
utilizadores e os cidaddaos em termos de
qualidade do ar e de poupanca de energia,
além de garantir a manuteng¢do da inovagao
na cadeia de valor do setor automovel.
Atualmente, os veiculos com nivel nulo de
emissoes incluem os veiculos elétricos a
bateria, os veiculos a pilha de combustivel
e outros veiculos movidos a hidrogénio,
mas as inovagdes tecnologicas sao
constantes.

PE748.959v02-00

climatica até 2050.

Alteracao

9) O reforgo dos requisitos de redugao
das emissdes de CO, deve promover a
disponibilizagdo no mercado da Unido de
uma maior percentagem de veiculos com
nivel nulo ou baixo de emissoes ¢,
simultaneamente, trazer beneficios para os
consumidores e os cidadaos em termos de
qualidade do ar e poupanga de energia,
além de garantir a manuten¢do da inovagao
na cadeia de valor do setor automodvel. Na
Uniao, a industria automovel continua a
ser um dos pilares da economia,
contribuindo para cerca de 7 % do PIB
europeu, gerando 4,6 milhoes de postos de
trabalho e continuando na vanguarda da
inovagdo tecnologica, com investimentos
de 60 mil milhoes de EUR por ano em
investigacdo e desenvolvimento. A
industria tem de ser acompanhada na sua
transicao ambiental e digital, uma vez que
os fabricantes europeus enfrentam agora
trés tipos de restricoes, nomeadamente
regulamentagoes ambientais reforcadas,
as necessidades de investimentos
crescentes na inovagdo e uma
concorréncia internacional acrescida. As
normas reforcadas no que respeita a
reducdo das emissoes de CO, devem
tornar-se tecnologicamente neutras no
quadro da concretizacdo dos objetivos que
estabelecem para a frota. Os veiculos com
nivel nulo ou baixo de emissoes, que
funcionam com biocombustiveis
avang¢ados ou combustiveis sintéticos, tal
como definido na Diretiva (UE)
2018/2001'4. Atualmente, os veiculos com
nivel nulo ou baixo de emissdes incluem
os veiculos elétricos a bateria, os veiculos a
pilha de combustivel e outros veiculos
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Alteracao 10

Proposta de regulamento
Considerando 9-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 11

Proposta de regulamento
Considerando 9-B (novo)

Texto da Comissdo

AD\1286039PT.docx

movidos a hidrogénio, mas as inovagoes
tecnologicas sdo constantes.

-4 Diretiva (UE) 2018/2001 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 11
de dezembro de 2018, relativa a promogdo
da utilizagdo de energia de fontes
renovaveis (reformulacdo)

Alteracdo

9-4) Os veiculos elétricos a bateria, os
veiculos a pilha de combustivel e outros
veiculos movidos a hidrogénio
apresentam um forte potencial para a
descarbonizacdo de certos segmentos do
setor dos transportes pesados e o seu
desenvolvimento deve ser incentivado,
tendo simultaneamente em conta o facto
de ndo existir qualquer tecnologia que
seja aplicada sem ter um impacto
ambiental. Nos casos em que a
eletrificacdo ndo seja possivel ou seja
menos eficaz e os veiculos movidos a
combustivel ndo sejam adequados ou
competitivos no que toca ao custo, o
principio da neutralidade tecnologica
permite assegurar condigoes equitativas
relativamente a outras tecnologias que se
encontrem mais desenvolvidas.

Alteracdo

9-B) Na sequéncia de uma consulta as
partes interessadas, a Comissdo deve
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Alteracao 12

Proposta de regulamento
Considerando 10

Texto da Comissdo

10)  Neste contexto, devem ser
estabelecidos novos objetivos reforcados
de reduc¢ao das emissodes de CO, dos
veiculos pesados novos, aplicaveis de 2030
em diante. Esses objetivos devem ser
fixados num nivel que dé um sinal forte
para acelerar a adogao de veiculos com
nivel nulo de emissdes no mercado da
Unido e promover a inovagao em
tecnologias de emissdes nulas, com uma
boa relagdo custo-eficacia.

Alteracio 13

Proposta de regulamento
Considerando 10-A (novo)

Texto da Comissdo

PE748.959v02-00

12/66

apresentar, pelo menos um ano apos a
entrada em vigor do presente
regulamento, uma proposta para o registo
dos veiculos pesados movidos
exclusivamente a combustiveis com
emissoes nulas de CO2, para efeitos de
conformidade, em consondncia com o
direito da UE e com o objetivo da Unido
de alcancar a neutralidade climdatica.

Alteracao

10)  Neste contexto, devem ser
estabelecidos novos objetivos de reducao
das emissdes de CO, dos veiculos pesados
novos, aplicaveis de 2030 em diante. Esses
objetivos devem ser consistentes com a
existéncia das condigoes de capacitagao,
nomeadamente uma rede suficientemente
densa de infraestruturas para
combustiveis alternativos, com vista a
incentivar a adocao de veiculos com nivel
nulo de emissdes no mercado da Unido e
promover a inovagdo em tecnologias de
emissoes nulas, com uma boa relagao
custo-eficacia.

Alteracdo

10-A) O principio da neutralidade
tecnologica é fundamental para garantir a
eficiéncia e a pluralidade de solugoes,
preservar e acelerar a inovagdo e o
desenvolvimento, incluindo nas
tecnologias revoluciondrias, e permitir a
flexibilidade do mercado, bem como a
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diversidade dos comportamentos sociais.
Neste sentido, é importante ndao reduzir os
transportes rodovidrios de forma restritiva
a uma so tecnologia, incentivando, ao
invés, a inovagdo e as
complementaridades entre as tecnologias
alternativas eficientes, como a utilizagdo
combinada de veiculos hibridos e de
combustiveis hipocarbonicos. Além disso,
uma abordagem uniforme («de solugao
unicay») a nivel europeu seria impossivel
aplicar, devido a grande diversidade
economica, social, geogrdfica e
infraestrutural nos Estados-Membros e
entre estes, ao passo que um cabaz de
tecnologias complementares permite a
cada regido por em prdtica as solugoes
mais adequadas para reduzir as suas
emissoes.

Alteracao 14

Proposta de regulamento
Considerando 10-B (novo)

Texto da Comissdo Alteragado

10-B) Em complemento dos esforgos do
presente regulamento com vista a
aumentar a disponibilidade e aceitagdo de
veiculos com nivel nulo de emissoes, deve
ser introduzido um fator de corregdo para
o carbono que reflita adequadamente a
contribuicdo da utilizacdo dos
combustiveis neutros em termos de CO2,
tais como os biocombustiveis, o biogds, os
combustiveis provenientes da biomassa e
combustiveis sintéticos, sempre que se
avalie o respeito das redugoes das
emissoes de CO2 de veiculos pesados
matriculados pela primeira vez.

Alteracio 15

Proposta de regulamento
Considerando 11 — paragrafo 1

AD\1286039PT.docx 13/66 PE748.959v02-00

PT



PT

Texto da Comissdo

A Nova Estratégia Industrial atualizada'*
prevé a criagdo conjunta de vias de
transi¢do ecoldgica e digital em parceria
com a industria, as autoridades publicas, os
parceiros sociais e outras partes
interessadas. Neste contexto, esta a ser
definida uma via de transi¢ao para o
ecossistema da mobilidade, a fim de
acompanhar a transi¢cdo da cadeia de valor
do setor automoével. Essa via tem
especialmente em conta as pequenas e
médias empresas da cadeia de
abastecimento do setor automovel e a
consulta dos parceiros sociais, inclusive
pelos Estados-Membros, e baseia-se na
Agenda de Competéncias para a Europa,
com iniciativas como o Pacto para as
Competéncias, que visa mobilizar o setor
privado e outras partes interessadas para a
melhoria de competéncias e a
requalificacdo da mao de obra europeia
tendo em vista a dupla transi¢do ecologica
e digital, bem como no «Mecanismo para
estimular os Talentos», no ambito da
iniciativa «Aproveitar os talentos nas
regides da UE». A referida via inclui ainda
as medidas e os incentivos adequados, a
nivel europeu e nacional, para impulsionar
a comportabilidade dos veiculos com nivel
nulo de emissdes, por exemplo a
possibilidade de os Estados-Membros
recorrerem ao proposto Fundo Social para
o Clima para apoiar microempresas na
aquisicao de camides com nivel nulo de
emissoes.

14 Comunicagio da Comissdo, de 5 de maio
de 2021, intitulada «Atualiza¢ao da Nova
Estratégia Industrial de 2020: construir um
mercado Unico mais forte para a
recuperagdo da Europa» [COM(2021) 350
final].

PE748.959v02-00

Alteracao

A Nova Estratégia Industrial atualizada'*
prevé a criagdo conjunta de vias de
transi¢do ecoldgica e digital em parceria
com a industria, as autoridades publicas, os
parceiros sociais e outras partes
interessadas. Neste contexto, esta a ser
definida uma via de transi¢do para o
ecossistema da mobilidade, a fim de
acompanhar a transi¢cdo da cadeia de valor
do setor automoével. Essa via tem
especialmente em conta as pequenas e
médias empresas da cadeia de
abastecimento do setor automovel e a
consulta dos parceiros sociais, inclusive
pelos Estados-Membros, e baseia-se na
Agenda de Competéncias para a Europa,
com iniciativas como o Pacto para as
Competéncias, que visa mobilizar o setor
privado e outras partes interessadas para a
melhoria de competéncias e a
requalificacdo da mao de obra europeia
tendo em vista a dupla transi¢cdo ecologica
e digital, bem como no «Mecanismo para
estimular os Talentos», no ambito da
iniciativa «Aproveitar os talentos nas
regides da UE». A referida via inclui ainda
as medidas e os incentivos adequados, a
nivel europeu e nacional, para impulsionar
a comportabilidade dos veiculos com nivel
nulo de emissdes, por exemplo a
possibilidade de os Estados-Membros
recorrerem ao proposto Fundo Social para
o Clima para apoiar microempresas na
aquisicao de camides com nivel nulo de
emissoes. Deve ser prestada especial
atengdo ao impacto que esta transi¢do
tera nas PME em toda a cadeia de
abastecimento.

14 Comunicag¢io da Comissdo, de 5 de maio
de 2021, intitulada «Atualizagao da Nova
Estratégia Industrial de 2020: construir um
mercado unico mais forte para a
recuperagdo da Europa» [COM(2021) 350
final].
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Alteracio 16

Proposta de regulamento
Considerando 11-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 17

Proposta de regulamento
Considerando 12

Texto da Comissdo

12)  Os objetivos para a frota da Unido
devem ser completados pela implantagao
das infraestruturas de carregamento e de
reabastecimento necessarias, tal como
estabelecido na proposta da Comissdo de
um regulamento relativo a criacdo de
infraestruturas para combustiveis
alternativos's.
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Alteracdo

11-4) Uma implantacdo rapida das
infraestruturas de carregamento e de
reabastecimento de combustivel exige a
disponibilidade de instaladores
qualificados. Os investimentos na
requalificacdo e na melhoria das
competéncias serdo fundamentais para a
realizacdo dos objetivos do presente
regulamento e assegurardo uma transi¢cdo
justa no setor do fabrico de camides.

Alteracdo

12)  Os objetivos para a frota da Unido
devem ser completados pela implantagao
das infraestruturas de carregamento e de
reabastecimento necessarias € acessiveis ao
publico, tal como estabelecido na proposta
da Comissdo de um regulamento relativo a
criagdo de infraestruturas para
combustiveis alternativos'®. 4 implantacio
de infraestruturas de carregamento e de
reabastecimento é igualmente importante
em locais privados, como em depositos
privados de veiculos e centros logisticos, a
fim de assegurar o carregamento noturno
e no destino. E imperativo que nenhuma
regido europeia seja deixada para trds e
que as disparidades regionais na criacdo
de uma infraestrutura para combustiveis
alternativos sejam devidamente
colmatadas, particularmente em regioes
menos desenvolvidas ou com necessidades
e circunstdncias especificas, como as
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16 Proposta de Regulamento do Parlamento
Europeu e do Conselho relativo a criacao
de uma infraestrutura para combustiveis
alternativos e que revoga a

Diretiva 2014/94/UE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 14 de julho de
2021 [COM(2021) 559 final].

Alteracao 18

Proposta de regulamento
Considerando 12-A (novo)

Texto da Comissdo

PE748.959v02-00
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regioes rurais e escassamente povoadas,
remotas e ultraperiféricas, insulares e
montanhosas. Esta rede publica e privada
de estacoes de carregamento e de
reabastecimento de combustivel é uma
condigdo indispensavel para que os
fabricantes possam atingir os objetivos de
reducdo das emissoes de CO2.

16 Proposta de Regulamento do Parlamento
Europeu e do Conselho relativo a criacao
de uma infraestrutura para combustiveis
alternativos e que revoga a

Diretiva 2014/94/UE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 14 de julho de
2021 [COM(2021) 559 final].

Alteracao

12-A) A implantagdo adequada das
infraestruturas de carregamento e
abastecimento para combustiveis
alternativos é uma condicdo essencial
para o crescimento do mercado de
veiculos com nivel nulo ou baixo de
emissoes e, consequentemente, para o
sucesso do presente regulamento. Desta
forma, qualquer reforco da ambicdio de
reducdo de emissoes previsto no presente
regulamento, nomeadamente no que diz
respeito aos objetivos intermédios, deve
ser acompanhado por um reforco dos
objetivos de implantagdo no ambito da
revisdo da Diretiva Infraestrutura para
Combustiveis Alternativos. Neste
contexto, é fundamental que os
investimentos para a sua implantagdo
sejam mantidos e reforgados. Os
Estados-Membros devem beneficiar de
apoio e ajuda suficientes para alcancar
este objetivo devido as suas importantes
necessidades de investimento, numa
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Alteracio 19

Proposta de regulamento
Considerando 12-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 20

Proposta de regulamento
Considerando 13

Texto da Comissdo

13) A transi¢do para a neutralidade
climadtica exige investimentos

AD\1286039PT.docx

17/66

década em que aumentardo as suas
perdas fiscais e as transferéncias de
receitas fiscais para os combustiveis
alternativos. A este respeito, importa
destacar que a questdo do abastecimento
estd intrinsecamente ligada a autonomia
dos veiculos, ja que quanto mais esta
ultima aumenta, menor é a frequéncia de
abastecimento necessdria, e que a
Comissdo deveria ter em conta os
progressos tecnologicos, nomeadamente
no que diz respeito a autonomia das
baterias, com influéncia na implantagao
das infraestruturas.

Alteracao

12-B) Os requisitos minimos em matéria
de infraestruturas de carregamento para
os veiculos pesados estabelecidos no
regulamento relativo a criagdo de uma
infraestrutura para combustiveis
alternativos poderao ficar aquém do que é
exigido pelas normas reforgadas de
desempenho em matéria de emissoes de
CO;. Por conseguinte, é da maior
importincia que os instrumentos de
financiamento nacionais e da UE deem
prioridade ao apoio ao desenvolvimento
de projetos de infraestruturas para
combustiveis alternativos.

Alteracdo

13) A implantacio de veiculos
elétricos a bateria, veiculos a pilha de
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significativos nas redes elétricas,
nomeadamente no refor¢o da poténcia, da
resiliéncia e do armazenamento, bem como
interligacdes adicionais. No que se refere
aos veiculos pesados, tendo em conta o
nivel dos objetivos propostos em
conformidade com o artigo 3.°-A para o
ano de 2030, a percentagem de veiculos
com nivel nulo de emissées na frota de
veiculos em circulacdo e o consumo de
eletricidade neste setor continuardo a ser
limitados, assim como os impactos
conexos na rede elétrica.

Alteracao 21

Proposta de regulamento
Considerando 13-A (novo)

Texto da Comissdo

PE748.959v02-00

combustivel e outros veiculos movidos a
hidrogénio exigira sem duvida
investimentos significativos nas redes
elétricas, nomeadamente no reforco da
poténcia, da resiliéncia e do
armazenamento, bem como interligagdes
adicionais e uma adaptagdo dos
comportamentos, de modo que as horas de
maior consumo sejam enfrentadas sem
riscos para a seguranga do abastecimento.

Alteracao

13-A) A adogao, pelo mercado, de
veiculos pesados com nivel nulo de
emissoes depende da existéncia de
condigoes habilitadoras que permitam aos
transportadores rodovidrios de
mercadorias operar os veiculos sem
descontinuidades e de forma mais
rentdvel do que os camioes a gasoleo
convencionais. A disponibilidade de
infraestruturas de carregamento e de
reabastecimento, de medidas eficazes de
fixagdo do preco do carbono, incluindo a
tarifagdo rodoviaria diferenciada em
Juncgdo das emissoes de CO2, e
regulamentagoes favoraveis e bem
sincronizadas sobre os veiculos, sdo
condigoes habilitadoras cruciais que
escapam ao controlo direto dos
fabricantes de veiculos. Por conseguinte,
o estado das condicoes habilitadoras mais
importantes deve ser monitorizado
anualmente. Se se considerar que uma ou
varias das condicoes habilitadoras ndao
estdo em consondncia com as metas de
emissoes de CO2 estabelecidas para os
fabricantes de veiculos, estas metas devem
ser revistas e as sangoes financeiras

AD\1286039PT.docx



Alteracao 22

Proposta de regulamento
Considerando 13-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 23

Proposta de regulamento
Considerando 14

Texto da Comissdo

14)  Os fabricantes devem dispor de
flexibilidade suficiente para adaptarem
progressivamente as suas frotas, de modo a
efetuarem a transi¢ao para veiculos com
nivel nulo de emissdes com uma boa
relagdo custo-eficécia, pelo que ¢ adequado
manter a abordagem de reducdo dos niveis
do objetivo a intervalos de cinco anos.
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(taxas sobre as emissoes de CO2
excedentdrias) impostas aos fabricantes
de veiculos devem ser suprimidas.

Alteracdo

13-B) Determinadas condic¢oes
habilitadoras que permitam aos
transportadores rodoviarios de
mercadorias operar, sem
descontinuidades, veiculos pesados com
nivel nulo de emissoes, sdo fundamentais
para a rapida adocdo desses veiculos pelo
mercado. Por conseguinte, o estado das
condigoes habilitadoras mais importantes,
como a capacidade ideal da rede, as
infraestruturas de armazenamento, de
carregamento e de reabastecimento e
medidas eficazes de tarifagdo do carbono,
deve ser objeto de monitorizagdo regular e
tido em conta na revisdo do presente
regulamento.

Alteracao

14)  Os fabricantes devem dispor de
flexibilidade suficiente para adaptarem
progressivamente as suas frotas, de modo a
efetuarem a transi¢ao para veiculos com
nivel nulo ou baixo de emissdes com uma
boa relagao custo-eficacia. Os objetivos de
reducgdo das emissoes progressivamente
mais ambiciosos agravaram os custos de
conformidade para os fabricantes. E, pois,
adequado manter a abordagem de redugao
dos niveis do objetivo a intervalos de cinco
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Alteracao 24

Proposta de regulamento
Considerando 14-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 25

Proposta de regulamento
Considerando 14-B (novo)

PE748.959v02-00

anos.

Alteracao

14-A) O presente regulamento visa
acelerar a transi¢do para a mobilidade
neutra em carbono, de acordo com o
principio da neutralidade tecnolégica.
Para complementar os esforcos
destinados a aumentar a disponibilidade
de veiculos com emissoes nulas, é
introduzido um mecanismo baseado num
fator de correcio do carbono para ter
devidamente em conta a contribuicdo da
utilizacdo de combustiveis renovaveis
sustentdveis para os transportes aquando
da avaliacdo da conformidade dos
veiculos pesados matriculados pela
primeira vez com as reducgoes das
emissoes de CO2. O presente regulamento
visa acelerar a transi¢do para a
mobilidade neutra em carbono, de acordo
com o principio da neutralidade
tecnologica. Para complementar os
esforgos destinados a aumentar a
disponibilidade de veiculos com emissoes
nulas, é introduzido um mecanismo
baseado num fator de correcio do
carbono para ter devidamente em conta a
contribuig¢do da utiliza¢do de combustiveis
renovdveis sustentdveis para os
transportes aquando da avaliacio da
conformidade dos veiculos pesados
matriculados pela primeira vez com as
reducoes das emissoes de CO2.
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Texto da Comissdo

Alteracio 26

Proposta de regulamento
Considerando 14-C (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 27

Proposta de regulamento
Considerando 14-D (novo)
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Alteracao

14-B) O presente regulamento visa
acelerar a transi¢do para a mobilidade
neutra em carbono, de acordo com o
principio da neutralidade tecnolégica.
Para complementar os esforcos
destinados a aumentar a disponibilidade
de veiculos com emissoes nulas, é
introduzido um mecanismo baseado num
fator de correcdo do carbono para ter
devidamente em conta a contribuicdo da
utilizacdo de combustiveis renovaveis
sustentdveis para os transportes aquando
da avaliacdo da conformidade dos
veiculos pesados matriculados pela
primeira vez com as reducgoes das
emissoes de CO2.

Alteracao

14-C) Ao contrario do setor dos
automoveis de passageiros, os veiculos
comerciais sdo instrumentos essenciais e
flexiveis para a circulagdo de pessoas e
mercadorias e continuam a ser vitais para
a economia europeia. A acessibilidade dos
precgos para os clientes, as reduzidas
autonomias, os longos tempos de
carregamento e a capacidade de carga
reduzida sdo elementos que podem
impedir a rapida transicdo para
tecnologias com emissoes nulas.
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Texto da Comissdo

Alteracio 28

Proposta de regulamento
Considerando 14-E (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 29

Proposta de regulamento
Considerando 14-F (novo)

Texto da Comissdo

PE748.959v02-00

Alteracao

14-D) E necessdrio desenvolver um
conjunto completo de condi¢coes
facilitadoras essenciais para sustentar
uma rdpida transi¢do para emissoes
nulas. Afigura-se essencial proporcionar
aos clientes o nivel adequado de recursos
para colmatar a diferenga de pregcos em
relacdo aos veiculos convencionais e
disponibilizar uma infraestrutura de
carregamento e abastecimento
suficientemente densa e adequada para os
veiculos pesados.

Alteracao

14-E) A transi¢do ecologica deve
também abordar a importancia da
dimensdo social para garantir que as
novas tecnologias ndo afetardo a
acessibilidade dos precos e a
disponibilidade para todos. Ao adotar
novas normas em matéria de CO2 para os
veiculos pesados, é importante ter em
conta as consequéncias economicas e
sociais significativas da transi¢cdo
ecologica e a necessidade de salvaguardar
postos de trabalho e de preservar a
competitividade da industria da Unido.

Alteracdo

14-F) Deve ser prestada especial atengdo
as repercussoes que esta transi¢do terd
nas micro, pequenas e médias empresas
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Alteracio 30

Proposta de regulamento
Considerando 15

Texto da Comissdo

15)  Devido a estrutura heterogénea da
frota de camides, ¢ impossivel prever
totalmente se o desenvolvimento
tecnoldgico serd suficientemente rapido de
modo que as tecnologias com nivel nulo de
emissoes pelo tubo de escape sejam viaveis
em todas as utilizac¢des ditas «de nicho»,
por exemplo a utilizagdo de veiculos
pesados de longo curso em condigdes
geomorfologicas e meteoroldgicas
especificas ou de autocarros e camioes para
atividades essenciais de seguranca e
protecao que nao possam ser realizadas por
veiculos equipados com aquelas
tecnologias. Os veiculos em causa deverdo
representar uma percentagem limitada da
frota de veiculos pesados. Atendendo ao
que precede, deve prever-se uma margem
no objetivo para 2040 que permita ter em
conta a evolucgdo tecnologica futura.
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(PME) em toda a cadeia de abastecimento
do setor automovel, bem como as regioes
e comunidades afetadas, que podem ser
mais vulneraveis devido a presenca de
uma industria automovel intensa.

Alteragado

(15) Devido a estrutura heterogénea da
frota de camides, ¢ impossivel prever
totalmente se o desenvolvimento
tecnoldgico sera suficientemente rapido de
modo que as tecnologias com nivel nulo de
emissoes pelo tubo de escape sejam vidveis
em todas as utilizac¢des ditas «de nicho»,
por exemplo a utilizacdo de veiculos
extrapesados e de veiculos pesados de
longo curso em condi¢des geomorfoldgicas
e meteorologicas especificas ou de
autocarros e camiodes para atividades
essenciais de seguranca e protecao que nao
possam ser realizadas por veiculos
equipados com aquelas tecnologias. Os
veiculos em causa deverdo representar uma
percentagem limitada da frota de veiculos
pesados. Atendendo ao que precede, a
revisdo do presente regulamento deve ter
em conta a evolugdo tecnoldogica destes
veiculos no quadro de uma eventual
revisio das metas. E importante avaliar as
emissoes de CO2 ao longo de todo o ciclo
de vida dos veiculos pesados a nivel da
Unido. Para esse efeito, a Comissdo deve
ponderar, o mais tardar um ano apos a
entrada em vigor do regulamento, a
possibilidade de desenvolver uma
metodologia comum da Unido para a
avaliagdo e a comunicagdo coerente de
dados sobre as emissoes de CO2 ao longo
de todo o ciclo de vida dos veiculos
pesados colocados no mercado da Unido.
A Comissdao deve adotar medidas de
acompanhamento, incluindo, se
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Alteracio 31

Proposta de regulamento
Considerando 15-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 32

Proposta de regulamento
Considerando 15-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 33

PE748.959v02-00
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necessdario, propostas legislativas.

Alteracao

15-4A) Os veiculos combinados
extrapesados (EHC) sdo veiculos cuja
massa e, muitas vezes, dimensdo, sao
superiores a norma. Gragas a uma maior
carga util do que a dos camioes médios da
UE, estes veiculos apresentam maiores
ganhos de eficiéncia energética e menor
consumo relativo de combustivel. No
entanto, na formula de calculo atual
relativa as metas de emissoes de CO2 para
os veiculos pesados, este fator ndo é tido
em consideracdo. A fim de corrigir esta
situagdo e refletir as emissoes dos EHC de
forma mais realista, a formula de calculo
deve ser alterada em conformidade.

Alteracao

15-B) Na sequéncia de uma consulta as
partes interessadas, a Comissao deve
apresentar, pelo menos um ano apds a
entrada em vigor do presente
regulamento, uma proposta para as
matriculas dos veiculos pesados movidos
exclusivamente a combustiveis com
emissoes nulas de CO2, para efeitos de
conformidade, em consondncia com o
direito da UE e com o objetivo da Unido
de alcancar a neutralidade climdtica.
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Proposta de regulamento
Considerando 15-C (novo)

Texto da Comissdo

Alteraciao 34

Proposta de regulamento
Considerando 15-D (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 35

Proposta de regulamento
Considerando 15-E (novo)

Texto da Comissdo
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Alteracao

15-C) Os combustiveis neutros em
termos de CO2, como o biogds, os
biocombustiveis ou os combustiveis
sintéticos, ja podem contribuir para
redugaes significativas do CO2 e para a
melhoria da qualidade do ar,
desempenhando um papel fundamental
na transigdo. Simultaneamente, podem
fazer parte da solucdo no futuro nos casos
em que seja dificil ou impossivel utilizar
camioes elétricos ou a hidrogénio.

Alteracdo

15-D) Tendo em conta que uma parte
significativa dos camiées produzidos na
UE é exportada para todo o mundo e que
este setor estd exposto a uma forte
concorréncia internacional, é importante
proteger e reforcar a lideranca industrial
dos fabricantes e fornecedores europeus
que operam a nivel mundial, respeitando
0 mais possivel o principio da
neutralidade tecnologica, que é essencial
para garantir a capacidade de inovagio e
a competitividade.

Alteracdo
15-E) A presente legislacio é

fundamental para proporcionar uma
vantagem competitiva aos veiculos com
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Alteracio 36

Proposta de regulamento
Considerando 17

Texto da Comissdo

17)  Com a aplicacdo de objetivos mais
ambiciosos a frota da UE a partir de 2030,
os fabricantes terdo de disponibilizar um
numero significativamente superior de
veiculos com nivel nulo de emissoes no
mercado da Unido. Neste contexto, o
mecanismo de incentivo para veiculos
com nivel nulo ou baixo de emissoes
deixaria de cumprir o seu objetivo inicial
e poderia por em causa a eficdcia do
Regulamento (UE) 2019/1242. Por
conseguinte, esse mecanismo deve ser
suprimido a partir de 2030.

nivel nulo de emissoes em relacdo aos
veiculos movidos a combustiveis fosseis,
diminuindo gradualmente as disparidades
economicas entre ambos. Contudo, é
essencial que haja apoio adequado de
outros atos legislativos nacionais e da UE
e que existam mecanismos financeiros e
Jfundos para reduzir os custos e tornar os
transportes com nivel nulo de emissoes
comercialmente vidveis.

Alteracao

Suprimido

Justificagdo

Manutencdo dos veiculos com nivel nulo ou baixo de emissoes.

Alteracao 37

Proposta de regulamento
Considerando 18

Texto da Comissdo

18) A possibilidade de afetacio das
receitas provenientes das taxas sobre
emissoes excedentdrias a um fundo
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Alteracdo

18)  As receitas provenientes das taxas
sobre emissdes excedentarias devem ser
consideradas receitas afetadas a uma

AD\1286039PT.docx



especifico ou a um programa pertinente
foi avaliada em conformidade com o
artigo 15.°, n.’ 4, do

Regulamento (UE) 2019/1242, tendo-se
concluido que tal aumentaria
significativamente os encargos
administrativos e ndo beneficiaria
diretamente o setor automdovel na
transigdo deste. Por conseguinte, as
receitas provenientes das taxas sobre
emissoes excedentdrias devem continuar a
ser consideradas receitas do orcamento
geral da Unido, em conformidade com o
artigo 8.°, n.’ 4, do

Regulamento (UE) 2019/1242.

Alteraciao 38

Proposta de regulamento
Considerando 21 — paragrafo 1

Texto da Comissdo

Nao sdo determinadas as emissdes de CO2
dos veiculos nao abrangidos pela legislacao
sobre homologacdo automdvel, como os
tratores agricolas e florestais, os veiculos
concebidos e construidos para utilizagao
pelas forcas armadas e os veiculos de
lagartas, pelo que estes veiculos ndo estdo
obrigados a cumprir os objetivos de CO,
fixados no presente regulamento.

Alteraciao 39

Proposta de regulamento
Considerando 21 — paragrafo 5

Texto da Comissdo

Os veiculos de servigo, por exemplo os
camioes de recolha do lixo, os camides
basculantes ou os camides-betoneira,
devem continuar isentos do calculo das
emissoes especificas médias de CO2 dos
fabricantes.
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rubrica orcamental especifica «Apoio ao
setor automovel» do Fundo Social para o
Clima, com o objetivo de assegurar uma
transi¢do justa para uma economia com
impacto neutro no clima, atenuando o
eventual impacto negativo da transi¢do no
emprego do setor automovel em todos os
Estados-Membros afetados, em especial
nas regioes e nas comunidades mais
afetadas pela transicdio.

Alteracdo

Nao sdo determinadas as emissoes de CO,
dos veiculos nao abrangidos pela legislacao
sobre homologacdo automovel, como os
tratores agricolas e florestais, os veiculos
construidos para utilizacao pelas forgas
armadas e de seguranga e os veiculos de
lagartas, pelo que estes veiculos ndo estdo
obrigados a cumprir os objetivos de CO,
fixados no presente regulamento.

Alteracdo

Os veiculos de servigo, por exemplo os
camides de recolha do lixo, os camides
basculantes ou os camides-betoneira,
devem continuar isentos do calculo das
emissoes especificas médias de CO2 dos
fabricantes. Por outro lado, os veiculos de
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servico com nivel nulo ou baixo de
emissoes poderiam ser utilizados, para
efeitos do presente regulamento e para
determinar se um fabricante cumpre os

seus objetivos especificos de emissoes de
co2.

Alteracao 40

Proposta de regulamento
Considerando 23

Texto da Comissdo Alteragado

23)  Para efeitos das novas disposicoes Suprimido
sobre a transferéncia de veiculos entre
fabricantes e do estabelecimento de uma
isen¢do para os fabricantes que produzam
apenas um numero reduzido de veiculos,
deve acrescentar-se ao Regulamento (UE)
2019/1242 uma defini¢ao do termo «grupo
de entidades ligadas», acompanhando a
terminologia utilizada no

Regulamento (UE) 2019/631 do
Parlamento Europeu e do Conselho?’
relativo aos veiculos ligeiros.

20Regulamento (UE) 2019/631 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de

17 de abril de 2019, que estabelece normas
de desempenho em matéria de emissdes de
CO2 dos automoveis novos de passageiros
e dos veiculos comerciais ligeiros novos e
que revoga os Regulamentos (CE)

n.° 443/2009 e (UE) n.° 510/2011 (JO

L 111 de 25.4.2019, p. 13).

Justificagdo

A aplicagdo proposta de um mecanismo de transferéncia entre empresas correspondentes aos
critérios de «grupo de fabricantes ligados» poderia criar distor¢oes do mercado, uma vez que
apenas alguns fabricantes europeus beneficiariam dessa disposi¢do. Além disso, esse método

poderia criar duas posi¢oes dominantes no mercado.

Alteracao 41
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Proposta de regulamento
Considerando 24

Texto da Comissdo

24)  Para efeitos do estabelecimento das
obrigacdes de cada fabricante, os objetivos
de reducgao das emissdes de CO2 da frota
da Unido aplicéaveis a frota de veiculos
pesados novos devem traduzir-se em
objetivos de redugdo especificos aplicaveis
a subgrupos definidos com base nas
caracteristicas técnicas dos veiculos neles
incluidos.

Alteracao

24)  Para efeitos do estabelecimento das
obrigacdes de cada fabricante, os objetivos
de reducgao das emissdes de CO2 da frota
da Unido aplicéaveis a frota de veiculos
pesados novos devem traduzir-se em
objetivos de redu¢do especificos aplicaveis
a subgrupos definidos com base nas
caracteristicas técnicas dos veiculos neles
incluidos, mas tendo em conta os
eventuais atrasos na entrega e colocagdio
no mercado de certos grupos de veiculos,
afetados por dificuldades de
abastecimento de alguns componentes, e
que os fabricantes ndao podem prever.

Justificagdo

Os fabricantes ndo devem ser responsabilizados se as dificuldades externas de abastecimento
(relativas a semicondutores, por exemplo) atrasarem a colocagdo no mercado de
determinados modelos de veiculos, afetando assim o abastecimento da frota europeia de

veiculos pesados ndo poluentes.

Alteracgao 42

Proposta de regulamento
Considerando 27-A (novo)

Texto da Comissdo
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29/66

Alteracdo

27A4) Os autocarros com entrada
rebaixada registados apenas na classe 11
destinam-se a operacoes interurbanas e
podem ser claramente identificados.
Tendo em conta o seu perfil de exploragdo
interurbano, ndo devem estar sujeitos a
obrigacao de emissoes nulas aplicavel aos
autocarros urbanos. Em vez disso, os
veiculos de classe Il com entrada
rebaixada devem ser tratados como os
veiculos e autocarros interurbanos com
piso elevado.
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Justificagdo

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class Il low entry) and 33-L2 (3-axle
class Il low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the
zero-emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction
targets (“MCQO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups
31-L2 and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately
1%.Class II low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles
and M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.Class II low-entry vehicles are specifically designed for
interurban operations with reduced passenger flow and capacity compared to full low-floor
buses designed for urban operation.

Alteracio 43

Proposta de regulamento
Considerando 28

Texto da Comissdo Alteragado
28) O fator «com nivel nulo ou baixo 28) O fator «com nivel nulo ou baixo
de emissdes» deve aplicar-se pela tltima de emissdes» deve aplicar-se pela tltima
vez no periodo de referéncia do ano de vez no periodo de referéncia do ano de
2029, uma vez que, apds essa data, ja ndo 2039, a fim de continuar a promover a
é considerado incentivo necessdrio para entrada no mercado de veiculos com nivel
promover a entrada no mercado de nulo de emissdes no setor dos veiculos
veiculos com nivel nulo de emissdes. pesados.

Justificagdo

A penetragdo no mercado das tecnologias de emissoes nulas no setor dos veiculos pesados é
incerta e estd estreitamente ligada a existéncia de condigoes estruturais propicias e a
aceitagdo pelos clientes. O regulamento deve continuar a prever algumas flexibilidades que
ajudem os fabricantes de veiculos a promover e vender os novos veiculos com nivel nulo de
emissoes. Por estes motivos, importa prolongar o fator ZLEV, bem como todo o periodo em
que o regulamento permanecerda em vigor.

Alteracio 44

Proposta de regulamento
Considerando 30
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Texto da Comissdo

30)  Além disso, a fim de reforcar o
desenvolvimento de novas tecnologias com
nivel nulo de emissdes em pequenas e
médias empresas especializadas, deve
igualmente ser possivel transferir veiculos
com nivel nulo de emissdes entre entidades
nao ligadas.

Alteracao 45

Proposta de regulamento
Considerando 42-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao 46
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Alteracao

30)  Além disso, a fim de reforcar o
desenvolvimento de novas tecnologias com
nivel nulo de emissdes em pequenas e
médias empresas especializadas, deve
igualmente ser possivel transferir veiculos
com nivel nulo de emissdes entre entidades
nao ligadas e transferir veiculos existentes
reconvertidos em veiculos com nivel nulo
de emissoes. A reconversdo de veiculos
existentes representa uma grande
oportunidade para acelerar a transicdo
para uma mobilidade com emissoes nulas
de uma forma eficiente em termos de
custos e de recursos.

Alteracdo

42-A) O presente regulamento visa
acelerar a transi¢do para a mobilidade
neutra em carbono de uma forma neutra
do ponto de vista tecnologico. Como
complemento dos esforgos envidados no
sentido de uma maior disponibilidade de
veiculos com nivel nulo de emissoes, é
introduzido um mecanismo baseado num
fator de correcdo para o carbono, a fim de
ter devidamente em conta o contributo da
utilizacdo de combustiveis renovaveis
sustentdveis nos transportes, incluindo
biocombustiveis, combustiveis
biomdssicos e combustiveis renovdveis de
origem ndo biologica, ao avaliar o
cumprimento das redugoes das emissoes
de CO2 dos veiculos pesados matriculados
pela primeira vez.

PE748.959v02-00

PT



PT

Proposta de regulamento
Considerando 42-B (novo)

Texto da Comissdo Alteracao

42-B) A fim de acelerar a transicdo, é
introduzido um mecanismo baseado num
fator de correcdo para o carbono que
reflete a intensidade de CO2 e a
percentagem de combustiveis neutros em
termos de CO2.

Alteracio 47

Proposta de regulamento
Considerando 42-C (novo)

Texto da Comissdo Alteragado

42-C) E introduzida uma nova definicio
de «combustiveis neutros em termos de
CO2» para permitir a utilizacdo de
combustiveis renovaveis, tal como
definidos na Diretiva 2018/2001,
incluindo biocombustiveis, biogases,
bioliquidos, combustiveis biomdssicos e
combustiveis renovaveis de origem ndo
biologica ou combustiveis de carbono
reciclado.

Alteracio 48

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea a)
Regulamento (UE) 2019/1242

Artigo 2 —n.° 1 —alinea b)

Texto da Comissdo Alteracdo

b) N1, ndo abrangidos pelo b) N, com uma massa maxima em
Regulamento (UE) 2019/631, N, e N3; carga tecnicamente admissivel superior a
5 toneladas e N;;

Alteracio 49
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Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea a)
Regulamento (UE) 2019/1242

Artigo 2 —n.° 1 — alinea c-A) (nova)

Texto da Comissdo

Alteracio 50

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 2 — alinea c)
Regulamento (UE) 2019/1242

Artigo 2 —n.° 4-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 51

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 3 — alinea i)
Regulamento (UE) 2019/1242

Artigo 3 — ponto 23-A (novo)

Texto da Comissdo
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Alteracao

c-A)  Para efeitos do presente
regulamento, aplica-se igualmente aos
veiculos de servico com nivel nulo ou
baixo de emissaoes.

Alteracdo

4-A.  Os grupos de veiculos 11, 12 e 16
da categoria N3 ndo estdo sujeitos aos
objetivos de emissoes de CO2
estabelecidos no artigo 3.°-A do presente
regulamento.

Alteracdo

23-A) «Combustiveis neutros em termos
de CO2», qualquer combustivel para o
qual se considera, tendo em conta as
emissoes para o combustivel utilizado ( e
u ), que ndo tem impacto e, por
conseguinte, ndo produz emissoes liquidas
de gases com efeito de estufa nem pegada
de carbono, cumprindo simultaneamente
o principio da neutralidade tecnologica e
os critérios de sustentabilidade da Diretiva
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Alteracio 52

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 3 — alinea i)
Regulamento (UE) 2019/1242

Artigo 3 — ponto 23-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 53

Proposta de regulamento
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 4
Regulamento (UE) 2019/124
Artigo 3-B—n.° 1

Texto da Comissdo

l. Os fabricantes dos veiculos a que se
refere o anexo I, ponto 4.2, devem cumprir
as percentagens minimas de veiculos com
nivel nulo de emissdes na sua frota de
veiculos pesados novos em conformidade
com o anexo I, ponto 4.3. No caso dos
autocarros urbanos novos, a partir do
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(UE) 2018/2001 e dos atos delegados
conexos. Estes incluem biocombustiveis
renovaveis, tal como definidos na Diretiva
2018/2001, incluindo biocombustiveis,
biogases, bioliquidos, combustiveis
biomadssicos e combustiveis renovaveis de
origem ndo biologica ou combustiveis de
carbono reciclado.

Alteracdo

23-B) «Fator de correcdo para o carbono
(FCC)», um fator que aplica uma
correcdo as emissoes de CO2 pelo tubo de
escape dos veiculos para efeitos de
avaliacio da conformidade, a fim de
refletir a intensidade das emissoes de
gases com efeito de estufa e a
percentagem de combustiveis neutros em
termos de CO2, conforme definido no
artigo 3.°, ponto 23-A, do presente
regulamento;

Alteracdo

1. Os fabricantes dos veiculos a que se
refere o anexo I, ponto 4.2, devem cumprir
as percentagens minimas de veiculos com
nivel nulo de emissdes na sua frota de
veiculos pesados novos em conformidade
com o anexo I, ponto 4.3. No caso dos
autocarros urbanos novos, a partir do
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periodo de referéncia de 2030 a
percentagem de veiculos com nivel nulo de
emissoes deve ser de 100 %.

Alteraciao 54

Proposta de regulamento
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 4
Regulamento (UE) 2019/1242
Artigo 3-A —n.° 1 —alinea b)

Texto da Comissdo

b) Todos os subgrupos de veiculos:
45 % nos periodos de referéncia dos anos
2030 a 2034;

Alteracio 55

Proposta de regulamento
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 4
Regulamento (UE) 2019/1242
Artigo 3-A —n.° 1 —alinea c)

Texto da Comissdo

c) Todos os subgrupos de veiculos:
65 % nos periodos de referéncia dos anos
2035 a 2039;

Alteracio 56

Proposta de regulamento
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 4
Regulamento (UE) 2019/1242
Artigo 3-A —n.° 1 —alinea d)

Texto da Comissdo
d) Todos os subgrupos de veiculos:

90 % nos periodos de referéncia dos anos a
partir de 2040.
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periodo de referéncia de 2030 a
percentagem de veiculos com nivel nulo de
emissoes deve ser de 80 %, ascendendo
progressivamente 100 %, em consondncia
com as condicoes de mercado e as
condigoes facilitadoras.

Alteracdo

b) Todos os subgrupos de veiculos:
30 % nos periodos de referéncia dos anos
2030 a 2034;

Alteracdo

C) Todos os subgrupos de veiculos:
50 % nos periodos de referéncia dos anos
2035 a 2039;

Alteracdo

d) Todos os subgrupos de veiculos:
75 % nos periodos de referéncia dos anos a
partir de 2040.
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Alteraciao 57

Proposta de regulamento
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 4
Regulamento (UE) 2019/1242
Artigo 3-C

Texto da Comissdo Alteracao

Artigo 3.°-C Suprimido

Justificagdo

O conteudo do artigo 3.°-C é incerto da perspetiva das entidades de contratagao publica. A
contratagdo publica ndo deve ser tornada ainda mais complicada numa situa¢do em que as
autoridades publicas ja visam uma transi¢do ecologica. Os requisitos propostos nao sao
claros e sdo desproporcionais em relagdo as tarefas e poderes das entidades de contratagdo
publica. As autoridades dos transportes publicos tém uma capacidade de influéncia muito
reduzida, por exemplo, na fiabilidade da entrega ou na disponibilidade de pegas
sobresselentes.

Alteraciao 58

Proposta de regulamento
Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 5
Regulamento (UE) 2019/1242
Artigo 4 —n.° 1 —alinea a)

Texto da Comissdo Alteragado
a) Os dados comunicados para os a) Os dados comunicados para os
veiculos pesados novos do fabricante veiculos pesados novos do fabricante
matriculados no periodo de referéncia matriculados no periodo de referéncia
anterior; ¢; anterior, incluindo veiculos de servico com

nivel nulo ou baixo de emissoes; ¢;

Alteracao 59

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 5-A (novo)
Regulamento (UE) 2019/1242

Artigo 4 —n.° 1 — alinea b-A) (nova)
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Texto da Comissdo

Alteraciao 60

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 5-B (novo)
Regulamento (UE) 2019/1242

Artigo 4-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 61

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6 — alinea a)

Regulamento (UE) 2019/1242
Artigo 5 — paragrafo 1
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Alteracao

5-4) No artigo 4.°, n.° 1, é aditada a
seguinte alinea b-A):

b-A) A aplicacdo do Fator de Correcio do
Carbono (FCC) determinada de acordo
com o anexo I, n.” 7 (novo).

Alteracao

5-B) Metodologia para o registo de
veiculos pesados que funcionam
exclusivamente com combustiveis neutros
em termos de CO2

E aditado o seguinte artigo 4.%-A:
Artigo 4.°-A

Na sequéncia de uma consulta com as
partes interessadas, a Comissao
desenvolve, 0 mais tardar um ano apos a
entrada em vigor do presente
regulamento, uma metodologia para o
registo dos veiculos pesados movidos
exclusivamente a combustiveis com
emissoes nulas de CO2, para efeitos de
conformidade, em consondncia com o
direito da UE e com o objetivo da Unido
de alcancar a neutralidade climatica.
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Texto da Comissdo

A partir de 1 de julho de 2020 e para cada
periodo de referéncia subsequente até ao
periodo de referéncia do ano de 2029, a
Comissao determina, para cada fabricante,
o fator “com nivel nulo ou baixo de
emissdes” para o periodo de referéncia
anterior.

Alteracio 62

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 6 — alinea c)

Regulamento (UE) 2019/1242
Artigo 5 —n.°4

Texto da Comissdo

4. O fator “com nivel nulo ou baixo
de emissoes” pode reduzir as emissoes
especificas médias de CO, de um
fabricante no maximo em 3 %. A
contribuicao para este fator dos veiculos
pesados com nivel nulo de emissdes da
categoria N, exceto os pertencentes aos
subgrupos 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD ¢ 10-LH, pode
reduzir as emissdes especificas médias de
CO, de um fabricante no maximo em

1,5 %;

Alteracio 63

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 9 — alinea d)

Regulamento (UE) 2019/1242
Artigo 7 —n.° 1 — paragrafo 4

Texto da Comissdo

Os créditos de emissoes e os débitos de
emissoes constituidos nos periodos de
referéncia dos anos 2025 a 2039 transitam,
se for caso disso, de um periodo de
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Alteracao

A partir de 1 de julho de 2020 e para cada
periodo de referéncia subsequente, a
Comissao determina, para cada fabricante,
o fator «com nivel nulo ou baixo de
emissoes» para o periodo de referéncia
anterior.

Alteracao

4. O fator «com nivel nulo ou baixo
de emissoes» pode reduzir as emissoes
especificas médias de CO, de um
fabricante no maximo em 10 %. A
contribuicao para este fator dos veiculos
pesados com nivel nulo de emissdes da
categoria N, exceto os pertencentes aos
subgrupos 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD e 10-LH, pode
reduzir as emissoes especificas médias de
CO, de um fabricante no maximo em 3 %.;

Alteracdo

Os créditos de emissoes e os débitos de
emissoes constituidos nos periodos de
referéncia dos anos 2025 a 2039 transitam,
se for caso disso, de um periodo de
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referéncia para o periodo de referéncia
subsequente. No entanto, os eventuais
débitos de emissoes remanescentes nos
periodos de referéncia dos anos de 2029,
2034 e 2039 devem ser eliminados.

Alteracido 64

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11 — alinea c)
Regulamento (UE) 2019/1242

Artigo 8 —n.° 2 — alinea a)

Texto da Comissdo

a) Se, em qualquer dos periodos de
referéncia dos anos 2025 a 2028, 2030 a
2033 e 2035 a 2038, a soma dos débitos de
emissoes, subtraida da soma dos créditos
de emissoes, exceder o limite de débitos de
emissoes referido no artigo 7.°, n.° 1,
terceiro paragrafo;

Alteracio 65

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 11 — alinea c)
Regulamento (UE) 2019/1242

Artigo 8 —n.° 2 —alinea b)

Texto da Comissdo

b) Se, no periodo de referéncia dos
anos de 2029, 2034, 2039 e 2040, a soma
dos débitos de emissoes, subtraida da
soma dos créditos de emissoes, for
positiva;

referéncia para o periodo de referéncia
subsequente.

Alteracdo

a) Se, em qualquer periodo de
referéncia, a soma dos débitos de emissoes
subtraida da soma dos créditos de emissdes
exceder o limite de débitos de emissdes
referido no artigo 7.°, n.° 1, terceiro
paragrafo;

Alteracao

Suprimido

Justificagdo

Dado o nivel extremamente elevado de san¢oes previsto no presente regulamento, deve ser
dada flexibilidade ao fabricante para transitar ndo so os créditos mas também as dividas,
sem impor um apuramento obrigatorio das dividas durante cinco anos.
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Alteracido 66

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 16
Regulamento (UE) 2019/1242
Artigo 13-F (novo)

Texto da Comissdo

4. Os montantes das coimas sdo
considerados receitas do or¢camento geral
da Unido.

Alteracio 67

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 18
Regulamento (UE) 2019/1242
Artigo 15 — paragrafo 1

Texto da Comissdo

Em 2028, incumbe a Comissao avaliar a
eficacia e o impacto do presente
regulamento e apresentar ao Parlamento
Europeu e ao Conselho um relatério com
os resultados dessa avaliacgao.
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Alteracdo

4. Os montantes das coimas sao
considerados receitas da rubrica
orcamental especifica «Apoio ao setor
automovely do Fundo Social para o
Clima.

Alteracdo

Em 2027, o mais tardar, incumbe a
Comissao avaliar a eficacia e o impacto do
presente regulamento e apresentar ao
Parlamento Europeu e ao Conselho um
relatério com os resultados dessa
avaliagdo.

Caso se justifique, o relatorio pode ser
acompanhado de uma proposta de
alteracao do presente regulamento. Até 31
de dezembro de 2025 e, posteriormente,
todos os anos, a Comissdo apresenta ao
Parlamento Europeu e ao Conselho
informagoes sobre as condigoes
favoraveis a adogdo pelo mercado de
veiculos pesados com nivel nulo de
emissoes na Unido. Nesse relatorio, a
Comissdo avalia, nomeadamente, os
seguintes elementos:

a) As matriculas de veiculos pesados com
nivel nulo de emissoes nos
Estados-Membros,

b) A implantagdo de infraestruturas de
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Alteracido 68

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 18
Regulamento (UE) 2019/1242
Artigo 15 — paragrafo 1-A (novo)

Texto da Comissdo
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carregamento e abastecimento adequadas
para veiculos pesados nos
Estados-Membros,

¢) A aplicacao de tarifagdo rodovidria,
diferenciada em funcdo das emissoes de
CO2 nos Estados-Membros,

d) O nivel do preco médio das licengas de
emissdo ao abrigo do novo regime de
comercio de licengas de emissdo aplicavel
aos transportes rodovidrios,

e) Outras medidas que apoiem a adogdo
de veiculos pesados com nivel nulo de
emissoes.

Se se considerar que uma ou varias das
condicoes habilitadoras, nomeadamente
as previstas nas alineas b), ¢) ou d), ndo
estdo em conformidade com as metas
estabelecidas para os fabricantes de
veiculos nos artigos 3.-A e 3.°-B do
presente regulamento, estas metas sio
revistas e as taxas sobre as emissoes de
CO?2 excedentdrias previstas no artigo 8.°
do presente regulamento sdo suprimidas.

Alteracao

O mais tardar até 31 de dezembro de 2026
e tdo cedo quanto possivel, a Comissao
publica um relatorio em que estabelece
uma metodologia para a avaliagio e a
comunicagdo uniforme de dados sobre as
emissoes de CO2 ao longo do ciclo de vida
dos veiculos pesados colocados no
mercado da Unido. A Comissdo transmite
essa avaliacdo, incluindo, se adequado,
propostas de medidas de
acompanhamento, como, por exemplo,
propostas legislativas, ao Parlamento
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Alteracido 69

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 19 — alinea a)
Regulamento (UE) 2019/1242

Artigo 17

Texto da Comissdo

O poder de adotar atos delegados a que se
referem o artigo 3.°-B, o artigo 11.°, n.°2, 0
artigo 13.°, n.° 4, segundo paragrafo, o
artigo 13.°-C, n.° 3, o artigo 13.°-D, n.° 2, o
artigo 13.°-E, n.° 4, o artigo 13.°-F, n.° 2, e
o artigo 14.°, n.° 1, é conferido a Comissao
por um prazo de cinco anos, a contar de
[Servico das Publicagdes: inserir a data de
entrada em vigor da presente regulamento].

Alteraciao 70

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 19 — alinea a)
Regulamento (UE) 2019/1242

Artigo 17 —n.°2

Texto da Comissdo

O poder de adotar atos delegados a que se
referem o artigo 3.°-B, o artigo 11.°, n.°2, 0
artigo 13.°, n.° 4, segundo paragrafo, o
artigo 13.°-C, n.° 3, o artigo 13.°-D, n.° 2, o
artigo 13.°-E, n.° 4, o artigo 13.°-F, n.° 2, e
o artigo 14.°, n.° 1, é conferido a Comissao
por um prazo de cinco anos, a contar de
[Servico das Publicagdes: inserir a data de
entrada em vigor da presente regulamento].
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Europeu e ao Conselho.

Alteracdo

O poder de adotar atos delegados a que se
referem o artigo 3.°-B, o artigo 4.°-A, o
artigo 11.°, n.° 2, o artigo 13.°, n.° 4,
segundo paragrafo, o artigo 13.°-C, n.° 3, 0
artigo 13.°-D, n.° 2, o artigo 13.°-E, n.°4, o
artigo 13.°-F, n.° 2, e o artigo 14.°,n.° 1, ¢
conferido a Comissdo por um prazo de
cinco anos, a contar de [Servigo das
Publicacoes: inserir a data de entrada em
vigor da presente regulamento].

Alteracdo

O poder de adotar atos delegados a que se
referem o artigo 3.°-B, o artigo 11.°, n.°2, 0
artigo 13.°, n.° 4, segundo paragrafo, o
artigo 13.°-C, n.° 3, o artigo 13.°-D, n.° 2, o
artigo 13.°-E, n.° 4, o artigo 13.°-F,n.° 2, e
o artigo 14.°, n.° 1, € conferido a Comissao
por um prazo de cinco anos, a contar de
[Servico das Publicagdes: inserir a data de
entrada em vigor da presente regulamento].

A Comissdo adota os atos delegados
referidos no artigo 3.°-B, n.” 2, 0 mais
tardar 18 meses apos a entrada em vigor
do presente regulamento.
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Justificagdo

A presente alteragdo é necessaria para proporcionar certezas na compra de autocarros

urbanos.

Alteracao 71

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 19 — alinea b)

Regulamento (UE) 2019/1242
Artigo 17 -n.°3

Texto da Comissdo

A delegacao de poderes a que se referem o
artigo 11.°,n.° 2, o artigo 13.°, n.° 4,
segundo paragrafo, o artigo 13.°-C, n.° 3, o
artigo 13.°-D, n.° 2, o artigo 13.°-E, n.°4, o
artigo 13.°-F, n.° 2, e o artigo 14.°, n.° 1,
pode ser revogada em qualquer momento
pelo Parlamento Europeu ou pelo
Conselho.

Alteracdo

A delegacao de poderes a que se referem o
artigo 4.°-A, o artigo 11.°,n.°2, 0

artigo 13.°, n.° 4, segundo paragrafo, o
artigo 13.°-C, n.° 3, o artigo 13.°-D, n.° 2, o
artigo 13.°-E, n.° 4, o artigo 13.°-F,n.° 2, e
o artigo 14.°, n.° 1, pode ser revogada em
qualquer momento pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho.

Justificag¢do

A Comissdo esta incumbida de desenvolver uma metodologia de matricula de veiculos
pesados movidos a combustiveis neutros em termos de COZ2 por razoes de cumprimento da

regulamentagao.

Alteraciao 72

Proposta de regulamento

Artigo 1 — paragrafo 1 — ponto 19 — alinea c)

Regulamento (UE) 2019/1242
Artigo 17-n.° 6

Texto da Comissdo

c) No n.° 6, o texto «artigo 11.°, n.° 2,
do artigo 13.°, n.° 4, segundo paragrafo, e

do artigo 14.°, n.° 1» passa a ter a seguinte
redacdo: «artigo 11.°, n.° 2, do artigo 13.°,
n.° 4, segundo paragrafo, do artigo 13.°-C,
n.° 3, do artigo 13.°-D, n.° 2, do

artigo 13.°-F, n.° 2, e do artigo 14.°, n.° 1»;
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Alteracdo

c) No n.° 6, o texto «artigo 11.°, n.° 2,
do artigo 13.°, n.° 4, segundo paragrafo, e
do artigo 14.°, n.° 1» passa a ter a seguinte
redacdo: «Artigo 4.°-A, artigo 11.°, n.° 2,
do artigo 13.°, n.° 4, segundo paragrafo, do
artigo 13.°-C, n.° 3, do artigo 13.°-D, n.° 2,
do artigo 13.°-F, n.° 2, e do artigo 14.°,
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n.° 1»;

Alteraciao 73

Proposta de regulamento
Anexo I — ponto 1 — subponto 1.1.2 — quadro

Texto da Comissdo

Grupo de veiculos segundo | Subgrupo de veiculos (sg) atribuido para efeitos do
o anexo I do Regulamento presente regulamento
(UE) 2017/2400
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-1L2
33c, 33e, 37¢, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2
40a, 40b
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3
40c, 40d
34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f
35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE
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Alteracdo

31a,31d 31-LF
31bl 31-L1

31b2 31-L2

31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3

32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1

33b2, 37b2 33-L2

33c, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2
40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3

40c, 40d

34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f

35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE

Justificagdo

Esta alteragdo corrige um erro tipografico. O grupo de veiculos 35¢ que figura no anexo I do
Regulamento (UE) 2017/2400 seria erradamente atribuido a dois subgrupos diferentes,
35-FFE e 39 FE, no presente regulamento. Em vez disso, o grupo de veiculos 39c deve ser
atribuido apenas ao subgrupo de veiculos 39-FE.

Alteracido 74

Proposta de regulamento
Anexo I — ponto 1 — subponto 1.2
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PT

Texto da Comissdo

Categoria de veiculos Configuracao do quadro

N Rigido

Trator

Alteracao

Categoria de veiculos Configuracao do quadro

N Rigido

Justificagdo

Critérios para os veiculos
de servico

Utilizagao de um dos
seguintes algarismos,
enumerados no anexo I,
apéndice 2, do
Regulamento (UE) 2018/8
58, para completar o
codigo da carrogaria
indicado na rubrica 38 do
certificado de
conformidade:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20,
23,24, 25,26,27,28, 31,
Velocidade méaxima igual
ou inferior a 79 km/h

Critérios para os veiculos
de servigco

Utilizag¢ao de um dos
seguintes algarismos,
enumerados no anexo I,
apéndice 2, do
Regulamento (UE) 2018/8
58, para completar o
codigo da carrogaria
indicado na rubrica 38 do
certificado de
conformidade:

09, 10, 15, 16, 17, 18, 19,
20, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
31;

Add body work code “17 Timber” according to (EU) No 678/2011 in order to fulfil recital
(21) where vehicles for forestry are stated to be exempted from having to meet the CO2

targets.

Recital (21): As for certain vehicle groups, which are type-approved, CO2 emissions are not
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determined yet for technical reasons, these vehicles do not have to meet the CO2 targets set
by this Regulation. These are for example special purpose vehicles, such as mobile cranes,
carriers of hydraulic multi-equipment or exceptional load transport vehicles, off-road
vehicles, such as certain vehicles used for mining, forestry and agricultural purposes

Alteracao 75
Proposta de regulamento
Anexo I — ponto 2 — subponto 2.1

Regulamento (UE) 2019/1242
Anexo [ — ponto 2
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Texto da Comissdo

1. Célculo das emissdes especificas de CO, de veiculos pesados novos
As emissdes especificas, em g/km, do veiculo pesado novo v integrado no subgrupo
sg ou do veiculo primério desse veiculo sdo calculadas do seguinte modo:
c02,= Zmpng,mp X CO2ymp
CO2p, = Zmpng,mp X CO2pymp

Em que:

Zmp ¢ o somatdrio estendido a todos os perfis de exploragao mp indicados no

quadro 2;

sg ¢ o subgrupo no qual o veiculo pesado novo v foi integrado, nos termos
do ponto 1 do presente anexo;

Wisgmp, ¢ a ponderacdo de cada perfil de exploracdo especificado nos
pontos 2.1.1 a2.1.3;

CO2y mp sdo as emissoes de CO,, em g/km, do veiculo pesado novo v,

determinadas para o perfil de explorag¢dao mp, comunicadas nos termos
dos artigos 13.°-A e 13.°-B e normalizadas nos termos do anexo III;

CO2pymp  sdo as emissdes de CO,, em g/km, do veiculo primario do veiculo
pesado novo v, determinadas para o perfil de exploragdo mp ¢
comunicadas nos termos dos artigos 13.°-A e 13.°-B;

No caso dos veiculos a motor com nivel nulo de emissdes, os valores de CO2, , € CO2py i
sdo fixados em 0.

Alteracao
2.1 Célculo das emissdes especificas de CO, de veiculos pesados novos
As emissdes especificas, em g/km, do veiculo pesado novo v integrado no subgrupo
sg ou do veiculo primério desse veiculo sdo calculadas do seguinte modo:
c02,= Zmpng,mp X CO2ypmp X (1 —CCFy)
CO02p, = Zmpwsg,mp X CO2Pymp X (1 —CCF;)

Em que:

Zmp ¢ o somatdrio estendido a todos os perfis de exploragdo mp indicados no

quadro 2;
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Sg
Wigmp.

CO2y mp

CO2pymp

CCF;

¢ o subgrupo no qual o veiculo pesado novo v foi integrado, nos termos
do ponto 1 do presente anexo;

¢ a ponderacgdo de cada perfil de exploragao especificado nos
pontos 2.1.1 a 2.1.3;

sdo as emissoes de CO,, em g/km, do veiculo pesado novo v,
determinadas para o perfil de exploragdao mp, comunicadas nos termos
dos artigos 13.°-A e 13.°-B e normalizadas nos termos do anexo III;

sdo as emissdes de CO,, em g/km, do veiculo primério do veiculo
pesado novo v, determinadas para o perfil de exploracao mp e
comunicadas nos termos dos artigos 13.°-A e 13.°-B;

¢ o fator de correcio do carbono para o combustivel ou mistura de
combustiveis em utilizacdo i, definido no artigo 3.°, ponto 25, e
calculado de acordo com o ponto 7 do presente anexo.

No caso dos veiculos a motor com nivel nulo de emissdes, os valores de CO2, 1, €
CO2,py mp sdo fixados em 0.

Alteracido 76

Proposta de regulamento
Anexo I — ponto 2 — ponto 2.1.1

Texto da Comissdo

Subgrupo | Perfil de exploracao (mp)**
de
veiculos
(sg)* RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
RER,
LEL,
LER
53 0,25 1025 |0 0 0,25 025 |0 0 0 0 0
54 0,25 1025 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0
Alteracao
Subgrupo | Perfil de exploragao (mp)**
de
veiculos
(sg)* RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
RER,
LEL,
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LER

53 0,08 10,79 |0 0 0,02 0,11 |0 0 0 0 0
54 0,08 10,79 |0 0 0,02 | 0,11 |0 0 0 0 0
Justificagdo

As ponderagoes dos perfis de exploragdo (Wsg,mp) dos grupos 53 (camioes médios de tipo
cabina) e 54 (camioes médios de tipo furgao) sao alteradas para refletir melhor a utiliza¢do
tipica destes veiculos. Os dados de campo mostram, de facto, que os perfis de distribuicdo
regional tém uma quota mais elevada em comparagdo com o tempo que estes veiculos passam
nos ciclos de distribuicdo urbana.

Alteracao 77

Proposta de regulamento
Anexo I — ponto 2 — ponto 2.2

Texto da Comissdo

Em que:

2

v

CO2,

CO2p,

Ve

PE748.959v02-00

PT

¢ 0 somatorio

estendido a todos os
veiculos pesados
novos do fabricante
do subgrupo sg, sob
reserva do disposto
no artigo 7.°-B;

sdo as emissoes
especificas de CO,
do veiculo pesado
novo v,
determinadas de
acordo com o ponto
2.1;

sdo0 as emissoes
especificas de CO,
do veiculo primario
do veiculo pesado
novo v,
determinadas de
acordo com o
ponto 2.1;

¢ 0 numero de

50/66

Alteracdo

Em que:

2

v

CO2,

CO2p,

¢ 0 somatorio

alargado a todos os
veiculos pesados
novos do fabricante
do subgrupo sg,
incluindo os
veiculos de servico
com nivel nulo ou
baixo de emissoes,
sob reserva do
disposto no

artigo 7.°-B;

s30 as emissoes
especificas de CO,
do veiculo pesado
novo v,
determinadas de
acordo com o ponto
2.1;

sd0 as emissoes
especificas de CO,
do veiculo primario
do veiculo pesado
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veiculos pesados
novos do fabricante
do subgrupo sg;

novo v,
determinadas de
acordo com o

Vpve ¢ o niimero dos ponto 2.1;
veiculos pesados Ve ¢ o numero de
novos do subgrupo veiculos pesados
Sg que, nos termos novos do fabricante,
do artigo 7.°-B, sdao incluindo veiculos
contabilizados com de servico com nivel
as emissoes de CO2 nulo ou baixo de
dos seus veiculos emissoes do
primarios para subgrupo sg;
efeitos Flo calculo Vpvee & 0 nimero dos
das CIssoes veiculos pesados
especificas médias novos do subgrupo
de CO2 previsto no sg que, N0S termos
ponto 2.2.3; do artigo 7.°-B, sdo
PL, ¢ a carga util média contabilizados com
dos veiculos do as emissoes de CO2
subgrupo sg, dos seus veiculos
determinada de primarios para
acordo com o efeitos do calculo
ponto 2.5. das emissdes
PN, ¢ o nimero de especificas médias
passageiros médio de CO2 previsto no
dos veiculos do ponto 2.2.3;
subgrupo 58 PLy, ¢ a carga util media
determinado de dos veiculos do
acordo com o subgrupo sg,
ponto 2.5. determinada de
acordo com o
ponto 2.5.
PNy, ¢ o nimero de

passageiros médio
dos veiculos do
subgrupo sg,
determinado de
acordo com o
ponto 2.5.

Justificagdo

Os veiculos de servigco devem continuar a estar isentos do dmbito de aplicagdo do presente
regulamento. Por outro lado, o ambito de aplicagdo do presente regulamento deve ser
alargado de modo a que os veiculos de servigo com nivel nulo de emissoes possam ser
contabilizados no desempenho especifico do fabricante em termos de emissoes de CO2
durante o periodo de referéncia.
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Alteracido 78

Proposta de regulamento
Anexo I — ponto 2 — ponto 2.3 — subponto 2.3.2 — paragrafo 1

Texto da Comissdo Alteracdo
2.3.2 Periodos de referéncia de 2025 a 2.3.2 Periodos de referéncia a partir de
2029 2025
[-..] [...]
Justificagdo

Importa salientar que a penetragdo no mercado das tecnologias de emissoes nulas no setor
dos veiculos pesados é ainda incerta devido a disponibilidade de condi¢oes estruturais
propicias e a aceitagdo dos clientes. O regulamento deve continuar a proporcionar alguma
flexibilidade para ajudar os fabricantes de veiculos a vender novos veiculos com nivel nulo
de emissoes. Por estes motivos, importa prolongar o fator ZLEV, ajustando-o ao periodo em
que o regulamento permanecerd em vigor, e aumentar o contributo mdximo desse fator.

Alteraciao 79

Proposta de regulamento
Anexo I — ponto 2 — ponto 2.3 — subponto 2.3.3

Texto da Comissdo Alteracdo
2.3.3 Periodos de referéncia a partir de Suprimido
2030
ZLEV =1

Alteracio 80

Proposta de regulamento
Anexo I — ponto 2 — ponto 2.4
Texto da Comissdo

[...]

Em que:

Vzevg, ¢ o niumero de veiculos pesados novos com nivel nulo de emissdes do
fabricante do subgrupo sg;

Vpve ¢ o niumero dos veiculos pesados novos do subgrupo sg que, nos termos
do artigo 7.°-B, sdo contabilizados com as emissdes de CO2 dos seus
veiculos primadrios para efeitos do célculo das emissdes especificas
médias de CO2 previsto no ponto 2.2;
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< <

[...]
Em que:

Vzevy,

Vpvg

¢ o nimero de veiculos pesados novos do fabricante do subgrupo sg;

¢ o numero de veiculos pesados novos do fabricante.

Alteracdo

¢ o nimero de veiculos pesados novos com nivel nulo de emissdes do
fabricante do subgrupo sg;

¢ o nimero dos veiculos pesados novos do subgrupo sg que, nos termos
do artigo 7.°-B, sdo contabilizados com as emissdes de CO2 dos seus
veiculos primdrios para efeitos do calculo das emissdes especificas
médias de CO2 previsto no ponto 2.2;

¢ o nimero de veiculos pesados novos do fabricante, incluindo
veiculos de servico com nivel nulo ou baixo de emissées, do subgrupo
sg;

¢ o niumero de veiculos pesados novos do fabricante, incluindo
veiculos de servico com nivel nulo ou baixo de emissoes.

Justificag¢do

Os veiculos de servigo devem continuar isentos do dmbito de aplicagdo do presente
regulamento. No entanto, quando se trata de tecnologias de emissoes nulas estes veiculos
serdo os primeiros a ser colocados no mercado (por exemplo, para a recolha de residuos
urbanos). Para esse feito, importa alargar o dmbito de aplica¢do do regulamento de forma a
permitir a contabilizag¢do dos veiculos de servico com nivel nulo de emissoes no desempenho
especifico de um fabricante em matéria de emissoes de CO2 no periodo de referéncia em

causa.

Alteracio 81

Proposta de regulamento
Anexo I — ponto 2 — subponto 2.7
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Texto da Comissdo

2.7. Emissoes especificas médias de CO, por fabricante referidas no artigo 4.°

Para cada fabricante, calculam-se as emissdes especificas médias de CO, do seguinte
modo:

2.7.1. Periodos de referéncia de 2019 a 2029:
CO2(2025) = ZLEV x Y i, shares, X MPW,, % avgCO2,,

2.7.2. Periodos de referéncia a partir de 2025:

CO2(NO) = Y5y sharey, X MPW,, x avgCO2,,

CO2(MCO2) = 3, shareg, X MPW, X [avgCO2 % (1 - pvyy ) + avgCO2psy X pse/
CO2(MZE) = ) sq sharess X MPW, % (1 - zevsy) X rCO2,4

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

Em que:

D sg somatorio estendido aos subgrupos incluidos no calculo das
emissoes especificas médias de CO, em causa, de acordo com o
ponto 4.2;

ZLEV determinado de acordo com o ponto 2.3;

shareg, determinado de acordo com o ponto 2.4;

ZeVyg determinado de acordo com o ponto 2.4;

DVsg determinado de acordo com o ponto 2.4;

MPW,, determinado de acordo com o ponto 2.6;

avgCO2y, determinado de acordo com o ponto 2.2;

avgCO2p,,  determinado de acordo com o ponto 2.2;

rCO2, determinado de acordo com o ponto 3.1.2.

Alteracdo

Emissdes especificas médias de CO, por fabricante referidas no artigo 4.°

Para cada fabricante, calculam-se as emissdes especificas médias de CO, do seguinte
modo:

2.7.1. Periodos de referéncia de 2019 a 2029:
CO2(2025) = ZLEV X } 54 sharess X MPW, x avgCO2,

2.7.2. Periodos de referéncia a partir de 2025:
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CO2(NO) = Y.sq shareg, X MPWg, X (avgCO2s * (I - sharegrnc) + asq x avgCO2y, %

shar engHC)

CO2(MCO2) =}y, shareg, X MPWy X [avgCO2s % (1 - pvyg) + avgCO2pss X pvs]

CO2(MZE) =} sg sharesg X MPWs, % (1 - zevyy) X rCO2,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

Em que:

Z sg

ZLEV
shareg,
Zevg,

DVsg
MPW,,

avgCO2,,
avgCO2p,,
rCO2,

somatorio estendido aos subgrupos incluidos no céalculo das
emissoes especificas médias de CO, em causa, de acordo com o
ponto 4.2;

determinado de acordo com o ponto 2.3;
determinado de acordo com o ponto 2.4;
determinado de acordo com o ponto 2.4;

determinado de acordo com o ponto 2.4;
determinado de acordo com o ponto 2.6;

determinado de acordo com o ponto 2.2;
determinado de acordo com o ponto 2.2;
determinado de acordo com o ponto 3.1.2.

percentagem g pyc  a quota-parte no subgrupo sg de veiculos pesados

Ogg

novos da categoria N3 do fabricante cuja utilizagdo é
autorizada num veiculo combinado extrapesado (EHC)

o fator de compensacao utilizado para ajustar o efeito da carga
util mais elevada de uma EHC nos camioes do fabricante, em
funcdo da massa maxima admissivel média da combinagdo em
servigo, utilizando o valor ponderado do resultado das
seguintes formulas:

1+ (-3/5%avgGVWsg comb 8x4-30)/100, para camioes que

fazem parte de um veiculo combinado extrapesado 8x4

Oy =

1+ (-3/5%avgGVWsg comb other+19)/100, para outros
camioes que fazem parte de um veiculo combinado
extrapesado

avg GVWvg comb

AD\1286039PT.docx

a média especifica do fabricante no pais de registo para a
massa maxima (em toneladas) admissivel do conjunto em
servico para os camioes em questdo que facam parte de um
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veiculo combinado extrapesado no subgrupo sg, sempre que
seja satisfeita a seguinte condigdo:

Para efeitos do cdlculo das emissoes de CO2, um camido abrangido pelo presente
regulamento é considerado parte de um veiculo combinado extrapesado se pertencer a
categoria N3 e a massa mdaxima admissivel em servico do conjunto de veiculos no pais de
registo for superior a 60 toneladas, devendo tal facto ter sido comunicado em conformidade
com o anexo 1V, parte A, alinea r).

Alteracio 82

Proposta de regulamento
Anexo I — ponto 3 — subponto 3.2 — quadro

Texto da Comissdo

Periodos de comunicag¢do aplicaveis aos subgrupos

Os seguintes periodos de referéncia aplicam-se como periodos de comunicagao a subgrupos
de veiculos:

Subgrupo de veiculos sg Periodo de referéncia do ano aplicavel
como periodo de comunicagao
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD e 10-LH 2019
Todos os outros 2025
Alteracao

Periodos de comunicagdo aplicaveis aos subgrupos

Os seguintes periodos de referéncia aplicam-se como periodos de comunicagdo a subgrupos
de veiculos:

Subgrupo de veiculos sg Periodo de referéncia do ano aplicavel
como periodo de comunicagao
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD ¢ 10-LH 2019
1s, 1,2,3, 11,12 e 16 2020
Todos os outros 2025

Alteracio 83
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Proposta de regulamento

Anexo I — ponto 4 — subponto 4.2

4.2

Texto da Comissdo

dos objetivos especificos de emissdes dos fabricantes

Subgrupos de veiculos incluidos no célculo das emissdes especificas médias de CO, e

Os seguintes subgrupos sg sdo incluidos no célculo das emissdes especificas de CO,
CO2(X), dos objetivos especificos de emissdes, 7(X), e da trajetoria de emissdes de

CO2, ET(X)y:

X =2025

X=NO

X=MCO2

X=MZE

subgrupos de veiculos
sujeitos a objetivos de
emissoes de CO, nos
termos do artigo 3.°-A,
n.° 1, alinea a)

subgrupos de
veiculos de
transporte de
mercadorias
sujeitos a
objetivos de
emissoes de
CO; nos termos
do artigo 3.°-A,
n°l,

alineas b), ¢) e

subgrupos de
veiculos de
transporte de
passageiros
sujeitos a
objetivos de
emissoes de
CO, nos termos
do artigo 3.°-A,
n.° 1, alineas b),
c)ed)

subgrupos de veiculos de
transporte de passageiros
sujeitos a objetivos «veiculo
com nivel nulo de emissdes»
nos termos do artigo 3.°-B

d), e do

artigo 3.°-A,

n°3
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | Todos os | 32-C2, 32-C3,|31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD | subgrupos de | 32-DD, 34-C2, | 33-LF, 33-L1, 33-L2, 33-DD,
e 10-LH veiculos 34-C3 e 34-DD, | 35-FE e 39-FE

referidos  nos

pontos 1.1.1 e

1.1.3.

Alteracao

4.2

dos objetivos especificos de emissdes dos fabricantes

Subgrupos de veiculos incluidos no calculo das emissdes especificas médias de CO, e

Os seguintes subgrupos sg sao incluidos no calculo das emissdes especificas de CO,
CO2(X), dos objetivos especificos de emissdes, 7(X), e da trajetoria de emissdes de

CO2, ET(X)y:

X =2025

X=NO

X=MCO2

X=MZE

subgrupos de veiculos
sujeitos a objetivos de
emissoes de CO, nos

termos do artigo 3.°-A,

subgrupos de
veiculos de
transporte de
mercadorias

subgrupos de
veiculos de
transporte de
passageiros

subgrupos de veiculos de
transporte de passageiros
sujeitos a objetivos «veiculo
com nivel nulo de emissdes»
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n.° 1, alinea a)

sujeitos a
objetivos de
emissoes de
CO; nos termos
do artigo 3.°-A,
n°l,

alineas b), ¢) e

sujeitos a
objetivos de
emissoes de
CO, nos termos
do artigo 3.°-A,
n.° 1, alineas b),
c)ed)

nos termos do artigo 3.°-B

PT

d), e do

artigo 3.°-A,

n.°3
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | Todos os | 31-L2, 32-c2,|31-LF,31-L1,31-DD, 33-LF,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD | subgrupos  de | 32-C3, 32-DD, | 33-L1,33-DD, 35-FE ¢ 39-FE
e 10-LH veiculos 33.12. 34-C2,

referidos  nos | 34-C3 e 34-DD,

pontos 1.1.1 e

1.13.

Justificagdo

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class II low entry) and 33-L2 (3-axle
class II low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the
zero-emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction
targets (“MCQO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups
31-L2 and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately

1%.

Class Il low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles and
M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact

Assessment, annex 8, table 11.
Class Il low-entry vehicles are specifically designed for interurban operations with reduced
passenger flow and capacity compared to full low-floor buses designed for urban operation.

Alteraciao 84

Proposta de regulamento

Anexo I — ponto 4 — ponto 4.3.1 — quadro
Texto da Comissdo

Objetivos de redugdo das emissoes de CO; 7fig € 7fDsg

Periodo do referéncia dos anos
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Q
g‘ 2025 —-2029 | 2030 — 2034 | 2035 —2039 | A partir de
en
3 2040
DN
Camides médios 53, 54 0 43 % 64 % 90 %
Camides pesados >|1s,1,2,3 0 43 % 64 % 90 %
7,4t
Camides pesados > |4-UD, 4-RD, 15 %
16 t com configuragdo | 4-LH, 5-RD,
de eixos 4x2 e 6x4 5-LH, 9-RD, 43 % 64 % 90 %
9-LH, 10-RD
e 10-LH
Camides pesados > |11,12,16 0
tet ~~~ ~ ~ com 43 % 64 % 90 %
configuragdes de eixos
especiais
Autocarros de turismo | 32-C2, 0
e autocarros | 32-C3,
interurbanos (rfs,) 32-DD,
34'C2, 0 0, 0,
34-C3, 43 % 64 % 90 %
34-DD,
31-L2 e
33-L2
Veiculos priméarios de | 32-C2, 0
autocarros de turismo | 32-C3,
(11Dse) 32-DD, 43 % 64 % 90 %
34-C2, 34-C3
e 34-DD
Reboques 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %
Semirreboques 0 15 % 15 % 15 %
Alteracao
Objetivos de reducdo das emissdes de CO; rfy, € 1fpsg
S0 Periodo do referéncia dos anos
&
g* 2025 -2029 | 2030 —2034 | 2035 —2039 | A partir de
en
2 2040
N
Camides médios 53, 54 0 15% 50% 70 %
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Sinzloes pesados > | 1s,1,2,3 0 30 % 50 % 70 %
Camides pesados > | 4-UD, 4-RD,
16 t com configuragdo | 4-LH, 5-RD, 15 %
de eixos 4x2 ¢ 6x4 5-LH, 9-RD, 30 % 50 % 70 %
9-LH, 10-RD
e 10-LH
Camides pesados > |11,12,16 0
tet ~~ ~~ com 30 % 50% | 70%
configuracdes de eixos
especiais
Autocarros de turismo | 32-C2, 0
(7fs0) 32-C3,
32-DD, 15 % 50 % 70 %
34-C2, 34-C3
e 34-DD
Veiculos primarios de | 32-C2, 0
autocarros de turismo | 32-C3,
(1/Dse) 32-DD, 15 % 50 % 70 %
34-C2, 34-C3
e 34-DD
Reboques 0 7.5 % 7.5 % 7,5 %
Semirreboques 0 15 % 15 % 15 %
Justificagdo

Only vehicles with urban mission profiles shall be subject to the zero-emission vehicle mandate
for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with significant interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate.
Therefore 31-L2 (2-axle class II low entry) and 33-L2 (3-axle class II low entry) are proposed
to move from “MZE” to “MCQO?2”, i.e. from ZEV mandate to the CO2 reduction targets together
with coaches. The impact will be very low as 31-L2 and 33-L2 have an overall emission share
of all commercial vehicles of ca. 1%. (Class Il low-entry vehicles have a market share of ca.
11% of all M3 vehicles according to an ACEA fleet analysis 2015-2019 and M3 vehicles have
an overall emission share of ca. 9% according to the impact assessment, annex 8, table 11).
Class Il low-entry vehicles cannot be seen as an escape option from the ZEV mandate for urban
buses as passenger flow and capacity are usually reduced compared to full low floor buses
designed for urban operation.

In addition to the above, these vehicle classes are not part of the green public procurement
legislations since they are not considered urban vehicles.
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Alteracio 85

Proposta de regulamento
Anexo I — ponto 4 — ponto 4.3.2 — quadro

Texto da Comissdo

Percentagens de veiculos com nivel nulo de emissdes zevM,

pesados urbanos | 31-DD,  33-LF,
33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE,
31-L2 e 33-L2

%D Periodo do referéncia dos anos

o)

&

2 Antes de 2030 2030 — | 2035 —-2039 | A partir de

2 2034

3 2040
Autocarros 31-LF, 31-L1, 0 100 % 100 % 100 %

Alteracdo

Percentagens de veiculos com nivel nulo de emissdes zevM,

pesados urbanos | 31-DD,  33-LF,
33-L1, 33-DD,
35-FE e 39-FE

%D Periodo do referéncia dos anos

% Antes de 2030 2030 — | 2035 -2039 | A partir de

é 2034 2040
Autocarros 31-LF, 31-L1, 0 80 % 100 % 100 %

Justificagdo

A full ZEV mandate in 2030 will put huge pressure on public transport operators to fit their
investment plans and ensure that the necessary charging and refuelling infrastructures are in
place at depots. It risks overstretching the capabilities of many local transport operators and
public transport authorities across the EU and will financially expose Member States and cities
with limited resources.

In addition, this requirement will be not in line with those laid down in the Directive (EU)
2019/1161 on the promotion of clean and energy-efficient road transport vehicles, which are
based on the principle of technological neutrality and provide national authorities and
transport operators with a wide portfolio of technological options to tackle pollution in city
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centres.
Thus, it is suggested to set at 80% the 2030 target share of zero-emission urban bused and to
delay the 100% to 2035, as assessed by the Commission in its impact assessment

Alteracio 86

Proposta de regulamento
Anexo I — ponto 7 (novo)
Texto da Comissdo

Alteracdo

7. CALCULO DO FATOR DE CORRECCAO DO CARBONO (CCF)

Para cada combustivel ou mistura de combustiveis i, 0 CCF é calculado de acordo com o
seguinte método:

7.1 Para os combustiveis neutros em termos de CQO2, tal como definidos no artigo 3.°,
ponto 25, e utilizados em conformidade com o artigo 4.°-A, CCFi=1;

7.2 Para os combustiveis que nao sejam combustiveis neutros em termos de CO2, CCFi =
0;

7.3 Para as misturas de combustiveis neutros em termos de CO2 e de combustiveis que
nio sejam combustiveis neutros em termos de CO2, o CCF ¢ calculado de acordo com a
seguinte formula:

SHARES,; SHARES, i,
100 T 100

CCF, =

Em que:

CCF; designa o fator de correcio do carbono para uma mistura especifica de combustivel
convencional e
de combustivel neutro em termos de CO2 i

SHARES,,; designa a percentagem de combustivel renovavel i declarada na base de dados
SHARES, para o
ultimo periodo de referéncia disponivel n e calculada como a quota média
em todos os Estados-Membros da UE.

SHARES, . ;; designa a percentagem de combustivel renovavel i declarada na base de
dados SHARES, para o
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no penultimo periodo de referéncia disponivel n e calculada como a
percentagem média
em todos os Estados-Membros da UE.
A base de dados SHARES esta disponivel no seguinte endereco:
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares

Justificagdo

O regulamento deve introduzir um fator de corregdo para o carbono robusto e transparente
para os combustiveis de nivel nulo ou baixo de carbono. Tal ndo deve modificar a abordagem
geral do regulamento, mas ajudaria a enfrentar as lacunas de uma abordagem centrada no
escape e a reconhecer a verdadeira pegada a nivel de gases com efeito de estufa dos veiculos
e os combustiveis que utilizam.

Alteraciao 87

Proposta de regulamento
Anexo III — ponto 1 — paragrafo 2 — subparagrafo 9

Texto da Comissdo Alteracdo
sdo as emissoes de CO,, em g/km, do sdo as emissoes de CO,, em g/km, do
veiculo primario do veiculo pesado novo v, veiculo pesado novo v, determinadas para
determinadas para o perfil de exploragdo o perfil de exploragdo mp e comunicadas
mp e comunicadas nos termos dos nos termos dos artigos 13.°-A e 13.°-B;

artigos 13.°-A e 13.°-B;

Justificagdo

A presente alteragdo corrige um erro: a defini¢do do CO2v,mp do anexo Il deve referir-se
unicamente ao veiculo completado. As emissoes de CO2 dos veiculos primarios ndo sdo
corrigidas em fun¢do do numero de passageiros, dado que todos os veiculos primarios de um
determinado subgrupo sao simulados com o mesmo numero de passageiros. Isto também
decorre das defini¢oes do CO2pv,mp no ponto 2.1 do anexo I, que ndo remete para o

anexo Il para uma corregdo.

Alteraciao 88

Proposta de regulamento

Anexo IV — parte A — alinea q-A) (nova)
Regulamento (UE) 2019/1242

Anexo [V —alinea g-A) (nova)
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Texto da Comissdo Alteracao

q-A) Massa maxima de um camido de
categoria N3 num veiculo combinado
extrapesado (EHC) a que se refere o
anexo I, ponto 2.7.2., no pais de matricula
do camido, quando este estiver acoplado a
um ou mais semirreboques/reboques com
lanca;
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