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JUSTIFICARE SUCCINTA

Chiar daca politicile UE in domeniul climei si al energiei conduc la o reducere semnificativa a
emisiilor de gaze cu efect de sera in toate sectoarele, emisiile de gaze cu efect de sera din
sectorul transporturilor continua sa creasca in UE, reprezentand un sfert din totalul emisiilor de
gaze cu efect de sera din Europa. In acest context, transportul rutier contribuie cu cifra cea mai
relevanta (peste 70 %), vehiculele grele reprezentand peste 27 %. Un factor-cheie care st la
baza acestei cifre este cresterea cererii si a activitatii de transport de marfa incepand din 2000,
crestere care se preconizeaza ca va continua sa se majoreze in viitor.

Date fiind cele de mai sus, modificarea actualelor obiective obligatorii de reducere a emisiilor
de CO, pentru vehiculele grele va fi functionala pentru realizarea obiectivelor tranzitiei verzi si
tinand cont de contextul geopolitic actual: astfel cum s-a subliniat in planul REPowerEU,
invadarea Ucrainei de catre Rusia a facut intr-adevar evidentd nevoia de a reduce dependenta
UE de combustibilii fosili in mai mare masura decat in trecut.

In al doilea rand, reforma are potentialul de a aduce beneficii operatorilor de transport si
utilizatorilor. O utilizare pe scard mai larga a unor vehicule mai eficiente din punct de vedere
energetic, realizatd prin determinarea producatorilor sd isi sporeascd oferta de vehicule cu
emisii zero, va conduce la modele de vehicule cu emisii zero mai accesibile ca pret, cu o scadere
generald a costului total al detinerii unor astfel de vehicule.

In al treilea rand, reforma ar putea juca un rol in consolidarea pozitiei de lider a UE in domeniul
tehnologiei industriale si al inovarii, in special in tranzitia globala in curs catre o mobilitate cu
emisii zero, canalizand investitiile in tehnologii cu emisii zero.

Un punct valoros al propunerii este includerea autobuzelor urbane in regulamentul de
modificare. Reducerea emisiilor de CO, in zonele urbane va aduce mai multe aspecte pozitive,
imbunatatind calitatea aerului n orase, precum si sandtatea individuald a cetdtenilor europeni.
Date fiind cele de mai sus si in raport cu posibilitatea de a exclude un procent limitat de
autobuze, prevazuta la articolul 3b alineatul (2) din propunere, raportorul a subliniat importanta
scurtarii termenului pentru adoptarea de catre Comisie a actelor delegate privind aceasta
chestiune, pentru a oferi certitudine operatorilor economici.

Pe de altd parte, tranzitia de la vehiculele alimentate cu combustibili fosili la vehiculele cu
emisii zero trebuie sd tind seama de impactul social si economic care poate surveni, pentru a se
asigura cd nimeni nu este lasat in urma In tranzitia cétre obiectivul unei Europe neutre din punct
de vedere climatic. Inegalitatile in ceea ce priveste accesul la retelele de transport afecteaza
viata de zi cu zi a milioane de persoane, cu precadere a celor cu venituri mai mici, a utilizatorilor
din grupuri cu nevoi speciale si a celor din zonele periferice. In stransa legdtura cu acest aspect
este problema conectivitatii dintre zonele rurale, periurbane si urbane, in special in cazul
particularitatilor geografice, cum ar fi insulele, regiunile si teritoriile ultraperiferice, zonele
rurale sau indepartate, periferiile mai putin accesibile si zonele montane. Astfel, calea catre
decarbonizarea transporturilor trebuie sd aiba in vedere masuri adecvate pentru a asigura preturi
abordabile si accesibilitatea transporturilor, in scopul de a evita sardcia din perspectiva
transporturilor si de a asigura accesul egal la centrele urbane.

In plus, raportorul subliniaza ca impactul social al tranzitiei In ceea ce priveste si sectorul
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autovehiculelor trebuie luat in considerare cu seriozitate, permitand ca procesul de eliminare
treptata a vehiculelor pe baza de combustibili fosili s mearga in paralel cu mésurile destinate
lucratorilor din acest sector specific. Aceste masuri ar trebui prevazute in planurile pentru o
tranzitie justa si in planurile pentru atenuarea impactului social al actiunilor climatice. Prin
urmare, raportorul propune ca veniturile provenite din primele pentru emisiile suplimentare si
din amenzile administrative sa fie considerate venituri alocate Fondului social pentru clima
recent adoptat, cu scopul de a contribui la o tranzitie catre neutralitatea climatica echitabila din
punct de vedere social.

Prin acest aviz, raportorul urmareste sa se asigure ca viitorul parc de vehicule grele isi va aduce
contributia la reducerea cu 90 % a emisiilor de gaze cu efect de sera generate de transporturi
pana in 2050, comparativ cu 1990, astfel cum se prevede in Pactul verde european, oferind
totodata avantaje operatorilor de transport si utilizatorilor europeni, dintre care majoritatea sunt
IMM-uri, ca urmare a utilizdrii pe scard mai largd a unor vehicule mai eficiente din punct de
vedere energetic.

PE748.959v02-00 4/65 AD\1286039R0O.docx



AMENDAMENTE

Comisia pentru transport si turism recomanda Comisiei pentru mediu, sanatate publica si
sigurantd alimentard, care este comisie competentd, sd ia in considerare urmatoarele:

Amendamentul 1

Propunere de regulament
Considerentul 1

Textul propus de Comisie

(1) Abordarea provocarilor legate de
clima si mediu si atingerea obiectivelor
Acordului de la Paris, adoptat in decembrie
2015 in temeiul Conventiei-cadru a
Natiunilor Unite asupra schimbarilor
climatice (CCONUSC), se afld in centrul
Comunicarii privind ,,Pactul verde
european”, adoptatd de Comisie la 11
decembrie 2019'°. Necesitatea si valoarea
Pactului verde european au devenit si mai
evidente in lumina efectelor foarte grave
ale pandemiei de COVID-19 asupra
sandtdtii si bundstarii economice a
cetdtenilor Uniunii.

10 Comunicarea Comisiei din 18 martie
2020 - ,,Pactul verde european”,
COM(2019) 640 final.

Amendamentul 2

Propunere de regulament
Considerentul 2

Textul propus de Comisie
(2) Pactul verde european combina un

set cuprinzdtor de masuri si initiative care
se consolideaza reciproc si care vizeaza
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Amendamentul

(1) Abordarea provocdrilor legate de
clima si mediu si atingerea obiectivelor
Acordului de la Paris, adoptat in decembrie
2015 in temeiul Conventiei-cadru a
Natiunilor Unite asupra schimbarilor
climatice (CCONUSC), se afld in centrul
Comunicarii privind ,,Pactul verde
european”, adoptatd de Comisie la 11
decembrie 2019'°. Necesitatea si valoarea
Pactului verde european au devenit si mai
evidente in lumina efectelor foarte grave
ale pandemiei de COVID-19 asupra
sdnatatii si bundstarii economice a
cetdtenilor Uniunii §i @ impactului
razboiului de agresiune ilegal, neprovocat
si nejustificat purtat de Rusia impotriva
Ucrainei, inclusiv al reconstructiei
Ucrainei dupa razboi.

10 Comunicarea Comisiei din 18 martie
2020 - ,,Pactul verde european”,
COM(2019) 640 final.

Amendamentul
(2) Pactul verde european combina un

set cuprinzdtor de mdsuri si initiative care
se consolideaza reciproc si care vizeaza
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realizarea neutralitatii climatice in Uniune
pana 1n 2050 si stabileste o noua strategie
de crestere care vizeaza transformarea
Uniunii intr-o societate echitabila si
prospera, cu o economie modernad, eficientd
din punctul de vedere al utilizarii resurselor
si competitiva, In care cresterea economica
este decuplata de utilizarea resurselor.
Pactul urméreste, de asemenea, sa
protejeze, sa conserve si sd consolideze
capitalul natural al Uniunii, precum si sa
protejeze sdndtatea si bunastarea
cetatenilor impotriva riscurilor legate de
mediu si a impacturilor aferente. In acelasi
timp, aceasta tranzitie afecteazd in mod
diferit femeile si barbatii si are un impact
deosebit asupra unor grupuri defavorizate,
cum ar fi persoanele in varsta, persoanele
cu handicap si persoanele cu origine rasiala
sau etnica minoritard. Prin urmare, este
necesar sd se asigure ca tranzitia este justa
si favorabila incluziunii, precum si ca
nimeni nu este lasat Tn urma.

Amendamentul 3

Propunere de regulament
Considerentul 5

Textul propus de Comisie

(5) Se preconizeaza ca toate sectoarele
economice vor contribui la realizarea
acestor reduceri ale emisiilor, inclusiv
sectorul transportului rutier.
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realizarea neutralitatii climatice Tn Uniune
pana 1n 2050 si stabileste o noua strategie
de crestere care vizeaza transformarea
Uniunii intr-o societate echitabila si
prospera, cu o economie modernd, eficientd
din punctul de vedere al utilizarii resurselor
si competitiva, in care cresterea economica
este decuplatd de utilizarea resurselor.
Pactul urméreste, de asemenea, sa
protejeze, sa conserve si sd consolideze
capitalul natural al Uniunii, precum si sa
protejeze sdndtatea si bunastarea
cetatenilor impotriva riscurilor legate de
mediu si a impacturilor aferente. In acelasi
timp, aceasta tranzitie afecteazd in mod
diferit femeile si barbatii si are un impact
deosebit asupra unor grupuri defavorizate,
cum ar fi persoanele care locuiesc in
regiuni periferice si in regiunile rurale si
ultraperiferice, persoanele in varsta,
persoanele cu handicap si persoanele cu
origine rasiala sau etnica minoritard. Prin
urmare, este necesar sa se asigure ca
tranzitia este justa si favorabila incluziunii,
precum si cd nimeni nu este 1dsat in urma.

Amendamentul

(5) Se preconizeaza ca toate sectoarele
economice vor contribui la realizarea
acestor reduceri ale emisiilor, inclusiv
sectorul transportului rutier, singurul
sector din Uniune in care volumul
emisiilor creste incepdnd din anii 1990.
Sectorul transportului cu vehicule grele,
in special, este responsabil pentru mai
mult de un sfert din emisiile de gaze cu
efect de sera generate de transportul
rutier in UE si pentru peste 6 % din
totalul emisiilor de gaze cu efect de sera
din UE. Accelerarea decarbonizarii
acestui sector este incd si mai importantd
dacda avem in vedere faptul cai se asteapta
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Amendamentul 4

Propunere de regulament
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 5

Propunere de regulament
Considerentul 5 b (nou)
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ca, in UE, activitatea camioanelor sda
creascd cu 40 % intre 2019 si 2050, in
timp ce activitatea autobuzelor si
autocarelor ar urma sa creascd cu 10 %
in aceeasi perioadd.

Amendamentul

(5a) Comunicarea privind noul cadru
al UE pentru mobilitatea urbana'
subliniazd ca autoritatile publice ar trebui
sa asigure disponibilitatea unei
infrastructuri de reincdrcare si de
realimentare cu combustibili alternativi
eficientd, interoperabila si usor de utilizat.
Disponibilitatea unei astfel de
infrastructuri este esentiald pentru
atingerea obiectivului de decarbonizare a
mobilitatii urbane. Cind reexamineazd
eficacitatea si impactul prezentului
regulament, Comisia ar trebui sd tind
seama si de implementarea in statele
membre a unor infrastructuri de
incarcare i de realimentare adecvate
pentru vehiculele grele.

1a Comunicarea Comisiei cdtre
Parlamentul European, Consiliu,
Comitetul Economic si Social European si
Comitetul Regiunilor, Noul cadru al UE
pentru mobilitatea urband,
(COM(2021)811 final) din 14.12.2021.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 6

Propunere de regulament
Considerentul 5 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 7

PE748.959v02-00

RO

Amendamentul

(5b) Comunicarea privind noul cadru
al UE pentru mobilitatea urbanda*
subliniazd ca autoritatile publice ar trebui
sd asigure disponibilitatea unei
infrastructuri de reincdrcare i de
realimentare cu combustibili alternativi
eficientd, interoperabila si usor de utilizat.
Disponibilitatea unei astfel de
infrastructuri este esentiald pentru
atingerea obiectivului de decarbonizare a
mobilitatii urbane. Cind reexamineazd
eficacitatea si impactul prezentului
regulament, Comisia ar trebui sd tind
seama si de implementarea in statele
membre a unor infrastructuri de
incarcare si de realimentare adecvate
pentru vehiculele grele.

41« Comunicarea Comisiei cdtre
Parlamentul European, Consiliu,
Comitetul Economic si Social European si
Comitetul Regiunilor, Noul cadru al UE
pentru mobilitatea urband,
(COM(2021)811 final) din 14.12.2021.

Amendamentul

(5¢) Investitiile in decarbonizarea
mijloacelor de transport pentru calatori
nu ar trebui sa aiba un impact negativ
asupra accesului la mobilitate, existind
riscul de a agrava problemele legate de
sardcia din perspectiva transporturilor si
de excluziunea zonelor slab populate.
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Propunere de regulament
Considerentul 5 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 8

Propunere de regulament
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) Pentru a contribui la reducerea
emisiilor nete de gaze cu efect de sera cu
cel putin 55 % pana in 2030 comparativ cu
nivelurile din 1990 si In conformitate cu
principiul ,,eficienta energetica Inainte de
toate”, este necesar sa se¢ consolideze
cerintele de reducere prevazute in
Regulamentul (UE) 2019/1242 pentru
vehiculele grele. De asemenea, trebuie
stabilitd o traiectorie clard pentru reduceri
suplimentare dupa 2030, pentru a contribui
la atingerea obiectivului neutralitatii
climatice pana in 2050.

Amendamentul 9
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Amendamentul

(5d)  Desi revizuirea prezentului
regulament'” face parte din actiunile care
vizeaza realizarea obiectivelor de mediu,
si anume decarbonizarea transportului
rutier pentru a combate schimbdrile
climatice, aceasta ar trebui sd tina seama
si de consecintele industriale si sociale
semnificative pentru a garanta ocuparea
fortei de munca si o mobilitate accesibild
pentru toti.

1a Comunicarea Comisiei cdtre
Parlamentul European, Consiliul
European, Consiliu, Comitetul Economic
si Social European si Comitetul
Regiunilor - REPowerEU Plan,
COM(2022) 230 final, din 18.5.2022.

Amendamentul

(8) Pentru a contribui la reducerea
emisiilor nete de gaze cu efect de sera cu
cel putin 55 % pana in 2030 comparativ cu
nivelurile din 1990 si In conformitate cu
principiul ,eficienta energetica Inainte de
toate”, este necesar sa se evalueze cerintele
de reducere prevazute in Regulamentul
(UE) 2019/1242 pentru vehiculele grele.
De asemenea, trebuie stabilitd o traiectorie
clard pentru reduceri suplimentare dupa
2030, pentru a contribui la atingerea
obiectivului neutralitatii climatice pana in
2050.
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Propunere de regulament
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

9) Cerintele consolidate de reducere a
emisiilor de CO; ar trebui sa stimuleze
introducerea pe piata Uniunii a unei cote
tot mai mari de vehicule cu emisii zero,
care sa ofere totodata beneficii
utilizatorilor si cetatenilor in ceea ce
priveste calitatea aerului si economiile de
energie si sa asigure faptul ca inovarea in
lantul valoric al autovehiculelor poate fi
mentinutd. Vehiculele cu emisii zero includ
in prezent vehiculele electrice pe baza de
baterii, vehiculele cu pile de combustie si
alte vehicule pe baza de hidrogen, iar
inovatiile tehnologice continua.

PE748.959v02-00

Amendamentul

) Cerintele consolidate de reducere a
emisiilor de CO, ar trebui sa stimuleze
introducerea pe piata Uniunii a unei cote
tot mai mari de vehicule cu emisii zero §i
cu emisii scazute, care sa ofere totodata
beneficii utilizatorilor si cetdtenilor in ceea
ce priveste calitatea aerului i economiile
de energie si sa asigure faptul cad inovarea
in lantul valoric al autovehiculelor poate fi
mentinuti. In UE, industria
autovehiculelor ramdne unul dintre
stdlpii economiei, contribuind cu 7 % la
PIB-ul european, asigurdnd 4,6 milioane
de locuri de munca si fiind in fruntea
inovarii tehnologice, cu investitii anuale
de 60 de miliarde EUR in cercetare §i
dezvoltare. Industria trebuie sa fie
sprijinitd in tranzitia sa ecologicd si
digitald, producdtorii europeni
confruntindu-se in prezent cu o tripla
constrangere: cu reglementari de mediu
mai stricte, cu nevoi sporite de investitii in
inovare $i cu 0 mai mare concurentd
internationald. Standardele consolidate de
reducere a emisiilor de CO; trebuie sa
devina neutre din punct de vedere
tehnologic pentru a atinge obiectivele
privind intregul parc de vehicule pe care
le stabilesc. Vehiculele cu emisii zero si cu
emisii scazute, care functioneazd cu
biocombustibili avansati sau cu
combustibili sintetici, astfel cum sunt
definiti in Directiva (UE) 2018/2001.
Vehiculele cu emisii zero si cu emisii
scazute includ 1n prezent vehiculele
electrice pe baza de baterii, vehiculele cu
pile de combustie si alte vehicule pe baza
de hidrogen, iar inovatiile tehnologice
continua.

la Directiva (UE) 2018/2001 a
Parlamentului European si a Consiliului
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Amendamentul 10

Propunere de regulament
Considerentul 9 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 11

Propunere de regulament
Considerentul 9 b (nou)

Textul propus de Comisie
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din 11 decembrie 2018 privind
promovarea utilizarii energiei din surse
regenerabile (reformare).

Amendamentul

(9a) Vehiculele electrice pe bazd de
baterii, vehiculele cu pile de combustie si
alte vehicule pe bazd de hidrogen au un
potential ridicat de a decarboniza anumite
segmente ale sectorului transportului cu
vehicule grele, iar dezvoltarea lor ar
trebui sa fie incurajatd, tindndu-se seama
totodata de faptul cd nu existd nicio
tehnologie farda impact asupra mediului.
In cazurile in care electrificarea nu este
posibild sau este mai putin eficientd si
vehiculele cu pild de combustie cu
hidrogen nu sunt adecvate sau nu sunt
competitive din punctul de vedere al
costurilor, principiul neutralitatii
tehnologice permite asigurarea unor
conditii de concurentd echitabile cu alte
tehnologii mai mature.

Amendamentul

(9b)  In urma consultirilor cu pirtile
interesate, cel tarziu la un an dupa
intrarea in vigoare a regulamentului,
Comisia ar trebui sa prezinte o propunere
privind inmatricularea vehiculelor grele
care functioneazd exclusiv cu
combustibili neutri din punctul de vedere
al emisiilor de CO2, in scopuri de
respectare a normelor, in conformitate cu
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Amendamentul 12

Propunere de regulament
Considerentul 10

Textul propus de Comisie

(10)  In acest context, ar trebui stabilite
noi obiective consolidate de reducere a
emisiilor de CO, pentru vehiculele grele
noi incepand cu 2030. Aceste obiective ar
trebui stabilite la un nivel care sd
transmitd un semnal puternic pentru
accelerarea introducerii vehiculelor cu
emisii zero pe piata Uniunii i pentru
stimularea inovarii in domeniul
tehnologiilor cu emisii zero intr-un mod

eficient din punctul de vedere al costurilor.

Amendamentul 13

Propunere de regulament
Considerentul 10 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE748.959v02-00

dreptul UE si cu obiectivul de neutralitate
climatica al Uniunii.

Amendamentul

(10)  In acest context, ar trebui stabilite
noi obiective de reducere a emisiilor de
CO; pentru vehiculele grele noi Incepand
cu 2030. Aceste obiective ar trebui sd fie
coerente cu existenta conditiilor
Sfavorizante, si anume o retea suficient de
densa a infrastructurilor pentru
combustibili alternativi, cu scopul de a
promova introducerea vehiculelor cu
emisii zero pe piata Uniunii i pentru
stimularea inovarii In domeniul
tehnologiilor cu emisii zero intr-un mod
eficient din punctul de vedere al costurilor.

Amendamentul

(10a) Principiul neutralitatii tehnologice
este fundamental pentru a garanta
eficienta si pluralitatea solutiilor, pentru a
mentine si a consolida inovarea si
dezvoltarea, inclusiv in domeniul
tehnologiilor disruptive, si pentru a
permite flexibilitatea pietei si diversitatea
comportamentelor sociale. In acest sens,
este important sa nu se reducd transportul
rutier in mod restrictiv la o singurd
tehnologie, ci sa se incurajeze inovarea si
complementaritdtile dintre tehnologiile
alternative performante, cum ar fi
utilizarea combinata a vehiculelor hibride
si a combustibililor cu emisii scazute de
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Amendamentul 14

Propunere de regulament
Considerentul 10 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 15

Propunere de regulament
Considerentul 11 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Noua strategie industriald actualizata'4
prevede cocrearea unor parcursuri de
tranzitie verde si digitald, n parteneriat cu
industria, autoritatile publice, partenerii
sociali si cu alte parti interesate. In acest
context, este in curs de dezvoltare un

AD\1286039R0O.docx
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dioxid de carbon. In plus, o abordare
universala la nivel european ar fi
compromisd de marea diversitate
economicd, sociald, geografica si de
infrastructurd din statele membre si dintre
acestea, intrucdt o combinatie de
tehnologii complementare permite fiecdirei
regiuni sd pund in aplicare solutiile pe
care le considera cele mai adecvate pentru
reducerea emisiilor.

Amendamentul

(10b) Pe linga eforturile previzute in
prezentul regulament pentru cresterea
gradului de disponibilitate si de adoptare
a vehiculelor cu emisii zero, ar trebui sa
se introducd un factor de corectie in
functie de carbon pentru a reflecta in mod
corespunzdtor contributia utilizarii de
combustibili neutri din punctul de vedere
al emisiilor de CO;, cum ar fi
biocombustibilii, biogazul, combustibilii
din biomasa si combustibilii sintetici,
atunci cdind se evalueaza conformitatea
vehiculelor grele nou inmatriculate cu
obiectivele de reducere a emisiilor de CO..

Amendamentul

Noua strategie industriala actualizata!
prevede cocrearea unor parcursuri de
tranzitie verde si digitald, in parteneriat cu
industria, autoritatile publice, partenerii
sociali si cu alte parti interesate. In acest
context, este in curs de dezvoltare un
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parcurs de tranzitie pentru ca ecosistemul
mobilitatii sd insoteasca tranzitia lantului
valoric din sectorul autovehiculelor.
Parcursul acorda o atentie deosebita
intreprinderilor mici si mijlocii din lantul
de aprovizionare pentru automobile,
consultarii partenerilor sociali, inclusiv de
catre statele membre, si se bazeaza, de
asemenea, pe Agenda pentru competente in
Europa, prin initiative precum Pactul
privind competentele, pentru a mobiliza
sectorul privat si alte parti interesate sa isi
perfectioneze si sa recalifice forta de
munca din Europa 1n vederea realizarii
tranzitiei verzi si a celei digitale, si pe
mecanismul de stimulare a talentelor din
cadrul initiativei Valorificarea talentelor in
regiunile UE. Actiunile si stimulentele
adecvate la nivel european si national
menite sd sporeascd accesibilitatea
vehiculelor cu emisii zero sunt, de
asemenea, abordate in ceea ce priveste
parcursul de tranzitie. Acestea ar putea
include, de exemplu, posibilitatea ca statele
membre sd utilizeze Fondul pentru
atenuarea impactului social al actiunilor
climatice propus pentru a ajuta
microintreprinderile sa achizitioneze
camioane cu emisii Zero.

14 Comunicarea Comisiei — Actualizarea
noii Strategii industriale 2020: construirea
unei piete unice mai puternice pentru a
sprijini redresarea Europei, COM(2021)
350 final din 5 mai 2021.

Amendamentul 16

Propunere de regulament
Considerentul 11 a (nou)

PE748.959v02-00

parcurs de tranzitie pentru ca ecosistemul
mobilitdtii sd insoteasca tranzitia lantului
valoric din sectorul autovehiculelor.
Parcursul acorda o atentie deosebita
intreprinderilor mici si mijlocii din lantul
de aprovizionare pentru automobile,
consultarii partenerilor sociali, inclusiv de
catre statele membre, si se bazeaza, de
asemenea, pe Agenda pentru competente in
Europa, prin initiative precum Pactul
privind competentele, pentru a mobiliza
sectorul privat si alte parti interesate sa 1si
perfectioneze si sa recalifice forta de
munca din Europa 1n vederea realizarii
tranzitiei verzi si a celei digitale, si pe
mecanismul de stimulare a talentelor din
cadrul initiativei Valorificarea talentelor in
regiunile UE. Actiunile si stimulentele
adecvate la nivel european si national
menite sd sporeascd accesibilitatea
vehiculelor cu emisii zero sunt, de
asemenea, abordate in ceea ce priveste
parcursul de tranzitie. Acestea ar putea
include, de exemplu, posibilitatea ca statele
membre sd utilizeze Fondul pentru
atenuarea impactului social al actiunilor
climatice propus pentru a ajuta
microintreprinderile sa achizitioneze
camioane cu emisii zero. Ar trebui sd se
acorde, de asemenea, o atentie deosebita
impactului pe care aceasta tranzitie il va
avea asupra IMM-urilor de-a lungul
lantului de aprovizionare.

14 Comunicarea Comisiei — Actualizarea
noii Strategii industriale 2020: construirea
unei piete unice mai puternice pentru a
sprijini redresarea Europei, COM(2021)
350 final din 5 mai 2021.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 17

Propunere de regulament
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12)  Obiectivele privind intregul parc de
vehicule de la nivelul Uniunii urmeaza sa
fie completate de instalarea necesara a
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare, astfel cum se prevede in
propunerea Comisiei de regulament privind
instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi'®.
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Amendamentul

(11a) Instalarea rapida a infrastructurii
de incarcare $i de alimentare necesitd
disponibilitatea unor instalatori calificati.
Investitiile in recalificare si in
perfectionare vor deveni o piatra de
temelie in realizarea obiectivelor
prezentului regulament si vor asigura o
tranzitie justd in sectorul productiei de
camioane.

Amendamentul

(12)  Obiectivele privind intregul parc de
vehicule de la nivelul Uniunii urmeaza sa
fie completate de instalarea necesara a
infrastructurii de reincarcare si de
realimentare accesibile publicului, astfel
cum se prevede in propunerea Comisiei de
regulament privind instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi'®.
Instalarea infrastructurii de reincarcare
si de realimentare este la fel de
importantd in amplasamentele private,
cum ar fi in depozitele private si in
centrele logistice, pentru a asigura
incdrcarea peste noapte si la destinatie.
Este imperativ ca nicio regiune europeand
sd nu fie lasatd in urmd si ca disparitdtile
regionale in materie de instalare a
infrastructurii pentru combustibili
alternativi sa fie abordate in mod
corespunzdtor, in special in regiunile mai
putin dezvoltate sau in regiunile cu nevoi
si circumstante specifice, cum ar fi
regiunile rurale si slab populate,
indepartate si ultraperiferice, insulare si
montane. Aceasta retea publica si privatd
de statii de reincarcare si de realimentare
constituie o conditie favorizantd a
atingerii obiectivelor de reducere a
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16 Propunere de regulament al
Parlamentului European si al Consiliului
privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi si de abrogare a
Directivei 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului, 14.7.2021,
COM(2021) 559 final.

Amendamentul 18

Propunere de regulament
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

PE748.959v02-00
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emisiilor de CO; de cdtre producdtori.

16 Propunere de regulament al
Parlamentului European si al Consiliului
privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi si de abrogare a
Directivei 2014/94/UE a Parlamentului
European si a Consiliului, 14.7.2021,
COM(2021) 559 final.

Amendamentul

(12a) Instalarea unei infrastructuri
suficiente de incarcare si de realimentare
pentru combustibili alternativi este o
conditie prealabila esentiald pentru
dezvoltarea pietei vehiculelor cu emisii
zero $i cu emisii scazute si, prin urmare,
pentru succesul prezentului regulament.
Astfel, orice crestere a nivelului de
ambitie al obiectivului de reducere a
emisiilor prevdzut in prezentul
regulament, inclusiv in ceea ce priveste
obiectivele intermediare, ar trebui
corelata cu o crestere a obiectivelor de
instalare a infrastructurii ca parte a
reexaminadarii Directivei privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili
alternativi. In acest sens, este esential si
se mentind i sa se consolideze investitiile
pentru instalarea acesteia. Statele membre
ar trebui sd primeasca sprijin si ajutor
suficient pentru a realiza acest obiectiv,
avdnd in vedere nevoile lor semnificative
de investitii intr-un deceniu in care
pierderile lor fiscale si transferurile de
venituri fiscale citre combustibilii
alternativi vor creste. In acest context,
este important sd se sublinieze cd
problema realimentarii este legata in mod
intrinsec de insdsi autonomia vehiculelor,
cd, pe mdsurd ce aceasta creste, nevoile de
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Amendamentul 19

Propunere de regulament
Considerentul 12 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 20

Propunere de regulament
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13)  Tranczitia catre neutralitatea
climatica necesitd investitii semnificative
in retelele de electricitate, inclusiv
consolidarea capacitatii, a rezilientei si a
stocdrii, precum $i conexiuni
suplimentare. In ceea ce priveste
vehiculele grele, cu nivelurile-tinta
propuse la articolul 3a pentru anul 2030,
ponderea vehiculelor cu emisii zero in
totalul parcului de vehicule rutiere,
precum si consumul de energie electrica
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realimentare vor scadea $i cd, prin
urmare, Comisia ar trebui sd tina cont de
evolutiile tehnologice, in special de cele
legate de autonomia bateriilor, care
afecteazd instalarea infrastructurii.

Amendamentul

(12b) Este posibil ca cerintele minime
privind infrastructura de incdrcare pentru
vehicule grele, prevdizute in regulamentul
privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi, sa fie mai putin
exigente decdt cerintele aferente
standardelor consolidate de performanta
privind emisiile de CO,. Prin urmare, este
extrem de important ca instrumentele de
finantare UE si nationale sa acorde
prioritate sprijinului pentru dezvoltarea in
continuare a proiectelor legate de
infrastructura pentru combustibili
alternativi.

Amendamentul

(13)  Introducerea vehiculelor electrice
pe baza de baterii, a vehiculelor cu pile de
combustie si a altor vehicule pe bazd de
hidrogen va necesita, fara indoiald,
investitii semnificative in retelele de
electricitate, inclusiv consolidarea
capacitdtii, a rezilientei si a stocarii,
precum si conexiuni suplimentare §i
adaptarea comportamentului astfel incdt
orele de incarcare maxima sa fie abordate
farda riscuri pentru securitatea
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in acest sector vor ramdne limitate. Prin
urmare, impactul acestora asupra retelei
de electricitate va ramane, de asemenea,
limitat.

Amendamentul 21

Propunere de regulament
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 22

Propunere de regulament
Considerentul 13 b (nou)
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aprovizionarii.

Amendamentul

(13a) Adoptarea pe piati a vehiculelor
grele cu emisii zero depinde de conditiile
favorizante care permit transportatorilor
rutieri sd exploateze vehiculele fara
probleme si cu rezultate mai profitabile
decat in cazul camioanelor diesel
conventionale. Disponibilitatea
infrastructurii de incdrcare si de
realimentare, masurile eficace de stabilire
a pretului carbonului — inclusiv taxele de
utilizare a drumurilor diferentiate in
Sfunctie de emisiile de CO; — si
reglementdrile de sustinere si bine
sincronizate privind vehiculele sunt
conditii favorizante esentiale care nu se
afla sub controlul direct al producatorilor
de vehicule. Prin urmare, situatia celor
mai importante conditii favorizante ar
trebui sa fie monitorizati anual. Daca se
constatd cd una sau mai multe dintre
conditiile favorizante nu sunt aliniate la
obiectivele privind emisiile de CO; pentru
producatorii de vehicule, ar trebui sa se
reexamineze obiectivele si sa se renunte la
sanctiunile financiare (prime pentru
emisiile suplimentare de CQO) pentru
producatorii de vehicule.

AD\1286039R0O.docx



Textul propus de Comisie

Amendamentul 23

Propunere de regulament
Considerentul 14

Textul propus de Comisie

(14)  Producatorii ar trebui sa dispuna de
suficienta flexibilitate in adaptarea
propriilor parcuri in timp pentru a gestiona
tranzitia cdtre vehicule cu emisii zero intr-
un mod eficient din punctul de vedere al
costurilor i, prin urmare, este oportun sa
se mentina abordarea de reducere a
nivelurilor-tintd in etape de cinci ani.

Amendamentul 24

Propunere de regulament
Considerentul 14 a (nou)

Textul propus de Comisie
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Amendamentul

(13b) Anumite conditii favorizante care
permit transportatorilor rutieri sd
exploateze fard probleme vehiculele grele
cu emisii zero sunt esentiale pentru
adoptarea timpurie pe piata a acestor
vehicule. Prin urmare, situatia celor mai
importante conditii favorizante, cum ar fi
capacitatea optima a retelei, conditiile de
depozitare, infrastructura de incdrcare si
de realimentare si masurile eficace de
stabilire a pretului carbonului, ar trebui
monitorizata regulat si luatd in
considerare la revizuirea prezentului
regulament.

Amendamentul

(14)  Producatorii ar trebui sa dispuna de
suficienta flexibilitate In adaptarea
propriilor parcuri in timp pentru a gestiona
tranzitia catre vehicule cu emisii zero §i cu
emisii scazute intr-un mod eficient din
punctul de vedere al costurilor. Obiectivele
din ce in ce mai ambitioase de reducere a
emisiilor au crescut costurile de
conformitate pentru producdtori. Prin
urmare, este oportun sa se mentina
abordarea de reducere a nivelurilor-tintd in
etape de cinci ani.

Amendamentul

(14a) Prezentul regulament are ca scop
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Amendamentul 25

Propunere de regulament
Considerentul 14 b (nou)

Textul propus de Comisie

PE748.959v02-00
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accelerarea tranzitiei catre o mobilitate
neutra din punctul de vedere al emisiilor
de carbon in conformitate cu principiul
neutralititii tehnologice. Pentru a
completa eforturile in directia unei
disponibilitati tot mai mari a vehiculelor
cu emisii Zero, se introduce un mecanism
bazat pe un factor de corectie in functie
de carbon pentru a se lua in considerare
in mod corespunzator contributia din
utilizarea combustibililor pentru transport
din surse regenerabile durabili atunci
cdnd se evalueazd conformitatea cu
reducerile de emisii de CO; ale
vehiculelor grele nou inmatriculate.
Prezentul regulament are ca scop
accelerarea tranzitiei cdtre o mobilitate
neutra din punctul de vedere al emisiilor
de carbon in conformitate cu principiul
neutralititii tehnologice. Pentru a
completa eforturile in directia unei

cu emisii zero, se introduce un mecanism
bazat pe un factor de corectie in functie
de carbon pentru a se lua in considerare
in mod corespunzator contributia din
utilizarea combustibililor pentru transport
din surse regenerabile durabili atunci
cdnd se evalueazd conformitatea cu
reducerile de emisii de CO; ale
vehiculelor grele nou inmatriculate.

Amendamentul

(14b) Prezentul regulament are ca scop
accelerarea tranzitiei cdtre o mobilitate
neutra din punctul de vedere al emisiilor
de carbon in conformitate cu principiul
neutralitatii tehnologice. Pentru a
completa eforturile in directia unei

cu emisii zero, se introduce un mecanism
bazat pe un factor de corectie in functie
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Amendamentul 26

Propunere de regulament
Considerentul 14 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 27

Propunere de regulament
Considerentul 14 d (nou)

Textul propus de Comisie
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de carbon pentru a se lua in considerare
in mod corespunzator contributia din
utilizarea combustibililor pentru transport
din surse regenerabile durabili atunci
cdnd se evalueazd conformitatea cu
reducerile de emisii de CO; ale
vehiculelor grele nou inmatriculate.

Amendamentul

(14c) Spre deosebire de sectorul
autoturismelor, vehiculele comerciale
sunt instrumente esentiale si flexibile
pentru circulatia marfurilor si a
persoanelor si raman vitale pentru
economia europeand. Pretul accesibil
pentru clienti, distantele de conducere
reduse, duratele lungi de incdrcare si
capacitatea de incdrcare redusa sunt
elemente care ar putea impiedica trecerea
rapidd la tehnologii cu emisii zero.

Amendamentul

(14d) Este necesar sd se dezvolte un set
complet de conditii favorizante esentiale
pentru a sustine o tranzitie rapidd cdtre
emisiile zero. Asigurarea pentru
consumatori a unui nivel adecvat de
resurse pentru a reduce diferenta de pret
fatd de vehiculele conventionale si
disponibilitatea unei infrastructuri de
incdrcare si realimentare suficient de
dense si adecvate pentru vehiculele grele
sunt factori determinanti esentiali.
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Amendamentul 28

Propunere de regulament
Considerentul 14 e (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 29

Propunere de regulament
Considerentul 14 f (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 30

Propunere de regulament
Considerentul 15

Textul propus de Comisie

(15)  Avand in vedere structura

eterogena a Intregului parc de camioane, nu
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Amendamentul

(14e) Tranzitiile verzi ar trebui, de
asemenea, si abordeze importanta
dimensiunii sociale, pentru a asigura cd
noile tehnologii nu vor afecta preturile
abordabile si accesibilitatea pentru toti.
La adoptarea noilor standarde de CO,
pentru vehiculele grele este important sd
se tind cont de consecintele economice si
sociale semnificative ale tranzitiei verzi si
de necesitatea de a proteja ocuparea fortei
de munca si de a mentine competitivitatea
industriei Uniunii.

Amendamentul

(14f) Ar trebui sd se acorde o atentie
deosebiti impactului pe care aceasti
tranzitie il va avea asupra
microintreprinderilor si intreprinderilor
mici si mijlocii (IMM-uri) de-a lungul
lantului de aprovizionare din industria
autovehiculelor si asupra regiunilor si
comunitdtilor afectate care ar putea fi mai
vulnerabile din cauza prezentei unei
industrii intensive a autovehiculelor.

Amendamentul

(15) Avand in vedere structura
eterogena a intregului parc de camioane, nu
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este posibil sd se prevada pe deplin daca,
pentru toate utilizarile de nisa, evolutiile
tehnologice vor fi suficient de rapide astfel
incat sa se asigure faptul ca tehnologia cu
emisii zero la teava de evacuare este o
optiune viabila. Acestea pot include
utilizari precum vehicule grele pentru
transport pe distante lungi in anumite
conditii de morfologie a terenului si
meteorologice, autocare si camioane pentru
aplicatii critice in materie de securitate si
siguranta care nu pot fi realizate folosind
tehnologii cu emisii zero la teava de
evacuare. Vehiculele in cauza ar trebui sa
reprezinte o parte limitatd din intregul parc
de vehicule grele. Avand in vedere aceste
consideratii, ar trebui ldsatd o anumita
marja in cadrul ebiectivului pentru 2040,
pentru a lua in considerare evolutiile
tehnologice ulterioare.

Amendamentul 31

Propunere de regulament
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie
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este posibil s se prevada pe deplin daca,
pentru toate utilizarile de nisa, evolutiile
tehnologice vor fi suficient de rapide astfel
incat sa se asigure faptul ca tehnologia cu
emisii zero la teava de evacuare este o
optiune viabild. Acestea pot include
utilizari precum vehicule ultragrele si
vehicule grele pentru transport pe distante
lungi in anumite conditii de morfologie a
terenului si meteorologice, autocare si
camioane pentru aplicatii critice in materie
de securitate si sigurantd care nu pot fi
realizate folosind tehnologii cu emisii zero
la teava de evacuare. Vehiculele in cauza
ar trebui sa reprezinte o parte limitatd din
intregul parc de vehicule grele. Avand in
vedere aceste consideratii, revizuirea
prezentului regulament ar trebui sd tind
seama de evolutia tehnologicd a acestor
vehicule, in cadrul unei posibile revizuiri a
obiectivelor. Este important sd se evalueze
emisiile de CO; generate pe durata
intregului ciclu de viata de vehiculele
grele la nivelul Uniunii. In acest scop,
Comisia ar trebui sa evalueze, in termen
de cel mult un an de la intrarea in vigoare
a regulamentului, posibilitatea de a
elabora o metodologie comuna la nivelul
Uniunii pentru evaluarea si raportarea
consecventd a datelor privind emisiile de
CO, generate pe durata intregului ciclu
de viata de vehiculele grele care sunt
introduse pe piata Uniunii. Comisia ar
trebui sd adopte mdsuri subsecvente,
inclusiv, daca este cazul, propuneri
legislative.

Amendamentul

(15a) Combinatiile ultragrele (EHC)
sunt vehicule cu mase si, adesea,
dimensiuni care le depasesc pe cele
standard. Acestea au cdastiguri sporite de
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Amendamentul 32

Propunere de regulament
Considerentul 15 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 33

Propunere de regulament
Considerentul 15 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie
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eficienta energetica si un consum relativ
redus de combustibil datorita sarcinii utile
mai mari decdt cea a camioanelor medii
din UE. Cu toate acestea, in formula
actuala de calcul a obiectivelor privind
emisiile de CO; pentru vehiculele grele,
nu se tine seama de acest aspect. Pentru a
corecta omisiunea $i a reflecta emisiile
combinatiilor ultragrele in mod mai
realist, formula de calcul ar trebui sa fie
modificata in consecintd.

Amendamentul

(15b) In urma consultirilor cu partile
interesate, cel tdrziu la un an dupa
intrarea in vigoare a regulamentului,
Comisia ar trebui sd prezinte o propunere
privind inmatricularea vehiculelor grele
care functioneazd exclusiv cu
combustibili neutri din punctul de vedere
al emisiilor de CO,, in scopuri de
respectare a normelor, in conformitate cu
dreptul UE si cu obiectivul de neutralitate
climatica al Uniunii.

Amendamentul

(15¢) Combustibilii neutri din punctul
de vedere al emisiilor de CO,, cum ar fi
biogazul, biocombustibilii sau
combustibilii sintetici, pot contribui incd
de acum la reduceri semnificative ale
emisiilor de CO; si la imbunatdtirea
calitatii aerului si joacda un rol esential in
tranzitie. In acelasi timp, acestia pot fi o
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Amendamentul 34

Propunere de regulament
Considerentul 15 d (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 35

Propunere de regulament
Considerentul 15 e (nou)

Textul propus de Comisie
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parte a solutiei in viitor, in cazurile in
care utilizarea unui camion electric sau
pe bazd de hidrogen este imposibild sau
dificila.

Amendamentul

(15d) Dat fiind faptul cd o parte
semnificativa a camioanelor produse in
Europa sunt exportate in intreaga lume si
cd acest sector se confruntd cu o
concurentd internationald puternicd,
pozitia de lider al industriei, ocupata de
producdtorii §i furnizorii europeni care
desfasoard activitati la nivel mondial,
trebuie protejati si consolidatd prin
respectarea in cea mai mare masurd
posibila a principiului neutralitatii
tehnologice, care este esentiala pentru a
garanta capacitatea de inovare §i
competitivitatea.

Amendamentul

(15e) Aceastd legislatie joacd un rol
esential in oferirea unui avantaj
concurential vehiculelor cu emisii zero in
comparatie cu vehiculele alimentate cu
combustibili fosili, diminudnd treptat
disparitatile economice dintre acestea. Cu
toate acestea, sprijinul adecvat oferit de
alte acte legislative ale UE si nationale,
precum si de mecanismele financiare si
solutiile de finantare sunt cruciale pentru
reducerea costurilor si pentru a face
transportul cu emisii zero viabil din punct

PE748.959v02-00

RO



RO

Amendamentul 36

Propunere de regulament
Considerentul 17

Textul propus de Comisie

(17)  Avdnd in vedere obiectivele mai

stricte privind intregul parc de vehicule de

la nivelul Uniunii incepdnd cu 2030,
producatorii vor trebui sa introduca pe
piata Uniunii un numdr semnificativ mai
mare de vehicule cu emisii zero. In acest
context, mecanismul de stimulare pentru
vehiculele cu emisii zero si cu emisii
scazute (,ZLEV”) nu si-ar mai atinge
scopul initial si ar risca si submineze
eficacitatea Regulamentului (UE)
2019/1242. Prin urmare, mecanismul de
stimulare pentru ZLEV ar trebui eliminat
incepdnd cu 2030.

de vedere comercial.

Amendamentul

eliminat

Justificare

Pastrarea ZLEV.

Amendamentul 37

Propunere de regulament
Considerentul 18

Textul propus de Comisie

(18)  Posibilitatea de a aloca veniturile
provenite din primele pentru emisiile
suplimentare unui fond specific sau unui
program relevant a fost evaluatd in
conformitate cu articolul 15 alineatul (4)
din Regulamentul (UE) 2019/1242,
concluzia fiind ca acest lucru ar duce la o
crestere semnificativd a sarcinii
administrative, fara a aduce beneficii
directe sectorului autovehiculelor in
tranzitia sa. Prin urmare, veniturile
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Amendamentul

(18)  Veniturile provenite din primele
pentru emisiile suplimentare ar trebui sa
fie considerate venituri alocate unei linii
bugetare specifice ,,Sprijin pentru
sectorul autovehiculelor” din cadrul
Fondului social pentru climd, cu
obiectivul de a asigura o tranzitie justa
cdtre o economie neutrd din punct de
vedere climatic, indeosebi prin atenuarea
oricarui impact negativ al tranzitiei din
sectorul autovehiculelor asupra ocupdrii
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provenite din primele pentru emisiile
suplimentare ar trebui sa fie considerate
in continuare venituri la bugetul general
al Uniunii, in conformitate cu articolul 8
alineatul (4) din Regulamentul (UE)
2019/1242.

Amendamentul 38

Propunere de regulament
Considerentul 21 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

Emisiile de CO, nu sunt determinate pentru
vehiculele care nu intrd Tn domeniul de
aplicare al legislatiei privind omologarea
de tip a autovehiculelor, cum ar fi
tractoarele agricole si forestiere, vehiculele
concepute si fabricate pentru a fi utilizate
de fortele armate si vehiculele cu senile, si,
prin urmare, aceste vehicule nu intra sub
incidenta obiectivelor privind emisiile de
CO; stabilite 1n prezentul regulament.

Amendamentul 39

Propunere de regulament
Considerentul 21 — paragraful 5

Textul propus de Comisie

Vehiculele de uz specific, cum ar fi
camioanele pentru colectarea gunoiului,
basculantele sau malaxoarele de beton, ar
trebui sd fie exceptate in continuare de la
obligatia de calculare a mediei emisiilor
specifice de CO, ale producétorilor.
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fortei de munca in toate statele membre
afectate, in special in regiunile si
comunitdtile cele mai afectate de tranzitie.

Amendamentul

Emisiile de CO, nu sunt determinate pentru
vehiculele care nu intrd n domeniul de
aplicare al legislatiei privind omologarea
de tip a autovehiculelor, cum ar fi
tractoarele agricole si forestiere, vehiculele
fabricate pentru a fi utilizate de fortele
armate si de securitate si vehiculele cu
senile, si, prin urmare, aceste vehicule nu
intrd sub incidenta obiectivelor privind
emisiile de CO; stabilite in prezentul
regulament.

Amendamentul

Vehiculele de uz specific, cum ar fi
camioanele pentru colectarea gunoiului,
basculantele sau malaxoarele de beton, ar
trebui sd fie exceptate in continuare de la
obligatia de calculare a mediei emisiilor
specifice de CO, ale producatorilor. Pe de
alta parte, vehiculele de uz specific cu
emisii zero $i cu emisii scazute ar putea fi
folosite in scopurile prezentului
regulament si cu scopul de a evalua
respectarea de cdtre producitor a

obiectivelor sale privind emisiile specifice
de CO°.
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Amendamentul 40

Propunere de regulament
Considerentul 23

Textul propus de Comisie

(23)  In sensul transferului nou
introdus de vehicule intre producdtori si
al stabilirii unei derogari pentru micii
producatori, ar trebui adaugata la
Regulamentul (UE) 2019/1242 o definitie
a termenului de ,,grup de entitati
asociate”, urmdnd in esentd terminologia
folosita in Regulamentul (UE) 2019/631
al Parlamentului European si al
Consiliului?® pentru vehiculele usoare.

20 Regulamentul (UE) 2019/631 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 17 aprilie 2019 de stabilire a
standardelor de performanta privind
emisiile de CO2 pentru autoturismele noi si
pentru vehiculele utilitare usoare noi si de
abrogare a Regulamentelor (CE)

nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 JO L
111, 25.4.2019, p. 13).

Amendamentul

eliminat

Justificare

Implementarea unui mecanism de transfer, astfel cum se propune, intre societitile care se
incadreaza in criteriile ,, grupului de producatori asociati” ar crea potentiale denaturari ale
pietei, deoarece doar unii dintre producatorii europeni ar beneficia de aceasta dispozitie.
Mai mult, metoda ar crea doua potentiale pozitii dominante pe piata.

Amendamentul 41

Propunere de regulament
Considerentul 24

Textul propus de Comisie

(24)  Pentru definirea obligatiilor
producatorilor individuali, obiectivele de
reducere a emisiilor de CO;, pentru intregul
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Amendamentul

(24)  Pentru definirea obligatiilor
producatorilor individuali, obiectivele de
reducere a emisiilor de CO; pentru intregul
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parc de vehicule grele noi de la nivelul
Uniunii ar trebui sa fie transpuse in
obiective de reducere specifice pentru
subgrupuri, care ar trebui sa fie definite in
functie de caracteristicile tehnice ale
vehiculelor care le compun.

parc de vehicule grele noi de la nivelul
Uniunii ar trebui sa fie transpuse n
obiective de reducere specifice pentru
subgrupuri, care ar trebui sa fie definite in
functie de caracteristicile tehnice ale
vehiculelor care le compun, dar tindnd
seama de posibilele intdrzieri in livrarea si
introducerea pe piatd a anumitor categorii
de vehicule, care sunt afectate de
dificultitile legate de aprovizionarea cu
anumite componente §i care nu tin de
producatori.

Justificare

Producatorii nu ar trebui sa fie trasi la raspundere in cazul in care dificultati externe in
materie de aprovizionare (in ceea ce priveste, de exemplu, semiconductorii) produc intarzieri
in introducerea pe piata a anumitor modele de vehicule si afecteaza, din acest motiv,
aprovizionarea parcului european de vehicule grele.

Amendamentul 42

Propunere de regulament
Considerentul 27 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(27a) Autobuzele cu intrare joasd care
sunt inmatriculate doar in clasa Il sunt
destinate operatiunilor interurbane $i pot
fi identificate in mod clar. Date fiind
profilurile lor de operare interurbane,
acestea nu ar trebui sd intre sub incidenta
mandatului privind emisiile zero pentru
autobuze urbane. In schimb, autobuzele
cu intrare joasd din clasa II ar trebui sa
fie tratate la fel ca vehiculele interurbane
si autocarele cu podea inalta.

Justificare

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class Il low entry) and 33-L2 (3-axle
class Il low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets
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(“MCO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately
1%.Class II low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles
and M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.Class Il low-entry vehicles are specifically designed for
interurban operations with reduced passenger flow and capacity compared to full low-floor

buses designed for urban operation.

Amendamentul 43

Propunere de regulament
Considerentul 28

Textul propus de Comisie

(28)  Factorul de emisii zero si de emisii
scazute ar trebui aplicat pentru ultima oara
pentru perioada de raportare a anului 2029,
deoarece nu mai este considerat necesar
dupd aceastd perioadd ca stimulent pentru
promovarea introducerii pe piata a
vehiculelor cu emisii zero.

Amendamentul

(28)  Factorul de emisii zero si de emisii
scazute ar trebui aplicat pentru ultima oara
pentru perioada de raportare a anului 2039,

pentru a se continua promovarea

introducerii pe piata a vehiculelor cu emisii
zero in sectorul vehiculelor grele.

Justificare

Patrunderea pe piata a tehnologiilor cu emisii zero in sectorul vehiculelor grele este incerta
si strict legata de disponibilitatea conditiilor-cadru favorizante si de nivelul de acceptare din

e, .

i ajuta pe producatorii de vehicule sa promoveze si sa vanda noile vehicule cu emisii zero.
Din aceste motive, factorul ZLEV ar trebui extins la intreaga perioada in care prezentul

regulament ramdne in vigoare.

Amendamentul 44

Propunere de regulament
Considerentul 30

Textul propus de Comisie

(30)  In plus, pentru a consolida
dezvoltarea de noi tehnologii cu emisii
zero 1n Intreprinderile mici i mijlocii
specializate, ar trebui sd fie posibil, de
asemenea, transferul de vehicule cu emisii
zero intre entitati neasociate.

PE748.959v02-00

Amendamentul

(30)  In plus, pentru a consolida
dezvoltarea de noi tehnologii cu emisii
zero in Intreprinderile mici i mijlocii
specializate, ar trebui sa fie posibil, de
asemenea, transferul de vehicule cu emisii
zero intre entitati neasociate si transferul
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Amendamentul 45

Propunere de regulament
Considerentul 42 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 46

Propunere de regulament
Considerentul 42 b (nou)

Textul propus de Comisie

AD\1286039R0O.docx

de vehicule existente modernizate pentru
a avea emisii zero. Modernizarea
vehiculelor existente reprezintd o mare
oportunitate de a accelera tranzitia cdtre
mobilitatea cu emisii zero intr-un mod
eficient din punctul de vedere al costurilor
si al utilizarii resurselor.

Amendamentul

(42a) Prezentul regulament are ca scop
accelerarea tranzitiei catre o mobilitate
neutra din punctul de vedere al emisiilor
de carbon intr-un mod neutru din punct
de vedere tehnologic. Pentru a completa
tot mai mari a vehiculelor cu emisii zero,
se introduce un mecanism bazat pe un
factor de corectie in functie de carbon
pentru a se lua in considerare in mod
corespunzdtor contributia din utilizarea
combustibililor pentru transport din surse
regenerabile durabili, inclusiv a
biocombustibililor, a combustibililor din
biomasd si a RFNBO, atunci cdind se
evalueaza conformitatea cu reducerile de
emisii de CO); ale vehiculelor grele nou
inmatriculate.

Amendamentul

(42b) Pentru a accelera tranzitia, se
introduce un mecanism bazat pe un factor
de corectie in functie de carbon, care
reflectd intensitatea emisiilor de CO); si
ponderea combustibililor neutri din
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punctul de vedere al emisiilor de CO,.

Amendamentul 47

Propunere de regulament
Considerentul 42 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(42c) Se introduce o noua definitie a
wcombustibililor neutri din punctul de
vedere al emisiilor de CO,”, pentru a
permite includerea combustibililor din
surse regenerabile, astfel cum sunt
definiti in Directiva (UE) 2018/2001,
inclusiv a biocombustibililor, a
biogazului, a biolichidelor, a
combustibililor din biomasd si a
combustibililor de origine nebiologica
produsi din surse regenerabile sau a
combustibililor pe baza de carbon reciclat.

Amendamentul 48

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera a
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 2 — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul
(b) Ny, care nu intra in domeniul de (b) N; cu 0 masa maxima tehnic
aplicare al Regulamentului (UE) admisibild a vehiculului incdrcat de peste
2019/631, N; si N3; 5 tone si N3;

Amendamentul 49

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera a
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 2 — alineatul 1 — litera ca (noua)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ca) Se aplica, de asemenea, in
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Amendamentul 50

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 - litera ¢

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 2 — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 51

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera i

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 — punctul 23 a (nou)

Textul propus de Comisie

AD\1286039R0O.docx
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scopurile prezentului regulament,
vehiculelor de uz specific cu emisii zero si
cu emisii scazute.

Amendamentul

4a.  Grupurile de vehicule 11, 12 si 16
din categoria N3 nu intrd sub incidenta
obiectivelor privind emisiile de CO,
stabilite la articolul 3a din prezentul
regulament.

Amendamentul

(23a) ,,Combustibil neutru din punctul
de vedere al emisiilor de CO,” inseamna
toti combustibilii, atunci cind emisiile de
combustibil utilizat (e u) sunt considerate
a fi net zero si, astfel, acesti combustibili
nu genereazd emisii nete de gaze cu efect
de serd sau amprenta de carbon si
respectd principiul neutralitatii
tehnologice si criteriile de durabilitate
prevazute in Directiva 2018/2001 si in
actele delegate aferente. Acesti
combustibili includ biocombustibilii,
biogazul, biolichidele, combustibilii din
biomasa si combustibilii de origine
nebiologica produsi din surse
regenerabile sau combustibilii pe baza de
carbon reciclat.
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Amendamentul 52

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3 - litera i

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 — punctul 23 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 53

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 b — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Pentru vehiculele mentionate la
punctul 4.2 din anexa I, producatorii
respecta cota minima de vehicule cu emisii
zero din parcul lor de vehicule grele noi,
astfel cum se prevede la punctul 4.3 din
anexa L. In cazul autobuzelor urbane noi,
cota vehiculelor cu emisii zero este de

100 % incepand cu perioada de raportare a
anului 2030.

Amendamentul 54

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
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Amendamentul

(23b) ,.factor de corectie in functie de
carbon (CCF)” inseamnd un factor care
aplicd o corectie emisiilor de CO, ale
vehiculelor la teava de evacuare, in
vederea evaludrii conformitdtii, pentru a
reflecta intensitatea emisiilor de gaze cu
efect de sera si ponderea combustibililor
neutri din punctul de vedere al emisiilor
de CO,, astfel cum sunt definiti la
articolul 3 punctul 23a din prezentul
regulament.

Amendamentul

1. Pentru vehiculele mentionate la
punctul 4.2 din anexa I, producatorii
respectd cota minima de vehicule cu emisii
zero din parcul lor de vehicule grele noi,
astfel cum se prevede la punctul 4.3 din
anexa L. In cazul autobuzelor urbane noi,
cota vehiculelor cu emisii zero este de

80 % incepand cu perioada de raportare a
anului 2030 si, treptat, de 100 %, conform
pietei si conditiilor favorizante.
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Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 a — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) cu 45 % pentru toate subgrupurile
de vehicule pentru perioadele de raportare
ale anilor 2030-2034;

Amendamentul 55

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 a — alineatul 1 — litera c

Textul propus de Comisie

(c) cu 65 % pentru toate subgrupurile
de vehicule pentru perioadele de raportare
ale anilor 2035-2039;

Amendamentul 56

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 a — alineatul 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) cu 90 % pentru toate subgrupurile
de vehicule pentru perioadele de raportare
ale anilor incepand cu 2040.

Amendamentul 57

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 3 ¢

Textul propus de Comisie

Articolul 3¢
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Amendamentul

(b) cu 30 % pentru toate subgrupurile
de vehicule pentru perioadele de raportare
ale anilor 2030-2034;

Amendamentul

(c) cu 50 % pentru toate subgrupurile
de vehicule pentru perioadele de raportare
ale anilor 2035-2039;

Amendamentul

(d) cu 75 % pentru toate subgrupurile
de vehicule pentru perioadele de raportare
ale anilor incepand cu 2040.

Amendamentul

eliminat
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Justificare

Continutul articolului 3c este neclar din punctul de vedere al entitdtilor de achizitii publice.
Achizitiile publice nu ar trebui sa fie complicate si mai mult intr-o situatie in care autoritatile
publice urmaresc deja tranzitia verde. Cerintele propuse sunt neclare si disproportionate in
raport cu sarcinile si competentele entitatilor de achizitii publice. Autoritatile de transport
public au o capacitate foarte limitata de a influenta, de exemplu, fiabilitatea furnizarii sau

disponibilitatea pieselor de schimb.

Amendamentul 58

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5
Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 4 — paragraful 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) datele raportate pentru vehiculele
grele noi ale producétorului Inmatriculate
in perioada de raportare precedenta; si

Amendamentul 59

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 a (nou)

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 4 — paragraful 1 — litera ba (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 60

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5 b (nou)
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Amendamentul

(a) datele raportate pentru vehiculele
grele noi ale producétorului Inmatriculate
in perioada de raportare precedenta,
inclusiv vehiculele de uz specific cu emisii
zero $i cu emisii scdzute; si

Amendamentul
(5a) la articolul 4 primul paragraf, se
adaugd urmdtoarea literd (ba):

(ba) aplicarea factorului de corectie in
Jfunctie de carbon (CCF) stabilit in
conformitate cu anexa I punctul 7 (nou).

AD\1286039R0O.docx



Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5b) Metodologia de inmatriculare a
vehiculelor grele care functioneaza
exclusiv cu combustibili neutri din
punctul de vedere al emisiilor de CO,

Se introduce urmdtorul articol 4a:
Articolul 4a

In urma consultirilor cu partile
interesate, cel tdrziu la un an dupa
intrarea in vigoare a regulamentului,
Comisia elaboreaza o metodologie pentru
inmatricularea vehiculelor grele care
Junctioneaza exclusiv cu combustibili
neutri din punctul de vedere al emisiilor
de CO,, in scopuri de respectare a
normelor, in conformitate cu dreptul UE
si cu obiectivul de neutralitate climatica al
Uniunii.

Amendamentul 61

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 — litera a
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 5 — alineatul 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
Incepand cu 1 iulie 2020 si in fiecare Incepand cu 1 iulie 2020 si in fiecare
perioada de raportare ulterioara pdnd la perioada de raportare ulterioara, Comisia
perioada de raportare a anului 2029, determinad pentru fiecare producator, pentru
Comisia determina pentru fiecare perioada de raportare precedenta, factorul
producator, pentru perioada de raportare de emisii zero si de emisii scdzute.

precedenta, factorul de emisii zero si de
emisii scazute.

Amendamentul 62

Propunere de regulament
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6 — litera ¢
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Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 5 — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. Factorul de emisii zero si de emisii
scazute reduce media emisiilor specifice de
CO,; ale unui producator cu maximum 3 %.
Contributia la acest factor a vehiculelor cu
emisii zero din categoria N, altele decat
cele din subgrupurile de vehicule 4-UD, 4-
RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-
RD, 10-LH, reduce media emisiilor
specifice de CO, ale unui producator cu
maximum 1,5 %.

Amendamentul 63

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9 - litera d

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 7 — alineatul 1 — paragraful 4

Textul propus de Comisie

Creditele si debitele de emisii obtinute n
perioadele de raportare ale anilor 2025-
2039 sunt reportate, dupa caz, de la o
perioada de raportare la urmatoarea
perioada de raportare. Cu toate acestea,
eventualele debite de emisii ramase sunt
lichidate in perioadele de raportare ale
anilor 2029, 2034 si 2039.

Amendamentul 64

Propunere de regulament

Amendamentul

4. Factorul de emisii zero si de emisii
scazute reduce media emisiilor specifice de
CO, ale unui producator cu maximum

10 %. Contributia la acest factor a
vehiculelor cu emisii zero din categoria N,
altele decat cele din subgrupurile de
vehicule 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH,
9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, reduce media
emisiilor specifice de CO, ale unui
producdtor cu maximum 3 %.

Amendamentul

Creditele si debitele de emisii obtinute n
perioadele de raportare ale anilor 2025-
2039 sunt reportate, dupa caz, de la o
perioada de raportare la urmatoarea
perioada de raportare.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 11 - litera ¢

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 8 — alineatul 2 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) daca, in oricare dintre perioadele
de raportare din intervalele 2025-2028,
2030-2033, 2035-2038, diferenta dintre
suma debitelor de emisii si suma creditelor

PE748.959v02-00

Amendamentul

(a) daca, in orice perioada de
raportare, diferenta dintre suma debitelor
de emisii si suma creditelor de emisii
depaseste limita debitelor de emisii
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de emisii depaseste limita debitelor de prevazutd la articolul 7 alineatul (1) al
emisii prevazuta la articolul 7 alineatul (1) treilea paragraf;
al treilea paragraf;

Amendamentul 65

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 11 - litera ¢
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 8 — alineatul 2 — litera b

Textul propus de Comisie Amendamentul

(b) daca in perioada de raportare a eliminat
anilor 2029, 2034, 2039 si 2040, diferenta

dintre suma debitelor de emisii si suma

creditelor de emisii este pozitiva;

Justificare

Avand in vedere nivelul extrem de ridicat al sanctiunilor prevazute de prezentul regulament,
ar trebui sa se acorde producatorului flexibilitate pentru a reporta nu doar creditele, ci §i
debitele, fara a se impune o perioada obligatorie de 5 ani pentru lichidarea debitelor.

Amendamentul 66

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 16
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 13 f— alineatul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul
4. Cuantumurile amenzilor 4. Cuantumurile amenzilor
administrative sunt considerate venituri la administrative sunt considerate venituri la
bugetul general al Uniunii. linia bugetara specifica ,,Sprijin pentru

sectorul autovehiculelor” din cadrul
Fondului social pentru clima.

Amendamentul 67

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 18
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 15 — paragraful 1
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Textul propus de Comisie

In 2028, Comisia reexamineaza eficacitatea
si impactul prezentului regulament si
prezintd Parlamentului European si
Consiliului un raport privind rezultatul
reexaminarii.

PE748.959v02-00

Amendamentul

Cel tarziu in 2027, Comisia reexamineaza
eficacitatea si impactul prezentului
regulament si prezintd Parlamentului
European si Consiliului un raport privind
rezultatul reexamindrii.

Raportul este insotit, dupa caz, de o
propunere de modificare a prezentului
regulament. Pand la 31 decembrie 2025 si
ulterior anual, Comisia raporteazdi
Parlamentului European si Consiliului cu
privire la situatia conditiilor favorizante
pentru adoptarea pe piata a vehiculelor
grele cu emisii zero in Uniune. In acest
raport, Comisia evalueazd in special, dar
fara a se limita la acestea, urmdtoarele
elemente:

(a) inmatriculdarile de vehicule grele cu
emisii zero in statele membre,

(b) instalarea unei infrastructuri de
incarcare si de realimentare adecvate
pentru vehiculele grele in statele membre,

(c) punerea in aplicare a taxelor de
utilizare a drumaurilor diferentiate in
Sfunctie de emisiile de CO); in statele
membre,

(d) nivelul pretului mediu al certificatelor
in cadrul noului sistem de comercializare
a certificatelor de emisii pentru
transportul rutier,

(e) alte masuri care sprijind adoptarea
vehiculelor grele cu emisii zero.

Daca se constata cda una sau mai multe
dintre conditiile favorizante, in special
cele de la litera (b), (c) sau (d), nu sunt
aliniate la obiectivele pentru producdtorii
de vehicule stabilite la articolele 3a si 3b
din prezentul regulament, ar trebui sa se
reexamineze obiectivele si sa se renunte la
primele pentru emisiile suplimentare de
CO; stabilite la articolul 8 din prezentul
regulament.
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Amendamentul 68

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 18
Regulamentul (UE) 2019/1242

Articolul 15 — paragraful 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 69

Propunere de regulament

Amendamentul

Comisia publica, cdt mai curdnd posibil
dar cel tarziu la 31 decembrie 2026, un
raport care stabileste o metodologie
comunda a Uniunii pentru evaluarea §i
raportarea consecventd a datelor privind
emisiile de CO; generate pe durata
intregului ciclu de viata de vehiculele
grele care sunt introduse pe piata Uniunii.
Comisia transmite Parlamentului
European si Consiliului evaluarea
respectivd, inclusiv, dupd caz, propuneri
adecvate de masuri de urmdrire, cum ar fi
propuneri legislative.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 - litera a

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 17

Textul propus de Comisie

Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolul 3b, articolul 11
alineatul (2), articolul 13 alineatul (4) al
doilea paragraf, articolul 13c¢ alineatul (3),
articolul 13d alineatul (2), articolul 13e
alineatul (4), articolul 13f alineatul (2) si
articolul 14 alineatul (1) se confera
Comisiei pe o perioada de cinci ani de la
[OP: va rugam sa inserati data intrarii in
vigoare a prezentului regulament].

Amendamentul 70

Propunere de regulament

Amendamentul

Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolul 3b, articolul 4a,
articolul 11 alineatul (2), articolul 13
alineatul (4) al doilea paragraf, articolul
13c alineatul (3), articolul 13d alineatul
(2), articolul 13e alineatul (4), articolul 13f
alineatul (2) si articolul 14 alineatul (1) se
confera Comisiei pe o perioada de cinci ani
de la [OP: va rugam sa inserati data intrarii
in vigoare a prezentului regulament].

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 - litera a
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Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 17 — alineatul 2

Textul propus de Comisie

Competenta de a adopta acte delegate
mentionata la articolul 3b, articolul 11
alineatul (2), articolul 13 alineatul (4) al
doilea paragraf, articolul 13c alineatul (3),
articolul 13d alineatul (2), articolul 13e
alineatul (4), articolul 13f alineatul (2) si
articolul 14 alineatul (1) se confera
Comisiei pe o perioada de cinci ani de la
[OP: va rugam sa inserati data intrarii in
vigoare a prezentului regulament].

Amendamentul

Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolul 3b, articolul 11
alineatul (2), articolul 13 alineatul (4) al
doilea paragraf, articolul 13c alineatul (3),
articolul 13d alineatul (2), articolul 13e
alineatul (4), articolul 13f alineatul (2) si
articolul 14 alineatul (1) se confera
Comisiei pe o perioada de cinci ani de la
[OP: va rugdm sd inserati data intrarii in
vigoare a prezentului regulament].

Comisia adopta actele delegate
mentionate la articolul 3b alineatul (2) cel
tarziu la 18 luni de la data intrarii in
vigoare a prezentului regulament.

Justificare

Necesar pentru a oferi certitudine in ceea ce priveste achizitionarea de autobuze urbane

Amendamentul 71

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 — litera b

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 17 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

Delegarea de competente mentionata la
articolul 11 alineatul (2), articolul 13
alineatul (4) al doilea paragraf, articolul
13c alineatul (3), articolul 13d alineatul
(2), articolul 13e alineatul (4), articolul 13f
alineatul (2) si la articolul 14 alineatul (1)
poate fi revocata oricand de Parlamentul
European sau de Consiliu.

Amendamentul

Delegarea de competente mentionata la
articolul 4a, articolul 11 alineatul (2),
articolul 13 alineatul (4) al doilea paragraf,
articolul 13c alineatul (3), articolul 13d
alineatul (2), articolul 13e alineatul (4),
articolul 13f alineatul (2) si la articolul 14
alineatul (1) poate fi revocata oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu.

Justificare

Comisiei i se incredinteaza sarcina de a elabora o metodologie pentru inmatricularea
vehiculelor grele care functioneaza cu combustibili neutri din punctul de vedere al emisiilor

de CO?2 din motive de respectare a normelor.

PE748.959v02-00
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Amendamentul 72

Propunere de regulament

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 19 - litera ¢

Regulamentul (UE) 2019/1242
Articolul 17 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

(©) la alineatul (6), textul ,,in temeiul
articolului 11 alineatul (2), al articolului 13

alineatul (4) al doilea paragraf si al

articolului 14 alineatul (1)” se inlocuieste
cu urmatorul text: ,,in temeiul articolului
11 alineatul (2), al articolului 13 alineatul
(4) al doilea paragraf, al articolului 13¢
alineatul (3), al articolului 13d alineatul

(2), al articolului 13f alineatul (2) si al
articolului 14 alineatul (1)”;

Amendamentul 73

Propunere de regulament

Anexa I — punctul 1 — punctul 1.1.2 — tabel

Amendamentul

(©) la alineatul (6), textul ,,in temeiul
articolului 11 alineatul (2), al articolului 13
alineatul (4) al doilea paragraf si al
articolului 14 alineatul (1)” se inlocuieste
cu urmatorul text: ,,in temeiul articolului
4a, al articolului 11 alineatul (2), al
articolului 13 alineatul (4) al doilea
paragraf, al articolului 13c alineatul (3), al
articolului 13d alineatul (2), al articolului
13f alineatul (2) si al articolului 14
alineatul (1)”;

Textul propus de Comisie
Grupul de vehicule n Subgrupul de vehicule (sg) atribuit in sensul
conformitate cu anexa I la prezentului regulament
Regulamentul (UE)
2017/2400
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
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33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37bl 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e¢, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2
40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3
40c, 40d

34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f

35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE

Amendamentul

31a, 31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e, 37¢, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2
40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3
40c, 40d
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34e, 341, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD

40e, 40f

35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE

39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE
Justificare

Prezentul amendament corecteaza o eroare de redactare. Grupul de vehicule 35¢ din anexa 1
la Regulamentul (UE) 2017/2400 ar fi atribuit in mod gresit catre doua subgrupuri diferite,
35-FE si 39-FE, in prezentul regulament. In schimb, grupul de vehicule 39c ar trebui sd fie
atribuit doar subgrupului de vehicule 39-FF.

Amendamentul 74

Propunere de regulament

Anexa I — punctul 1 — punctul 1.2

Categoria vehiculului

N

Categoria vehiculului

N

AD\1286039R0O.docx

Textul propus de Comisie
Configuratia sasiului

Rigid

Tractor

Confi

Rigid

Amendamentul

guratia sasiului

45/65

Criterii pentru vehiculele
de uz specific

Codul caroseriei specificat
la rubrica 38 din
certificatul de
conformitate este
completat cu una dintre
urmatoarele cifre, astfel
cum sunt enumerate in
apendicele 2 la anexa I la
Regulamentul (UE)
2018/858:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20,
23,24, 25, 26,27, 28, 31;
Viteza maxima nu
depaseste 79 km/h

Criterii pentru vehiculele
de uz specific

Codul caroseriei specificat
la rubrica 38 din
certificatul de
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conformitate este
completat cu una dintre
urmatoarele cifre, astfel
cum sunt enumerate in
apendicele 2 la anexa I la
Regulamentul (UE)
2018/858:

09,10, 15,16, 17, 18, 19,
20, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
31;

Justificare

Add body work code “17 Timber” according to (EU) No 678/2011 in order to fulfil recital
(21) where vehicles for forestry are stated to be exempted from having to meet the CO2
targets.

Recital (21): As for certain vehicle groups, which are type-approved, CO2 emissions are not
determined yet for technical reasons, these vehicles do not have to meet the CO2 targets set
by this Regulation. These are for example special purpose vehicles, such as mobile cranes,
carriers of hydraulic multi-equipment or exceptional load transport vehicles, off-road
vehicles, such as certain vehicles used for mining, forestry and agricultural purposes

Amendamentul 75
Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 — punctul 2.1

Regulamentul (UE) 2019/1242
Anexa [ — punctul 2
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Textul propus de Comisie

2.1. Calculul emisiilor specifice de CO, ale unui vehicul greu nou

Emisiile specifice, exprimate In g/km, ale unui vehicul greu nou v incadrat in
subgrupul sg sau ale vehiculului primar al acestuia se calculeaza cu urmatoarea
formula:

COZv = Zmpwsg,mp X COzv:mp
COva = Zmpwsg,mp X COZpV,mP

unde:

Zmp reprezintd suma corespunzatoare tuturor profilurilor de operare mp indicate in

tabelul 2;

sg reprezinta subgrupul in care a fost incadrat vehiculul greu nou v in
conformitate cu sectiunea 1 din prezenta anexa;

Wigmp, reprezinta ponderea aplicata pentru profilul de operare, specificata la
punctele 2.1.1-2.1.3;

CO2y mp reprezinta emisiile de CO,, exprimate in g/km, ale vehiculului greu nou

v, determinate pentru un profil de operare mp, raportate in conformitate
cu articolele 13a si 13b si normalizate in conformitate cu anexa III;

CO2pymp reprezintd emisiile de CO,, exprimate in g/km, ale vehiculului primar al
vehiculului greu nou v, determinate pentru un profil de operare mp,
raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b;

Pentru autovehiculele cu emisii zero, valorile CO2, ,,, st CO2p, m, se stabilesc la 0.
Amendamentul
2.1 Calculul emisiilor specifice de CO,; ale unui vehicul greu nou
Emisiile specifice, exprimate In g/km, ale unui vehicul greu nou v incadrat in
subgrupul sg sau ale vehiculului primar al acestuia se calculeaza cu urmatoarea
formula:
C02,= ZmpWSg,mp X CO2ypmy X (1 —CCFy)
CO02p, = Zmpwsg,mp X CO2pymp X (1 — CCFy)

unde:

Zmp reprezintd suma corespunzatoare tuturor profilurilor de operare mp indicate in
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tabelul 2;
Sg

ng,mp,

CO2,mp

CO2pymp

CCF;

Amendamentul 76

reprezintd subgrupul in care a fost incadrat vehiculul greu nou v in
conformitate cu sectiunea 1 din prezenta anexa,

reprezinta ponderea aplicata pentru profilul de operare, specificata la
punctele 2.1.1-2.1.3;

reprezinta emisiile de CO,, exprimate in g/km, ale vehiculului greu nou
v, determinate pentru un profil de operare mp, raportate in conformitate
cu articolele 13a si 13b si normalizate in conformitate cu anexa III;

reprezintd emisiile de CO,, exprimate in g/km, ale vehiculului primar al
vehiculului greu nou v, determinate pentru un profil de operare mp,
raportate in conformitate cu articolele 13a si 13b;

reprezinta factorul de corectie in functie de carbon pentru
combustibilul sau amestecul de combustibili utilizat i, astfel cum
este definit la articolul 3 punctul 25 si calculat in conformitate cu
punctul 7 din prezenta anexa.

Pentru autovehiculele cu emisii zero, valorile CO2, 1, 1 CO2p, 1, se stabilesc la 0.

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 — punctul 2.1.1

Textul propus de Comisie
Subgrupul | Profilul de operare (mp)**
de
vehicule
(sg)* RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
RER,
LEL,
LER
53 0,25 (025 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0
54 0,25 (025 |0 0 0,25 10,25 |0 0 0 0 0
Amendamentul
Subgrupul | Profilul de operare (mp)**
de
vehicule
(sg)* RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
RER,
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LEL,
LER
53 0,08 |0,79 |0 0 0,02 (011 |0 0 0 0
54 0,08 |0,79 |0 0 0,02 (011 |0 0 0 0
Justificare

Se modifica ponderile aplicate pentru profilurile de operare (Wsg,mp) pentru vehiculele din
grupurile 53 (camioane medii cu cabina separata) si 54 (camioane medii de tip camioneta)
pentru a reflecta mai bine utilizarea tipica a acestor vehicule. Datele de pe teren aratad, de
fapt, ca profilurile de distributie regionald au o cota mai mare in comparatie cu timpul
petrecut de aceste vehicule in ciclurile de distributie urbana.

Amendamentul 77

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 — punctul 2.2

Textul propus de Comisie

unde:

X

v

CO2,

CO2p,

Ve

AD\1286039R0O.docx

reprezinta suma

corespunzatoare
tuturor vehiculelor
grele noi ale
producatorului din
subgrupul sg, sub
rezerva dispozitiilor
articolului 7b;

reprezintd emisiile
specifice de CO, ale
vehiculului greu nou
v, determinate in
conformitate cu
punctul 2.1;

reprezintd emisiile
specifice de CO, ale
vehiculului primar al
vehiculului greu nou
v, determinate 1n
conformitate cu
punctul 2.1;

reprezintd numarul

49/65

Amendamentul

unde:

X

v

CO2,

CO2p,

reprezintda suma

corespunzatoare
tuturor vehiculelor
grele noi ale
producatorului din
subgrupul sg,
inclusiv vehiculelor
de uz specific cu
emisii zero $i cu
emisii scdzute, sub
rezerva dispozitiilor
articolului 7b;

reprezintd emisiile
specifice de CO, ale
vehiculului greu nou
v, determinate in
conformitate cu
punctul 2.1;

reprezintd emisiile
specifice de CO, ale

vehiculului primar al
vehiculului greu nou
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RO

Vpvg

PLy,

PN,

de vehicule grele noi
ale producétorului
din subgrupul sg;

numarul de vehicule
grele noi din
subgrupul sg pentru
care, in conformitate
cu articolul 7b, se
1au in considerare
emisiile de CO2 ale
vehiculelor primare
ale acestora in
scopul calcularii
mediei emisiilor
specifice de CO2 in
conformitate cu
punctul 2.2.3.;

reprezinta sarcina
utild medie a
vehiculelor din
subgrupul sg,
determinata in
conformitate cu
punctul 2.5.
reprezintd numarul
mediu de pasageri al
vehiculelor din
subgrupul sg,
determinat in
conformitate cu
punctul 2.5.

Justificare

Vpvsg

PLy,

PN,

v, determinate in
conformitate cu
punctul 2.1;

reprezintd numarul
de vehicule grele
noi, inclusiv
vehicule de uz
specific cu emisii
zero $i cu emisii
scazute, ale
producatorului din
subgrupul sg;

numarul de vehicule
grele noi din
subgrupul sg pentru
care, in conformitate
cu articolul 7b, se
iau in considerare
emisiile de CO?2 ale
vehiculelor primare
ale acestora in
scopul calcularii
mediei emisiilor
specifice de CO2 in
conformitate cu
punctul 2.2.3.;

reprezinta sarcina
utild medie a
vehiculelor din
subgrupul sg,
determinata in
conformitate cu
punctul 2.5.
reprezintd numarul
mediu de pasageri al
vehiculelor din
subgrupul sg,
determinat in
conformitate cu
punctul 2.5.

Vehiculele de uz specific ar trebui excluse in continuare din domeniul de aplicare al
prezentului regulament. Pe de alta parte, domeniul de aplicare al prezentului regulament ar
trebui extins astfel incdt vehiculele de uz specific cu emisii zero sd poata fi luate in calcul in
performanta privind emisiile specifice de CO, a unui producator pe durata perioadei de

raportare.

PE748.959v02-00
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Amendamentul 78

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 — punctul 2.3 — punctul 2.3.2 — paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul
2.3.2 Perioadele de raportare cuprinse 2.3.2 Perioadele de raportare incepdnd cu
intre 2025 si 2029 2025
[-..] [...]
Justificare

Ar trebui remarcat faptul ca patrunderea pe piata a tehnologiilor cu emisii zero in sectorul
vehiculelor grele este inca incertad, depinzdand de disponibilitatea conditiilor favorizante si de
acceptarea de catre clienti. Regulamentul ar trebui sa prevada in continuare o anumita
[lexibilitate pentru a-i ajuta pe producatorii de vehicule sa vanda vehicule noi cu emisii zero.
Din aceste motive, factorul ZLEV ar trebui prelungit pe intreaga durata de aplicabilitate a
regulamentului, iar contributia maxima a factorului ZLEV ar trebui majorata.

Amendamentul 79

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 — punctul 2.3 — punctul 2.3.3

Textul propus de Comisie Amendamentul

2.3.3 Perioadele de raportare incepand eliminat
cu 2030

ZLEV =1

Amendamentul 80

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 — punctul 2.4
Textul propus de Comisie

[...]

unde:

Vzevg, reprezintd numarul de vehicule grele noi cu emisii zero ale
producétorului din subgrupul sg;

Vpvse numarul de vehicule grele noi din subgrupul sg pentru care, in
conformitate cu articolul 7b, se iau 1n considerare emisiile de CO2 ale
vehiculelor primare ale acestora in scopul calcularii mediei emisiilor
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specifice de CO2 in conformitate cu punctul 2.2.;

Ve reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului din
subgrupul sg;
\Y reprezintd numarul de vehicule grele noi ale producatorului.
Amendamentul
[...]
unde:
Vzevg, reprezintd numarul de vehicule grele noi cu emisii zero ale

producatorului din subgrupul sg;

Vpvse numarul de vehicule grele noi din subgrupul sg pentru care, in
conformitate cu articolul 7b, se iau 1n considerare emisiile de CO2 ale
vehiculelor primare ale acestora in scopul calcularii mediei emisiilor
specifice de CO2 in conformitate cu punctul 2.2.;

Ve reprezintd numarul de vehicule grele noi, inclusiv vehicule de uz
specific cu emisii zero si cu emisii scazute, ale producatorului din
subgrupul sg;

\Y% reprezintd numarul de vehicule grele noi, inclusiv vehicule de uz

specific cu emisii zero si cu emisii scazute, ale producatorului.
Justificare

Vehiculele de uz specific ar trebui excluse in continuare din domeniul de aplicare al
prezentului regulament. Cu toate acestea, in ceea ce priveste tehnologiile cu emisii zero,
aceste vehicule vor fi primele introduse pe piata (de exemplu, pentru colectarea deseurilor
municipale). In acest scop, domeniul de aplicare al regulamentului ar trebui extins astfel
incat vehiculele de uz specific cu emisii zero sa poata fi luate in calcul in performanta privind
emisiile specifice de CO, a unui producator in perioada de raportare specifica.

Amendamentul 81

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 2 — punctul 2.7
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Textul propus de Comisie

2.7.  Media emisiilor specifice de CO, ale producatorilor, mentionata la articolul 4

Pentru fiecare producator, media emisiilor specifice de CO, se calculeaza dupa cum
urmeaza:

2.7.1. Pentru perioadele de raportare 2019-2029:
CO2(2025) = ZLEV x Y i, shares, X MPW,, % avgCO2,,

2.7.2. Pentru perioadele de raportare incepand cu 2025:

CO2(NO) = Y5y sharey, X MPW,, x avgCO2,,

CO2(MCO2) = 3, shareg, X MPW, X [avgCO2 % (1 - pvyy ) + avgCO2psy X pse/
CO2(MZE) = ) sq sharess X MPW, % (1 - zevsy) X rCO2,4

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

unde:

D sg reprezintd suma corespunzatoare subgrupurilor incluse in
calculul mediei emisiilor specifice de CO, in conformitate cu
punctul 4.2;

ZLEV este determinat la punctul 2.3;

shareg, este determinat la punctul 2.4.

ZeVyg este determinat la punctul 2.4.

DVsg este determinat la punctul 2.4.

MPW,, este determinat la punctul 2.6.

avgCO2y, este determinat la punctul 2.2.
avgCO2p,,  este determinat la punctul 2.2.
rCO2, este determinat la punctul 3.1.2.

Amendamentul

Media emisiilor specifice de CO, ale producatorilor, mentionata la articolul 4

Pentru fiecare producator, media emisiilor specifice de CO, se calculeaza dupa cum
urmeaza:

2.7.1. Pentru perioadele de raportare 2019-2029:
CO2(2025) = ZLEV X } 54 sharess X MPW, x avgCO2,

2.7.2. Pentru perioadele de raportare incepand cu 2025:
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CO2(NO) = Y.sq shareg, X MPWg, X (avgCO2s * (I - sharegrnc) + asq x avgCO2y, %

shar engHC)

CO2(MCO2) =}y, shareg, X MPWy X [avgCO2s % (1 - pvyg) + avgCO2pss X pvs]

CO2(MZE) =} sg sharesg X MPWs, % (1 - zevyy) X rCO2,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

unde:

Y se reprezintd suma corespunzatoare subgrupurilor incluse in
calculul mediei emisiilor specifice de CO, in conformitate cu
punctul 4.2;

ZLEV este determinat la punctul 2.3;

shareg, este determinat la punctul 2.4.

Zevg, este determinat la punctul 2.4.

DVsg este determinat la punctul 2.4.

MPW,, este determinat la punctul 2.6.

avgCO2,, este determinat la punctul 2.2.

avgCO2p,,  este determinat la punctul 2.2.

rCO2, este determinat la punctul 3.1.2.

shareg,pyc  reprezinta cota din subgrupul sg care corespunde vehiculelor
grele noi din categoria N3 ale producatorului a caror utilizare
intr-o combinatie ultragrea (EHC) este permisa

Qg reprezintd factorul de compensatie pentru ajustarea efectului
sarcinii utile mai mari a unei EHC asupra camioanelor
producdtorului, in functie de masa maxima admisda a
combinatiei in circulatie, utilizind valoarea ponderata a
rezultatului urmatoarelor formule:

Oy = 1+ (-3/5%avgGVWsg comb 8x4-30)/100, pentru camioane

EHC 8x4

Ogg = 1+ (-3/5%avgGVWsg comb other+19)/100, pentru alte
camioane EHC

avg GVVng comb

PE748.959v02-00

reprezintd media specifica producatorului in tara de
inmatriculare pentru masa maximd admisd a combinatiei in
circulatie (tone) pentru camioanele EHC in cauzd din
subgrupul sg, atunci cind este intrunitd urmdtoarea conditie:
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In scopul calculirii emisiilor de CO,, un camion care intrd sub incidenta prezentului
regulament este considerat parte a unei EHC dacd camionul este din categoria N3, iar
masa maxima admisd a combinatiei de vehicule in circulatie in tara de inmatriculare este
de peste 60 de tone si a fost raportata in conformitate cu anexa IV partea A litera (r).

Amendamentul 82

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 3 — punctul 3.2 — tabel

Textul propus de Comisie

Perioadele de referinta aplicabile subgrupurilor

Urmatoarele perioade de raportare se aplica subgrupurilor de vehicule ca perioade de
referinta:

Subgrupul de vehicule sg Anul perioadei de raportare aplicabile
ca perioada de referinta

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019

Toate celelalte 2025

Amendamentul

Perioadele de referinta aplicabile subgrupurilor

Urmatoarele perioade de raportare se aplica subgrupurilor de vehicule ca perioade de

referinta:
Subgrupul de vehicule sg Anul perioadei de raportare aplicabile
ca perioada de referinta
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019
1s, 1,2, 3,11, 12, 16 2020
Toate celelalte 2025

Amendamentul 83

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 4 — punctul 4.2
Textul propus de Comisie
4.2 Subgrupurile de vehicule incluse in calculul mediei emisiilor specifice de CO, si al
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obiectivelor privind emisiile specifice ale producatorilor

Urmatoarele subgrupuri sg sunt incluse in calculul emisiilor specifice de CO, CO2(X),
al obiectivelor privind emisiile specifice T(X) si al traiectoriei de emisii de CO2

ET(X)Y:

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
subgrupurile de vehicule subgrupurile de | subgrupurile de | subgrupurile de vehicule
care intra sub incidenta vehicule vehicule destinate transportului de
obiectivelor privind destinate destinate persoane care intrad sub

emisiile de CO, in
conformitate cu articolul 3a
alineatul (1) litera (a)

transportului de
marfuri care
intrd sub
incidenta
obiectivelor
privind emisiile
de C02 in
conformitate cu
articolul 3a
alineatul (1)

transportului de
persoane care
intrd sub
incidenta
obiectivelor
privind emisiile
de C02 in
conformitate cu
articolul 3a
alineatul (1)

incidenta obiectivelor privind
vehiculele cu emisii zero 1n
conformitate cu articolul 3b

literele (b), (c) | literele (b), (c)

si (d) si si (d)

alineatul (3)
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | Toate 32-C2, 32-C3,|31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, | subgrupurile de | 32-DD, 34-C2, | 33-LF, 33-L1, 33-L2, 33-DD,
10-LH vehicule 34-C3, 34-DD, | 35-FE, 39-FE

mentionate  la

punctele 1.1.1

si1.1.3.

Amendamentul

4.2

Subgrupurile de vehicule incluse in calculul mediei emisiilor specifice de CO, si al
obiectivelor privind emisiile specifice ale producétorilor

Urmatoarele subgrupuri sg sunt incluse in calculul emisiilor specifice de CO, CO2(X),
al obiectivelor privind emisiile specifice T(X) si al traiectoriei de emisii de CO2

ET(X)Y:
X =2025 X=NO Xx=mMcoz |XTMZE
subgrupurile de vehicule subgrupurile de | subgrupurile de subgrup urile de Vehlcgle
o -~ - : destinate transportului de
care intra sub incidenta vehicule vehicule 1113 sub
obiectivelor privind destinate destinate persoane care intra su

emisiile de CO, in
conformitate cu articolul 3a

transportului de
marfuri care
intrd sub

transportului de
persoane care
intra sub

incidenta obiectivelor privind
vehiculele cu emisii zero in
conformitate cu articolul 3b
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alineatul (1) litera (a)

incidenta
obiectivelor
privind emisiile
de C02 in
conformitate cu
articolul 3a
alineatul (1)
literele (b), (c)
si (d) si

incidenta
obiectivelor
privind emisiile
de C02 in
conformitate cu
articolul 3a
alineatul (1)
literele (b), (c)
si (d)

alineatul (3)

31-LF, 31-L1, 31-DD, 33-LF,

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | Toate 31-L2, 32-C2,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, | subgrupurile de | 32-C3, 32-DD, | 33-L1,33-DD, 35-FE, 39-FE
10-LH vehicule 33-L2 34-C2,
mentionate la | 34-C3, 34-DD,
punctele 1.1.1
si1.1.3.
Justificare

Only vehicles with urban mission profiles should be subject to the zero-emission vehicle
mandate for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate
requirements. Therefore, vehicle groups 31-L2 (2-axle class II low entry) and 33-L2 (3-axle
class II low entry) should be moved from the group of vehicles which fall under the zero-
emission mandate (“MZE”) to the group of vehicles that are subject to CO2 reduction targets
(“MCO2”). The impact in terms of CO2 emissions is very low because vehicle groups 31-L2
and 33-L2 have an overall emission share of all commercial vehicles of approximately 1%.

Class Il low-entry vehicles have a market share of approximately 11% of all M3 vehicles and
M3 vehicles have an overall emission share of approximately 9% according to the Impact
Assessment, annex 8, table 11.

Class II low-entry vehicles are specifically designed for interurban operations with reduced
passenger flow and capacity compared to full low-floor buses designed for urban operation.

Amendamentul 84

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 4 — punctul 4.3.1 — tabel
Textul propus de Comisie

Obiectivele de reducere a emisiilor de CO, 74 $1 1fpsg
=
% Perioada de raportare a anilor
cD ~
% 2025 -2029 | 2030 —2034 | 2035 —2039 | Incepand cu
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& 2040
Camioane medii 53,54 0 43 % 64 % 90 %
Camioane grele >74t| 1s,1,2,3 0 43 % 64 % 90 %
Camioane grele > 16t | 4-UD, 4-RD, 15%
cu o configuratie a|4-LH, 5-RD,
axelor de 4x2 si 6x4 5-LH, 9-RD, 43 % 64 % 90 %

9-LH, 10-RD,
10-LH
Camioane grele > 16t | 11, 12, 16 0
cu configuratii 43 % 64 % 90 %
speciale ale axelor
Autocare §i autobuze | 32-C2,  32- 0
interurbane (1f;s) C3, 32-DD,
34-C2, 34- 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD,
31-L2, 33-L2
Vehicule primare ale | 32-C2,  32- 0
autocarelor (7fp,g) C3, 32-DD, 0 0 0
3402, 34 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD
Remorci 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %
Semiremorci 0 15% 15% 15 %
Amendamentul
Obiectivele de reducere a emisiilor de CO, 7/, $1 7fDsg
%D Perioada de raportare a anilor
=
=
g‘ 2025 -2029 | 2030 —2034 | 2035 —2039 | incepand cu
&b
2 2040
N
Camioane medii 53,54 0 15 % 50 % 70 %
Camioane grele >74t| 1s,1,2,3 0 30 % 50 % 70 %
Camioane grele > 16t | 4-UD, 4-RD,
cu o configuratie a|4-LH, 5-RD, 15 %
axelor de 4x2 si 6x4 5-LH, 9-RD, 30 % 50 % 70 %
9-LH, 10-RD,
10-LH
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Camioane grele > 16t | 11,12, 16 0

cu configuratii 30 % 50 % 70 %

speciale ale axelor

Autocare (7fs,) 32-C2, 32- 0
C3, 32-DD, o o o
3402, 34 15 % 50 % 70 %
C3, 34-DD

Vehicule primare ale | 32-C2,  32- 0

autocarelor (7/p;g) C3, 32-DD, o o o
3402, 34 15 % 50 % 70 %
C3,34-DD

Remorci 0 7.5 % 7,5 % 7,5 %

Semiremorci 0 15% 15% 15 %

Justificare

Only vehicles with urban mission profiles shall be subject to the zero-emission vehicle mandate
for urban buses (Art 3b). Class Il low-entry buses with significant interurban mission profiles
are used in interurban missions and should therefore not be subject to the ZEV mandate.
Therefore 31-L2 (2-axle class II low entry) and 33-L2 (3-axle class II low entry) are proposed
to move from “MZE” to “MCQO2", i.e. from ZEV mandate to the CO2 reduction targets together
with coaches. The impact will be very low as 31-L2 and 33-L2 have an overall emission share
of all commercial vehicles of ca. 1%. (Class II low-entry vehicles have a market share of ca.
11% of all M3 vehicles according to an ACEA fleet analysis 2015-2019 and M3 vehicles have
an overall emission share of ca. 9% according to the impact assessment, annex 8, table 11).
Class Il low-entry vehicles cannot be seen as an escape option from the ZEV mandate for urban
buses as passenger flow and capacity are usually reduced compared to full low floor buses
designed for urban operation.

In addition to the above, these vehicle classes are not part of the green public procurement
legislations since they are not considered urban vehicles.

Amendamentul 85

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 4 — punctul 4.3.2 — tabel

Textul propus de Comisie

Mandatele privind vehiculele cu emisii zero zevM,,

Perioada de raportare a anilor
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inainte de 2030 2030 — | 2035-2039 | Incepand cu
2034 2040
Autobuze 31-LF, 31-L1, 31- 0 100 % 100 % 100 %
urbane grele DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE, 31-L2,
33-L2
Amendamentul

Mandatele privind vehiculele cu emisii zero zevMg,

en
g Perioada de raportare a anilor
=
g inainte de 2030 2030 — | 2035—2039 | Incepand cu
2 2034 2040
n
Autobuze 31-LF, 31-L1, 31- 0 80 % 100 % 100 %
urbane grele DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE
Justificare

A full ZEV mandate in 2030 will put huge pressure on public transport operators to fit their
investment plans and ensure that the necessary charging and refuelling infrastructures are in
place at depots. It risks overstretching the capabilities of many local transport operators and
public transport authorities across the EU and will financially expose Member States and cities
with limited resources.

In addition, this requirement will be not in line with those laid down in the Directive (EU)
2019/1161 on the promotion of clean and energy-efficient road transport vehicles, which are
based on the principle of technological neutrality and provide national authorities and
transport operators with a wide portfolio of technological options to tackle pollution in city

centres.

Thus, it is suggested to set at 80% the 2030 target share of zero-emission urban bused and to
delay the 100% to 2035, as assessed by the Commission in its impact assessment

Amendamentul 86

Propunere de regulament
Anexa I — punctul 7 (nou)

PE748.959v02-00
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Textul propus de Comisie

Amendamentul

7. CALCULAREA FACTORULUI DE CORECTIE iN FUNCTIE DE CARBON (CCF)

Pentru fiecare combustibil sau amestec de combustibili i, CCF se calculeazd dupa
urmatoarea metoda:

7.1. Pentru combustibilii neutri din punctul de vedere al emisiilor de CO,, astfel cum sunt
definiti la articolul 3 punctul 25 si utilizati in conformitate cu articolul 4a, CCFi=1;

7.2. Pentru alti combustibili decat combustibilii neutri din punctul de vedere al emisiilor
de CO,, CCFi=0;

7.3. Pentru amestecurile de combustibili neutri din punctul de vedere al emisiilor de CO,
si alti combustibili decit combustibilii neutri din punctul de vedere al emisiilor de CO,,
CCEF se calculeaza dupa urmaitoarea formula:

SHARES,; SHARES,_q;

100 T 100

2

CCFl =

Unde:

CCF; reprezinta factorul de corectie in functie de carbon pentru un amestec specific de
combustibili conventionali si
combustibili neutri din punctul de vedere al emisiilor de CO, i

SHARES,; procentul de combustibili din surse regenerabile i raportat in baza de date
Shares,
corespunzator ultimei perioade de raportare disponibile n si calculat drept
cota medie pentru
toate statele membre ale UE.

SHARES, .;; procentul de combustibil din surse regenerabile i raportat in baza de date
Shares,
corespunzator penultimei perioade de raportare disponibile n si calculat
drept cota medie pentru
toate statele membre ale UE.
Baza de date Shares este accesibila la adresa:
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares
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Justificare

Regulamentul ar trebui sa introduca un factor de corectie in functie de carbon robust si
transparent pentru combustibilii cu emisii de dioxid de carbon zero §i scazute. Aceastd solutie
nu ar schimba abordarea generala a regulamentului, dar ar contribui la depasirea
deficientelor abordarii care se rezuma la masurarea emisiilor la teava de evacuare si ar
recunoaste amprenta reald de gaze cu efect de sera a vehiculelor si a combustibililor pe care
ii utilizeaza acestea.

Amendamentul 87

Propunere de regulament
Anexa III — punctul 1 — paragraful 2 — subparagraful 9

Textul propus de Comisie Amendamentul
reprezintd emisiile de CO,, exprimate in reprezinta emisiile de CO,, exprimate in
g/km, ale vehiculului primar al unui g/km, ale vehiculului greu nou v,
vehicul greu nou v, determinate pentru un determinate pentru un profil de operare mp
profil de operare mp si raportate in si raportate in conformitate cu articolele
conformitate cu articolele 13a si 13b; 13a s1 13b;
Justificare

Acest amendament corecteaza o eroare de redactare, definitia reportCO2 v _mp din anexa II1
ar trebui sa se refere doar la vehiculul completat. Emisiile de CO, ale vehiculelor primare nu
sunt corectate in ceea ce priveste numarul de pasageri, intrucdt toate vehiculele primare
dintr-un subgrup dat fac obiectul simularii cu acelasi numar de pasageri. Acest aspect este
vizibil si din definitia CO2p v _mp de la punctul 2.1 din anexa I, care nu face trimitere la
anexa Il pentru o corectie.

Amendamentul 88

Propunere de regulament

Anexa IV — partea A — litera qa (noui)
Regulamentul (UE) 2019/1242

Anexa [V — litera qa (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(qa) masa maximd pentru un camion
din categoria N3 utilizat intr-o EHC
mentionatd in anexa I punctul 2.7.2, in
tara de inmatriculare a camionului,
atunci cand camionul este cuplat la una
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sau mai multe semiremorci/remorci cu
bara de cuplare;
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