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KRATKA OBRAZLOZITEV

Ceprav podnebne in energetske politike EU vodijo k znatnemu zmanj$evanju emisij
toplogrednih plinov v vseh sektorjih, se tovrstne emisije iz prometa v EU Se vedno povecujejo
in predstavljajo cetrtino vseh evropskih emisij toplogrednih plinov. V tem okviru je
najpomembnejsi cestni promet (ve¢ kot 70 %), pri ¢emer tezka vozila povzrocijo ve¢ kot 27 %
emisij. Klju¢ni dejavnik, ki vpliva na ta podatek, je bila rast povprasevanja in dejavnosti na
podrocju tovornega prometa po letu 2000, za katero se pricakuje, da se bo v prihodnosti Se
povecala.

Glede na navedeno bo sprememba obstojecih zavezujocih ciljev za zmanjSanje emisij CO,, ki
zadevajo tezka tovorna vozila, omogocila doseganje ciljev zelenega prehoda, tudi ob
upostevanju sedanjih geopoliti¢nih razmer: kot je izpostavljeno v nartu REPowerEU, je zaradi
ruske invazije na Ukrajino potreba po zmanjSanju odvisnosti EU od fosilnih goriv mo¢nejsa kot
v preteklosti.

Drugi¢, reforma bi lahko prinesla koristi prevoznikom in uporabnikom. SirSa uporaba
energijsko uc¢inkovitejSih vozil, ki bo dosezena s spodbujanjem proizvajalcev k povecanju
ponudbe brezemisijskih vozil, bo vodila do cenovno dostopnejSih modelov brezemisijskih vozil
in s tem do sploSnega zmanjSanja skupnih stroSkov lastniStva teh vozil.

Tretji¢, reforma bi lahko prispevala h krepitvi vodilnega polozaja industrije EU na podrocju
tehnologije in inovacij, zlasti v sedanjem globalnem prehodu na brezemisijsko mobilnost, in
sicer z usmerjanjem nalozb v brezemisijske tehnologije.

Pomembna tocka predloga je vkljucitev mestnih avtobusov v uredbo o spremembi. ZmanjSanje
emisij CO, na mestnih obmo¢jih bo imelo ve¢ pozitivnih u¢inkov, saj se bosta s tem izboljSala
kakovost zraka v mestih in zdravje Evropejcev. Ob upostevanju tega in glede na moznost
izkljucitve omejenega deleza avtobusov, ki je dolocena v ¢lenu 3b(2) predloga, je pripravljavec
mnenja poudaril pomen skrajSanja rokov, ki jih ima Komisija za sprejemanje delegiranih aktov
o tej zadevi, da bi se gospodarskim subjektom zagotovila gotovost.

Po drugi strani pa je treba pri prehodu z vozil na fosilna goriva na brezemisijska vozila
upostevati socialne in gospodarske ucinke, ki lahko pri tem nastanejo, da pri prehodu,
usmerjenem k cilju podnebno nevtralne Evrope, nihce ne bo zapostavljen. Neenakost pri
dostopu do prometnih omrezij vpliva na vsakdanje Zivljenje milijonov ljudi, zlasti tistih z
nizjimi dohodki, uporabnikov iz skupin s posebnimi potrebami in z obrobnih obmocij. S tem je
tesno povezano vprasanje povezljivosti med podezelskimi, primestnimi in mestnimi obmodji,
zlasti v primeru geografskih posebnosti, kot so otoki, najbolj oddaljene regije in ozemlja,
podezelska ali oddaljena obmocja, manj dostopna obrobna obmocja in gorska obmocja. Zaradi
tega je treba na poti do razogljiCenja prometa upoStevati ustrezne ukrepe, namenjene
zagotovitvi cenovne ugodnosti in dostopnosti prevoza, prepre¢evanju prometne revséine in
zagotavljanju enakega dostopa do mestnih sredisc.

Pripravljavec mnenja poleg tega poudarja, da je treba resno upoStevati tudi socialne vplive, ki

jih bo imel prehod na avtomobilski sektor, in omogociti, da se bodo vzporedno s procesom
postopnega opuscanja vozil na fosilna goriva izvajali ukrepi za delavce v tem sektorju. Te
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ukrepe je treba predvideti v nacrtih za pravi¢ni prehod in socialnih nacrtih za podnebje.
Pripravljavec mnenja zato predlaga, da se prihodki od premij za preseZne emisije in upravnih
glob obravnavajo kot namenski prejemki za nedavno sprejeti Socialni sklad za podnebje, da bi
prispevali k socialno pravi¢nemu prehodu k podnebni nevtralnosti.

S tem mnenjem zeli pripravljavec mnenja zagotoviti, da bo prihodnji vozni park tezkih vozil
do leta 2050 pripomogel k 90-odstotnemu zmanj$anju emisij toplogrednih plinov iz prometa
glede na leto 1990, kot je navedeno v evropskem zelenem dogovoru, hkrati pa prinesel koristi
evropskim prevoznikom in uporabnikom — od katerih jih je ve¢ina malih in srednjih podjetij —
ki bodo izhajale iz SirSe uporabe energijsko ucinkovitejsih vozil.
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PREDLOGI SPREMEMB

Odbor za promet in turizem poziva Odbor za okolje, javno zdravje in varnost hrane kot

pristojni odbor, da uposteva:

Predlog spremembe 1

Predlog uredbe
Uvodna izjava 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(1) Spopadanje s podnebnimi in
okoljskimi izzivi ter doseganje ciljev
Pariskega sporazuma, sprejetega
decembra 2015 na podlagi Okvirne
konvencije ZdruZenih narodov o
spremembi podnebja, sta osrednji del
sporocila o ,,evropskem zelenem
dogovoru®, ki ga je Komisija sprejela
11. decembra 2019'°. Nujnost in vrednost
evropskega zelenega dogovora sta se Se
povecali zaradi zelo hudih posledic
pandemije COVID-19 za zdravje in
gospodarsko blaginjo drzavljanov Unije.

10 Sporo¢ilo Komisije z dne
11. decembra 2019 o evropskem zelenem
dogovoru (COM(2019) 640 final).

Predlog spremembe 2

Predlog uredbe
Uvodna izjava 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(2) Evropski zeleni dogovor zdruzuje
obsezen sklop ukrepov in pobud, ki se
vzajemno krepijo in katerih cilj je doseci
podnebno nevtralnost v Uniji do leta 2050,
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Predlog spremembe

(1) Spopadanje s podnebnimi in
okoljskimi izzivi ter doseganje ciljev
Pariskega sporazuma, sprejetega
decembra 2015 na podlagi Okvirne
konvencije ZdruZenih narodov o
spremembi podnebja, sta osrednji del
sporocila o ,,evropskem zelenem
dogovoru®, ki ga je Komisija sprejela

11. decembra 2019'°, Nujnost in vrednost
evropskega zelenega dogovora sta se Se
povecali zaradi zelo hudih posledic
pandemije COVID-19 za zdravje in
gospodarsko blaginjo drzavljanov Unije zer
posledic ruske nezakonite, neizzvane in
neupravicene vojne agresije v Ukrajini,
vkljucno z obnovo Ukrajine po koncu
vojne.

10 Sporo¢ilo Komisije z dne
11. decembra 2019 o evropskem zelenem
dogovoru (COM(2019)0640).

Predlog spremembe

(2) Evropski zeleni dogovor zdruzuje
obsezen sklop ukrepov in pobud, ki se
vzajemno krepijo in katerih cilj je doseci
podnebno nevtralnost v Uniji do leta 2050,
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in doloca novo strategijo za rast, katere cilj
je preoblikovati Unijo v pravi¢no in
uspesno druzbo s sodobnim, z viri
gospodarnim in konkuren¢nim
gospodarstvom, v katerem bo gospodarska
rast loCena od rabe virov. Njegov cilj je
tudi zavarovati, ohraniti in poziviti naravni
kapital Unije ter zaScititi zdravje in
dobrobit drzavljanov pred nevarnostmi, ki
izhajajo iz okolja, in njegovimi ucinki.
Hkrati ta prehod razli¢no vpliva na zenske
in moske ter ima poseben ucinek na
nekatere prikrajSane skupine, kot so
starejs$i, invalidi in osebe z manjSinskim
etni¢nim ali rasnim poreklom. Zato je treba
zagotoviti, da je prehod pravicen in
vkljucujoc ter da pri njem nihce ne bo
zapostavljen.

Predlog spremembe 3

Predlog uredbe
Uvodna izjava 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
(5) K doseganju navedenih zmanjSanj
emisij naj bi prispevali vsi gospodarski

sektorji, vklju¢no s sektorjem cestnega
prometa.

Predlog spremembe 4
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in doloca novo strategijo za rast, katere cilj
je preoblikovati Unijo v pravicno in
uspesno druzbo s sodobnim, z viri
gospodarnim in konkuren¢nim
gospodarstvom, v katerem bo gospodarska
rast loCena od rabe virov. Njegov cilj je
tudi zavarovati, ohraniti in poziviti naravni
kapital Unije ter zascititi zdravje in
dobrobit drzavljanov pred nevarnostmi, ki
izhajajo iz okolja, in njegovimi ucinki.
Hkrati ta prehod razli¢no vpliva na zenske
in moske ter ima poseben ucinek na
nekatere prikrajSane skupine, kot so Jjudje,
ki Zivijo na obrobnih, podeZelskih in
najbolj oddaljenih obmocdjih, starejsi,
invalidi in osebe z manjSinskim etni¢nim
ali rasnim poreklom. Zato je treba
zagotoviti, da je prehod pravicen in
vkljucujoc ter da pri njem nih¢e ne bo
zapostavljen.

Predlog spremembe

(5) K doseganju navedenih zmanjSanj
emisij naj bi prispevali vsi gospodarski
sektorji, vklju¢no s sektorjem cestnega
prometa, ki je edini sektor v Uniji, v
katerem so se emisije od 90. let prejSnjega
stoletja povecevale. Zlasti promet teZkih
vozil predstavlja vec kot Cetrtino emisij
toplogrednih plinov iz cestnega prometa v
EU in vec kot 6 % vseh emisij
toplogrednih plinov v EU. Pospesitev
njegovega razogljicenja je Se
pomembnejSa, ker naj bi se dejavnost
tovornjakov v EU med letoma 2019 in
2050 Se povecala za 40 %, medtem ko bi
se dejavnost avtobusov v istem obdobju
povecala za 10 %.
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Predlog uredbe
Uvodna izjava 5 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe S

Predlog uredbe
Uvodna izjava 5 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Predlog spremembe

(5a) V sporolilu o novem okviru EU za
mobilnost v mestih'® je poudarjeno, da bi
Jjavni organi morali zagotoviti
razpoloZljivost ucinkovite, interoperabilne
in uporabniku prijazne infrastrukture za
polnjenje in oskrbo z alternativnim gorivi.
RazpoloZljivost takSne infrastrukture je
kljucna za doseganje cilja glede
razogljicenja mobilnosti v mestih.
Komisija bi morala pri pregledu
ucinkovitosti in vpliva te uredbe
upoStevati tudi vzpostavljanje
infrastrukture za polnjenje in oskrbo z
gorivom, ki je primerna za teZka vozila, na
ravni drZav Clanic.

Ia Sporocilo Komisije Evropskemu
parlamentu, Svetu, Evropskemu
ekonomsko-socialnemu odboru in Odboru
regij 7z dne 14. decembra 2021, Novi okvir
EU za mobilnost v mestih
(COM(2021)0811).

Predlog spremembe

(5b) V sporoCilu o novem okviru EU za
mobilnost v mestih*® je poudarjeno, da bi
Jjavni organi morali zagotoviti
razpoloZljivost ucinkovite, interoperabilne
in uporabniku prijazne infrastrukture za
polnjenje in oskrbo z alternativnim gorivi.
RazpoloZljivost takSne infrastrukture je
kljucna za doseganje cilja glede
razogljicenja mobilnosti v mestih.
Komisija bi morala pri pregledu
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Predlog spremembe 6

Predlog uredbe
Uvodna izjava 5 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 7

Predlog uredbe
Uvodna izjava 5 d (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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ucinkovitosti in vpliva te uredbe
upoSstevati tudi vzpostavljanje
infrastrukture za polnjenje in oskrbo z
gorivom, ki je primerna za teZka vozila, na
ravni drZav Clanic.

4a Sporodilo Komisije Evropskemu
parlamentu, Svetu, Evropskemu
ekonomsko-socialnemu odboru in Odboru
regij 7 dne 14. decembra 2021, Novi okvir
EU za mobilnost v mestih
(COM(2021)0811).

Predlog spremembe

(5¢) NaloZbe za razogljic¢enje potniskih
prevoznih sredstev ne bi smele negativno
vplivati na dostop do mobilnosti, saj bi to
lahko povecalo teZave s prometno revicino
in izkljucilo redko poseljena obmodja.

Predlog spremembe

(5d)  Ceprav je revizija te uredbe!® v
skladu s prizadevanji za doseganje
okoljskih ciljev, in sicer razogljicenjem
cestnega prometa za boj proti podnebnim
spremembam, bi morala upoStevati tudi
pomembne industrijske in druibene
posledice tega procesa, da se zagotovita
zaposlovanje in mobilnost, dostopna vsem.

1a Sporocilo Komisije Evropskemu
parlamentu, Evropskemu svetu, Svetu,
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Predlog spremembe 8

Predlog uredbe
Uvodna izjava 8

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(8) Da bi se prispevalo k najmanj 55-
odstotnemu zmanjs$anju neto emisij
toplogrednih plinov do leta 2030 v
primerjavi z letom 1990 in skladno z
nacelom ,,energijska u¢inkovitost na prvem
mestu®, je treba okrepiti zahteve glede
zmanjSanja emisij, dolo¢ene v Uredbi (EU)
2019/1242 za tezka vozila. Prav tako je
treba dolociti jasno pot za nadaljnja
zmanj$anja po letu 2030, da bi dosegel cilj
podnebne nevtralnosti do leta 2050.

Predlog spremembe 9

Predlog uredbe
Uvodna izjava 9

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

9 Okrepljene zahteve za zmanjSanje
emisij CO, bi morale spodbuditi povecan
delez brezemisijskih vozil, uvedenih na trg
Unije, hkrati pa uporabnikom in
drzavljanom zagotoviti koristi z vidika
kakovosti zraka in prihranka energije, ter
zagotoviti, da se bodo inovacije v
avtomobilski vrednostni verigi lahko
ohranile. Brezemisijska vozila zdaj
vkljucujejo elektricna vozila z baterijo,
vozila s pogonom na gorivne celice in
druga vozila s pogonom na vodik,
tehnoloske inovacije pa se nadaljujejo.
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Evropskemu ekonomsko-socialnemu
odboru in Odboru regij 7 dne

18. maja 2022, Nacrt REPowerEU,
COM(2022)0230.

Predlog spremembe

(8) Da bi se prispevalo k najmanj 55-
odstotnemu zmanjS$anju neto emisij
toplogrednih plinov do leta 2030 v
primerjavi z letom 1990 in skladno z
nacelom ,,energijska u¢inkovitost na prvem
mestu®, je treba oceniti zahteve glede
zmanjSanja emisij, dolo¢ene v Uredbi (EU)
2019/1242 za tezka vozila. Prav tako je
treba dolociti jasno pot za nadaljnja
zmanj$anja po letu 2030, da bi dosegel cilj
podnebne nevtralnosti do leta 2050.

Predlog spremembe

9) Okrepljene zahteve za zmanjSanje
emisij CO, bi morale spodbuditi povecan
delez brezemisijskih in nizkoemisijskih
vozil, uvedenih na trg Unije, hkrati pa
uporabnikom in drzavljanom zagotoviti
koristi z vidika kakovosti zraka in
prihranka energije, ter zagotoviti, da se
bodo inovacije v avtomobilski vrednostni
verigi lahko ohranile. Avtomobilska
industrija ostaja eden od stebrov
gospodarstva EU, ki prispeva 7 %
evropskega BDP, ustvarja 4,6 milijona
delovnih mest in Se vedno vodi na
podrocju tehnoloskih inovacij, saj vsako
leto v raziskave in razvoj vloZi
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Predlog spremembe 10

Predlog uredbe
Uvodna izjava 9 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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60 milijard EUR. To industrijo je treba
podpreti pri njenem okoljskem in
digitalnem prehodu, saj se evropski
proizvajalci zdaj spopadajo s tremi
ovirami, in sicer s stroZjimi okoljskimi
predpisi, nara$cajocimi potrebami po
naloZbah v inovacije in vse vecjo
mednarodno konkurenco. Okrepljeni
standardi za zmanjSanje emisij CO,
morajo pri doseganju zastavljenih ciljev
za celoten vozni park postati tehnoloSko
nevtralni. Brezemisijska in nizkoemisijska
vozila, ki uporabljajo napredna biogoriva
ali sinteti¢na goriva, kot so opredeljena v
Direktivi (EU) 2018/2001'%. Brezemisijska
in nizkoemisijska vozila zdaj vkljucujejo
elektri¢na vozila z baterijo, vozila s
pogonom na gorivne celice in druga vozila
s pogonom na vodik, tehnoloske inovacije
pa se nadaljujejo.

Ia Direktiva (EU) 2018/2001 Evropskega
parlamenta in Sveta 7 dne

11. decembra 2018 o spodbujanju
uporabe energije iz obnovljivih virov
(prenovitev).

Predlog spremembe

(9a) Elektricna vozila 7 baterijo, vozila
s pogonom na gorivne celice in druga
vozila s pogonom na vodik imajo velik
potencial za razogljicenje nekaterih
segmentov sektorja prometa tezkih vozil,
zato bi bilo treba spodbujati njihov razvoj,
pri tem pa upoSstevati, da vsaka
tehnologija vpliva na okolje. Kadar
elektrifikacija ni mogoca oziroma manj
ucinkovita vozila in vozila s pogonom na
vodik niso primerna ali stroSkovno
konkurencna, nacelo tehnoloske
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Predlog spremembe 11

Predlog uredbe
Uvodna izjava 9 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 12

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(10)  Glede na navedeno bi bilo treba za
obdobje od leta 2030 dolociti nove
okrepljene cilje za zmanjSanje emisij CO,
za nova tezka vozila. Te cilje bi bilo treba
dolociti na ravni, ki bo zagotavljala mocen
signal za pospeSitev uvajanja
brezemisijskih vozil na trg Unije in
spodbujanje inovacij v brezemisijske
tehnologije na stroSkovno ucinkovit nacin.

Predlog spremembe 13

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10 a (novo)
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nevtralnosti omogoca zagotavljanje
enakih konkurencnih pogojev 7 drugimi
tehnologijami, ki so bolj dovrsene.

Predlog spremembe

(9b) Komisija bi morala po
posvetovanju z deleZniki najpozneje eno
leto po zacetku veljavnosti te uredbe
pripraviti predlog za registracijo teZkih
vozil, ki uporabljajo izkljucno goriva brez
emisij CO,, za namene skladnosti v skladu
s pravom EU in ciljem Unije glede
podnebne nevtralnosti.

Predlog spremembe

(10)  Glede na navedeno bi bilo treba za
obdobje od leta 2030 dolociti nove cilje za
zmanjSanje emisij CO, za nova tezka
vozila. Ti cilji bi morali biti skladni
razpoloZljivostijo omogocitvenih pogojev,
in sicer 7 dovolj gostim omreZjem
infrastrukture za alternativna goriva, da
bi spodbudili uvajanje brezemisijskih vozil
na trg Unije in spodbujanje inovacij v
brezemisijske tehnologije na stroskovno
ucinkovit nacin.
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 14

Predlog uredbe
Uvodna izjava 10 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 15
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Predlog spremembe

(10a) Nacelo tehnoloske nevtralnosti je
bistveno za zagotavljanje ucinkovitosti in
raznovrstnosti resitev, ohranitev in
pospesitev inovacij in razvoja, vkljuéno s
prelomnimi tehnologijami, ter
omogocanje proZnosti trga in raznolikosti
druZbenega vedenja. V tem smislu je
pomembno, da cestnega prometa ne
omejimo na eno samo tehnologijo, temvec
spodbujamo inovacije in dopolnjevanje
med ucinkovitimi alternativnimi
tehnologijami, kot je kombinirana
uporaba hibridnih vozil in nizkoogljicnih
goriv. Poleg tega bi bil popolnoma enoten
pristop na evropski ravni neizvedljiv
zaradi velike gospodarske, socialne,
geografske in infrastrukturne raznolikosti
znotraj drzav Clanic in med njimi, medtem
ko bi meSanica komplementarnih
tehnologij omogodila, da vsaka regija
uvede tiste resitve za zmanjSanje emisij, ki
S0 zanjo najustreznejse.

Predlog spremembe

(10b) V dopolnitev prizadevanj te uredbe
za povecanje razpoloZljivosti in uporabe
brezemisijskih vozil bi bilo treba uvesti
korekcijski faktor zaradi ogljika, ki bi
ustrezno odrazal prispevek uporabe goriv
brez emisij CO,, kot so biogoriva, bioplin,
biomasna goriva in sintetiCna goriva, pri
ocenjevanju skladnosti 7 zmanjSanjem
emisij CO; pri novoregistriranih tezkih
vozilih.
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Predlog uredbe
Clen 11- odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Posodobljena nova industrijska strategija'#
predvideva soustvarjanje poti za zeleni in
digitalni prehod v partnerstvu z industrijo,
javnimi organi, socialnimi partnerji in
drugimi delezniki. V tem okviru se razvija
pot prehoda, na kateri bo ekosistem
mobilnosti spremljal prehod avtomobilske
vrednostne verige. Pri tej poti je posebna
pozornost namenjena malim in srednjim
podjetjem v avtomobilski dobavni verigi in
posvetovanju s socialnimi partnerji,
vklju¢no z drzavami ¢lanicami, prav tako
pa temelji na evropskem programu znanj in
spretnosti s pobudami, kot je pakt za
znanja in spretnosti, za pritegnitev
zasebnega sektorja in drugih deleznikov k
izpopolnjevanju in prekvalifikaciji
evropske delovne sile v skladu z zelenim in
digitalnim prehodom, ter na mehanizmu za
spodbujanje talentov v okviru pobude z
naslovom ,,Izkori§¢anje potenciala
nadarjenih posameznikov v evropskih
regijah®. Pri tej poti se obravnavajo tudi
ustrezni ukrepi in spodbude na evropski in
nacionalni ravni za povecanje cenovne
dostopnosti brezemisijskih vozil. To bi
lahko vklju€evalo na primer moznost drzav
¢lanic, da uporabijo predlagani Socialni
sklad za podnebje za pomo¢
mikropodjetjem pri nakupu brezemisijskih
tovornjakov in tovornih vozil.

14 Sporocilo Komisije z naslovom
,Posodobitev nove industrijske strategije iz
leta 2020: mocnej$i enotni trg za okrevanje
Evrope, COM(2021) 350 final z dne

5. maja 2021.
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Predlog spremembe

Posodobljena nova industrijska strategija'#
predvideva soustvarjanje poti za zeleni in
digitalni prehod v partnerstvu z industrijo,
javnimi organi, socialnimi partnerji in
drugimi delezniki. V tem okviru se razvija
pot prehoda, na kateri bo ekosistem
mobilnosti spremljal prehod avtomobilske
vrednostne verige. Pri tej poti je posebna
pozornost namenjena malim in srednjim
podjetjem v avtomobilski dobavni verigi in
posvetovanju s socialnimi partnerji,
vklju¢éno z drzavami ¢lanicami, prav tako
pa temelji na evropskem programu znanj in
spretnosti s pobudami, kot je pakt za
znanja in spretnosti, za pritegnitev
zasebnega sektorja in drugih deleznikov k
izpopolnjevanju in prekvalifikaciji
evropske delovne sile v skladu z zelenim in
digitalnim prehodom, ter na mehanizmu za
spodbujanje talentov v okviru pobude z
naslovom ,,Izkori$¢anje potenciala
nadarjenih posameznikov v evropskih
regijah®. Pri tej poti se obravnavajo tudi
ustrezni ukrepi in spodbude na evropski in
nacionalni ravni za povecanje cenovne
dostopnosti brezemisijskih vozil. To bi
lahko vklju€evalo na primer moznost drzav
¢lanic, da uporabijo predlagani Socialni
sklad za podnebje za pomo¢
mikropodjetjem pri nakupu brezemisijskih
tovornjakov in tovornih vozil. Posebno
pozornost bi bilo treba nameniti tudi
vplivu tega prehoda na MSP v dobavni
verigi.

14 Sporo¢ilo Komisije z naslovom
,,Losodobitev nove industrijske strategije iz
leta 2020: mocnejsi enotni trg za okrevanje
Evrope, COM(2021)0350 z dne

5. maja 2021.
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Predlog spremembe 16

Predlog uredbe
Uvodna izjava 11 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 17

Predlog uredbe
Uvodna izjava 12

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(12)  Cilje za celotni vozni park Unije je
treba dopolniti s potrebno postavitvijo
polnilne in oskrbovalne infrastrukture, kot
je doloc¢eno v predlogu Komisije za uredbo
o vzpostavitvi infrastrukture za alternativna
gorival®,

PE748.959v02-00

14/61

Predlog spremembe

(11a) Za hitro uvedbo polnilne in
oskrbovalne infrastrukture morajo biti na
voljo kvalificirani inStalaterji. Za
doseganje ciljev te uredbe bodo kljucne
naloZbe v prekvalifikacijo in
izpopolnjevanje, ki bodo v sektorju
proizvodnje tovornjakov dosegle pravic¢ni
prehod.

Predlog spremembe

(12)  Cilje za celotni vozni park Unije je
treba dopolniti s potrebno postavitvijo
Jjavno dostopne polnilne in oskrbovalne
infrastrukture, kot je dolo¢eno v predlogu
Komisije za uredbo o vzpostavitvi
infrastrukture za alternativna goriva'®.
Vzpostavitev polnilne in oskrbovalne
infrastrukture je enako pomembna na
zasebnih lokacijah, na primer v zasebnih
skladisc¢ih in logisti¢nih centrih, da bi bilo
na voljo nocno polnjenje in polnjenje na
namembni lokaciji. Zelo pomembno je, da
pri tem ne zaostaja nobena evropska
regija in da se pri vzpostavitvi
infrastrukture za alternativna goriva
ustrezno obravnavajo regionalne razlike,
zlasti v manj razvitih regijah ali regijah s
posebnimi potrebami in okolis¢inami, kot
so podeZelske, redko poseljene, odrocne in
najbolj oddaljene regije ter otoSke in
gorske regije. To javno in zasebno
omreZje polnilnih in oskrbovalnih postaj
proizvajalcem omogoca, da dosezZejo cilje
zmanjsanja emisij CO,.
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16 Predlog uredbe Evropskega parlamenta
in Sveta o vzpostavitvi infrastrukture za
alternativna goriva ter razveljavitvi
Direktive 2014/94/EU Evropskega
parlamenta in Sveta, COM(2021) 559 final
z dne 14. julija 2021.

Predlog spremembe 18

Predlog uredbe
Uvodna izjava 12 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 19

AD\1286039SL.docx
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16 Predlog uredbe Evropskega parlamenta
in Sveta o vzpostavitvi infrastrukture za
alternativna goriva ter razveljavitvi
Direktive 2014/94/EU Evropskega
parlamenta in Sveta, COM(2021)0559 z
dne 14. julija 2021.

Predlog spremembe

(12a) Zadostna uvedba polnilne in

oskrbovalne infrastrukture za alternativna

goriva je kljucni pogoj za razvoj trga
brezemisijskih in nizkoemisijskih vozil, s
tem pa tudi za uspeh te uredbe; zato bi
bilo treba 7 vsakim povecanjem ciljev
glede zmanjSanja emisij iz te uredbe,
vkljuéno z vmesnimi cilji, povecati tudi
cilje v zvezi s postavitvijo infrastrukture v
okviru revizije direktive o vipostavitvi
infrastrukture za alternativna goriva; pri
tem je najbolj pomembno, da se ohranijo
in povecajo naloZbe v njeno vipostavitev.
DrZave ¢lanice morajo imeti zadostno
podporo in pomoc za uresnicitey tega
cilja, saj bodo v desetletju, ko se bodo
njihove izgube in prenosi prihodkov od
davkov na druga goriva povecali,
potrebovale velike naloZbe. Zato je
pomembno poudariti, da je vprasanje
oskrbe nelocljivo povezano 7 dosegom

vozil in da vedji kot je doseg, manj pogosto

je potrebna oskrba, zaradi Cesar bi morala
Komisija pri uvedbi infrastrukture
upostevati tehnoloSki razvoj, zlasti v zvezi
z dometom baterij, ki vpliva na
vzpostavitey infrastrukture.
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Predlog uredbe
Uvodna izjava 12 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 20

Predlog uredbe
Uvodna izjava 13

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(13) Za prehod na podnebno
nevtralnost so potrebne znatne nalozbe v
omrezja elektri¢ne energije, vkljucno s
povecano zmogljivostjo, odpornostjo in
shranjevanjem ter dodatnimi prikljucki.
Kar zadeva teZka vozila bosta s ciljnimi
ravami, predlaganimi v élenu 3a za

leto 2030, dele? brezemisijskih vozil v
celotnem voznem parku vozil v cestnem
prometu ter poraba elektricne energije v
sektorju ostala omejena. Zato bo ostal
omejen tudi povezani ucinek na omreZje
elektricne energije.

Predlog spremembe 21

Predlog uredbe
Uvodna izjava 13 a (novo)

PE748.959v02-00

16/61

Predlog spremembe

(12b) Minimalne zahteve za
infrastrukturo za polnjenje teZkih vozil,
dolocene v uredbi o vzpostavitvi
infrastrukture za alternativna goriva,
morda ne bodo ustrezale poviSanim
zahtevam glede standardov emisijskih
vrednosti CO;. Zato je izjemno
pomembno, da se 7 Unijskimi in
nacionalnimi instrumenti financiranja
prednostno podpre nadaljnji razvoj
infrastrukturnih projektov za alternativna
goriva.

Predlog spremembe

(13)  Za uvedbo akumulatorskih
elektric¢nih vozil, vozil na gorivne celice in
drugih vozil s pogonom na vodik bodo
nedvomno potrebne znatne nalozbe v
omrezja elektri¢ne energije, vkljucno s
povecano zmogljivostjo, odpornostjo in
shranjevanjem ter dodatnimi prikljucki, pa
tudi prilagojeno vedenje, da bi konice
povpraSevanja obravnavali brez tveganj za
zanesljivost dobave.
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 22

Predlog uredbe
Uvodna izjava 13 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 23
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Predlog spremembe

(13a) Uvedba brezemisijskih teZkih
tovornih vozil na trg je odvisna od
omogocitvenih pogojev, na podlagi
katerih bi lahko cestni prevozniki ta vozila
upravljali nemoteno in bolj donosno kot
obicajne dizelske tovornjake.
RazpoloZljivost polnilne in oskrbovalne
infrastrukture, ucinkoviti ukrepi za
dolocanje cen ogljika, med drugim tudi
uporabnine za ceste, ki se razlikujejo
glede na emisije CO,, ter casovno
usklajeni podporni pravilniki o vozilih so
kljucni omogocitveni pogoji, na katere
proizvajalci vozil nimajo neposrednega
vpliva. Zato bi bilo treba stanje
najpomembnejsih omogocitvenih pogojev
spremljati vsako leto. Ce bi se ugotovilo,
da eden ali vecé od teh pogojev ni v skladu
s cilji glede CO,, ki veljajo za proizvajalce
vozil, bi bilo treba te cilje pregledati in
financéne kazni (premije za preseine
emisije CO,) za proizvajalce vozil opustiti.

Predlog spremembe

(13b) Za hitro uvedbo brezemisijskih
teZkih vozil na trg so kljucni nekateri
omogocitveni pogoji, na podlagi katerih bi
lahko cestni prevozniki ta vozila upravljali
nemoteno. Zato bi bilo treba stanje
najpomembnejsih omogocitvenih pogojev,
kot so optimalna zmogljivost omreZja,
infrastruktura za shranjevanje, polnjenje
in oskrbo ter ucinkoviti ukrepi za
oblikovanje cen ogljika, redno spremljati
in upoStevati pri pregledu te uredbe.
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Predlog uredbe
Uvodna izjava 14

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(14)  Proizvajalcem bi bilo treba
zagotoviti zadostno proZnost pri
prilagajanju njihovih voznih parkov skozi
Cas, da bi stroSkovno ucinkovito izpeljali
prehod na brezemisijska vozila, zato je
primerno, da se ohrani pristop znizevanja
ciljnih ravni v petletnih korakih.

Predlog spremembe 24

Predlog uredbe
Uvodna izjava 14 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE748.959v02-00

Predlog spremembe

(14)  Proizvajalci morajo imeti dovolj
proZnosti, da bodo s¢asoma prilagodili
svoje vozne parke in da bodo na
stroskovno ucinkovit nacin upravljali
prehod na brezemisijska in nizkoemisijska
vozila. Zaradi ¢edalje ambicioznejsih
ciljev glede zmanjSanja emisij so se za
proizvajalce povecali stroski izpolnjevanja
obveznosti. Zato je primerno, da se ohrani
pristop znizevanja ciljnih ravni v petletnih
korakih.

Predlog spremembe

(14a) Namen te uredbe je v skladu z
nacelom tehnoloSke nevtralnosti pospesiti
prehod na ogljiéno nevtralno mobilnost.
Kot dopolnilo prizadevanjem za vedjo
razpoloZljivost brezemisijskih vozil se
uvede mehanizem na podlagi
korekcijskega faktorja zaradi ogljika, da
se pri ocenjevanju izpolnjevanja
obveznosti glede zmanjSanja emisij CO;
pri novo registriranih teZkih vozilih
ustrezno uposteva prispevek uporabe
trajnostnih obnovljivih goriv za prevoz.
Namen te uredbe je v skladu 7 nacelom
tehnoloske nevtralnosti pospesiti prehod
na oglji¢no nevtralno mobilnost. Kot
dopolnilo prizadevanjem za vecjo
razpoloZljivost brezemisijskih vozil se
uvede mehanizem na podlagi
korekcijskega faktorja zaradi ogljika, da
se pri ocenjevanju izpolnjevanja
obveznosti glede zmanjSanja emisij CO,
pri novo registriranih tezkih vozilih

AD\1286039SL.docx



Predlog spremembe 25

Predlog uredbe
Uvodna izjava 14 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 26

Predlog uredbe
Uvodna izjava 14 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 27

Predlog uredbe
Uvodna izjava 14 d (novo)
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ustrezno uposteva prispevek uporabe
trajnostnih obnovljivih goriv za prevoz.

Predlog spremembe

(14b) Namen te uredbe je v skladu 7
nacelom tehnoloSke nevtralnosti pospesiti
prehod na ogljiéno nevtralno mobilnost.
Kot dopolnilo prizadevanjem za veljo
razpoloZljivost brezemisijskih vozil se
uvede mehanizem na podlagi
korekcijskega faktorja zaradi ogljika, da
se pri ocenjevanju izpolnjevanja
obveznosti glede zmanjSanja emisij CO;
pri novo registriranih teZkih vozilih
ustrezno uposteva prispevek uporabe
trajnostnih obnovljivih goriv za prevoz.

Predlog spremembe

(14c) V nasprotju s tem, kar velja za
sektor osebnih avtomobilov, so
gospodarska vozila bistvena in
prilagodljiva sredstva za prevoz blaga in
oseb ter ostajajo kljucnega pomena za
evropsko gospodarstvo. Cenovna
dostopnost za stranke, krajsi doseg, dolgi
Casi polnjenja in zmanjSana nosilnost so
elementi, ki bi lahko preprecili hiter
prehod na brezemisijske tehnologije.
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 28

Predlog uredbe
Uvodna izjava 14 e (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 29

Predlog uredbe
Uvodna izjava 14 f (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE748.959v02-00
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Predlog spremembe

(14d) Razviti je treba celoten nabor
kljuénih omogocitvenih pogojev, s
katerimi bo podprt hiter prehod na
nicelne emisije. Bistvena omogocitvena
elementa sta zagotavljanje ustrezne ravni
sredstev za stranke, ki so namenjena
odpravi cenovne vrzeli glede na
konvencionalna vozila, ter razpoloZljivost
ustrezno goste infrastrukture za polnjenje
in oskrbo z gorivom, ki je primerna za
teZka vozila.

Predlog spremembe

(14e) V okviru zelenega prehoda bi bilo
treba obravnavati tudi pomen socialne
razseZnosti, s ¢imer bi se zagotovilo, da
nove tehnologije ne bodo vplivale na
cenovno sprejemljivost in dostopnost za
vse. Pri sprejemanju novih standardov
glede CO; za tezka vozila je bistveno
upostevati tudi pomembne gospodarske in
druZbene posledice zelenega prehoda ter
potrebo po za$citi delovnih mest in
ohranjanju konkurencnosti industrije
Unije.

Predlog spremembe

(14f) Posebno pozornost bi bilo treba
nameniti ucinku, ki ga bo imel ta prehod
na mikro, mala in srednja podjetja vzdolZ
avtomobilske dobavne verige ter na
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Predlog spremembe 30

Predlog uredbe
Uvodna izjava 15

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(15)  Zaradi raznovrstne strukture
celotnega voznega parka tovornjakov ni
mogoce v celoti predvideti, ali bo
tehnoloski razvoj dovolj hiter za vse niSne
uporabe, da se zagotovi, da bo tehnologija
brezemisijske izpuSne cevi izvedljiva
izbira. To lahko vkljucuje uporabe, kot so
tezka vozila za dolge razdalje na obmocjih
s posebnimi morfoloskimi in
meteoroloskimi razmerami, avtobusi in
tovorna vozila za kriti¢éne uporabe na
podrocju zascite in varnosti, ki jih ni
mogoce uresniciti s tehnologijami
brezemisijske izpusne cevi. Zadevna vozila
bi morala predstavljati omejen delez
celotnega voznega parka tezkih vozil.
Glede na take premisleke bi bilo treba pri
cilju za leto 2040 pustiti nekaj
manevrskega prostora za upostevanje
razvoja v tehnologiji, do katerega bo Se
prisio.

Predlog spremembe 31
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prizadete regije in skupnosti, ki bi lahko
bile ranljivejSe zaradi prisotnosti
intenzivne avtomobilske industrije.

Predlog spremembe

(15) Zaradi raznovrstne strukture
celotnega voznega parka tovornjakov ni
mogoce v celoti predvideti, ali bo
tehnoloski razvoj dovolj hiter za vse niSne
uporabe, da se zagotovi, da bo tehnologija
brezemisijske izpusne cevi izvedljiva
izbira. To lahko vklju€uje uporabe, kot so
zelo teZka vozila in tezka vozila za dolge
razdalje na obmocjih s posebnimi
morfoloskimi in meteoroloskimi
razmerami, avtobusi in tovorna vozila za
kriti¢ne uporabe na podrocju zascite in
varnosti, ki jih ni mogoce uresniciti s
tehnologijami brezemisijske izpusne cevi.
Zadevna vozila bi morala predstavljati
omejen delez celotnega voznega parka
tezkih vozil. Glede na to bi bilo treba pri
pregledu te uredbe pri morebitnem
pregledu ciljev upostevati tehnoloSki
razvoj teh vozil. Pomembno je, da se na
ravni Unije emisije CO, ocenjujejo v
celotnem Zivljenjskem ciklu tezkih vozil.
Zato bi morala Komisija najpozneje eno
leto po zacetku veljavnosti te uredbe
preuciti moZnost razvoja metodologije
Unije za oceno emisij CO, v celotnem
Zivljenjskem ciklu tezkih vozil, ki se dajo
na trg Unije, in za dosledno sporocanje
podatkov o teh emisijah. Komisija bi
morala sprejeti nadaljnje ukrepe, po
potrebi pa tudi zakonodajne predloge.
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Predlog uredbe
Uvodna izjava 15 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 32

Predlog uredbe
Uvodna izjava 15 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 33

Predlog uredbe
Uvodna izjava 15 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE748.959v02-00

Predlog spremembe

(15a) Zelo teZke kombinacije so vozila z
nadstandardnimi masami in pogosto tudi
dimenzijami. Pri teh vozilih je energijska
ucinkovitost povecana in relativna poraba
goriva zmanjSana zaradi vedjega
koristnega tovora v primerjavi s
povprecnimi tovornjaki v EU. Vendar se v
sedanji formuli za izracun v zvezi s cilji
CO; za teZka vozila to ne uposteva. Da bi
to popravili in bolj realisti¢no upostevali
emisije zelo teZkih kombinacij vozil, bi
bilo treba formulo za izracun ustrezno
spremeniti.

Predlog spremembe

(15b) Komisija bi morala po
posvetovanju z deleZniki najpozneje eno
leto po zacetku veljavnosti te uredbe
pripraviti predlog za registracijo teZkih
vozil, ki uporabljajo izkljucéno goriva brez
emisij CO,, za namene skladnosti v skladu
s pravom EU in ciljem Unije glede
podnebne nevtralnosti.

Predlog spremembe

(15¢) Goriva brez emisij CO,, kot so
bioplin, pogonska biogoriva ali sinteti¢na
goriva, lahko Ze danes prispevajo k
znatnemu zmanjSanju emisij CO; in visji
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Predlog spremembe 34

Predlog uredbe
Uvodna izjava 15 d (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 35

Predlog uredbe
Uvodna izjava 15 e (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 36

Predlog uredbe
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kakovosti zraka ter imajo kljucno vlogo
pri prehodu. Hkrati bodo lahko v
prihodnosti pomenili eno od resitev v
primerih, ko tovornjaka na elektri¢ni ali
vodikov pogon ne bo oz. bo teZko na voljo.

Predlog spremembe

(15d) Glede na to, da se velik del
tovornjakov, proizvedenih v EU, izvozi po
vsem svetu in da je ta sektor izpostaviljen
mocni mednarodni konkurenci, je treba
vodilni poloZaj evropskih proizvajalcev in
dobaviteljev, ki poslujejo v svetu, zaScititi
in okrepiti, in sicer s ¢im vecjim
spostovanjem nacela tehnoloSke
nevtralnosti, ki je bistveno za omogocanje
inovacij in konkurencnosti.

Predlog spremembe

(15¢) Ta zakonodaja ima kljucno vlogo
pri zagotavljanju konkurencne prednosti
brezemisijskih vozil pred vozili na fosilna
goriva, tako da postopoma zmanjSuje
ekonomske razlike med njimi. Vendar je
za znizanje stroSkov in komercialno
donosnost brezemisijskega prevoza
kljuéna tudi ustrezna podpora druge
Unijske in nacionalne zakonodaje ter
financénih mehanizmov in skladov.

PE748.959v02-00
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Uvodna izjava 17

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(17)  Zaradi stroZjih ciljev za celotni
vozni park Unije od leta 2030 dalje bodo
morali proizvajalci na trg Unije uvesti
bistveno vec brezemisijskih vozil. V tem
okviru mehanizem spodbud za
brezemisijska in nizkoemisijska vozila (v
nadaljnjem besedilu: ZLEV) ne bi veé
izpolnjeval svojega prvotnega namena in

bi lahko ogrozil ucinkovitost Uredbe (EU)
2019/1242. Zato bi bilo treba od leta 2030

odpraviti mehanizem spodbud za ZLEV.

Predlog spremembe

crtano

Obrazlozitev

ZLEYV ostanejo.

Predlog spremembe 37

Predlog uredbe
Uvodna izjava 18

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(18)  MozZnost zbiranja prihodkov od
premij za preseZne emisije v namenskem
skladu ali ustreznem programu je bila
ocenjena v skladu s ¢lenom 15(4) Uredbe
(EU) 2019/1242, pri cemer je bilo
ugotovljeno, da bi to znatno povecalo
upravno breme, medtem ko ne bi
neposredno koristilo avtomobilskemu
sektorju pri njegovem prehodu. Zato bi
bilo treba prihodke od premij za preseZne
emisije Se naprej Steti za prihodke v
splosSnem proracunu Unije v skladu s
¢lenom 8(4) Uredbe (EU) 2019/1242.

Predlog spremembe 38

Predlog uredbe
Clen 21- odstavek 1

PE748.959v02-00

Predlog spremembe

(18)  Prihodke od premij za presezne
emisije bi bilo treba Steti za prihodke, ki se
dodelijo v posebno proracunsko vrstico
Socialnega sklada za podnebje ,,podpora
avtomobilskemu sektorju“, da se zagotovi
pravicen prehod na podnebno nevtralno
gospodarstvo, zlasti za ublaZitev
morebitnih negativnih posledic prehoda v
avtomobilskem sektorju na zaposlovanje v
vseh prizadetih drZavah clanicah, zlasti v
regijah in skupnostih,ki jih prehod najbolj
prizadene.
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Za vozila, ki ne spadajo na podrocje
uporabe zakonodaje o homologacijah v
avtomobilski industriji, kot so kmetijski in
gozdarski traktorji, vozila, nacrtovana in
izdelana za potrebe oborozenih sil, ter
gosenicna vozila, emisije CO, niso
dolocene in zato tem vozilom ni treba
dosegati ciljev glede CO, iz te uredbe.

Predlog spremembe 39

Predlog uredbe
Clen 21- odstavek 5

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Delovna vozila, kot so tovornjaki za odvoz
odpadkov, prekucniki ali mesalniki betona,
bi morala biti $e naprej izvzeta iz izraCuna
povprecnih specifi¢nih emisij CO,
proizvajalca.

Predlog spremembe 40

Predlog uredbe
Uvodna izjava 23

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(23) Za namene novo uvedenega

prenosa vozil med proizvajalci in dolocitve

izvzetja za proizvajalce, ki proizvedejo le
malo vozil, bi bilo treba v Uredbo (EU)
2019/1242 dodati opredelitev pojma
wSkupina povezanih subjektov*, ki v
bistvu sledi terminologiji, ki se v Uredbi
(EU) 2019/631 Evropskega parlamenta in
Sveta?’ uporablja za lahka vozila.

AD\1286039SL.docx

Predlog spremembe

Za vozila, ki ne spadajo na podrocje
uporabe zakonodaje o homologacijah v
avtomobilski industriji, kot so kmetijski in
gozdarski traktorji, vozila, izdelana za
potrebe oborozenih in varnostnih sil, ter
gosenicna vozila, emisije CO, niso
dolocene in zato tem vozilom ni treba
dosegati ciljev glede CO, iz te uredbe.

Predlog spremembe

Delovna vozila, kot so tovornjaki za odvoz
odpadkov, prekucniki ali mesalniki betona,
bi morala biti Se naprej izvzeta iz izraCuna
povprecnih specifi¢nih emisij CO,
proizvajalca. Po drugi strani bi lahko
brezemisijska in nizkoemisijska delovna
vozila uporabili za namene te uredbe ter
za dolocanje skladnosti proizvajalca 7
njegovimi specificnimi cilji za emisije
CO:.

Predlog spremembe

crtano

PE748.959v02-00
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20 Uredba (EU) 2019/631 Evropskega
parlamenta in Sveta 7 dne 17. aprila 2019
o dolocitvi standardov emisijskih
vrednosti CO; za nove osebne avtomobile
in nova lahka gospodarska vozila ter
razveljavitvi uredb (ES) §t. 443/2009 in
(EU) 5t. 510/2011 (UL L 111, 25.4.2019,
str. 13).

Obrazlozitev

S predlagano uvedbo mehanizma prenosa med podjetji, ki izpolnjujejo merila za ,, skupine
povezanih proizvajalcev bi lahko povzrocili izkrivljanje trga, saj bi ta dolocba koristila le
nekaterim evropskim proizvajalcem. Poleg tega bi to metodo nastala dva potencialna

previadujoca poloZaja na trgu.

Predlog spremembe 41

Predlog uredbe
Uvodna izjava 24

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(24) Za dolocitev obveznosti
posameznih proizvajalcev bi bilo treba cilje
zmanjSanja emisij CO, za celotni vozni
park novih tezkih vozil v Uniji pretvoriti v
specificne cilje zmanjSanja za podskupine,
ki bi morale biti opredeljene glede na
tehni¢ne znacilnosti vozil, ki jih
sestavljajo.

Predlog spremembe

(24) Za dolocitev obveznosti
posameznih proizvajalcev bi bilo treba cilje
zmanjSanja emisij CO; za celotni vozni
park novih tezkih vozil v Uniji pretvoriti v
specificne cilje zmanjSanja za podskupine,
ki bi morale biti opredeljene glede na
tehni¢ne znacilnosti vozil, ki jih
sestavljajo, vendar bi bilo treba upostevati
morebitne zamude pri dobavi in pozno
dajanje na trg nekaterih skupin vozil, na
katere vplivajo teZave pri oskrbi z
nekaterimi sestavnimi deli in ki niso pod
nadzorom proizvajalcev.

Obrazlozitev

Proizvajalci ne bi smeli biti odgovorni, ce zunanje teZave z oskrbo (npr. polprevodniki)
povzrocijo zamude pri dajanju nekaterih modelov vozil na trg in s tem vplivajo na dobavo

cistih tezkih vozil za evropski vozni park.

PE748.959v02-00
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Predlog spremembe 42

Predlog uredbe
Uvodna izjava 27 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(27a) Nizkopodni avtobusi, ki so
registrirani samo v razredu I1, so
zasnovani za medkrajevne prevoze in jih
je mogoce jasno opredeliti. Zaradi svojega
profila namembnosti za medkrajevni
prevoz zanje ne bi smel veljati obvezni
prehod na brezemisijska vozila za mestne
avtobuse. Namesto tega bi bilo treba
nizkopodna vozila v razredu I1
obravnavati kot visokopodna vozila in
avtobuse za medkrajevni prevoz.

ObrazlozZitev

Obvezni prehod na brezemisijska vozila za mestne avtobuse bi moral veljati samo za vozila s
profili namembnosti za mestni prevoz (clen 3b). Nizkopodni avtobusi razreda 11 s profili
namembnosti za medmestni prevoz se uporabljajo za medmestno namembnost in zato zanje ne
bi smele veljati zahteve o obveznem prehodu na brezemisijska vozila. Zato bi bilo treba
skupini vozil 31-L2 (2-osni razred Il z nizko vstopno tocko) in 33-L2 (3-osni razred Il z nizko
vstopno tocko) premakniti iz skupine vozil, za katera velja obvezni prehod na brezemisijska
vozila (MZE), v skupino vozil, za katera veljajo cilji zmanjsanja emisij CO, (MCQO,). Vpliv teh
vozil v smislu emisij CO, je zelo majhen, saj skupni delez emisij za skupini vozil 31-L2 in 33-
L2 v emisijah vseh gospodarskih vozil znasa priblizno 1 %.Nizkopodna vozila razreda 11
imajo priblizno 11-odstotni trzni delez vseh vozil kategorije M3, vozila kategorije M3 pa
imajo glede na preglednico 11 v Prilogi 8 skupni delez emisij priblizno 9 %.Nizkopodna
vozila razreda Il so posebej zasnovana za medmestne prevoze z manjso potnisko zmogljivostjo
in pretokom v primerjavi s popolnoma nizkopodnimi avtobusi, zasnovanimi za mestno voznjo.

Predlog spremembe 43

Predlog uredbe
Uvodna izjava 28

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
(28)  Brezemisijski in nizkoemisijski (28)  Brezemisijski in nizkoemisijski
faktor bi se moral nazadnje uporabiti za faktor bi se moral nazadnje uporabiti za
porocevalsko obdobje leta 2029, saj se porocevalsko obdobje leta 2039, da bi Se
Steje, da po tem Casu ni vec potreben kot naprej spodbujali vstop brezemisijskih

spodbuda za spodbujanje vstopa
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brezemisijskih vozil na trg.

vozil na trg v sektorju teZkih vozil.

Obrazlozitev

Uveljavitev brezemisijskih tehnologij na trgu v sektorju tezkih vozil je negotova in mocno
povezana z razpolozljivostio omogocitvenih okvirnih pogojev in sprejemanjem pri
potrosnikih. Uredba bi morala Se naprej predvidevati nekaj proznosti za pomoc
proizvajalcem vozil pri promociji in prodaji novih brezemisijskih vozil. Zato bi bilo treba
faktor ZLEV podaljsati za celotno obdobje veljavnosti uredbe.

Predlog spremembe 44

Predlog uredbe
Uvodna izjava 30

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(30) Da bi se okrepil razvoj novih
brezemisijskih tehnologij v specializiranih
malih in srednjih podjetjih, bi bilo treba
poleg tega omogociti tudi prenos
brezemisijskih vozil med nepovezanimi
subjekti.

Predlog spremembe 45

Predlog uredbe
Uvodna izjava 42 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

PE748.959v02-00
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Predlog spremembe

(30) Da bi se okrepil razvoj novih
brezemisijskih tehnologij v specializiranih
malih in srednjih podjetjih, bi bilo treba
poleg tega omogociti tudi prenos
brezemisijskih vozil med nepovezanimi
subjekti ter prenos obstojecih vozil,
naknadno opremljenih za brezemisijska
vozila. Naknadno opremljanje obstojecih
vozil je dobra priloZnost za pospesitev
prehoda na brezemisijsko mobilnost na
stroSkovno ucinkovit in z viri gospodaren
nacdin.

Predlog spremembe

(42a) Namen te uredbe je na tehnolosSko
nevtralen nacin pospesiti prehod na
oglji¢no nevtralno mobilnost. Kot
dopolnilo prizadevanjem za vecjo
razpoloZljivost brezemisijskih vozil
Komisija se uvede mehanizem na podlagi
korekcijskega faktorja zaradi ogljika, da
se pri ocenjevanju izpolnjevanja

AD\1286039SL.docx



Predlog spremembe 46

Predlog uredbe
Uvodna izjava 42 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 47

Predlog uredbe
Uvodna izjava 42 ¢ (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 48

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — tocka a
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 2 — odstavek 1 — tocka b

AD\1286039SL.docx 29/61

obveznosti glede zmanjSanja emisij CO;
pri novo registriranih teZkih vozilih
ustrezno uposteva prispevek uporabe
trajnostnih obnovljivih goriv za prevoz,
vkljucéno z biogorivi, biomasnimi gorivi in
obnovljivimi gorivi nebioloskega izvora.

Predlog spremembe

(42b) Za pospesitev prehoda se uvede
mehanizem, ki temelji na korekcijskem
faktorju zaradi ogljika, ki odraza
intenzivnost CO; in deleZ goriv brez emisij
CO..

Predlog spremembe

(42¢) Uvede se nova opredelitev ,,goriv
brez emisij CO,“ da se dovolijo goriva iz
obnovljivih virov, kot so opredeljena v
Direktivi 2018/2001, vkljucno 7 biogorivi,
bioplinom, tekocimi biogorivi, biomasnimi
gorivi in gorivi iz obnovljivih virov
nebioloSkega izvora ali recikliranimi
oglji¢nimi gorivi.

PE748.959v02-00
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(b) Ny, ki ne spadajo na podrodje (b) N2 z najvecjo tehnic¢no dovoljeno
uporabe Uredbe (EU) 2019/631, N, in N3; maso obremenjenega vozila vec kot 5 ton
in N3;

Predlog spremembe 49

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 2 — to¢ka a
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 2 — odstavek 1 — tocka ¢ a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(ca) Za namene te uredbe se uporablja
tudi za brezemisijska in nizkoemisijska
delovna vozila.

Predlog spremembe 50

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — toc¢ka 2 — to¢ka ¢
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 2 — odstavek 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
4a.  Za skupine vozil 11, 12 in 16 iz

kategorije N3 ne veljajo cilji emisij CO; iz
¢lena 3a te uredbe.

Predlog spremembe 51

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 3 — to¢ka i
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 3 — to¢ka 23 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

(23a) ,goriva brez emisij CO,“ pomeni
vsa goriva, pri katerih se Steje, da so
emisije porabljenega goriva neto nicelne
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Predlog spremembe 52

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — tofka 3 — to¢ka i
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 3 — tocka 23 b (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 53

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — totka 4
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 3b — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

1. Za vozila iz toCke 4.2 Priloge |
proizvajalci uposStevajo minimalne deleze
brezemisijskih vozil v svojem voznem
parku novih tezkih vozil, kot je doloceno v
tocki 4.3 Priloge 1. Za nove mestne
avtobuse je delez brezemisijskih vozil

100 % od porocevalskega obdobja

leta 2030.

AD\1286039SL.docx

in zato ne povzrocajo neto emisij
toplogrednih plinov ali ogljicnega odtisa
ter so v skladu z nacelom tehnoloske
nevtralnosti in trajnostnimi merili ig
Direktive 2018/2001 in povezanih
delegiranih aktov. Med ta goriva spadajo
biogoriva, bioplin, tekoca biogoriva,
biomasna goriva in goriva iz obnovljivih
virov nebioloSkega izvora ali reciklirana
oglji¢na goriva.

Predlog spremembe

(23b) , korekcijski faktor zaradi ogljika
(CCF)*“ pomeni faktor, s katerim se
emisije CO; iz izpusne cevi vozil popravijo
za oceno skladnosti, da se upostevata
intenzivnost emisij toplogrednih plinov in
dele? goriv brez emisij CO,, kot je
doloceno v ¢lenu 3(23a) te uredbe.

Predlog spremembe

1. Za vozila iz tocke 4.2 Priloge |
proizvajalci upostevajo minimalne deleze
brezemisijskih vozil v svojem voznem
parku novih tezkih vozil, kot je dolo¢eno v
tocki 4.3 Priloge 1. Za nove mestne
avtobuse je delez brezemisijskih vozil

80 % od porocevalskega obdobja leta 2030
in postopoma narasca do 100 % v skladu s

PE748.959v02-00
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Predlog spremembe 54

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 4
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 3a — odstavek 1 —tocka b

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(b) za vse podskupine vozil za

porocevalska obdobja let 2030 do 2034 za

45 %;

Predlog spremembe 55

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 4
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 3a — odstavek 1 — tocka ¢

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

() za vse podskupine vozil za

porocevalska obdobja let 2035 do 2039 za

65 %;

Predlog spremembe 56

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 4
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 3a — odstavek 1 — to¢ka d

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(d) za vse podskupine vozil za
porocevalska obdobja od leta 2040 za
90 %.

Predlog spremembe 57

PE748.959v02-00

trinimi in omogocitvenimi pogoji.

Predlog spremembe

(b) za vse podskupine vozil za
porocevalska obdobja let 2030 do 2034 za
30 %;

Predlog spremembe

(©) za vse podskupine vozil za
porocevalska obdobja let 2035 do 2039 za
50 %:;

Predlog spremembe

(d) za vse podskupine vozil za
porocevalska obdobja od leta 2040 za
75 %.
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Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 4

Uredba (EU) 2019/1242
Clen 3¢
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
Clen 3¢ ¢rtano
Obrazlozitev

Vsebina clena 3c je z vidika organov, pristojnih za javna narocila, nejasna. Javni organi si ze
prizadevajo za zeleni prehod, zato javnega narocanja ne bi smeli dodatno zapletati.
Predlagane zahteve so nejasne in nesorazmerne glede na naloge in pooblastila organov,
pristojnih za javna narocila. Organi javnega prevoza imajo zelo omejene moznosti, da na
primer vplivajo na zanesljivost dostave ali razpolozljivost rezervnih delov.

Predlog spremembe 58

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 5
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 4 — odstavek 1 — tocka a

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(a) podatkov, sporoc¢enih za nova tezka
vozila proizvajalca, registrirana v
predhodnem porocevalskem obdobju, ter;

Predlog spremembe 59

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 5 a (novo)
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 4 — odstavek 1 — to¢ka b a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

AD\1286039SL.docx
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Predlog spremembe

(a) podatkov, sporoc¢enih za nova tezka
vozila proizvajalca, registrirana v
predhodnem porocevalskem obdobju,
vkljucno z brezemisijskimi in
nizkoemisijskimi delovnimi vozili, ter;

Predlog spremembe

(5a) v Clenu 4, prvi pododstavek, se
vstavi naslednja tocka (ba):

(ba) uporabe korekcijskega faktorja
zaradi ogljika, doloCenega v skladu 7
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Predlog spremembe 60

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — tocka S b (novo)
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 4 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 61

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — totka 6 — to¢ka a
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 5 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Komisija od 1. julija 2020 dalje in v
vsakem nadaljnjem porocevalskem
obdobju do porocevalskega obdobja
leta 2029 za vsakega proizvajalca dolo¢i
brezemisijski in nizkoemisijski faktor za
predhodno porocevalsko obdobje.

Predlog spremembe 62

PE748.959v02-00
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odstavkom 7 (novo) Priloge 1.

Predlog spremembe

(5b) Metodologija za registracijo teZkih
vozil, ki delujejo izklju¢no na goriva brez
emisij CO2

vstavi se naslednji ¢len 4a:
Clen 4a

Komisija po posvetovanju 7 deleZniki
najpozneje eno leto po zacetku veljavnosti
uredbe razvije metodologijo za registracijo
tezkih vozil, ki uporabljajo izkljuéno
goriva brez emisij CO2, za namene
skladnosti v skladu s pravom EU in ciljem
Unije glede podnebne nevtralnosti.

Predlog spremembe

Komisija od 1. julija 2020 dalje in v
vsakem nadaljnjem porocevalskem
obdobju za vsakega proizvajalca doloci
brezemisijski in nizkoemisijski faktor za
predhodno porocevalsko obdobje.
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Predlog uredbe

Clen 1 - odstavek 1 — totka 6 — to¢ka ¢
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 5 — odstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

4. Brezemisijski in nizkoemisijski
faktor zmanjSata povprecne specificne
emisije CO, proizvajalca za najve¢ 3 %.
Prispevek brezemisijskih vozil kategorije
N, ki niso vozila v podskupinah vozil 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-LH, k temu faktorju
zmanjsa povprecne specificne emisije CO,
proizvajalca za najve¢ 1,5 %.;

Predlog spremembe 63

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 9 — to¢ka d
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 7 — odstavek 1 — pododstavek 4

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Emisijske olajSave in emisijski dolgovi,
pridobljeni v porocevalskih obdobjih let
od 2025 do 2039, se, kadar je ustrezno,
prenesejo iz enega porocevalskega obdobja
v naslednje poroc¢evalsko obdobje. Vendar
se morebitni preostali emisijski dolgovi
poravnajo v porocevalskih obdobjih

let 2029, 2034 in 2039.;

Predlog spremembe 64

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — tocka 11 — tocka ¢
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 8 — odstavek 2 — tocka a

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(a) kadar v katerem koli
poroc¢evalskem obdobju let od 2025

AD\1286039SL.docx

Predlog spremembe

4. Brezemisijski in nizkoemisijski
faktor zmanjSata povprecne specificne
emisije CO, proizvajalca za najve¢ 10 %.
Prispevek brezemisijskih vozil kategorije
N, ki niso vozila v podskupinah vozil 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-
LH, 10-RD, 10-LH, k temu faktorju
zmanjSa povprecne specificne emisije CO,
proizvajalca za najve¢ 3 %.;

Predlog spremembe

Emisijske olajSave in emisijski dolgovi,
pridobljeni v poro¢evalskih obdobjih let
od 2025 do 2039, se, kadar je ustrezno,
prenesejo iz enega porocevalskega obdobja
v naslednje poroc¢evalsko obdobje.

Predlog spremembe

(a) kadar v katerem koli
porocevalskem obdobju vsota emisijskih

PE748.959v02-00
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do 2028, od 2030 do 2033, od 2035

do 2038 vsota emisijskih dolgov, znizana
za vsoto emisijskih olajSav, presega mejno
vrednost emisijskih dolgov iz Clena 7(1),
tretji pododstavek;

Predlog spremembe 65

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 11 — tocka ¢
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 8 — odstavek 2 — tocka b

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

dolgov, znizana za vsoto emisijskih
olajSav, presega mejno vrednost emisijskih
dolgov iz ¢lena 7(1), tretji pododstavek;

Predlog spremembe

(b) kadar je v porocevalskem obdobju értano
let 2029, 2034, 2039 in 2040 vsota
emisijskih dolgov, zniZana za vsoto
emisijskih olajSav, pozitivna;
Obrazlozitev

Glede na izjemno visoko raven kazni, predvidenih v tej uredbi, bi bilo treba proizvajalcem
omogociti proznost pri prenosu ne le olajsav, ampak tudi dolgov, ne da bi pri tem zahtevali

obvezno petletno poravnavo dolgov.

Predlog spremembe 66

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 16
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 13 f (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

4. Zneski upravnih glob se Stejejo za
prihodke v splo§nem proracunu Unije.;

Predlog spremembe 67

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 18

PE748.959v02-00

36/61

Predlog spremembe

4. Zneski upravnih glob se Stejejo za
prihodke v posebni proracunski vrstici
Socialnega sklada za podnebje ,,podpora
avtomobilskemu sektorju*.
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Uredba (EU) 2019/1242
Clen 15 — odstavek 1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Komisija leta 2028 pregleda u¢inkovitost
in ucinek te uredbe ter Evropskemu
parlamentu in Svetu predlozi porocilo o
rezultatih pregleda.

Predlog spremembe 68

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 18

AD\1286039SL.docx

Predlog spremembe

Komisija najpozneje do leta 2027 pregleda
ucinkovitost in ucinek te uredbe ter
Evropskemu parlamentu in Svetu predlozi
porocilo o rezultatih pregleda.

Porocilo po potrebi spremlja predlog za
spremembo te uredbe. Do

31. decembra 2025 in nato vsako leto
Komisija Evropskemu parlamentu in
Svetu poroca o stanju omogocitvenih
pogojev za uvedbo brezemisijskih teZkih
tovornih vozil na trg Unije. V porocilu
Komisija oceni zlasti, vendar ne izkljucno,
naslednje elemente:

(a) registracije brezemisijskih teZkih vozil
v driavah ¢élanicah;

(b) vzpostavljanje infrastrukture za
polnjenje in oskrbo, ki je primerna za
tezka vozila, na ravni driav Clanic;

(c) izvajanje sistema uporabnin za ceste,
ki se razlikujejo glede na emisije CO2, na
ravni driav Clanic;

(d) raven povprecne cene pravic v okviru
novega sistema trgovanja 7 emisijami, ki
zadeva cestni promet;

(e) drugi ukrepi, ki podpirajo uvajanje
brezemisijskih teZkih tovornih vozil.

Ce se ugotovi, da eden ali ve
omogocitvenih pogojev, zlasti iz odstavkov
(b), (¢) ali (d), ni v skladu s cilji za
proizvajalce vozil iz ¢lena 3a in b te
uredbe, je treba cilje pregledati in opustiti
premije za preseZne emisije CO2 v skladu
s ¢lenom 8 te uredbe.
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Uredba (EU) 2019/1242
Clen 15 — odstavek 1 a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe 69

Predlog uredbe

Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 19 — to¢ka a
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 17

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Pooblastilo za sprejemanje delegiranih
aktov iz €lena 3b, ¢lena 11(2), ¢lena 13(4),
drugi pododstavek, ¢lena 13¢(3),

¢lena 13d(2), ¢lena 13e(4), ¢lena 131(2) in
Clena 14(1) se na Komisijo prenese za
obdobje petih let od [Urad za publikacije,
vstavite datum zacetka veljavnosti te
uredbe].;

Predlog spremembe 70

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — totka 19 — to¢ka a
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 17 — odstavek 2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Pooblastilo za sprejemanje delegiranih
aktov iz ¢lena 3b, ¢lena 11(2), ¢lena 13(4),

PE748.959v02-00

Predlog spremembe

Komisija ¢im prej, vendar najpozneje do
31. decembra 2026 objavi porocilo, v
katerem doloci skupno metodologijo Unije
za oceno emisij CO2 v celotnem
Zivljenjskem ciklu novih teZkih
gospodarskih vozil, ki se dajo na trg
Unije, in za dosledno sporocanje podatkov
o teh emisijah. Komisija to oceno predloZi
Evropskemu parlamentu in Svetu, po
potrebi pa tudi predloge za dodatne
ukrepe, na primer zakonodajne predloge.

Predlog spremembe

Pooblastilo za sprejemanje delegiranih
aktov iz Clena 3b, ¢lena 4a, ¢lena 11(2),
Clena 13(4), drugi pododstavek,

¢lena 13¢(3), ¢lena 13d(2), ¢lena 13e(4),
¢lena 13f(2) in ¢lena 14(1) se na Komisijo
prenese za obdobje petih let od [Urad za
publikacije, vstavite datum zacetka
veljavnosti te uredbe].;

Predlog spremembe

Pooblastilo za sprejemanje delegiranih
aktov iz Clena 3b, ¢lena 11(2), ¢lena 13(4),
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drugi pododstavek, ¢lena 13¢(3),

¢lena 13d(2), ¢lena 13e(4), ¢lena 13f(2) in
¢lena 14(1) se na Komisijo prenese za
obdobje petih let od [Urad za publikacije,
vstavite datum zacetka veljavnosti te
uredbe].;

drugi pododstavek, ¢lena 13¢(3),

¢lena 13d(2), ¢lena 13e(4), ¢lena 13f(2) in
¢lena 14(1) se na Komisijo prenese za
obdobje petih let od [Urad za publikacije,
vstavite datum zacetka veljavnosti te
uredbe].

Komisija sprejme delegirane akte iz
Clena 3b(2) najpozneje 18 mesecev po
zacetku veljavnosti te uredbe.

Obrazlozitev

Predlog spremembe je potreben, da se zagotovi gotovost pri nakupu mestnih avtobusov.

Predlog spremembe 71

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 19 — to¢ka b
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 17 — odstavek 3

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Prenos pooblastila iz ¢lena 11(2),

¢lena 13(4), drugi pododstavek,

¢lena 13¢(3), ¢lena 13d(2), ¢lena 13e(4),
¢lena 13f(2) in ¢lena 14(1) lahko kadar koli
preklice Evropski parlament ali Svet.;

Predlog spremembe

Prenos pooblastila iz ¢lena 4a, ¢lena 11(2),
¢lena 13(4), drugi pododstavek,

¢lena 13¢c(3), ¢lena 13d(2), ¢lena 13e(4),
¢lena 13f(2) in ¢lena 14(1) lahko kadar koli
preklice Evropski parlament ali Svet.;

ObrazloZitev

Naloga Komisije je, da zaradi skladnosti razvije metodologijo za registracijo tezkih vozil, ki

uporabljajo goriva brez emisij CO2.

Predlog spremembe 72

Predlog uredbe
Clen 1 — odstavek 1 — to¢ka 19 — tocka ¢
Uredba (EU) 2019/1242

Clen 17 — odstavek 6

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

(©) v odstavku 6 se ,,Clena 11(2),

AD\1286039SL.docx

Predlog spremembe

(©) v odstavku 6 se ,,Clena 11(2),
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drugega pododstavka ¢lena 13(4) in drugega pododstavka ¢lena 13(4) in

¢lena 14(1)“ nadomesti z naslednjim: ¢lena 14(1)“ nadomesti z naslednjim:
»clena 11(2), ¢lena 13(4), drugi »clena 4a, ¢lena 11(2), ¢lena 13(4), drugi
pododstavek, ¢lena 13¢(3), ¢lena 13d(2), pododstavek, ¢lena 13¢(3), ¢lena 13d(2),
Clena 13f(2) in ¢lena 14(1)%; Clena 13f(2) in ¢lena 14(1)%;

Predlog spremembe 73

Predlog uredbe
Priloga I — to¢ka 1 — tocka 1.1.2 — tabela
Besedilo, ki ga predlaga Komisija
Skupina vozil v skladu s Podskupina vozil (sg), dodeljena za namene te
Prilogo I k Uredbi (EU) uredbe
2017/2400
31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33c, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2
40a, 40b
34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3
40c, 40d
34e, 34f, 36¢, 36f, 38¢, 38f, | 34-DD
40e, 40f
PE748.959v02-00 40/61 AD\1286039SL.docx
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35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE

39a, 39b1, 39b2, 35¢ 39-FE
Predlog spremembe

31a,31d 31-LF
31bl 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32c, 32d 32-C3
32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a,37d 33-LF
33bl, 37b1 33-L1
33b2, 37b2 33-L2
33¢, 33e, 37c, 37¢ 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 38b, | 34-C2
40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 38d, | 34-C3
40c, 40d

34e, 34f, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f

35a, 35bl1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, 39¢ 39-FE

Obrazlozitev

S tem predlogom spremembe se popravlja tipkarska napaka. Skupina vozil 35¢c iz Priloge I k
Uredbi (EU) 2017/2400 bi bila v tej uredbi napacno razporejena v dve razlicni podskupini,
35-FE in 39 FE. Namesto tega bi bilo treba skupino vozil 39¢ uvrstiti samo v podskupino
vozil 39-FE.
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Predlog spremembe 74

Predlog uredbe
Priloga I — to¢ka 1 — tocka 1.2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
Kategorija vozila Konfiguracija Sasije

N Toga konstrukcija

Vlec¢no vozilo

Predlog spremembe
Kategorija vozila Konfiguracija Sasije
N Toga konstrukcija
ObrazlozZitev

Merila za delovna vozila
Ena od naslednjih stevk,
kot so navedene v
Dodatku 2 k Prilogi I k
Uredbi (EU) 2018/858, se
uporabi za dopolnitev
kode nadgradnje,
navedene v tocki 38
certifikata o skladnosti:
09, 10, 15, 16, 18, 19, 20,
23,24, 25,26,27,28, 31;
Najvi§ja hitrost ne presega
79 km/h

Merila za delovna vozila
Ena od naslednjih Stevk,
kot so navedene v
Dodatku 2 k Prilogi I k
Uredbi (EU) 2018/858, se
uporabi za dopolnitev
kode nadgradnje,
navedene v tocki 38
certifikata o skladnosti:
09, 10, 15,16, 17, 18, 19,
20, 23, 24, 25, 26, 27, 28,
31

Dodati kodo nadgradnje ,,Za hlodovino “ v skladu z Uredbo (EU) st. 678/2011, da se izpolni
uvodna izjava (21), kadar je navedeno, da so vozila za gozdarstvo izvzeta iz obveznosti

doseganja ciljev glede CO2.

Uvodna izjava (21): Ker za nekatere skupine vozil, ki so homologirana, emisije CO2 iz
tehnicnih razlogov se niso dolocene, tem vozilom ni treba dosegati ciljev glede CO2 iz te
uredbe. To so na primer vozila za posebne namene, kot so mobilni Zerjavi, vozila za prevoz
razlicne hidravlicne opreme ali vozila za prevoz izrednega tovora, terenska vozila, kot so

PE748.959v02-00 42/61
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nekatera vozila, ki se uporabljajo za potrebe rudarstva, gozdarstva in kmetijstva.

Predlog spremembe 75

Predlog uredbe
Priloga I — tocka 2 — tocka 2.1
Uredba (EU) 2019/1242

Priloga I — tocka 2
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija
1. Izracun specifi¢nih emisij CO, iz novega tezkega vozila
Specifi¢ne emisije v g/lkm iz novega tezkega vozila v, razporejenega v podskupino

sg, ali iz njegovega prvotnega vozila se izracunajo po naslednji formuli:

COZU = Zmpng,mp X COZU.mP
COva = Zmpwsg,mp X COZpU,mP

pri Cemer je:

Zmp vsota vseh profilov namembnosti mp iz preglednice 2;

sg podskupina vozil, v katero je bilo novo tezko vozilo v razporejeno v
skladu z oddelkom 1 te priloge;

Wigmp ponder profila namembnosti, dolo¢en v to¢kah 2.1.1 do 2.1.3;

CO2y mp emisije CO, v g/km iz novega tezkega vozila v, dolocene za profil

namembnosti mp in sporo¢ene v skladu s clenoma 13a in 13b ter
standardizirane v skladu s Prilogo III;

CO2pymp  emisije CO, v g/km iz prvotnega vozila novega tezkega vozila v,
dolocene za profil namembnosti mp in sporocene v skladu s
¢lenoma 13a in 13b.

Za brezemisijska motorna vozila se vrednosti CO2, ,,, in CO2, 1, nastavita na 0.
Predlog spremembe
2.1. Izracun specifi¢nih emisij CO, iz novega tezkega vozila
Specifiéne emisije v g/lkm iz novega tezkega vozila v, razporejenega v podskupino
sg, ali iz njegovega prvotnega vozila se izratunajo po naslednji formuli:
co2,= Zmpng,mp X CO2ypmp X (1 —CCFy)
C02p, = ZmpWSg,mP X CO2pymp X (1 —CCF;)

pri cemer je:

Zmp vsota vseh profilov namembnosti mp iz preglednice 2;

sg podskupina vozil, v katero je bilo novo tezko vozilo v razporejeno v
skladu z oddelkom 1 te priloge;
Wgmp ponder profila namembnosti, doloc¢en v tockah 2.1.1 do 2.1.3;
PE748.959v02-00 44/61 AD\1286039SL.docx



CO2y mp emisije CO, v g/km iz novega tezkega vozila v, doloCene za profil
namembnosti mp in sporo¢ene v skladu s clenoma 13a in 13b ter
standardizirane v skladu s Prilogo III;

CO2pymp  emisije CO, v g/lkm iz prvotnega vozila novega tezkega vozila v,
dolocene za profil namembnosti mp in sporocene v skladu s
¢lenoma 13a in 13b.

CCF; korekcijski faktor zaradi ogljika za gorivo ali meSanico goriv v
uporabi i, kot je opredeljen v ¢lenu 3, tocka (25) in izracunan v
skladu z odstavkom 7 te priloge.

Za brezemisijska motorna vozila se vrednosti CO2, 1, in CO2, ,, nastavita na 0.

Predlog spremembe 76

Predlog uredbe
Priloga I — tocka 2 — tocka 2.1.1

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Podskupina | Profil namembnosti (mp) **

vozil
(sg)*
RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR

RER,
LEL,
LER

53 0,25 1025 |0 0 0,25 1025 |0 0 0 0 0

54 025 1025 |0 0 0,25 (025 |0 0 0 0 0

Predlog spremembe

Podskupina | Profil namembnosti (mp) **

vozil
(sg)*
RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR

RER,
LEL,
LER

53 0,08 | 0,79 |0 0 0,02 (0,11 |0 0 0 0 0

54 0,08 |0,79 |0 0 0,02 011 |0 0 0 0 0
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ObrazlozZitev

Ponderji profilov namembnosti (Wsg,mp) skupin 53 (srednja tovorna vozila kabinskega tipa)
in 54 (srednja tovorna vozila tipa dostavnega vozila) so spremenjeni, da bolje odrazajo
obicajno uporabo teh vozil. Podatki s terena dejansko kazejo, da ta vozila vec casa porabijo v
regionalnih distribucijskih profilih kot za cikle distribucije v mestih.

Predlog spremembe 77

Predlog uredbe
Priloga I — tocka 2 — tocka 2.2

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

pri Cemer je:

2 vsota vseh novih
tezkih vozil
proizvajalca v
podskupini sg, ob
upostevanju dolocb
¢lena 7b;

CO2, specificne emisije
CO, iz novega
tezkega vozila v,
dolocene v skladu s
tocko 2.1;

CO2p, specifi¢ne emisije
CO; iz prvotnega
vozila novega
tezkega vozila v,
dolocene v skladu s

tocko 2.1;

Ve Stevilo novih tezkih
vozil proizvajalca v
podskupini sg;

Vpvse Stevilo novih tezkih

vozil v podskupini
sg, ki se v skladu s
¢lenom 7b
upostevajo z
emisijami CO2 iz
njihovih prvotnih
vozil v izra¢unu
povprecnih

PE748.959v02-00 46/61

Predlog spremembe

pri Cemer je:

ZU vsota vseh novih

tezkih vozil
proizvajalca v
podskupini sg, tudi
brezemisijskih in
nizkoemisijskih
delovnih vozil, ob
upostevanju dolocb
¢lena 7b;

CO2, specificne emisije
CO; iz novega
tezkega vozila v,
dolocene v skladu s
tocko 2.1;

CO2p, specificne emisije
CO, iz prvotnega
vozila novega
tezkega vozila v,
dolocene v skladu s
tocko 2.1;

Ve Stevilo novih tezkih
vozil proizvajalca,
tudi brezemisijskih
in nizkoemisijskih
delovnih vozil v
podskupini sg;

Vpvse Stevilo novih tezkih
vozil v podskupini
sg, ki se v skladu s
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specifi¢nih emisij ¢lenom 7b

CO2 iz tocke 2.2.3; upostevajo z
emisijami CO2 iz
njihovih prvotnih
vozil v izracunu
povprecnih

PL povprecni koristni
tovor vozil v
podskupini sg, kot je
dolocen v toc¢ki 2.5; N .
PN, povprecno Stevilo specificnih emisij
¢ . . CO2 iz tocke 2.2.3;
potnikov vozil v
podskupini sg, kot je PL, povprecni koristni
doloceno v tocki 2.5. tovor vozil v
podskupini sg, kot je
dolocen v tocki 2.5;
PN, povprecno Stevilo
potnikov vozil v
podskupini sg, kot je
doloceno v tocki 2.5.

&

ObrazlozZitev

Delovna vozila bi morala Se naprej biti izvzeta iz podrocja uporabe te uredbe. Po drugi strani
bi bilo treba razsiriti njeno podrocje uporabe, da bi se lahko brezemisijska delovna vozila
upostevala v specificnih emisijskih vrednostih CO2 proizvajalca v porocevalskem obdobju.

Predlog spremembe 78

Predlog uredbe
Priloga I — tocka 2 — toc¢ka 2.3 — tocka 2.3.2 — odstavek 1
Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe
2.3.2 Porocevalska obdobja 2025-2029 2.3.2 Porocevalska obdobja od leta 2025
[...] naprej
[...]
Obrazlozitev

Opozoriti je treba, da je prodor brezemisijskih tehnologij na trg v sektorju tezkih vozil se
vedno negotov zaradi razpolozljivosti omogocitvenih pogojev in naklonjenosti potrosnikov.
Uredba bi morala Se naprej omogocati nekaj proznosti za pomoc proizvajalcem vozil pri
prodaji novih brezemisijskih vozil. Zato bi bilo treba faktor ZLEV podaljsati za cas

evies
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Predlog uredbe
Priloga I — to¢ka 2 — toc¢ka 2.3 — tocka 2.3.3
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija Predlog spremembe

2.3.3 Porocevalska obdobja od leta 2030 értano
naprej
ZLEV =1

Predlog spremembe 80

Predlog uredbe
Priloga I — to¢ka 2 — toc¢ka 2.4
Besedilo, ki ga predlaga Komisija

[...]
pri Cemer je:
Vzevg, Stevilo novih brezemisijskih tezkih vozil proizvajalca v podskupini sg;

Vpvse Stevilo novih tezkih vozil v podskupini sg, ki se v skladu s clenom 7b
upostevajo z emisijami CO2 iz njihovih prvotnih vozil v izratunu
povprecnih specifi¢nih emisij CO2 iz tocke 2.2;

Ve Stevilo novih tezkih vozil proizvajalca v podskupini sg;
\%

Stevilo novih tezkih vozil proizvajalca.

Predlog spremembe
[...]
pri Cemer je:
Vzevg, Stevilo novih brezemisijskih tezkih vozil proizvajalca v podskupini sg;
Vpvse Stevilo novih tezkih vozil v podskupini sg, ki se v skladu s clenom 7b

upostevajo z emisijami CO2 iz njihovih prvotnih vozil v izraCunu
povprecnih specifi¢nih emisij CO2 iz tocke 2.2;

Ve Stevilo novih tezkih vozil proizvajalca, tudi brezemisijskih in
nizkoemisijskih delovnih vozil v podskupini sg;

\Y Stevilo novih tezkih vozil proizvajalca, tudi brezemisijskih in
nizkoemisijskih delovnih vozil.

ObrazloZitev

Delovna vozila bi morala Se naprej biti izvzeta iz podrocja uporabe te uredbe. Ko pa gre za
brezemisijske tehnologije, bodo tovrstna vozila prva, ki bodo dana na trg (na primer za
zbiranje komunalnih odpadkov). V ta namen bi bilo treba podrocje uporabe uredbe razsiriti
tako, da bi se brezemisijska delovna vozila lahko upostevala pri specificnih emisijskih
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Predlog uredbe
Priloga I — tocka 2 — tocka 2.7
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

2.7.  Povprecne specificne emisije CO, proizvajalcev iz ¢lena 4

Za vsakega proizvajalca se izracunajo naslednje povprecne specificne emisije CO;:

2.7.1. zaporocevalska obdobja od 2019 do 2029:
CO2(2025) = ZLEV X} iy shareg, X MPW, X avgCO2,,

2.7.2. zaporocevalska obdobja od leta 2025 napre;j:

CO2(NO) = Y sy sharesg x MPW, x avgCO2,,

CO2(MCO2) = Y s sharess X MPW, % [avgCO2y, % (1 - pvy, ) + avgCO2ps, X pvie]
CO2(MZE) = } g shareg, X MPW, X (I - zevyg) X rCO2,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

pri ¢emer je:

Y sg vsota podskupin, ki so vklju¢ene v izracun dolocenih
povprecnih specificnih emisij CO, v skladu s to¢ko 4.2;

ZLEV kot je dolocen v tocki 2.3;

shareg, kot je dolocen v tocki 2.4;

Zevg, kot je dolocen v tocki 2.4;

DVsg kot je dolocen v tocki 2.4;

MPW,, kot je dolocen v tocki 2.6;

avgCO2,, kot je dolocen v tocki 2.2;
avgCOZp,, kot je doloCen v tocki 2.2;
rCO2,, kot je dolocen v tocki 3.1.2.

Predlog spremembe

Povprecne specificne emisije CO, proizvajalcev iz ¢lena 4

Za vsakega proizvajalca se izracunajo naslednje povprecne specificne emisije CO;:

2.7.1. za porocevalska obdobja od 2019 do 2029:
CO2(2025) = ZLEV X} sy shareg, X MPW s % avgCO2,4

2.7.2. zaporocevalska obdobja od leta 2025 naprej:

CO2(NO) = ) o sharesg X MPWq x (avgCO2y % (1 - sharegpnc) + o4 x avgCO24 X
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sharerpc)

CO2(MCO2) = Y sy sharesg X MPW, % [avgCO2y, % (1 - pvy, ) + avgCO2py, X pve]

CO2(MZE) = } g shareg, X MPWq % (I - zevyy) X rCO2,

CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

pri Cemer je:

ng

ZLEV
shareg,
Zevg,

DPVsg
MPW,,

avgCO2,,
avgCO2p,,
rCO2,

shareyrnc

Osg =

vsota podskupin, ki so vkljucene v izracun dolocenih
povprecnih specifiénih emisij CO, v skladu s tocko 4.2;

kot je dolocen v tocki 2.3;
kot je dolocen v tocki 2.4;
kot je doloCen v tocki 2.4;

kot je dolocen v tocki 2.4;
kot je dolocen v tocki 2.6;

kot je dolocen v tocki 2.2;

kot je dolocen v tocki 2.2;

kot je dolocen v tocki 3.1.2.

deleZ v podskupini sg novih teZkih vozil kategorije N3
proizvajalca, ki jih je dovoljeno uporabljati na zelo teZkih
kombinacijah;

faktor kompenzacije za prilagoditev ucinka vecjega koristnega
tovora na zelo tezkih kombinacijah na tovornjakih
proizvajalca, odvisno od najvecje povprecne dovoljene mase
skupine vozil v prometu, 7 uporabo ponderirane vrednosti
rezultata naslednjih formul:

1+ (-3/5%avgGVWsg comb 8x4-30)/100, za tovornjake 7 zelo

tezko kombinacijo 8x4

Qo =

1+ (-3/5%avgGVWsg comb other+19)/100, za druge tovornjake
z zelo teZkimi kombinacijami

avg GVVng comb

povpredje, specificno za proizvajalca, za najvecjo dovoljeno
maso skupine vozil v prometu (v tonah) v drZavi registracije za
zadevne tovornjake 7 zelo tezkimi kombinacijami v podskupini
sg, Ce je izpolnjen naslednji pogoj:

za namene izracuna emisij CO2 se tovornjak, ki ga zajema ta uredba, Steje za del zelo tezke
kombinacije, Ce je v kategoriji N3 in je najvecja dovoljena masa skupine vozil v prometu v
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driavi registracije vecja od 60 ton in je bila sporocena v skladu s tocko (r) dela A Priloge
V.

Predlog spremembe 82

Predlog uredbe
Priloga I — tocka 3 — tocka 3.2— tabela

Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Referencna obdobja, ki se uporabljajo za podskupine

Kot referencna obdobja za podskupine vozil se uporabljajo naslednja referen¢na obdobja:

Podskupina vozil sg Porocevalsko obdobje leta, ki se
uporablja kot referen¢no obdobje
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019
Vse druge 2025
Predlog spremembe

Referencna obdobja, ki se uporabljajo za podskupine

Kot referencna obdobja za podskupine vozil se uporabljajo naslednja referenc¢na obdobja:

Podskupina vozil sg Porocevalsko obdobje leta, ki se

uporablja kot referen¢no obdobje
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH 2019
Is, 1,2,3, 11,12, 16 2020
Vse druge 2025

Predlog spremembe 83

Predlog uredbe
Priloga I — to¢ka 4 — tocka 4.2
Besedilo, ki ga predlaga Komisija
4.2 Podskupine vozil, vkljuene v izracun povprecnih specifi¢nih emisij CO; in ciljev
specificnih emisij proizvajalcev

Naslednje podskupine sg se vkljuc¢ijo v izraun specifi¢nih emisij CO, CO2(X) ciljev
specificnih emisij 7(X) in krivulje zmanjSevanja emisij CO, ET(X)y:

PE748.959v02-00 52/61 AD\1286039SL.docx



X =2025

X=NO

X=MCO2

X=MZE

podskupine vozil, za katere
veljajo cilji emisij CO, v
skladu s ¢lenom 3a(1),
tocka (a)

podskupine
vozil za prevoz
blaga, za katere
veljajo cilji
emisij CO, v

podskupine
vozil za prevoz
oseb, za katere
veljajo cilji
emisij CO, v

podskupine vozil za prevoz
oseb, za katere veljajo cilji
brezemisijskih vozil v skladu s
¢lenom 3b

skladu s skladu s ¢lenom

¢lenom 3a(1), | 3a(1), tocke (b),

tocke (b), (¢) in | (¢) in (d)

(d), in ¢lenom

3a(3)
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | vse podskupine | 32-C2, 32-C3, | 31-LF, 31-L1, 31-L2, 31-DD,
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, | vozil iz | 32-DD, 34-C2, | 33-LF, 33-L1, 33-L2, 33-DD,
10-LH tock 1.1.1 34-C3, 34-DD, | 35-FE, 39-FE

inl.1.3

Predlog spremembe

4.2

specificnih emisij proizvajalcev

Podskupine vozil, vklju¢ene v izracun povprecnih specifiénih emisij CO, in ciljev

Naslednje podskupine sg se vkljucijo v izracun specificnih emisij CO, CO2(X) ciljev
specificnih emisij 7(X) in krivulje zmanjSevanja emisij CO, ET(X)y:

X =2025

X=NO

X=MCO2

X=MZE

podskupine vozil, za katere
veljajo cilji emisij CO, v
skladu s ¢lenom 3a(1),
tocka (a)

podskupine
vozil za prevoz
blaga, za katere
veljajo cilji
emisij CO, v

podskupine
vozil za prevoz
oseb, za katere
veljajo cilji
emisij CO, v

podskupine vozil za prevoz
oseb, za katere veljajo cilji
brezemisijskih vozil v skladu s
¢lenom 3b

skladu s skladu s ¢lenom
¢lenom 3a(1), | 3a(1), tocke (b),
tocke (b), (¢) in | (¢) in (d)
(d), in ¢lenom
3a(3)
4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, | vse podskupine | 31-L2, 32-C2, g ég §)31:1L)11)’ 3315'2% ggg
5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, | vozil iz | 32-C3, 32-DD, ’ ’ ’
10-LH tock 1.1.1 33-L2 34-C2,
inl.1.3 34-C3, 34-DD,
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ObrazlozZitev

Obvezni prehod na brezemisijska vozila za mestne avtobuse bi moral veljati samo za vozila s
profili namembnosti za mestni prevoz (clen 3b). Nizkopodni avtobusi razreda 11 s profili
namembnosti za medmestni prevoz se uporabljajo za medmestno namembnost in zato zanje ne
bi smele veljati zahteve o obveznem prehodu na brezemisijska vozila. Zato bi bilo treba
skupini vozil 31-L2 (2-osni razred Il z nizko vstopno tocko) in 33-L2 (3-osni razred Il z nizko
vstopno tocko) premakniti iz skupine vozil, za katera velja obvezni prehod na brezemisijska
vozila (MZE), v skupino vozil, za katera veljajo cilji zmanjsanja emisij CO2 (MCO2). Vpliv
teh vozil v smislu emisij CO?2 je zelo majhen, saj skupni delez emisij za skupini vozil 31-L2 in
33-L2 v emisijah vseh gospodarskih vozil znaSa priblizno 1 %.

Nizkopodna vozila razreda Il imajo priblizno 11-odstotni trzni delez vseh vozil kategorije M3,
vozila kategorije M3 pa imajo glede na preglednico 11 v Prilogi 8 skupni delez emisij
priblizno 9 %.

Nizkopodna vozila razreda Il so posebej zasnovana za medmestne prevoze z manjso potnisko
zmogljivostjo in pretokom v primerjavi s popolnoma nizkopodnimi avtobusi, zasnovanimi za
mestno voznjo.

Predlog spremembe 84

Predlog uredbe
Priloga I — tocka 4 — tocka 4.3.1 — tabela
Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Cilji zmanjSanja CO; rf, in 1fp,
” Porocevalska obdobja let
a 2025-2029 | 2030-2034 2035-2039 | Od leta 2040
_2 naprej
2 2040
[
Srednja tovorna vozila | 53, 54 0 43 % 64 % 90 %
;Zz}[(a tovorna vozila> | 1s, 1,2, 3 0 43 % 64 % 90 %
Tezka tovorna vozila > | 4-UD, 4-RD, 15 %
16 t s konfiguracijama | 4-LH, 5-RD,
0s1 4x2 in 6x4 5-LH, 9-RD, 43 % 64 % 90 %
9-LH, 10-RD,
10-LH
Tezka tovorna vozila> | 11, 12, 16 0
16t s  posebnimi 43 % 64 % 90 %
konfiguracijami osi
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Avtobusi in | 32-C2, 32- 0
medmestni  avtobusi | C3, 32-DD,
(7fs0) 34-C2, 34- 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD,
31-L2, 33-L2
Prvotna vozila | 32-C2, 32- 0
avtobusov (7/psg) C3, 32-DD, o o o
3402, 34 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD
Priklopniki 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %
Polpriklopniki 0 15 % 15 % 15 %
Predlog spremembe
Cilji zmanjSanja CO,; 7y, in 1Py,
80 Porocevalska obdobja let
o)
.% 20252029 | 2030-2034 | 2035-2039 | Od leta 2040
2 naprej
—§ 2040
[
Srednja tovorna vozila | 53, 54 0 15 % 50 % 70 %
;"sza tovornavozila> | 1s, 1,2, 3 0 30 % 50 % 70 %
Tezka tovorna vozila> | 4-UD, 4-RD,
16 t s konfiguracijama | 4-LH, 5-RD, 15 %
osi 4%X2 in 6x4 5-LH, 9-RD, 30 % 50 % 70 %
9-LH, 10-RD,
10-LH
Tezka tovorna vozila> | 11, 12, 16 0
16t s  posebnimi 30 % 50 % 70 %
konfiguracijami osi
Avtobusi (rfs,) 32-C2, 32- 0
C3, 32-DD, 0 0 0
34.C2. 34 15 % 50 % 70 %
C3,34-DD
Prvotna vozila | 32-C2, 32- 0
avtobusov (7/psg) C3, 32-DD, 15 % 50 % 70 %
34-C2, 34-
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C3,34-DD

Priklopniki 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %
Polpriklopniki 0 15% 15% 15 %
Obrazlozitev

Obvezni prehod na brezemisijska vozila za mestne avtobuse velja samo za vozila s profili
namembnosti za mestni prevoz (¢len 3b). Nizkopodni avtobusi razreda II s profili namembnosti
predvsem za medmestni prevoz se uporabljajo za medmestno namembnost in zato zanje ne bi
smele veljati zahteve o obveznem prehodu na brezemisijska vozila. Zato se predlaga, da se 31-
L2 (2-osni razred Il z nizkim podom) in 33-L2 (3-osni razred I z nizkim podom) premakne iz
skupine ,, MZE*“ v ,,MCO2*, tj. z zahtev o obveznem prehodu na brezemisijska vozila na cilje
zmanjsanja emisij CO2 skupaj z avtobusi. Vpliv teh vozil bo zelo majhen, saj skupni delez emisij
za 31-L2 in 33-L2 v emisijah vseh gospodarskih vozil znasa priblizno 1 %. (Nizkopodna vozila
razreda Il imajo glede na analizo voznih parkov Evropskega zdruzenja proizvajalcev
avtomobilov za obdobje 2015-2019 priblizno 11-odstotni trzni delez vseh vozil kategorije M3,
vozila kategorije M3 pa imajo glede na preglednico 11 v Prilogi 8 skupni delez emisij priblizno
9 %.) Nizkopodnih vozil razreda Il ne moremo obravnavati kot alternativo za zahtevo o prehodu
na brezemisijska vozila za mestne avtobuse, saj sta potniska zmogljivost in pretok obicajno
zmanjsana v primerjavi s popolnoma nizkopodnimi avtobusi, zasnovanimi za mestno voznjo.
Poleg tega pa ti razredi vozil niso del zakonodaje o zelenih javnih narocilih, saj se ne Stejejo
za mestna vozila.

Predlog spremembe 85

Predlog uredbe
Priloga I — to¢ka 4 — tocka 4.3.2 — tabela

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
Obvezni prehodi na brezemisijska vozila zevM,,
Y Porocevalska obdobja let
Q
=
§~ pred letom 2030 2030- 2035-2039 | Od leta 2040
< 2034 naprej
g
& 2040
Tezki  mestni | 31-LF, 31-L1, 31- 0 100 % 100 % 100 %
avtobusi DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE, 31-L2,
33-L2
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Obvezni prehodi na brezemisijska vozila zevM;,

o Porocevalska obdobja let
(0]
=
§~ pred letom 2030 2030— 2035-2039 | Od leta 2040
% 2034 naprej
j
& 2040
Tezki  mestni | 31-LF, 31-L1, 31- 0 80 % 100 % 100 %
avtobusi DD, 33-LF, 33-
L1, 33-DD, 35-
FE, 39-FE

Obrazlozitev

Popoln mandat za brezemisijska vozila leta 2030 bo pomenil ogromen pritisk na izvajalce
Jjavnega prevoza, saj bi morali prilagoditi svoje nalozbene nacrte, v skladiscih pa vzpostaviti
potrebno infrastrukturo za polnjenje in oskrbo z gorivom. Prav tako bi preobremenili
zmogljivosti Stevilnih lokalnih prevoznikov in organov javnega prevoza po vsej EU in financno
obremenili drzave ¢lanice in mesta z omejenimi sredstvi.

Poleg tega ta zahteva ne bo v skladu z zahtevami iz Direktive (EU) 2019/1161 o spodbujanju
cistih in energetsko ucinkovitih vozil za cestni prevoz, ki temeljijo na nacelu tehnoloske
nevtralnosti ter nacionalnim organom in prevoznikom zagotavljajo Sirok nabor tehnoloskih
moznosti za boj proti onesnazevanju v mestnih srediscih.

Zato se predlaga, da se ciljni delez brezemisijskih mestnih avtobusov do leta 2030 doloci na
80 % in da se delez 100 % prelozi na leto 2035, kot je ocenila Komisija v svoji oceni ucinka.

Predlog spremembe 86
Predlog uredbe

Priloga I — tocka 7 (novo)
Besedilo, ki ga predlaga Komisija

Predlog spremembe

7. 1ZRACUN KOREKCIJSKEGA FAKTORJA ZARADI OGLJIKA (CCF)

Za vsako gorivo ali meSanico goriv se korekcijski faktor zaradi ogljika izracuna po
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naslednji metodi:

7.1. Za goriva brez emisij CO2, kot so opredeljena v ¢lenu 3, tocka (25) in, ki se
uporabljajo v skladu s ¢lenom 4a, CCFi = 1;

7.2. Za goriva, ki niso brez emisij CO2, CCFi = 0;

7.3. Za meSanice goriv brez emisij CO2 in goriv, ki niso brez emisij CO2 se korekcijski
faktor zaradi ogljika izracuna v skladu z naslednjo formulo:

SHARES,; SHARES,_1;
100 T 100

CCFl =

pri ¢emer je:

CCF,; korekcijski faktor zaradi ogljika za dolo¢eno meSanico konvencionalnega goriva in
goriva i brez emisij CO2

SHARES, ; odstotek obnovljivega goriva i, poroCanega v podatkovni zbirki Shares, ki se
nana$a na zadnje razpoloZljivo poroc¢evalsko obdobje n, izracunano kot povprecni delez
v vseh drzavah ¢lanicah EU.

SHARES,, _ 1; odstotek obnovljivega goriva i, poro¢anega v podatkovni zbirki Shares, ki
se nanasa na predzadnje razpoloZljivo obdobje poro¢anja n, izraCunano kot povprecni
delez v vseh drZzavah ¢lanicah EU.

Podatkovna zbirka Shares je dostopna na
https://ec.europa.eu/eurostat/web/energy/data/shares

Obrazlozitev

Uredba bi morala za brezogljicna in nizkoogljicna goriva uvesti zanesljiv in pregleden
korekcijski faktor zaradi ogljika. To sicer ne bi spremenilo splosnega pristopa uredbe, bi pa
pomagalo odpraviti pomanjkljivosti pristopa, ki temelji le na izpusnih plinih, ter prepoznati
dejanski odtis toplogrednih plinov vozil in goriv, ki jih uporabljajo.

Predlog spremembe 87

Predlog uredbe
Priloga III — toc¢ka 1 — odstavek 2 — pododstavek 9
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Besedilo, ki ga predlaga Komisija

emisije CO, v g/km iz prvotnega vozila
novega tezkega vozila v, doloCene za profil
namembnosti mp in sporoc¢ene v skladu s
¢lenoma 13a in 13b;

Predlog spremembe

emisije CO, v g/km iz novega tezkega
vozila v, doloCene za profil namembnosti
mp in sporo¢ene v skladu s ¢lenoma 13a in
13b;

ObrazloZitev

Ta predlog spremembe popravlja tipkarsko napako, opredelitev porocila CO2 v _mp iz
Priloge Il pa bi se morala nanasati samo na dodelano vozilo. Emisije CO2 iz prvotnih vozil
niso popravljene glede na Stevilo potnikov, saj so vsa prvotna vozila dolocene podskupine
simulirana z enakim Stevilom potnikov. To je razvidno tudi iz opredelitev CO2p_v_mp v tocki
2.1 Priloge I, ki se za popravek ne sklicuje na Prilogo II1.

Predlog spremembe 88

Predlog uredbe
Priloga IV — del A — tocka q a (novo)
Uredba (EU) 2019/1242

Priloga I'V- tocka q a (novo)

Besedilo, ki ga predlaga Komisija
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Predlog spremembe

(qa) najvecja masa tovornjaka
kategorije N3 z zelo teZko kombinacijo iz
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