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PRIJEDLOZI

Odbor za promet i turizam poziva Odbor za proracune da kao nadlezni odbor u prijedlog
rezolucije koji ¢e usvojiti uvrsti sljedece prijedloge:

A.

bududi da je prometni sektor kljucan za gospodarski i socijalni razvoj i koheziju Unije te
za osiguravanje mobilnosti, dostupnosti i povezanosti svih stanovnika i svih regija, s
posebnim naglaskom na perifernim, ruralnim, otocnim 1 najudaljenijim regijama te
drugim podru¢jima u nepovoljnom polozaju koji ovise o zraénim i pomorskim vezama;

buduci da promet mora znatno doprinijeti naporima za postizanje klimatske neutralnosti
u cijeloj Uniji do 2050. 1 smanjiti vanjske troskove povezane s prometom, ukljucujuci
onecis¢enje zraka i oneciS¢enje bukom; bududi da su za postizanje te sustavne promjene
potrebni odgovarajuci poticaji za sve vrste prijevoza kako bi se tranzicija potaknula na
tehnoloski neutralan nacin;

budu¢i da ¢e zra¢ni 1 vodni promet u narednim desetlje¢ima imati vece izazove u pogledu
dekarbonizacije; buduéi da su zbog trenuta¢nog nedostatka tehnologija s nultom stopom
emisija koje su spremne za trziste te zbog dugog razvoja i Zivotnog ciklusa zrakoplova i
plovila klju¢na potrebna ulaganja u opremu i infrastrukturu za opskrbu gorivom,
uzimajuci pritom u obzir medunarodno trZiSno natjecanje u tim sektorima;

budué¢i da bi se mobilnost u Europi trebala temeljiti na cjenovno pristupacnom,
pametnom, ucinkovitom 1 medusobno povezanom multimodalnom prometnom sustavu
za putnike 1 teret te poboljSati cjenovno pristupacnom zZeljeznickom mrezom i
infrastrukturom velikih brzina; u tom pogledu podsjeéa na Strategiju za odrzivu i pametnu
mobilnost;

budu¢i da je promet klju¢an za pravednu, digitalnu 1 zelenu tranziciju te kako bi se
izbjeglo da nitko ne bude zapostavljen; buduci da je klju¢no osigurati da promet bude
dostupan i cjenovno pristupacan svim europskim gradanima te da njihova mobilnost kao
kljuéno sredstvo za njihov gospodarski 1 drustveni zivot nije ograni¢ena; buduci da su
dijelovi prometnog sektora suoceni s manjkom radne snage 1 da je u nekim slu¢ajevima
potrebno poboljsati radne i sigurnosne uvjete;

budu¢i da ¢e digitalizacija postati neizostavan pokreta¢ modernizacije cijelog sustava, $to
¢e ga uciniti neometanim, ucinkovitijim 1 sigurnijim; budué¢i da EU takoder treba
iskoristiti digitalizaciju kako bi dodatno povecao razinu sigurnosti, zastite, pouzdanosti 1
udobnosti, ¢ime bi se zadrZzao vodeci polozaj EU-a u proizvodnji i uslugama prometne
opreme te poboljSala naSa globalna konkurentnost s pomocu ucinkovitih 1 otpornih
logistic¢kih lanaca;

budu¢i da prometni sektor doprinosi BDP-u EU-a s oko 5 % 1 zaposljava viSe od 10
milijuna ljudi u Europi; buduc¢i da je prometni sustav klju¢an za poduzeca i globalne lance
opskrbe u EU-u;

budu¢i da prometni i turisticki sektor predstavljaju vaZan dio gospodarstva EU-a u
pogledu BDP-a i zaposljavanja; buduéi da su prometni i turistic¢ki sektor i poduzeca u tim
sektorima medu najteZe pogodenima krizom uzrokovanom boles¢u COVID-19 i
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nezakonitom 1 neopravdanom ruskom ratnom agresijom protiv Ukrajine; buduci da ti
sektori 1 poduzeca u tom sektoru zahtijevaju koordinirani odgovor na razini EU-a, uz
potporu odgovarajucih proracunskih sredstava;

budu¢i da su u trenutaénom gospodarskom kontekstu obiljezenom slabim gospodarskim
rastom, nezapamceno visokim razinama inflacije 1 pove¢anjem kamatnih stopa, ulaganja
u prometnu infrastrukturu postala znatno skuplja;

buduci da se promet i dalje suo€ava sa Sirokim rasponom financijskih izazova diljem EU-
a medu kojima su: nedovoljna ulaganja, nedostatak odgovarajuc¢ih financijskih rjeSenja,
starenje infrastrukture, nedovoljno razvijeni 1 netransparentni pregled prometnih
projekata, stalni rast gradskog stanovniStva te regulatorne i administrativne prepreke;

budu¢i da prometni sektor Unije mora postati neovisan o ruskim fosilnim izvorima
energije 1 izbjegavati svaku buduc¢u ovisnost o pojedinim zemljama ili svjetskim regijama
u pogledu opskrbe kriticnom energijom, gorivima ili sirovinama, medu ostalim kada je
rije¢ o proizvodnji baterija za uporabu u baterijskim elektri¢nim vozilima i rjeSenjima za
skladiStenje energije;

budu¢i da Komisija dodatno integrira Moldovu i Ukrajinu u jedinstveno trziste EU-a
putem Instrumenta za povezivanje Europe za financiranje infrastrukture; buduci da ¢e se
tim sporazumom moldavskim 1 ukrajinskim nositeljima projekata omoguciti da se prijave
za financijska sredstva EU-a za projekte od zajednickog interesa u prometnom,
energetskom 1 digitalnom podrucju, ¢ime ¢e se poboljSati povezanost te zemlje sa
susjedima EU-a te promicati rast, zaposljavanje i konkurentnost;

budu¢i da ruska ratna agresija na Ukrajinu naglasava ¢injenicu da se prometna mreza EU-
a ne moze promatrati izolirano; budu¢i da su promet i koridori solidarnosti izmedu EU-a
1 Ukrajine osobito postali spasonosni za ukrajinsko gospodarstvo te da su trenutacno
jedina mogucénost da Ukrajina izvozi svoje nepoljoprivredne proizvode u ostatak svijeta
1 uvozi ono §to joj je potrebno, kao $to su gorivo i humanitarna pomoc;

budu¢i da je turizam kljucna gospodarska aktivnost Unije 1 da doprinosi rastu mnogih
drugih sektora s vise od 10 % BDP-a EU-a; budu¢i da turizam zaposljava vise od 11 %
radne snage 1 ima vaznu ulogu u promicanju zapoSljavanja i socijalne dobrobiti, posebno
u regijama EU-a koje ovise o turizmu,

budu¢i da je iz nacrta proraCuna Unije za 2024. vidljivo da aktualni viSegodiSnji
financijski okvir ne moZe zadovoljiti potrebe Unije, da nema dovoljno fleksibilnosti za
suoCavanje s neocekivanim kretanjima, da nije sposoban na odgovaraju¢i nacin
financirati sve svoje sljedece prioritete, posebno prometni, turisticki i turisticki sektor te
da ne moZe kompenzirati visoke razine inflacije 1 nepovoljne uvjete financiranja; buduci
da se ovim miSljenjem nastoji utvrditi niz prioriteta u skladu s ograni¢enim manevarskim
prostorom za financiranje iz proracuna Unije za 2024.;

poziva Komisiju i drzave ¢lanice da osiguraju potrebno dugoro¢no financiranje prometnih
projekata Unije kojima se osiguravaju mobilnosti i medusobna povezanost, u¢inkovitost
1 cjenovna pristupacnost prijevoza gradana i robe te da ubrzaju zelenu i1 digitalnu
tranziciju; ¢vrsto vjeruje da revizija viSegodisnjeg financijskog okvira mora biti dovoljno
ambiciozna kako nedostatna proracunska sredstva i inflacija ne bi ugrozili dugoro¢ne
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ciljeve prometne politike 1 nove prioritete Unije; duboko zali zbog toga Sto se to ne
odrazava u Komunikaciji Komisije o reviziji VFO-a;

podsjeca da je prekograni¢na infrastruktura okosnica jedinstvenog trzista koja omogucuje
da se roba, usluge, poduzeca i gradani slobodno krecu preko granica; ponavlja kljuénu
ulogu Instrumenta za povezivanje Europe (CEF) za pravodobno dovrSenje transeuropske
mreze za potporu u okviru traka solidarnosti, kao i za postizanje snaznije povezanosti s
naSim strateskim partnerima u zemljama koje nisu ¢lanice EU-a; duboko Zali zbog toga
Sto su se proracunske obveze za promet Instrumenta za povezivanje Europe za 2024.
smanjile u odnosu na 2023.; zali zbog preraspodjele sredstava Instrumenta za povezivanje
Europe u podru¢ja kao S§to su Akt o Cipovima i izvrSni proratun Komisije za
komunikaciju; naglasava da svaka nova europska politika mora ukljucivati novi
dodijeljeni proracun, a ne prerasporedivanje sredstava u okviru trenutacnog VFO-a;
napominje da velik broj zahtjeva za financiranje u okviru Instrumenta za povezivanje
Europe 1 iscrpljenost dodijeljenih sredstava opravdavaju pojacano financiranje
Instrumenta za povezivanje Europe kako bi se izbjegao deficit; stoga potice znatno 1 brzo
povecanje omotnice Instrumenta za povezivanje Europe kako bi se ispunili svi postojeci
1 novi politicki ciljevi;

kritizira nedostatak poveéanja doprinosa iz Instrumenta za povezivanje Europe (promet)
za obveze u pogledu vojne mobilnosti s obzirom na rusku ratnu agresiju na Ukrajinu;
smatra da je potrebno dodatno ojacati omotnicu kako bi se ojacala sigurnost Unije i
povecala vojna mobilnost EU-a, posebno na grani¢cnim prijelazima s Ukrajinom i
Moldovom,; trazi od Komisije i drzava ¢lanica da dodatno istraze i predstave rjeSenja za
povecanje proracunske linije za vojnu mobilnost;

pozdravlja povecanje sredstava Kohezijskog fonda koja ¢e se 2024. dodijeliti Instrumentu
za povezivanje Europe za promet, ali napominje da inflacijski pritisci poniStavaju to malo
povecanje te stoga trazi dodatno povecanje;

pozdravlja povecanje u klasteru ,,Klima, energija i mobilnost” u okviru programa Obzor
Europa, ali smatra da su potrebna daljnja povecanja; Zali zbog smanjenja proracuna
Zajednickog poduzeta za Cisto zrakoplovstvo; podsjeca da je vazno osigurati da
industrijski savezi i1 zajednicka poduzeca budu na razini svoje odgovornosti i da imaju
dovoljno financijskih sredstava,;

naglaSava da zakonodavni instrumenti usvojeni za razvoj i uvodenje odrzivih goriva u
sektoru zrakoplovstva 1 pomorstva nisu popraceni odgovarajuCom financijskom
potporom te u tom pogledu Zali zbog smanjenog proracuna Zajednickog poduzeca za €isto
zrakoplovstvo;

podsjeca da su u Strategiji za odrzivu 1 pametnu mobilnost utvrdeni ciljevi modalnog
prelaska na Zeljeznicu i naglasava da je vazno da se to odrazi u proracunu; takoder istice
da je potrebno dati prednost ulaganjima u odrZive, medusobno povezane, ucinkovite,
cjenovno pristupane i pametne nacine prijevoza te u uvodenje infrastrukture za
alternativna goriva diljem Unije;

pozdravlja povecanje proracunskih doprinosa prometnim agencijama Unije — Europskoj
agenciji za pomorsku sigurnost (EMSA), Agenciji Europske unije za Zeljeznice (ERA) i
Agenciji Europske unije za sigurnost zratnog prometa (EASA) — ali ponavlja da bi
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11.

financiranje tih agencija trebalo biti u skladu s njihovom razinom odgovornosti, poput
novih zada¢a kao S$to je potpora uvodenju odrzivih zrakoplovnih i brodskih goriva, i
ciljevima prometne politike EU-a; napominje da bi trebalo povecati sredstva za ERA-u
kako bi se uskladila sa sredstvima dodijeljenima EMSA-i 1 EASA-i, narocito za dovrSetak
1 provedbu mreze TEN-T, posebno u pogledu prekograni¢ne interoperabilnosti,
poboljsanja sigurnosti, povecanja konkurentnosti i uvodenja ERTMS-a;

podsjeca da svako novo zakonodavstvo koje se primjenjuje na prometni sektor, kao §to je
europski zeleni plan, a posebno strategija za odrzivu i pametnu mobilnost, podrazumijeva
dodatne odgovornosti prometnih agencija Unije; ponavlja da je odgovarajuce financiranje
tih agencija puno potrebnije uzimajuci u obzir njihov rad i doprinos dekarbonizaciji
prometne industrije Unije;

trazi od Agencije Europske unije za sigurnost zracnog prometa (EASA) da nastavi ulagati
napore izvan EU-a, posebno otvaranjem novih predstavnistava u dosad djelomi¢no
pokrivenim regijama kao $to su Afrika i regija Perzijskog zaljeva; pozdravlja dodatne
napore koje je Agencija ulozila u podrucje istrazivanja 1 inovacija pridruzivanjem
programu Obzor Europa i sudjelovanjem u upravljanju zajednickim poduzeéima za €isto
zrakoplovstvo 1 SESAR; potice Agenciju da razvije odgovaraju¢i Centar EU-a za
razmjenu informacija za odrziva goriva u zrakoplovstvu (SAF) i program EU-a za
certifikaciju standarda za gorivo kako bi se promicala proizvodnja buducih izvora
energije za sljedecu generaciju zrakoplova i postojece flote u skladu s najviSom razinom
zasStite okoliSa;

zali zbog toga $to ponovno ne postoji prijedlog o turizmu, unato¢ dugotrajnim i
redovitim pozivima Europskog parlamenta; nadalje, ponavlja svoj poziv na osnivanje
europske agencije za turizam.
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