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JAVASLATOK

A Közlekedési és Idegenforgalmi Bizottság felkéri a Költségvetési Bizottságot mint illetékes 
bizottságot, hogy állásfoglalásra irányuló indítványába foglalja bele az alábbi javaslatokat:

A. mivel az EU közlekedési ágazata alapvető fontosságú az Unió gazdasági és társadalmi 
fejlődése, kohéziója, valamint a mobilitás, az elérhetőség és az összekapcsolhatóság 
biztosítása szempontjából valamennyi állampolgár és régió számára, különös tekintettel 
a peremterületekre, a vidéki, szigeti és legkülső régiókra és más hátrányos helyzetű 
térségekre, amelyek függnek a légi és tengeri összeköttetésektől;

B. mivel a közlekedésnek jelentős mértékben hozzá kell járulnia az Unió egészére kiterjedő 
klímasemlegesség 2050-ig történő elérésére irányuló erőfeszítésekhez, és csökkentenie 
kell a közlekedéshez kapcsolódó külső költségeket, beleértve a légszennyezést és a 
zajszennyezést is; mivel e rendszerszintű változás eléréséhez minden közlekedési mód 
esetében megfelelő ösztönzőkre van szükség a technológiailag semleges módon történő 
átállás előmozdításához;

C mivel az elkövetkező évtizedekben a légi és vízi közlekedésnek nagyobb szén-dioxid-
mentesítési kihívásokkal kell szembenéznie; mivel a piaci bevezetésre kész, 
kibocsátásmentes technológiák jelenlegi hiánya, valamint a légi járművek és hajók lassú 
fejlesztése és hosszú életciklusa miatt ezekben az ágazatokban kulcsfontosságú, hogy 
megvalósuljanak az üzemanyagtöltő berendezésekbe és infrastruktúrába történő 
szükséges jelentős beruházások, szem előtt tartva a nemzetközi versenyt is;

D. mivel az európai mobilitásnak megfizethető, intelligens, hatékony és összekapcsolt 
multimodális személy- és áruszállítási rendszeren kell alapulnia, amelyet megfizethető 
nagy sebességű vasúthálózat és infrastruktúra erősít meg; ezzel kapcsolatban emlékeztet 
a fenntartható és intelligens mobilitási stratégiára;

E. mivel a közlekedés kulcsfontosságú az igazságos, digitális és zöld átálláshoz, valamint 
ahhoz, hogy senki ne maradjon le; mivel elengedhetetlen a közlekedés minden európai 
polgár számára való hozzáférhetőségének és megfizethetőségének, valamint annak 
biztosítása, hogy a polgárok gazdasági és társadalmi életének alapvető eszközét képező 
mobilitását ne lehessen korlátozni; mivel a közlekedési ágazat egyes szegmensei 
munkaerőhiánnyal küzdenek, és egyes esetekben javítani kell a munkakörülményeket és 
a biztonsági feltételeket; 

F. mivel a teljes rendszert zökkenőmentesebbé, hatékonyabbá és biztonságosabbá tevő 
digitalizáció nélkülözhetetlen mozgatórugójává válik majd a rendszer korszerűsítésének; 
mivel az EU-nak a biztonság, a védelem, a megbízhatóság és a kényelem szintjének 
fokozása érdekében a digitalizációt is ki kell használnia, hogy az EU meg tudja tartani 
vezető szerepét a közlekedési eszközök gyártása és a közlekedési szolgáltatások terén, 
valamint hogy a hatékony és reziliens logisztikai láncok révén globális szinten 
versenyképesebbé váljunk;

G. mivel a közlekedési ágazat mintegy 5%-kal járul hozzá az EU GDP-jéhez, és több mint 
10 millió embert foglalkoztat az Unióban; mivel a közlekedési rendszer kritikus 
fontosságú az uniós vállalkozások és a globális ellátási láncok számára;
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H. mivel a közlekedési és idegenforgalmi ágazat a GDP és a foglalkoztatás tekintetében az 
uniós gazdaság fontos eleme; mivel a közlekedési és idegenforgalmi ágazat és üzleti 
vállalkozások a Covid19-válság és az Ukrajna elleni orosz agressziós háború által 
leginkább sújtott ágazatok közé tartoztak; mivel ez az ágazat és vállalkozásai uniós 
szinten összehangolt, megfelelő költségvetési eszközökkel támogatott 
válaszintézkedéseket igényelnek;

I. mivel a jelenlegi gazdasági környezetben, amelyet a visszafogott gazdasági növekedés, a 
példátlanul magas inflációs szintek és a növekvő kamatlábak jellemeznek, a közlekedési 
infrastruktúrába történő beruházások jelentősen megdrágultak;

J. mivel a közlekedés Európa-szerte továbbra is sokféle pénzügyi kihívással küzd: 
alulfinanszírozottság, a megfelelő finanszírozási megoldások hiánya, az infrastruktúra 
elöregedése, kidolgozatlan és átláthatatlan közlekedési projekttervek, a városi lakosság 
folyamatos növekedése, valamint szabályozási és adminisztratív akadályok;

K. mivel az uniós közlekedési ágazatnak függetlenné kell válnia az orosz fosszilis 
energiaforrásoktól, és el kell kerülnie, hogy a jövőben a kritikus energia-, üzemanyag- és 
nyersanyagellátás tekintetében az egyes országoktól vagy világrészektől függjön, 
beleértve az akkumulátoros elektromos járművekben való felhasználásra szánt és az 
energiatárolási megoldásokban használt akkumulátorok gyártását;

L. mivel a Bizottság az infrastruktúra finanszírozására szolgáló Európai 
Hálózatfinanszírozási Eszköz révén szorosabban integrálja Moldovát és Ukrajnát az EU 
egységes piacába; mivel ez a megállapodás – amely lehetővé teszi a moldovai és ukrán 
projektgazdák számára, hogy a közlekedés és az energia terén, valamint a digitális 
területeken megvalósuló közérdekű projektek uniós finanszírozására pályázzanak, 
melyeknek hála javul a két ország összeköttetése a szomszédos uniós országokkal –, 
ösztönözni fogja a növekedést, a munkahelyteremtést és a versenyképességet;

M. mivel Oroszország Ukrajna elleni agressziós háborúja rávilágít arra, hogy az EU 
közlekedési hálózatát nem lehet elszigetelten szemlélni; mivel a szállítás és különösen az 
EU–Ukrajna szolidaritási folyosók lettek az ukrán gazdaság létfontosságú utánpótlási 
vonalai, amelyek jelenleg Ukrajna egyetlen lehetőségei arra, hogy exportálja a nem 
mezőgazdasági termékeit a világ többi részébe, valamint hogy az országba juttasson 
minden egyebet – például az üzemanyagot és a humanitárius segélyt –, amire szüksége 
van.

N. mivel a turizmus az Unió gazdasági tevékenységeinek nélkülözhetetlen eleme, amely az 
Unió GDP-jének több mint 10%-kát teszi ki, és számos egyéb ágazat fejlődéséhez is 
hozzájárul; mivel a munkavállalók több mint 11%-át az idegenforgalmi ágazatban 
foglalkoztatják, amely kiemelt szerepet játszik a foglalkoztatás és a társadalmi jólét 
előmozdításában, különösen a turizmusukra támaszkodó uniós régiókban;

O. mivel az Unió 2024. évi költségvetési tervezete azt mutatja, hogy a jelenlegi többéves 
pénzügyi keret nem képes kielégíteni az Unió szükségleteit, nem elég rugalmas ahhoz, 
hogy megbirkózzon a váratlan helyzetekkel, nem tudja megfelelően finanszírozni – 
különösen a közlekedési, utazási és idegenforgalmi ágazatban – a későbbiekben 
felmerülő összes prioritást, valamint nem képes ellensúlyozni a magas inflációs szinteket 
és a kedvezőtlen finanszírozási feltételeket sem; mivel e vélemény célja, hogy olyan 
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prioritásokat határozzon meg, amelyek tükrözik az Unió 2024. évi költségvetéséből 
történő finanszírozás korlátozott mozgásterét; 

1. felhívja a Bizottságot és a tagállamokat, hogy biztosítsák az olyan uniós közlekedési 
projektek szükséges hosszú távú finanszírozását, amelyek a polgárok és az áruk esetében 
is gondoskodnak a mobilitásról és a jó összeköttetéseken alapuló, hatékony és 
megfizethető szállításról, valamint hogy gyorsítsák fel a zöld és digitális átállást; 
határozottan úgy véli, hogy a többéves pénzügyi keret felülvizsgálatának elég 
ambiciózusnak kell lennie annak biztosításához, hogy az Unió hosszú távú 
közlekedéspolitikai céljait és új prioritásait ne ássák alá a nem megfelelő költségvetési 
források és az infláció; és rendkívül sajnálatosnak tartja, hogy ez nem tükröződik a 
többéves pénzügyi keret felülvizsgálatáról szóló bizottsági közleményben;

2. felidézi, hogy a határokon átnyúló infrastruktúra alkotja az egységes piac gerincét, 
lehetővé téve az áruk, a szolgáltatások, a vállalkozások és a polgárok határokon átnyúló 
szabad mozgását; megismétli, hogy az Európai Hálózatfinanszírozási Eszköz (CEF) 
kulcsszerepet játszik a transzeurópai hálózat időben történő kiteljesítésében, a 
szolidaritási folyosók révén nyújtott támogatásban, valamint a harmadik országbeli 
stratégiai partnereinkkel való összeköttetések javításában; rendkívül sajnálatosnak tartja, 
hogy a CEF közlekedési költségvetési kötelezettségvállalásai 2023-hoz képest 
csökkennek 2024-ben; sajnálja az Európai Hálózatfinanszírozási Eszköz forrásainak 
átcsoportosítását olyan területekre, mint a csipekről szóló jogszabály és a Bizottság 
végrehajtói kommunikációs költségvetése; rámutat, hogy minden új európai politikának 
új, elkülönített költségvetés jár, nem pedig a jelenlegi többéves pénzügyi kereten belüli 
támogatások átcsoportosításából kell az új politikákat finanszírozni; megjegyzi, hogy a 
CEF-finanszírozás túljegyzése és az elkülönített források kimerülése indokolja a CEF 
finanszírozásának előreütemezését a hiányok elkerülése érdekében; ezért sürgeti az 
Európai Hálózatfinanszírozási Eszköz keretösszegének jelentős és gyors növelését 
valamennyi meglévő és új szakpolitikai célkitűzésének elérése érdekében;

3. bírálja, hogy Oroszország Ukrajna elleni agressziós háborújának fényében nem növelték 
az Európai Hálózatfinanszírozási Eszköz (közlekedési ág) keretében nyújtott 
hozzájárulást a katonai mobilitási kötelezettségvállalásokhoz; úgy véli, hogy tovább kell 
növelni a keretösszeget az Unió biztonságának megerősítése és katonai mobilitásának 
javítása érdekében, különösen az Ukrajnával és Moldovával közös határátkelőhelyeken; 
kéri a Bizottságot és a tagállamokat, hogy továbbra is keressenek és terjesszenek elő 
megoldásokat a katonai mobilitás költségvetési sorának növelésére;

4. üdvözli, hogy 2024-ben nő a Kohéziós Alapból az Európai Hálózatfinanszírozási Eszköz 
számára a közlekedésre elkülönített összeg, de megjegyzi, hogy az inflációs nyomás 
semlegesíti ezt a kismértékű növekedést, így további emelést szorgalmaz;

5. üdvözli az „Éghajlat, energiaügy és mobilitás” klaszter növekedését a Horizont Európa 
keretében, de úgy véli, hogy további növelésre van szükség; sajnálatát fejezi ki a Tiszta 
Légi Közlekedés Közös Vállalkozás csökkentett költségvetése miatt; emlékeztet rá, 
milyen fontos annak biztosítása, hogy az ipari szövetségek és a közös vállalkozások a 
felelősségi szintjüknek megfelelően tudjanak működni, és elegendő finanszírozásban 
részesüljenek;
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6. hangsúlyozza, hogy a légi és tengeri közlekedési ágazatban a fenntartható üzemanyagok 
fejlesztése és bevezetése érdekében elfogadott jogalkotási eszközök nem járnak 
megfelelő pénzügyi támogatással, ebből kifolyólag sajnálatát fejezi ki a Tiszta Légi 
Közlekedés Közös Vállalkozás költségvetésének csökkentése miatt;

7. emlékeztet a fenntartható és intelligens mobilitási stratégiában meghatározott vasúti 
célokra való modális átállásra, és hangsúlyozza annak fontosságát, hogy ez tükröződjön 
a költségvetésben; hangsúlyozza továbbá, hogy az egész Unióban prioritásként kell 
kezelni a fenntartható, jó összeköttetéseken alapuló, hatékony, megfizethető és intelligens 
közlekedési módokba, valamint az alternatív üzemanyagok infrastruktúrájának 
kiépítésébe történő beruházásokat;

8. üdvözli az uniós közlekedési ügynökségeknek – az Európai Tengerészeti Biztonsági 
Ügynökségnek (EMSA), az Európai Unió Vasúti Ügynökségének (ERA) és az Európai 
Unió Repülésbiztonsági Ügynökségének (EASA) – nyújtott költségvetési hozzájárulások 
növelését, de megismétli, hogy ezen ügynökségek finanszírozásának összhangban kell 
lennie felelősségi szintjükkel – többek között a fenntartható légi és tengeri üzemanyagok 
elterjesztésével kapcsolatos új feladatok vonatkozásában – és az EU közlekedéspolitikai 
célkitűzéseivel; megjegyzi, hogy az ERA finanszírozását úgy kell növelni, hogy az – 
főként a TEN-T hálózat kiteljesítését és megvalósítását illetően – jobban igazodjon az 
EMSA és az EASA finanszírozásához, különös tekintettel a határokon átnyúló 
interoperabilitásra, a biztonság javítására, a versenyképesség növelésére és az ERTMS 
kiépítésére;

9. emlékeztet arra, hogy a közlekedési ágazatra vonatkozó minden új jogszabály – például 
az európai zöld megállapodás és különösen a fenntartható és intelligens mobilitási 
stratégia – további kötelezettségeket ró az uniós közlekedési ügynökségekre; 
nyomatékosítja, hogy az általuk végzett munka, valamint az Unió közlekedési ágazatának 
szén-dioxid-mentesítésében játszott szerepük tükrében még nagyobb szükség van ezen 
ügynökségek megfelelő finanszírozására;

10. kéri az Európai Unió Repülésbiztonsági Ügynökségét (EASA), hogy folytassa az Unión 
kívüli erőfeszítéseit, nevezetesen új képviseletek megnyitásával az olyan, eddig részben 
kiaknázatlan régiókban, mint például Afrika és az Öböl-menti térség; üdvözli, hogy az 
Ügynökség a Horizont Európához való csatlakozása, valamint a Tiszta Légi Közlekedés 
és a SESAR közös vállalkozások irányításában való részvétele révén további 
erőfeszítéseket tesz a kutatás és az innováció területén; sürgeti az Ügynökséget, hogy 
hozzon létre egy fenntartható légijármű-üzemanyagokkal foglalkozó megfelelő 
koordinációs központot és egy uniós üzemanyagszabványok tanúsítására szolgáló 
rendszert annak érdekében, hogy ösztönözze a jövőbeli energiaforrások előállítását a 
legmagasabb szintű környezetvédelmi szempontoknak megfelelő légi járművek 
következő generációjának és a meglévő flottáknak;

11. sajnálatát fejezi ki amiatt, hogy az Európai Parlament régóta tartó és rendszeres 
felhívásai ellenére még mindig nem született turizmusra vonatkozó javaslat; megismétli 
továbbá egy európai turisztikai ügynökség létrehozására irányuló felhívását.
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