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WSKAZOWKI

Komisja Transportu i Turystyki zwraca si¢ do Komisji Budzetowej, jako komisji
przedmiotowo wlasciwej, o uwzglednienie w koncowym tekscie projektu rezolucji
nastgpujacych wskazoéwek:

A.

majac na uwadze, ze sektor transportowy ma kluczowe znaczenie dla rozwoju
spoteczno-gospodarczego i spojnosci Unii oraz dla zapewnienia wszystkim obywatelom
1 wszystkim regionom mobilnosci, dostgpnosci 1 lacznosci, ze szczegdlnym
uwzglednieniem regiondéw peryferyjnych, wiejskich, wyspiarskich, najbardziej
oddalonych oraz innych regiondw o niekorzystnej sytuacji geograficznej, ktore sg
zalezne od potaczen lotniczych i morskich;

majac na uwadze, ze transport musi znaczaco przyczyni¢ si¢ do osiggnigcia neutralnosci
klimatycznej w calej Unii do 2050 r. i do zmniejszenia kosztow zewnetrznych
zwigzanych z transportem, w tym zanieczyszczenia powietrza i zanieczyszczenia
hatasem; majac na uwadze, ze do osiggnigcia tej zmiany systemowej we wszystkich
rodzajach transportu potrzebne sg odpowiednie zachety, ktore przyspiesza transformacje
w sposob technologicznie neutralny;

majac na uwadze, ze w najblizszych dziesiecioleciach transport lotniczy 1 wodny bedzie
stawa¢ w obliczu wigkszych wyzwan zwigzanych z dekarbonizacja; majac na uwadze,
ze poniewaz aktualnie nie ma gotowych do wprowadzenia na rynek technologii
bezemisyjnych, a okres opracowywania oraz cykl zycia statkow powietrznych 1
wodnych jest dtugi, konieczne sg inwestycje w sprzet 1 infrastrukture do tankowania, a
jednoczesnie nalezy wziag¢ pod uwage miedzynarodowa konkurencje w tych sektorach;

majac na uwadze, ze mobilno$¢ w Europie powinna opierac si¢ na systemie transportu
pasazerskiego i towarowego, ktory bedzie przystgpny cenowo, inteligentny, wydajny,
wzajemnie polaczony 1 multimodalny i ktéry wzmocni przystepna cenowo sie€ 1
infrastruktura kolei duzych predkos$ci; przypomina zatem o kompleksowej strategii na
rzecz zrbwnowazone]j 1 inteligentnej mobilnosci;

majac na uwadze, ze transport jest kluczowy dla sprawiedliwej transformacji cyfrowej 1
ekologicznej oraz do tego, by nie pozostawia¢ nikogo samemu sobie; majac na uwadze,
ze nalezy zadba¢ o to, aby transport byl dostepny i1 przystgpny cenowo dla wszystkich
obywateli UE oraz by ich mobilno$¢ nie byta ograniczana, jako ze odgrywa wazng role
w ich zyciu gospodarczym i spotecznym; majac na uwadze, ze w czg$ci sektora
transportu wystepuje niedobor sity roboczej, a w niektorych przypadkach nalezy
poprawi¢ warunki pracy i1 bezpieczenstwa;

majac na uwadze, ze cyfryzacja stanie si¢ niezbednym czynnikiem napedowym
modernizacji calego systemu, dzigki czemu bedzie on sprawny, bardziej wydajny 1
bezpieczny; majac na uwadze, ze UE musi wykorzysta¢ transformacj¢ cyfrowa takze w
celu dalszego podnoszenia poziomu bezpieczenstwa, ochrony, niezawodnosci i
komfortu, utrzymujac w ten sposéb wiodaca role UE w produkcji sprzetu
transportowego 1 ustugach transportowych oraz zwigkszajac nasza globalng
konkurencyjno$¢ poprzez wydajne i odporne tancuchy logistyczne;
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majac na uwadze, ze sektor transportowy odpowiada za okoto 5 % unijnego PKB 1
zatrudnia ponad 10 milionéw 0s6b w Unii; majgc na uwadze, ze system transportu ma
kluczowe znaczenie dla unijnych przedsiebiorstw i globalnych tancuchéw dostaw;

majac na uwadze, ze sektory transportu i turystyki sa wazng czescig gospodarki Unii
pod wzgledem PKB i zatrudnienia; majac takze na uwadze, ze sektory transportu i
turystyki nalezaty do sektorow, ktore najbardziej odczuly kryzys zwigzany z pandemia
COVID-19 oraz skutki bezprawnej 1 nieuzasadnionej rosyjskiej wojny napastniczej
przeciwko Ukrainie; majac na uwadze, ze te sektory i ich przedsigbiorstwa wymagaja
skoordynowanej reakcji na szczeblu UE, popartej odpowiednimi $§rodkami
budzetowymi,

majac na uwadze, ze w biezacej sytuacji gospodarczej, ktora charakteryzuje si¢ stabym
wzrostem gospodarczym, bezprecedensowo wysokimi poziomami inflacji i rosnagcymi
stopami procentowymi, inwestycje w infrastrukture transportowg staty si¢ znacznie
drozsze;

majac na uwadze, ze unijny sektor transportu nadal stoi przed wieloma wyzwaniami
finansowymi, takimi jak: niedoinwestowanie, brak odpowiednich rozwigzan
finansowych, starzejaca si¢ infrastruktura, niewystarczajaco rozwinigte 1 nieprzejrzyste
sieci rurociggdw i projektow transportowych, staty wzrost ludnosci miejskiej oraz
bariery regulacyjne i administracyjne;

majac na uwadze, ze sektor transportowy UE musi uniezalezni¢ si¢ od rosyjskich
kopalnych Zrodet energii 1 unika¢ wszelkich przysztych zaleznosci od pojedynczych
krajow lub regiondéw $wiata w zakresie dostaw energii, paliw lub surowcoOw o
krytycznym znaczeniu, w tym produkcji baterii stosowanych w akumulatorowych
pojazdach elektrycznych i rozwigzan w zakresie magazynowania energii;

majac na uwadze, ze Komisja wlgcza Motdawig 1 Ukraing w wigkszym stopniu do
jednolitego rynku UE w zakresie finansowania infrastruktury za posrednictwem
instrumentu ,,t.gczac Europ¢”’; majac na uwadze, ze umowa ta umozliwi motdawskim 1
ukrainskim promotorom projektow ubieganie si¢ o finansowanie UE na projekty bedace
przedmiotem wspolnego zainteresowania w dziedzinie transportu, energii 1 technologii
cyfrowych, a tym samym poprawi taczno$¢ tych krajow z sasiadami nalezacymi do UE,
a takze przyczyni si¢ do wzrostu gospodarczego, zatrudnienia i konkurencyjnosci;

majac na uwadze, ze rosyjska wojna napastnicza przeciwko Ukrainie uwypukla fakt, ze
sie¢ transportowa UE nie moze by¢ postrzegana odrebnie; majac na uwadze, ze
transport 1 korytarze solidarno$ciowe mi¢dzy UE a Ukraing staly si¢ ratunkiem dla
ukrainskiej gospodarki, a obecnie stanowig dla Ukrainy jedyng mozliwo$¢ eksportu
towarow innych niz produkty rolne za granic¢ oraz importu niezbg¢dnych produktéw,
takich jak paliwo i pomoc humanitarna;

majac na uwadze, ze turystyka jest istotng dziedzing dziatalnosci gospodarczej w Unii i
przyczynia si¢ do wzrostu PKB w wielu innych sektorach UE o ponad 10 %; majac na
uwadze, ze w turystyce pracuje ponad 11 % wszystkich zatrudnionych oraz Zze odgrywa
ona wazng role w promowaniu zatrudnienia i dobrostanu spotecznego, zwlaszcza w
regionach UE zaleznych od turystyki;
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majac na uwadze, ze z projektu budzetu Unii na 2024 r. wynika, iz obecne wieloletnie
ramy finansowe nie sg w stanie zaspokoi¢ potrzeb Unii, nie sg wystarczajaco
elastyczne, aby sprosta¢ nieoczekiwanym wydarzeniom, nie sg w stanie odpowiednio
sfinansowa¢ wszystkich kolejnych priorytetow, zwlaszcza w sektorach transportu,
podrézy 1 turystyki, oraz nie rekompensuja wysokiego poziomu inflacji i
niekorzystnych warunkow finansowania; majac na uwadze, ze celem przedmiotowej
opinii jest okreslenie szeregu priorytetow odzwierciedlajagcych ograniczone mozliwosci
finansowania z budzetu Unii na 2024 r.;

wzywa Komisje 1 panstwa cztonkowskie do zapewnienia wymaganego
dlugoterminowego finansowania unijnych projektéw transportowych, ktére gwarantuja
mobilno$¢ oraz wzajemnie potgczony, wydajny i przystepny cenowo transport
obywateli 1 towarow oraz przyspieszaja transformacje¢ ekologiczng i cyfrowa; jest
gleboko przekonany, ze przeglad wieloletnich ram finansowych musi by¢ wystarczajaco
ambitny, aby dopilnowac, by nieodpowiednie zasoby budzetowe i inflacja nie ostabity
dtugoterminowych celéw polityki transportowej i nowych priorytetow Unii; gleboko
ubolewa, ze cel ten nie znalazl odzwierciedlenia w komunikacie Komisji w sprawie
przegladu WRF;

przypomina, ze infrastruktura transgraniczna stanowi podstawe jednolitego rynku,
umozliwiajgc swobodny przeptyw towarow, ustug, przedsiebiorstw 1 obywateli przez
granice; ponownie podkresla kluczowe znaczenie instrumentu ,.£.aczac Europg” dla
terminowego ukonczenia sieci transeuropejskiej oraz dla wsparcia w ramach korytarzy
solidarno$ciowych, a takze dla poprawy potaczen z partnerami strategicznymi w
panstwach spoza UE; wyraza gtebokie ubolewanie z powodu zmniejszenia zobowigzan
budzetowych na rzecz transportu w ramach instrumentu ,,t 3czac Europg” na 2024 r. w
poréwnaniu z 2023 r.; wyraza ubolewanie z powodu przesuni¢cia srodkow z
instrumentu ,.t.3czac Europe” do obszaréw takich jak akt w sprawie czipow i budzet
wykonawczy Komisji przeznaczony na komunikacjg¢; podkresla, ze kazda nowa
polityka europejska musi dysponowaé¢ nowym przydziatem budzetowym, a nie opierac
si¢ na przesuni¢ciach funduszy w obrebie obecnych WRF; zwraca uwage, ze
nadsubskrypcja finansowania w ramach instrumentu ,,t.aczac Europe” oraz wyczerpanie
przydzielonych srodkow uzasadniajg koncentracje srodkow finansowych na instrument
»t.aczac Europe” na wstepie w celu uniknigcia niedobordw; wzywa zatem do znacznego
1 szybkiego zwigkszenia puli srodkoéw finansowych instrumentu ,,t.gczagc Europe”, aby
osiagnac¢ wszystkie istniejace 1 nowe cele polityczne;

krytykuje brak zwigkszenia wkladu z instrumentu ,,k.3czac Europe” (Transport)
przeznaczonego na zobowigzania dotyczace mobilnosci wojskowej w Swietle rosyjskiej
wojny napastniczej przeciwko Ukrainie; uwaza, ze nalezy jeszcze bardziej podwyzszy¢
pule srodkow, aby zwigkszy¢ bezpieczenstwo Unii 1 poprawi¢ mobilnos¢ wojskowa
UE, zwlaszcza na przejsciach granicznych z Ukraing i Moldawia; wzywa Komisj¢ i
panstwa czlonkowskie, aby znalazly i przedstawity rozwigzania, ktore pozwola
zwigkszy¢ lini¢ budzetowa dotyczaca mobilnosci wojskowe;;

z zadowoleniem przyjmuje zwigkszenie przydzialu srodkéw z Funduszu Spojnosci na
instrument ,,k.aczac Europg” na rzecz transportu w 2024 r., ale zwraca uwagg, ze presja
inflacyjna niweluje ten niewielki wzrost, w zwigzku z czym apeluje o dodatkowe
zwickszenie przydziatu;
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5.  zzadowoleniem przyjmuje zwigkszenie Srodkow przeznaczonych na klaster ,,Klimat,
energetyka i mobilno$¢” w ramach programu ,,Horyzont Europa”, ale uwaza, ze
uzasadnione jest dalsze zwigkszenie srodkow; ubolewa nad zmniejszonym budzetem
Wspolnego Przedsigwzigcia na rzecz Ekologicznego Lotnictwa; przypomina, Ze nalezy
zadbac o to, by sojusze przemystowe 1 wspolne przedsigwziecia odpowiadaty swoim
poziomom odpowiedzialnos$ci i by byly wystarczajaco finansowane;

6.  podkresla, Ze instrumentom prawnym przyjetym, aby opracowac 1 wprowadzi¢
zrbwnowazone paliwa w sektorze lotniczym i morskim, nie towarzyszy odpowiednie
wsparcie finansowe, w zwigzku z czym ubolewa nad zmniejszeniem budzetu na
Wspolne Przedsigwzigcie na rzecz Ekologicznego Lotnictwa;

7. przypomina o przesuni¢ciu mi¢dzygaleziowym na cele w sektorze kolei okreslone w
strategii na rzecz zrbwnowazonej i inteligentnej mobilnosci i1 podkresla, ze wazne jest,
by odzwierciedli¢ to w budzecie; podkresla rowniez potrzebg priorytetowego
traktowania inwestycji w zrOwnowazone, wzajemnie potagczone, skuteczne, przystgpne i
inteligentne rodzaje transportu oraz we wdrazanie infrastruktury paliw alternatywnych
w calej Unii;

8.  zzadowoleniem przyjmuje zwigkszenie wktadéw budzetowych na rzecz unijnych
agencji transportowych — Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA),
Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (ERA) 1 Agencji Unii Europejskiej ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) — ale przypomina, ze finansowanie tych agencji
powinno odpowiada¢ ich poziomowi odpowiedzialnosci i nowym zadaniom, takim jak
wspieranie wdrazania zrownowazonych paliw lotniczych i morskich, oraz celom
polityki transportowej UE; zwraca uwage, ze nalezy zwigkszy¢ finansowanie ERA, aby
lepiej odpowiadato finansowaniu EMSA 1 EASA, i przeznaczy¢ je gldwnie na
ukonczenie 1 wdrazanie TEN-T, zwlaszcza w zakresie interoperacyjnosci
transgranicznej, poprawy bezpieczenstwa, zwickszenia konkurencyjnos$ci i wdrazania
ERTMS;

9.  przypomina, ze wszelkie nowe przepisy majace zastosowanie do sektora
transportowego, takie jak Europejski Zielony Lad, a w szczeg6lnosci strategia na rzecz
zrownowazonej 1 inteligentnej mobilnos$ci, oznaczaja dodatkowe obowiazki dla
unijnych agencji transportowych; przypomina, ze odpowiednie finansowanie tych
agencji jest znacznie bardziej potrzebne, biorac pod uwage ich prace i wktad w
obnizenie emisyjno$ci unijnego przemystu transportowego;

10. zwraca si¢ do Agencji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA), aby
kontynuowata wysitki poza UE, a mianowicie otworzyla nowe biura przedstawicielskie
w regionach, ktére nie zostaty jeszcze uwzglednione, takich jak Afryka i region Zatoki
Perskiej; z zadowoleniem przyjmuje dodatkowe wysitki EASA w dziedzinie badan
naukowych 1 innowacji w zwiazku z przystapieniem do programu ,,Horyzont Europa” i
uczestnictwem w zarzadzaniu Wspolnym Przedsigwzigciem na rzecz Ekologicznego
Lotnictwa 1 Wspdlnym Przedsiewzigciem SESAR; wzywa EASA do opracowania
odpowiedniej platformy koordynacyjnej ds. zrbwnowazonych paliw lotniczych oraz
unijnego systemu certyfikacji norm paliwowych, aby promowa¢ produkcje przysztych
zrédet energii dla statkow powietrznych nowej generacji i istniejacych flot o
najwyzszym poziomie ochrony srodowiska;
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11. ubolewa, Ze wcigz nie przedstawiono wniosku w sprawie turystyki pomimo
dlugotrwatych i regularnych wezwan ze strony Parlamentu Europejskiego; w zwigzku z
powyzszym ponawia apel o utworzenie europejskiej agencji turystyki.
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