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SUGESTII

Comisia pentru transport și turism recomandă Comisiei pentru bugete, care este comisie 
competentă, includerea următoarelor sugestii în propunerea de rezoluție ce urmează a fi 
adoptată:

A. întrucât sectorul transporturilor este esențial pentru dezvoltarea economică și socială a 
Uniunii, pentru coeziune și pentru asigurarea mobilității, a accesibilității și a conectivității 
pentru toți cetățenii și pentru toate regiunile, acordând o atenție deosebită regiunilor 
periferice, rurale, insulare și ultraperiferice și altor zone defavorizate, care sunt 
dependente de conexiunile aeriene și maritime;

B. întrucât transporturile trebuie să contribuie în mod semnificativ la eforturile de a atinge 
neutralitatea climatică la nivelul Uniunii până în 2050 și de a reduce costurile externe 
asociate transportului, inclusiv poluarea aerului și poluarea fonică; întrucât, pentru a 
realiza această schimbare sistematică, toate modurile de transport au nevoie de stimulente 
adecvate pentru a impulsiona tranziția într-un mod neutru din punct de vedere tehnologic;

C întrucât transportul aerian și transportul naval vor întâmpina provocări mai mari în 
materie de decarbonizare în următoarele decenii; întrucât în prezent nu există tehnologii 
cu emisii zero gata de piață, iar aeronavele și navele necesită mult timp pentru dezvoltare 
și au cicluri de viață îndelungate, investițiile necesare în echipamentele și infrastructura 
de realimentare sunt esențiale, ținând cont de concurența internațională în aceste sectoare;

D. întrucât mobilitatea în Europa ar trebui să se bazeze pe un sistem de transport multimodal 
accesibil ca preț, inteligent, eficient și interconectat, atât pentru călători, cât și pentru 
mărfuri, susținut de o infrastructură și o rețea feroviară de mare viteză la prețuri 
accesibile; reamintește, în acest sens, Strategia pentru o mobilitate durabilă și inteligentă;

E. întrucât transportul este esențial pentru tranziția justă, digitală și verde și pentru a evita 
ca cineva să fie lăsat în urmă; întrucât este esențial să se asigure că transportul este 
accesibil și abordabil ca preț pentru toți cetățenii europeni și că mobilitatea acestora ca 
instrument vital pentru viața lor economică și socială nu este limitată; întrucât unele părți 
ale sectorului transporturilor se confruntă cu deficite de forță de muncă și, în unele cazuri, 
condițiile de muncă și de siguranță trebuie îmbunătățite; 

F. întrucât digitalizarea va deveni un angrenaj indispensabil pentru modernizarea întregului 
sistem, astfel încât să nu aibă întreruperi și să devină mai eficient și mai sigur; întrucât 
UE trebuie să folosească digitalizarea pentru a crește și mai mult nivelurile de siguranță, 
de securitate, de fiabilitate și de confort, menținând astfel poziția de lider a UE în 
domeniul serviciilor și producției de echipamente de transport și îmbunătățind 
competitivitatea noastră globală prin lanțuri logistice eficiente și reziliente;

G. întrucât sectorul transporturilor contribuie cu aproximativ 5 % la PIB-ul UE și asigură 
peste 10 milioane de locuri de muncă în Uniune; întrucât sistemul de transport este 
esențial pentru întreprinderile din UE și pentru lanțurile de aprovizionare globale;

H. întrucât sectoarele transporturilor și turismului reprezintă o parte importantă a economiei 
UE în ceea ce privește PIB-ul și ocuparea forței de muncă; și întrucât sectoarele 
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transporturilor și turismului și companiile din aceste domenii au fost printre cele mai 
afectate de criza provocată de pandemia de COVID-19 și de războiul ilegal și nejustificat 
de agresiune al Rusiei împotriva Ucrainei; întrucât aceste sectoare și întreprinderi din 
sector necesită un răspuns coordonat la nivelul UE, susținut de mijloace bugetare 
adecvate;

I. întrucât, în contextul economic actual caracterizat de o creștere economică modestă, 
niveluri ale inflației extrem de ridicate și rate ale dobânzii în creștere, investițiile în 
infrastructura de transport au devenit mult mai scumpe;

J. întrucât transporturile se confruntă în continuare cu numeroase provocări legate de 
finanțare în întreaga UE: investiții insuficiente, lipsa unor soluții de finanțare adecvate, 
infrastructură învechită, planuri insuficient dezvoltate și netransparente pentru proiectele 
de transport, creșterea continuă a populației urbane și bariere administrative și de 
reglementare;

K. întrucât sectorul transporturilor din Uniune trebuie să devină independent de sursele de 
energie fosile din Rusia și să evite orice dependență viitoare de anumite țări sau regiuni 
ale lumii pentru aprovizionarea cu energie, combustibili sau materii prime de importanță 
critică, inclusiv pentru producția de baterii destinate utilizării în vehiculele electrice pe 
bază de baterii și soluțiilor de stocare a energiei;

L. întrucât Comisia integrează în continuare Moldova și Ucraina în piața unică a UE prin 
intermediul Mecanismului pentru interconectarea Europei folosit pentru finanțarea 
infrastructurii; întrucât acest acord va permite promotorilor de proiecte moldoveni și 
ucraineni să solicite finanțare din partea UE pentru proiecte de interes comun în domeniul 
transporturilor, al energiei și în domeniul digital, îmbunătățind conectivitatea țării cu 
vecinii săi din UE, și va promova creșterea, crearea de locuri de muncă și 
competitivitatea;

M. întrucât războiul de agresiune purtat de Rusia împotriva Ucrainei scoate în evidență faptul 
că rețeaua de transport a UE nu poate fi privită în mod izolat; întrucât transporturile și, în 
special culoarele de solidaritate UE-Ucraina au devenit un element vital al economiei 
Ucrainei și în momentul de față reprezintă singura opțiune a Ucrainei pentru a-și exporta 
produsele neagricole către restul lumii și pentru a importa ceea ce necesită, de exemplu 
combustibil și asistență umanitară;

N. întrucât turismul este o activitate economică esențială pentru Uniune și contribuie la 
creșterea multor alte sectoare cu peste 10 % din PIB-ul UE; întrucât în domeniul 
turismului lucrează peste 11 % din forța de muncă și sectorul joacă un rol important în 
promovarea ocupării forței de muncă și a bunăstării sociale, în special în regiunile UE 
care depind de turism;

O. întrucât proiectul de buget al Uniunii pentru 2024 arată că actualul cadru financiar 
multianual nu este în măsură să răspundă nevoilor Uniunii, nu dispune de suficientă 
flexibilitate pentru a face față unor evoluții neprevăzute, nu este capabil să finanțeze în 
mod corespunzător toate prioritățile sale ulterioare, în special sectoarele transporturilor, 
călătoriilor și turismului, și nu compensează nivelurile ridicate ale inflației și condițiile 
de finanțare nefavorabile; întrucât prezentul aviz este menit să stabilească o serie de 
priorități care să reflecte marjele limitate de manevră pentru finanțarea din bugetul 
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Uniunii pe 2024, 

1. invită Comisia și statele membre să asigure finanțarea necesară pe termen lung a 
proiectelor de transport ale Uniunii care oferă mobilitate și transport interconectat, 
eficient și abordabil ca preț pentru cetățeni și pentru mărfuri, precum și să accelereze 
tranziția verde și cea digitală; este ferm convins că revizuirea cadrului financiar 
multianual trebuie să fie suficient de ambițioasă pentru a garanta că obiectivele pe termen 
lung ale politicii Uniunii în domeniul transporturilor și noile sale priorități nu sunt 
subminate de resursele bugetare inadecvate și de inflație; regretă profund că acest lucru 
nu se reflectă în comunicarea Comisiei privind revizuirea CFM;

2. reamintește că infrastructura transfrontalieră este coloana vertebrală a pieței unice, 
permițând bunurilor, serviciilor, întreprinderilor și cetățenilor să circule liber peste 
frontiere; reiterează rolul esențial al Mecanismului pentru interconectarea Europei (MIE) 
pentru finalizarea la timp a rețelei transeuropene pentru sprijinul acordat în cadrul 
culoarelor de solidaritate, precum și pentru realizarea unei conectivități mai puternice cu 
partenerii noștri strategici din țările din afara UE; regretă profund scăderea 
angajamentelor bugetare din cadrul MIE-Transporturi pentru 2024 comparativ cu 2023; 
regretă realocarea fondurilor din MIE către domenii precum Actul privind cipurile și 
bugetul executiv pentru comunicare al Comisiei; subliniază că oricărei politici europene 
noi, trebuie să i se aloce și un nou buget și nu să se realoce fonduri în CFM curent; remarcă 
faptul că suprasubscrierea fondurilor MIE și epuizarea fondurilor alocate justifică o 
concentrare la începutul perioadei a finanțării MIE pentru a evita deficitele; îndeamnă, 
prin urmare, să se majoreze substanțial și rapid pachetul financiar alocat MIE, ca să se 
poată îndeplini toate obiectivele de politică existente și noi;

3. critică faptul că nu a fost majorată contribuția din Mecanismul pentru interconectarea 
Europei (Transporturi) pentru angajamentele legate de mobilitatea militară, având în 
vedere războiul de agresiune al Rusiei împotriva Ucrainei; consideră că pachetul financiar 
trebuie consolidat în continuare pentru a crește securitatea Uniunii și mobilitatea ei 
militară, în special la punctele de trecere a frontierei cu Ucraina și Moldova; solicită 
Comisiei și statelor membre să exploreze în continuare și să prezinte soluții pentru 
majorarea liniei bugetare destinate mobilității militare;

4. salută majorarea alocării din Fondul de coeziune pentru MIE pentru transporturi în 2024, 
dar observă că presiunile inflaționiste anulează această ușoară creștere, astfel că solicită 
o majorare suplimentară;

5. salută majorările din cadrul clusterului „Climă, energie și mobilitate” în cadrul 
programului Orizont Europa, dar consideră că sunt necesare creșteri suplimentare; regretă 
reducerea bugetului întreprinderii comune pentru o aviație curată; reamintește că este 
important să se asigure că alianțele industriale și întreprinderile comune se ridică la 
înălțimea nivelului lor de responsabilitate și că sunt finanțate suficient;

6. subliniază că instrumentele legislative adoptate pentru dezvoltarea și introducerea 
combustibililor sustenabili în sectorul aviației și în sectorul maritim nu sunt însoțite de un 
sprijin financiar adecvat și că regretă, în acest sens, reducerea bugetului alocat 
întreprinderii comune pentru o aviație curată;

7. reamintește transferul modal către obiectivele feroviare stabilite în cadrul Strategiei 
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pentru o mobilitate sustenabilă și inteligentă și subliniază importanța reflectării acestui 
lucru în buget; subliniază, de asemenea, necesitatea de a acorda prioritate investițiilor în 
moduri de transport durabile, interconectate, eficiente, accesibile și inteligente și în 
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi în întreaga Uniune;

8. salută majorarea contribuțiilor bugetare la agențiile Uniunii din domeniul transporturilor 
– Agenția Europeană pentru Siguranță Maritimă (EMSA), Agenția Uniunii Europene 
pentru Căile Ferate (ERA) și Agenția Uniunii Europene pentru Siguranța Aviației 
(AESA) – dar reiterează faptul că finanțarea pentru aceste agenții ar trebui să corespundă 
nivelului lor de responsabilitate, unor sarcini noi precum sprijinul pentru utilizarea 
combustibililor sustenabili în domeniul aviației și cel maritim și obiectivelor politicii UE 
în domeniul transporturilor; remarcă faptul că finanțarea pentru ERA ar trebui majorată 
pentru a corespunde mai bine cu cea a EMSA și AESA, în special pentru completarea și 
implementarea rețelei TEN-T, îndeosebi în ceea ce privește interoperabilitatea 
transfrontalieră, îmbunătățirea siguranței, creșterea competitivității și implementarea 
ERTMS;

9. reamintește că orice nouă legislație care se aplică sectorului transporturilor, cum ar fi 
Pactul verde european și în special Strategia pentru o mobilitate durabilă și inteligentă, 
implică responsabilități suplimentare pentru agențiile de transport ale Uniunii; reiterează 
faptul că finanțarea adecvată a acestor agenții este mult mai necesară dacă se ia în 
considerare activitatea lor și contribuția lor la decarbonizarea industriei transporturilor 
din Uniune;

10. solicită Agenției Uniunii Europene pentru Siguranța Aviației (AESA) să își continue 
eforturile în afara UE, și anume deschizând noi birouri de reprezentare în regiuni care 
parțial nu au fost incluse până în prezent, cum ar fi Africa și regiunea Golfului; salută 
eforturile suplimentare ale agenției în domeniul cercetării și inovării prin aderarea la 
programul Orizont Europa și prin participarea la guvernanța întreprinderilor comune 
pentru o aviație curată și SESAR; îndeamnă agenția să dezvolte un centru de coordonare 
adecvat pentru combustibilii de aviație durabili și un sistem de certificare al UE pentru 
standardele legate de combustibili, cu scopul de a promova producția viitoarelor surse de 
energie pentru următoarea generație de aeronave și flotele existente care respectă cel mai 
înalt nivel de protecție a mediului;

11. regretă faptul că din nou nu există nicio propunere privind turismul, în ciuda faptului că 
Parlamentul European a solicitat de mult și în mod repetat acest lucru; reiterează, de 
asemenea, apelul său de a se institui o agenție europeană pentru turism.
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