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SUGESTII

Comisia pentru transport si turism recomanda Comisiei pentru bugete, care este comisie
competentd, includerea urmatoarelor sugestii in propunerea de rezolutie ce urmeaza a fi
adoptata:

A.

intrucat sectorul transporturilor este esential pentru dezvoltarea economica si sociald a
Uniunii, pentru coeziune si pentru asigurarea mobilitatii, a accesibilitatii si a conectivitatii
pentru toti cetatenii si pentru toate regiunile, acordind o atentie deosebitd regiunilor
periferice, rurale, insulare si ultraperiferice si altor zone defavorizate, care sunt
dependente de conexiunile aeriene si maritime;

intrucat transporturile trebuie sd contribuie in mod semnificativ la eforturile de a atinge
neutralitatea climatica la nivelul Uniunii pana in 2050 si de a reduce costurile externe
asociate transportului, inclusiv poluarea aerului si poluarea fonica; intrucat, pentru a
realiza aceastd schimbare sistematica, toate modurile de transport au nevoie de stimulente
adecvate pentru a impulsiona tranzitia Intr-un mod neutru din punct de vedere tehnologic;

intrucat transportul aerian si transportul naval vor intampina provocari mai mari in
materie de decarbonizare in urmatoarele decenii; intrucat in prezent nu exista tehnologii
cu emisii zero gata de piatd, iar aeronavele si navele necesitd mult timp pentru dezvoltare
si au cicluri de viatd indelungate, investitiile necesare in echipamentele si infrastructura
de realimentare sunt esentiale, tinand cont de concurenta internationala in aceste sectoare;

intrucat mobilitatea in Europa ar trebui sa se bazeze pe un sistem de transport multimodal
accesibil ca pret, inteligent, eficient si interconectat, atat pentru caldtori, cat si pentru
marfuri, sustinut de o infrastructura si o retea feroviard de mare vitezd la preturi
accesibile; reaminteste, In acest sens, Strategia pentru o mobilitate durabila si inteligents;

intrucat transportul este esential pentru tranzitia justa, digitala si verde si pentru a evita
ca cineva sa fie lasat Tn urma; intrucat este esential sd se asigure cd transportul este
accesibil si abordabil ca pret pentru toti cetdtenii europeni si ca mobilitatea acestora ca
instrument vital pentru viata lor economica si sociald nu este limitatd; intrucat unele parti
ale sectorului transporturilor se confrunta cu deficite de forta de munca si, in unele cazuri,
conditiile de munca si de siguranta trebuie imbunatatite;

intrucat digitalizarea va deveni un angrenaj indispensabil pentru modernizarea intregului
sistem, astfel Incét sd nu aiba intreruperi si sd devina mai eficient si mai sigur; intrucét
UE trebuie sa foloseasca digitalizarea pentru a creste si mai mult nivelurile de siguranta,
de securitate, de fiabilitate si de confort, mentinand astfel pozitia de lider a UE in
domeniul serviciilor si productiei de echipamente de transport si Imbunatitind
competitivitatea noastrd globala prin lanturi logistice eficiente si reziliente;

intrucat sectorul transporturilor contribuie cu aproximativ 5 % la PIB-ul UE si asigura
peste 10 milioane de locuri de munca in Uniune; intrucat sistemul de transport este
esential pentru intreprinderile din UE si pentru lanturile de aprovizionare globale;

intrucat sectoarele transporturilor si turismului reprezinta o parte importantd a economiei
UE in ceea ce priveste PIB-ul si ocuparea fortei de muncd; si intrucdt sectoarele
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transporturilor si turismului si companiile din aceste domenii au fost printre cele mai
afectate de criza provocata de pandemia de COVID-19 si de razboiul ilegal si nejustificat
de agresiune al Rusiei Impotriva Ucrainei; intrucét aceste sectoare si intreprinderi din
sector necesitd un rdspuns coordonat la nivelul UE, sustinut de mijloace bugetare
adecvate;

L. intrucat, In contextul economic actual caracterizat de o crestere economica modesta,
niveluri ale inflatiei extrem de ridicate si rate ale dobanzii in crestere, investitiile in
infrastructura de transport au devenit mult mai scumpe;

J.  intrucat transporturile se confrunta in continuare cu numeroase provocari legate de
finantare in intreaga UE: investitii insuficiente, lipsa unor solutii de finantare adecvate,
infrastructura invechitd, planuri insuficient dezvoltate si netransparente pentru proiectele
de transport, cresterea continud a populatiei urbane si bariere administrative si de
reglementare;

K. intrucat sectorul transporturilor din Uniune trebuie sd devina independent de sursele de
energie fosile din Rusia si sd evite orice dependentd viitoare de anumite tari sau regiuni
ale lumii pentru aprovizionarea cu energie, combustibili sau materii prime de importanta
critica, inclusiv pentru productia de baterii destinate utilizarii in vehiculele electrice pe
baza de baterii si solutiilor de stocare a energiei;

L. intrucat Comisia integreaza in continuare Moldova si Ucraina in piata unicd a UE prin
intermediul Mecanismului pentru interconectarea Europei folosit pentru finantarea
infrastructurii; Intrucat acest acord va permite promotorilor de proiecte moldoveni si
ucraineni sa solicite finantare din partea UE pentru proiecte de interes comun in domeniul
transporturilor, al energiei si in domeniul digital, imbunatatind conectivitatea tarii cu
vecinii sai din UE, si va promova cresterea, crearea de locuri de munca si
competitivitatea;

M. intrucat razboiul de agresiune purtat de Rusia impotriva Ucrainei scoate in evidenta faptul
ca reteaua de transport a UE nu poate fi privitd in mod izolat; intrucat transporturile si, in
special culoarele de solidaritate UE-Ucraina au devenit un element vital al economiei
Ucrainei si in momentul de fatd reprezinta singura optiune a Ucrainei pentru a-si exporta
produsele neagricole catre restul lumii si pentru a importa ceea ce necesita, de exemplu
combustibil si asistenta umanitara;

N. Intrucat turismul este o activitate economicad esentiala pentru Uniune si contribuie la
cresterea multor alte sectoare cu peste 10 % din PIB-ul UE; intrucit in domeniul
turismului lucreaza peste 11 % din forta de munca si sectorul joacd un rol important in
promovarea ocuparii fortei de munca si a bunastarii sociale, in special in regiunile UE
care depind de turism;

O. intrucat proiectul de buget al Uniunii pentru 2024 aratd cd actualul cadru financiar
multianual nu este in masurd sd raspunda nevoilor Uniunii, nu dispune de suficienta
flexibilitate pentru a face fata unor evolutii neprevazute, nu este capabil sd finanteze in
mod corespunzator toate prioritatile sale ulterioare, In special sectoarele transporturilor,
calatoriilor si turismului, si nu compenseaza nivelurile ridicate ale inflatiei si conditiile
de finantare nefavorabile; Intrucat prezentul aviz este menit sd stabileasca o serie de
prioritati care sd reflecte marjele limitate de manevrd pentru finantarea din bugetul
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7.

Uniunii pe 2024,

invita Comisia si statele membre sd asigure finantarea necesard pe termen lung a
proiectelor de transport ale Uniunii care ofera mobilitate si transport interconectat,
eficient si abordabil ca pret pentru cetdteni si pentru marfuri, precum si sd accelereze
tranzitia verde si cea digitald; este ferm convins cd revizuirea cadrului financiar
multianual trebuie sa fie suficient de ambitioasa pentru a garanta ca obiectivele pe termen
lung ale politicii Uniunii in domeniul transporturilor si noile sale prioritdti nu sunt
subminate de resursele bugetare inadecvate si de inflatie; regretd profund ca acest lucru
nu se reflectd in comunicarea Comisiei privind revizuirea CFM;

reaminteste cd infrastructura transfrontalierd este coloana vertebrald a pietei unice,
permitdnd bunurilor, serviciilor, Intreprinderilor si cetdtenilor sd circule liber peste
frontiere; reitereaza rolul esential al Mecanismului pentru interconectarea Europei (MIE)
pentru finalizarea la timp a retelei transeuropene pentru sprijinul acordat in cadrul
culoarelor de solidaritate, precum si pentru realizarea unei conectivitati mai puternice cu
partenerii nostri strategici din tdrile din afara UE; regreta profund scaderea
angajamentelor bugetare din cadrul MIE-Transporturi pentru 2024 comparativ cu 2023;
regretd realocarea fondurilor din MIE catre domenii precum Actul privind cipurile si
bugetul executiv pentru comunicare al Comisiei; subliniaza ca oricérei politici europene
noi, trebuie sd 1 se aloce i un nou buget si nu sa se realoce fonduri in CFM curent; remarca
faptul ca suprasubscrierea fondurilor MIE si epuizarea fondurilor alocate justifica o
concentrare la inceputul perioadei a finantariit MIE pentru a evita deficitele; indeamna,
prin urmare, sd se majoreze substantial si rapid pachetul financiar alocat MIE, ca sa se
poatd indeplini toate obiectivele de politica existente si noi;

criticd faptul cd nu a fost majorata contributia din Mecanismul pentru interconectarea
Europei (Transporturi) pentru angajamentele legate de mobilitatea militara, avand in
vedere razboiul de agresiune al Rusiei impotriva Ucrainei; considera ca pachetul financiar
trebuie consolidat in continuare pentru a creste securitatea Uniunii si mobilitatea ei
militard, in special la punctele de trecere a frontierei cu Ucraina si Moldova; solicita
Comisiel si statelor membre sd exploreze in continuare si sa prezinte solutii pentru
majorarea liniei bugetare destinate mobilitatii militare;

salutd majorarea alocarii din Fondul de coeziune pentru MIE pentru transporturi in 2024,
dar observa ca presiunile inflationiste anuleazd aceasta usoara crestere, astfel ca solicita
0 majorare suplimentara;

salutd majordrile din cadrul clusterului ,,Clima, energie si mobilitate” in cadrul
programului Orizont Europa, dar considera ca sunt necesare cresteri suplimentare; regreta
reducerea bugetului intreprinderii comune pentru o aviatie curatd; reaminteste ca este
important sa se asigure cd aliantele industriale si intreprinderile comune se ridica la
indltimea nivelului lor de responsabilitate si ca sunt finantate suficient;

subliniazd cad instrumentele legislative adoptate pentru dezvoltarea si introducerea
combustibililor sustenabili in sectorul aviatiei si in sectorul maritim nu sunt insotite de un
sprijin financiar adecvat si cd regretd, in acest sens, reducerea bugetului alocat
intreprinderii comune pentru o aviatie curata;

reaminteste transferul modal catre obiectivele feroviare stabilite Tn cadrul Strategiei
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10.

11.

pentru o mobilitate sustenabila si inteligentd si subliniaza importanta reflectarii acestui
lucru in buget; subliniaza, de asemenea, necesitatea de a acorda prioritate investitiilor in
moduri de transport durabile, interconectate, eficiente, accesibile si inteligente si in
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi in intreaga Uniune;

salutd majorarea contributiilor bugetare la agentiile Uniunii din domeniul transporturilor
— Agentia Europeana pentru Sigurantd Maritimd (EMSA), Agentia Uniunii Europene
pentru Caile Ferate (ERA) si Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei
(AESA) — dar reitereaza faptul ca finantarea pentru aceste agentii ar trebui sa corespunda
nivelului lor de responsabilitate, unor sarcini noi precum sprijinul pentru utilizarea
combustibililor sustenabili in domeniul aviatiei si cel maritim si obiectivelor politicii UE
in domeniul transporturilor; remarca faptul ca finantarea pentru ERA ar trebui majorata
pentru a corespunde mai bine cu cea a EMSA si AESA, in special pentru completarea si
implementarea retelet TEN-T, indeosebi in ceea ce priveste interoperabilitatea

......

ERTMS;

reaminteste cd orice noud legislatie care se aplica sectorului transporturilor, cum ar fi
Pactul verde european si in special Strategia pentru o mobilitate durabila si inteligenta,
implica responsabilitati suplimentare pentru agentiile de transport ale Uniunii; reitereaza
faptul ca finantarea adecvata a acestor agentii este mult mai necesara daca se ia in
considerare activitatea lor si contributia lor la decarbonizarea industriei transporturilor
din Uniune;

solicitd Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei (AESA) sd 1si continue
eforturile in afara UE, si anume deschizand noi birouri de reprezentare in regiuni care
partial nu au fost incluse pana in prezent, cum ar fi Africa si regiunea Golfului; saluta
eforturile suplimentare ale agentiei Tn domeniul cercetarii si inovarii prin aderarea la
programul Orizont Europa si prin participarea la guvernanta Intreprinderilor comune
pentru o aviatie curatd si SESAR; indeamna agentia sa dezvolte un centru de coordonare
adecvat pentru combustibilii de aviatie durabili si un sistem de certificare al UE pentru
standardele legate de combustibili, cu scopul de a promova productia viitoarelor surse de
energie pentru urmatoarea generatie de aeronave si flotele existente care respecta cel mai
inalt nivel de protectie a mediului;

regretd faptul ca din nou nu exista nicio propunere privind turismul, in ciuda faptului ca
Parlamentul European a solicitat de mult si in mod repetat acest lucru; reitereaza, de
asemenea, apelul sdu de a se institui o agentie europeana pentru turism.
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